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Autovehiculele electrice

Rezolutia Parlamentului European din 6 mai 2010 referitoare la autovehiculele electrice

Parlamentul European,

— avand in vedere planul de redresare economicad a UE, in special initiativa ,,automobile
ecologice” din noiembrie 2008,

— avand 1n vedere Directiva 2009/28/CE din 23 aprilie 2009 privind promovarea utilizarii
energiei din surse regenerabile, care prevede utilizarea in transporturi a unui prag minim
de 10% de energie provenita din surse regenerabile,

— avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 443/2009 de stabilire a standardelor de
performanta privind emisiile pentru autoturismele noi,

— avand in vedere Planul de actiune privind mobilitatea urbana, din 30 septembrie 20009,

— avand in vedere reuniunea informala a Consiliului desfasurata la San Sebastian in data de
9 februarie 2010,

- avand in vedere Comunicarea Comisiei din 3 martie 2010, intitulata ,,Europa 2020, o
strategie europeana pentru o crestere inteligenta, ecologica si favorabild incluziunii”,

— avand in vedere Comunicarea Comisiei din 27 aprilie 2010 referitoare la o strategie
europeana privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic,

— avand in vedere intrebarile din 16 februarie 2010 adresate Consiliului si Comisiei cu
privire la vehiculele electrice (0-0019/2010 — B7-0016/2010, O-0020/2010 —
B7-0015/2010),

— avand in vedere articolul 115 alineatul (5) si articolul 110 alineatul (2) din Regulamentul
sau de procedura,

A. intrucét provocarile generate de schimbarile climatice, de emisiile de COz2 si de alte emisii
poluante, precum si de volatilitatea preturilor la combustibili au condus la dezvoltarea
tehnologica a bateriilor si a sistemelor de stocare a energiei, dar si la 0 mai buna
informare a pietei cu privire la aceste aspecte, iar toate aceste evolutii au creat un climat
favorabil dezvoltarii la nivel mondial a vehiculelor electrice;

B. intrucat vehiculele electrice reprezintd o inovatie semnificativa cu un potential de piata
ridicat, in special pe termen lung, si intrucat capacitatea de a patrunde rapid pe aceasta
piata, cu produse de nalta calitate si un grad generalizat de standardizare, va decide cine
sunt viitorii lideri ai acestei piete;

C. intrucét vehiculele electrice contribuie la realizarea prioritatilor strategiei Europa 2020
referitoare la dezvoltarea unei economii bazate pe cunoastere si inovare si la promovarea
unei economii mai eficiente din punctul de vedere al resurselor, mai nepoluante i mai



competitive;

ntrucat, n cadrul reuniunii informale a Consiliului de la San Sebastian din 9 februarie
2010, ministrii pe probleme de competitivitate din UE au fost de acord cu Comisia asupra
necesitatii ca UE sa urmareasca o strategie comuna privind vehiculele electrice;

intrucat existd mai multe motive politice de a face inovatii in domeniul sistemelor de
propulsie (electrice sau hibride), si anume:

(1)  reducerea emisiilor de CO: si a altor emisii poluante;
(if)  reducerea poluarii fonice;

(i) cresterea eficientei energetice si imbunatatirea nivelului de adoptare a surselor de
energie regenerabila;

(iv) penuria de surse fosile de energie si costul economic fluctuant al acestora;

(v) promovarea inovarii, bazata pe avansul tehnologic, care ar putea ajuta industria
europeana sa isi revind din actuala situatie economica si ar putea asigura
competitivitatea sa generala in viitor;

intrucat mixul energetic mediu al UE folosit in prezent pentru generarea de energie
electrica in Europa face ca vehiculele electrice si hibride de tip plug-in sa devina o
optiune majora in cadrul strategiei mai largi de reducere a emisiilor de CO> si intrucat
trecerea la un sistem de transport durabil si eficient din punct de vedere energetic trebuie
sa fie o prioritate pentru UE daca ne dorim un sistem de transport aproape lipsit de emisii
de dioxid de carbon pana in 2050;

intrucat existad mai multe probleme care trebuie remediate pentru a putea sprijini
introducerea cu succes pe piata a vehiculelor electrice, in special:

(i)  costul ridicat al vehiculelor electrice, determinat Tn principal de costul bateriilor;

(if) nevoia de eforturi sporite de cercetare si dezvoltare pentru a imbunatati
caracteristicile vehiculelor electrice si pentru a le reduce costul;

(iii) acceptarea lor de catre clienti, in ceea ce priveste costul, autonomia si timpul de
incdrcare;

(iv) o infrastructura adecvata pentru incarcarea vehiculelor;

(v) o standardizare europeana si mondiald, de exemplu la nivelul interfetelor dintre
vehicule si infrastructura de incarcare;

(vi) emisiile ,,de la zdcamant la roata” ale vehiculelor electrice;

intrucét exista un potential confirmat al vehiculelor electrice in ceea ce priveste
capacitatea de stocare, care permite imbunatatiri la nivelul utilizarii surselor regenerabile
de energie, {inand seama de avantajele aduse de retelele inteligente de energie electricd;

intrucat comunicarea privind vehiculele nepoluante mentioneaza pe scurt nevoile



industriei In ceea ce priveste noi competente in cadrul tranzitiei de la vehiculele
conventionale la cele electrice; intrucat comunicarea nu abordeaza efectele acestei
tranzitii asupra ocupadrii fortei de munca si intrucat va fi necesara o abordare coordonata
pentru a face fata provocarilor cu care se confrunta forta de munca din sectorul
autovehiculelor;

intrucat unele tari si regiuni au inceput deja sa introduca infrastructuri de incarcare pentru
vehiculele electrice;

intrucat statele membre ale UE au inceput sa introduca programe nationale de sprijin
pentru vehiculele electrice in vederea patrunderii acestora pe piata comunitar;

intrucat industria si cercetarea si tarile concurente beneficiaza de un sprijin considerabil si
Tntrucat acest exemplu ar trebui urmat in UE;

intrucat revizuirea din 2010 a politicii UE de investitii in infrastructura ofera o
oportunitate excelentd pentru a promova investitii de infrastructura in tehnologii avansate,
mai putin poluante, in special retelele inteligente;

intrucat, in Europa, numarul mare de orase si zone urbane cu o densitate ridicata a
populatiei asigurd conditii adecvate pentru lansarea rapida a vehiculelor electrice, oferind
astfel producétorilor europeni posibilitatea de a deveni primii lideri pe aceasta piata;

intrucat productia de vehicule electrice ar putea contribui la redresarea economica si ar
putea asigura viabilitatea pe termen lung a industriei auto europene, axata pe vehicule cu
emisii scazute de dioxid de carbon,

remarca prioritatea pe care Presedintia spaniola o acorda dezvoltarii vehiculelor electrice
in contextul combaterii schimbarilor climatice; sprijina decizia Consiliului pentru
competitivitate de a invita Comisia sa elaboreze un plan de actiune pentru vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic, inclusiv imbunatatirea retelelor
inteligente, si saluta Comunicarea Comisiei din 27 aprilie 2010 referitoare la o strategie
europeana privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic;

solicitd Comisiei si statelor membre sa prevada conditiile necesare pentru existenta unei
piete unice a vehiculelor electrice, garantand 1n acelasi timp coordonarea eficientd a
politicilor la nivelul UE pentru a evita efectele negative sociale si asupra ocuparii fortei
de munca pe care le-ar putea avea trecerea la un sistem de transport lipsit de emisii de
dioxid de carbon, precum si pentru a evita existenta unor sisteme incompatibile si a unor
standarde care nu sunt interoperabile;

subliniaza ca dezvoltarea vehiculelor electrice ar trebuie sa fie bine echilibrata si
conceputd in cadrul unei viitoare politici privind mobilitatea durabild, printre elementele
esentiale ale acesteia numarandu-se reducerea accidentelor, a utilizarii spatiului, a
congestiei traficului, a consumului total de energie, a emisiilor de CO3, a poluarii fonice si
a emisiilor de gaze, insistand in acelasi timp asupra faptului ca dezvoltarea mobilitatii
electrice ar trebui sa includa vehiculele electrice, bicicletele electrice, tramvaiele, trenurile
etc.;

solicita Comisiei si Consiliului sa actioneze in comun in ceea ce priveste urmatoarele
aspecte:



(i) standardizarea cel putin la nivel european si la nivel international, acolo unde este
posibil, a infrastructurilor si a tehnologiilor de incarcare, inclusiv retelele
inteligente, standardele deschise de comunicare, tehnologia de masurare si
interoperabilitatea integrate la bord; acestea presupun utilizarea de noi tehnologii
pentru dezvoltarea in Europa a infrastructurii interoperabile necesare pentru
mobilitatea electrica transfrontaliera;

(i)  sprijin pentru cercetare si inovare, cu un accent special pe imbunatatirea tehnologiei
bateriilor si a motoarelor;

(ili) imbunatatirea retelelor electrice, prin introducerea retelelor inteligente si a
capacitatii durabile de generare in conditiile unei intensitati reduse a emisiilor de
COy, in special prin utilizarea surselor regenerabile de energie;

(iv) sprijin pentru initiativele care asigura existenta pietei unice si elaboreaza
reglementari privind omologarea de tip In domeniul vehiculelor nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic si, in special, in domeniul sigurantei rutiere;

(v) coordonarea masurilor nationale de sprijin si a stimulentelor pentru productia de
vehicule electrice;
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(vi) promovarea masurilor de asigurare a competitivitatii industriei vehiculelor
nepoluante si eficiente din punct de vedere energetic;

(vii) dispozitii puternice privind masurile anticipatorii legate de problemele sociale si de
ocupare a fortei de munca;

solicita Comisiei sa realizeze un calcul cuprinzator al emisiilor totale de CO2 ale
vehiculelor electrice, tindnd seama de schimbarile estimate in ceea ce priveste productia
de energie electrica si capacitatile de stocare pana in 2050;

subliniaza cd vehiculele electrice reprezinta o inovatie tehnologica care necesita strategii
integrate de inovare si dezvoltare tehnologica, caracterizate de finantare adecvata si de
promovarea cercetarii, dezvoltarii §i inovarii intr-un numar din ce in ce mai mare de
domenii-cheie, cum ar fi bateriile sau infrastructura (inclusiv integrarea cu retelele
electrice); saluta in acest context masurile de eco-inovare disponibile pentru producatori,
dar 1s1 exprimd preocuparea cu privire la dificultdfile intampinate in aplicarea acestor
masuri;

reaminteste concluziile Consiliului pentru competitivitate din 1 martie 2010 referitoare la
viitoarea propunere a Comisiei privind un plan european de cercetare §i inovare orientat
catre mediul de afaceri, care sa completeze strategiile nationale privind inovarea, inclusiv
promovarea de instrumente si initiative cu un potential puternic, cum ar fi pietele pilot si
achizitiile publice precomerciale, si un mai bun acces la finantare, in special pentru IMM-
uri, printr-o mai mare mobilizare a instrumentelor de capital de risc;

solicitd institutiilor UE si statelor membre sa 1si inlocuiasca treptat parcul de vehicule cu
combustie destinate serviciului public cu vehicule electrice, stimuland astfel cererea prin
intermediul achizitiilor publice; solicitd institutiilor UE sa creeze infrastructura de indata
ce standardele sunt stabilite;
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reaminteste cd, In temeiul planului de redresare economica, initiativa ,,automobile
ecologice” sprijind dezvoltarea unor forme noi si durabile de transport rutier, in raport cu
care vehiculele electrice au fost considerate o prioritate;

sprijina intentia Comisiei de a stabili pana in 2011 un standard global cu privire la
incarcarea vehiculelor electrice, care sa garanteze interoperabilitatea si siguranta
infrastructurilor, si sustine stabilirea de standarde tehnice pentru sistemele de incarcare,
inclusiv pentru diferitele categorii de vehicule; solicitd Comisiei sa depuna eforturi pentru
stabilirea de standarde globale acolo unde este posibil si sa se asigure ca standardele
referitoare la incarcare incurajeaza tehnologiile moderne, cum ar fi incarcarea inteligenta
si standardele deschise de comunicare, si sunt consecvente cu mandatul legat de
arhitectura sistemelor inteligente de masurare;

isi exprima convingerea ca standardizarea va permite un proces simplu si direct de
omologare §i va contribui la accelerarea introducerii si raspandirii pe piata UE a
vehiculelor cu emisii scazute de CO2, sporind competitivitatea industriei mobilitatii din
UE prin reducerea costurilor de dezvoltare pentru producatori si prin reducerea emisiilor
de CO2 generate de transportul rutier;

subliniaza ca standardizarea vehiculelor electrice, a infrastructurilor si a metodelor de
incarcare nu ar trebui sa obstructioneze inovarea in viitor, in special in domeniul
mobilitatii electrice sau al vehiculelor cu motoare conventionale;

solicita cerinte armonizate pentru omologarea vehiculelor electrice, cu cerinte specifice in
materie de sanatate si siguranta, atat pentru lucratori, cat si pentru utilizatorii finali, aceste
cerinte trebuind sa fie incluse in cadrul UE de omologare de tip a vehiculelor prin
intermediul Regulamentului 100 al CEE-ONU; sprijina cu tarie propunerea Comisiei
privind o revizuire a cerintelor referitoare la siguranta in caz de impact dinamic pentru
vehiculele electrice si atentia pe care Comisia o acorda problemei sigurantei vehiculelor
electrice n raport cu utilizatorii vulnerabili ai drumurilor;

salutd propunerea Comisiei de a prezenta pana in 2010 orientari coordonate cu privire la
stimulentele pentru cumpararea de vehicule electrice; de asemenea, solicitda Comisiei si
Consiliului sa prevada un pachet adecvat de stimulente pentru crearea unei retele extinse
de incarcare, cu modele armonizate de mobilitate electrica;

subliniaza ca pachetele de ajutoare publice acordate intreprinderilor trebuie sa fie
conditionate de un set clar de criterii de eficientd sociale, tehnologice, economice si de
mediu si solicita Comisiei sa realizeze adevarate evaluari ex-post ale unui astfel de sprijin
financiar;

solicita Comisiei sa permitd unui structuri sectoriale europene sa gestioneze tranzifia
sociala presupusa de politica de mobilitate vizand reducerea emisiilor de CO2 si sa
coordoneze masurile anticipatorii pentru a asigura redresarea durabild a industriei auto si
pentru a reduce eventualul impact social; solicita luarea de masuri concrete pentru a
anticipa schimbadrile din sectorul auto si din lantul de aprovizionare, in coordonare cu
toate partile interesate, in special prin relansarea platformei CARS 21 cu un grup de lucru
dedicat problemelor sociale;

solicita statelor membre sa asigure utilizarea deplina a Fondului de ajustare la globalizare
si a altor fonduri structurale, cum ar fi Fondul social european, in vederea oferirii de
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stimulente pentru recalificarea profesionala, pentru eforturile de formare bine directionare
si pentru reorientarea viitoare a structurilor de invatamant si de formare in sectorul vizat,
astfel Incat acestea sa poata face fata noilor competente cerute ca urmare a introducerii
acestei tehnologii;

saluta intentia Comisiei de a infiinta un consiliu european pentru competente sectoriale,
vizand crearea unei retele a observatoarelor nationale din statele membre;

sustine crearea unei platforme comune de informare si coordonarea eforturilor actorilor
europeni, a proiectelor si a initiativelor, precum §i crearea unui observator international cu
privire la mobilitatea electricd, axat pe modelele de afaceri, pe tehnologiile de fabricare a
vehiculelor si de Incarcare si pe integrarea cu retelele electrice inteligente, observator care
sd reuneasca cele mai importante parti interesate si initiativele industriei si/sau initiativele
de politica publica;

solicita statelor membre s elaboreze politicile fiscale pe termen lung necesare pentru
promovarea vehiculelor nepoluante si eficiente din punct de vedere electric si invita
Comisia sa dezvolte o viziune pe termen lung cu privire la aspecte precum politicile
legate de emisiile de CO2, anticipand modificarile structurale rezultate din trecerea de la
combustibilii conventionali la energia electrica si din promovarea utilizarii energiei
provenite din surse regenerabile;

solicita Comisiei, statelor membre si industriei mobilitatii electrice sa ia In considerare
impactul vehiculelor electrice in materie de resurse, energie si mediu, pe durata intregului
lor ciclu de viata, de la etapa de productie la cea de eliminare, inclusiv reciclarea si
reutilizarea bateriilor;

.....

si a pieselor, ridicandu-se aici problema costurilor crescute de productie si a dependentei
UE; solicita industriei sa depuna eforturi pentru o mai bund utilizare a resurselor
disponibile si solicitd Comisiei sa finanteze activitati de cercetare aplicata in temeiul
actualului si viitorului program-cadru cu privire la materiile prime utilizate pentru
bateriile electrice; invitd Comisia sd incurajeze interconectarea mai buna a studiilor
geologice din UE si sa promoveze competentele si tehnologiile din acest sector care
impulsioneaza explorarea de noi depozite de materii prime;

sprijind propunerea Comisiei de a lansa campanii de informare pentru consumatori cu
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incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite prezenta rezolutie Consiliului,
Comisiei, partenerilor sociali si industriei.



