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Asignacion de franjas horarias en los aeropuertos de la Union
Europea ***|

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 12 de diciembre de 2012,
sobre la propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo
relativo a normas comunes para la asignacion de franjas horarias en los
aeropuertos de la Union Europea (version refundida) (COM(2011)0827 — C7-
0458/2011 - 2011/0391(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario — refundicion)

El Parlamento Europeo,

Vista la propuesta de la Comisidn al Parlamento Europeo y al Consejo
(COM(2011)0827),

Vistos el articulo 294, apartado 2, y el articulo 100, apartado 2, del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, conforme a los cuales la Comision le ha
presentado su propuesta (C7-0458/2011),

Visto el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Unién
Europea,

Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo, de 28 de marzo de
20121,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones, de 18 de julio de 20122,

Visto el Acuerdo interinstitucional, de 28 de noviembre de 2001, para un recurso
mas estructurado a la técnica de la refundicion de los actos juridicos®,

Vista la carta dirigida el 9 de mayo de 2012 por la Comision de Asuntos Juridicos
a la Comisidn de Transportes y Turismo, de conformidad con el articulo 87,
apartado 3, de su Reglamento,

Vistos los articulos 87 y 55 de su Reglamento,
Visto el informe de la Comision de Transportes y Turismo (A7-0379/2012),

Considerando que, segun el grupo consultivo de los Servicios Juridicos del
Parlamento Europeo, del Consejo y de la Comision, la propuesta en cuestion no
contiene ninguna modificacion de fondo aparte de las sefialadas como tales en la
propuesta, y que, en lo que se refiere a la codificacion de las disposiciones
inalteradas de los actos existentes, la propuesta se limita a una codificacion pura y
simple de estos, sin modificaciones sustanciales;
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1. Aprueba la Posicién en primera lectura que figura a continuacion, teniendo en
cuenta las recomendaciones del grupo consultivo de los Servicios Juridicos del
Parlamento Europeo, del Consejo y de la Comision;

2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo si se propone modificar
sustancialmente su propuesta o sustituirla por otro texto;

3. Encarga a su Presidente que transmita la Posicion del Parlamento al Consejo y a la
Comisidn, asi como a los Parlamentos nacionales.



P7 TC1-COD(2011)0391

Posicion del Parlamento Europeo aprobada en primera lectura el 12 de
diciembre de 2012 con vistas a la adopcion del Reglamento (UE) n° .../2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo relativo a normas comunes para la
asignacion de franjas horarias en los aeropuertos de la Union Europea
(Refundicidn)

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea y, en particular el articulo
100, apartado 2,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo?,

Visto el dictamen del Comité de las regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario®,

Considerando lo siguiente:
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1)

()

(3)

El Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consejo, de 18 de enero de 1993, relativo
a normas comunes para la asignacion de franjas horarias en los aeropuertos
comunitarios?, ha sido modificado de forma sustancial en varias ocasiones?.
Debiéndose llevar a cabo nuevas modificaciones, conviene, en aras de una

mayor claridad, proceder a la refundicion de dicho Reglamento.

El Reglamento (CEE) n° 95/93 ha aportado una contribucion decisiva a la
realizacion del mercado interior de la aviacion y al desarrollo de las
relaciones entre la Union Europea, sus Estados miembros y terceros paises,
ya que ha garantizado el acceso a los aeropuertos saturados de la Union con

arreglo a normas imparciales, transparentes y no discriminatorias.

Sin embargo, existe un desequilibrio creciente entre la expansion del sistema
de transporte aéreo europeo y la disponibilidad de determinadas
infraestructuras aeroportuarias para hacer frente a la demanda y, por
consiguiente, existe un nimero cada vez mayor de aeropuertos saturados en

la Unidn.
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(4)

El sistema de asignacion de franjas horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion 6ptimas de las franjas y, por ende, de la
capacidad aeroportuaria. En un contexto de congestion aeroportuaria
creciente y de desarrollo limitado de nuevas infraestructuras aeroportuarias
importantes, las franjas horarias constituyen un recurso de gran valor. El
acceso a estos recursos es de importancia vital para la prestacion de servicios
de transporte aéreo y para el mantenimiento de una competencia efectiva.
Teniendo esto en cuenta, la asignacion y utilizacion de franjas horarias puede
hacerse mas eficaz introduciendo mecanismos de mereade-intercambio de
franjas, garantizando que las franjas no utilizadas se pongan a disposicion de
los operadores interesados lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del sistema, tanto en la asignacion como en

mismas-Ademas es importante mantener el acceso a los aeropuertos

principales desde los aeropuertos regionales, cuando dichas rutas resulten
esenciales para la economia de la region en cuestion. Por ello, debe seguir
ponderandose el afan de asignar las franjas horarias de forma eficiente
frente a la necesidad de proteger los beneficios externos de los servicios de
transporte aéreo y, en particular, el valor que estos generan para las
regiones europeas. [Enm. 1]



(5)

(5 bis)

(6)

Procede, por tanto, modificar el sistema de asignacion de las franjas horarias

en los aeropuertos de la Union.

La doctrina y la jurisprudencia no han avanzado lo suficiente para
elaborar una definicion juridica exhaustiva del concepto de «franja
horaria». De ahora en adelante, procede partir del supuesto de que el uso
de franjas horarias en interés publico — lo que no puede por consiguiente
interpretarse en el sentido estricto de bien publico — puede servir de
criterio orientativo para una futura definicion juridica de dicho concepto.
Resulta apropiado, por lo tanto, formular una definicion de franja horaria
gue determine que esta puede ser objeto de Derecho y que regule su

concesion. [Enm. 79]

La asignacion de franjas horarias en los aeropuertos saturados deberia debe
continuar basandose en normas imparciales, transparentes y no

discriminatorias. [Enm. 2]



(7)

(8)

9)

El actual sistema de asignacion de franjas horarias debe ser adaptado al
desarrollo de los mecanismos de mercado utilizados en algunos aeropuertos
para transferir o intercambiar dichas franjas. En su Comunicacion de 30 de
abril de 2008, relativa a la aplicacion del Reglamento (CEE) n° 95/93, la
Comision se comprometid a presentar las propuestas oportunas si, por
razones relativas a la competencia o a otros aspectos, resultara necesario

revisar la legislacion vigente.

La experiencia demuestra que el comercio secundario de franjas horarias, es
decir, el intercambio de franjas mediante compensacion monetaria o de otro
tipo, no redunda en beneficio de un marco legislativo uniforme y coherente,
garante de la transparencia y la defensa de la competencia. Es necesario, por
lo tanto, regular el comercio secundario de franjas horarias en la Union

Europea.

La transparencia informativa es un elemento esencial para garantizar la
objetividad del procedimiento de asignacion de franjas horarias. Es necesario

reforzar esta transparencia y tener en cuenta los progresos tecnoldgicos.



(10)

Debe haber también disposiciones que autoricen la entrada de nuevos
participantes en el mercado de la Union. La experiencia demuestra que la
actual definicidn de «nuevo entrante» no ha conseguido fomentar plenamente
la competencia y que debe ser convenientemente modificada. Por otro lado,
es necesario luchar contra los abusos y limitar la posibilidad de que un
operador acceda a la consideracion de nuevo entrante si, de forma conjunta
con su empresa matriz, sus propias filiales o las filiales de su empresa matriz,
cuenta con més de un 10% del nimero total de franjas horarias asignadas por
un aeropuerto en un dia dado. Del mismo modo, una compariia aérea no
deberia ser considerada nuevo entrante si, con el fin de volver a ser

reconocida como tal, ha transferido franjas horarias obtenidas merced a dicha

consideracion.




(12)

(12 bis)

Conviene Es preciso igualmente evitar situaciones en que, debido a la
carencia de franjas horarias disponibles, los beneficios de la liberalizacion
esten distribuidos de forma desigual y se distorsione la competencia.
[Enm. 4]

El transporte aéreo discrecional contribuye a la cohesién y competitividad
regionales. En caso de que las compafiias aéreas hayan recurrido de forma
regular a franjas horarias para este tipo de transporte en un aeropuerto
comprendido en el ambito de aplicacion del presente Reglamento, incluso
aunque dichas franjas no impliquen siempre las mismas rutas, debe
concederse prioridad a las solicitudes orientadas a un uso continuado de

dichas franjas. [Enm. 5]



(13)

(14)

Los progresos realizados en la consecucion del cielo Gnico europeo tienen un
impacto importante en el proceso de asignacion de franjas horarias. Tanto la
imposicion de pautas de rendimiento, en virtud de las cuales los aeropuertos,
los proveedores de servicios de navegacion aérea y los usuarios del espacio
aéreo se ajustan a normas de vigilancia y mejora del rendimiento, como la
funcidn de gestion de la red, basada en el establecimiento de una red europea
de rutas y en la gestion central del trafico europeo, imponen la actualizacion
de las normas de asignacion de las franjas. Se hace necesario, por lo tanto,
crear un marco adecuado que permita la intervencion del gestor de la red, del

organismo de evaluacion del funcionamiento y de las autoridades nacionales

de supervision en el procedimiento de fijacion de la capacidad aeroportuaria
y de los parametros de coordinacion. Debe-crearse-ademés-una-nueva

una reaccion mas eficaz de ésta en situaciones de crisis. [Enm. 80]

Con el fin de utilizar-mejor optimizar la capacidad aeropertuaria-y-mejorarta
puntuakidad disponible de los vueles-aeropuertos, es necesario proeurartna

mayer-establecer procedimientos encaminados a mejorar la concordancia

entre los planes de vuelo y las franjas horarias. [Enm. 7]



(15)

(16)

El Estado miembro responsable del aeropuerto con facilitacion de horarios o
coordinado debe velar por que se nombre a un facilitador de horarios o un
coordinador cuya imparcialidad esté fuera de duda. A tal fin, debe reforzarse
el papel de los coordinadores y de los facilitadores de horarios. Es
conveniente tener presente la independencia juridica, organizativa, decisoria
y financiera del coordinador frente a todas las partes interesadas, al Estado
miembro y a los 6rganos que dependen de él. Con el fin de evitar que la
actividad del coordinador y del facilitador de horarios se vea afectada por
una falta de recursos humanos, técnicos, financieros o de asesoramiento, el
Estado miembro debe velar por que el coordinador disponga de recursos que

le permitan el desarrollo de sus actividades. [Enm. 8]

Es conveniente imponer nuevas obligaciones a las compafiias aéreas en lo
relativo a la transmisién de informacion al coordinador y al facilitador de
horarios. Deben establecerse sanciones suplementarias en caso de omision
de informacion o de transmision de informacién falsa o engafiosa. En el caso
de los demas aeropuertos de-irterés-parata-red-sin designacion especifica, es
procedente que las compafiias aéreas estén obligadas a comunicar
intenciones de vuelo o cualquier otra informacion pertinente que solicite el

coordinador o el facilitador de horarios. [Enm. 9]



an Conviene que la Unién facilite la cooperacion entre los coordinadores y los
facilitadores de horarios al objeto de permitirles intercambiar buenas
précticas y llegar, en su momento, a la creacion de un coordinador eurepee
anico a escala europea, teniendo en cuenta los progresos alcanzados en el

establecimiento del cielo Unico europeo. [Enm.10]

(18) Puede ser conveniente designar a un aeropuerto como coordinado siempre
que se respeten los principios de transparencia, imparcialidad y no

discriminacion en las condiciones fijadas en el presente Reglamento.

(19) El Estado miembro responsable de un aeropuerto es el que debe tomar,
basandose en criterios objetivos, la decision de coordinar dicho aeropuerto. A
la vista de los progresos realizados en la puesta en préctica del cielo Gnico
europeo, en la realizacién de los bloques de espacio aéreo funcionales y en
la funcion de gestor de la red, es conveniente buscar una concordancia entre
los métodos de evaluacién de la capacidad aeroportuaria con el fin de
garantizar un mejor funcionamiento de la red europea de gestion del transito

aereo. [Enm. 11]



(20) Es necesario instaurar un procedimiento por el cual un Estado miembro
pueda modificar la designacion de un aeropuerto como coordinado o con
facilitacion de horarios para transformarlo, respectivamente, en aeropuerto

con facilitacion de horarios o sin consideracion particular.

(21) El periodo de validez de una serie de franjas horarias debe limitarse al
periodo de programacion de horarios para el que se hubiera concedido la
serie. El reconocimiento de prioridades a la hora de asignar una serie de
franjas horarias debe surgir, incluse-si-sen-historicas; exclusivamente de la
concesién o confirmacion efectuadas por el coordinador. La prioridad
relativa a la concesion de una serie de franjas horarias historicas debe ser
concedida por el coordinador basandose en el correcto uso previo.

[Enm. 81]

(22) Es necesario mantener disposiciones especiales, en circunstancias limitadas,
para el mantenimiento de servicios aéreos internos adecuados en las regiones
del Estado miembro o Estados miembros de que se trate cuando se haya

impuesto una obligacién de servicio publico.



(22 bis) La entrada en vigor del presente Reglamento no debe afectar a las
conexiones entre los aeropuertos regionales y los grandes aeropuertos
principales. Seria Gtil, por tanto, prever medidas adecuadas para
garantizar la conexion de las regiones periféricas, las ultraperiféricas y las
insulares con los grandes aeropuertos principales europeos y en

consecuencia con la red mundial de trafico aéreo. [Enm. 13]



(23)

Dado que los imperativos medioambientales pueden tenerse en cuenta
incluyéndolos entre los pardmetros de coordinacion, y que los servicios
regionales pueden garantizarse plenamente merced a obligaciones de servicio
publico, las normas locales no resultan de gran utilidad, segin demuestra la
experiencia. Por otro lado, no puede excluirse que dichas normas den lugar a
discriminaciones en la asignacion de franjas horarias. Por consiguiente,
conviene limitar el recurso a ellas. Los condicionantes técnicos, operativos,
medioambientales o de rendimiento que deban aplicar los coordinadores o
los facilitadores deben definirse en los parametros de coordinacion. De este
modo, el recurso a las normas locales queda reducido a la supervision de la
utilizacion de las franjas y a la posibilidad de reducir la longitud de las series
de franjas en los casos previstos por el presente Reglamento. Con el fin de
promover una mejor utilizacion de la capacidad aeroportuaria, es conveniente
reforzar dos principios basicos de la asignacion de franjas: la determinacion
de la serie de franjas horarias y el calculo de las franjas histéricas.
Paralelamente, seria conveniente regular mejor la flexibilidad concedida a las
compafiias aéreas con el fin de evitar disparidades a la hora de aplicar el
presente Reglamento en los diferentes Estados miembros. Conviene, por lo
tanto, fomentar una mejor utilizacién de la capacidad aeroportuaria. Deben
apoyarse las conexiones ferroviarias con los aeropuertos y la integracion

de billetes de avion y de ferrocarril. [Enm. 91]



(24)

(24 bis)

Con el fin de permitir que las compafiias aéreas se adapten a situaciones de
urgencia extrema, tales como una caida abrupta del transito o una crisis
economica que afecte gravemente a las actividades de las compafiias aéreas
durante una parte importante del periodo de programacién, es procedente que
la Comisidn adopte medidas de urgencia que garanticen la coherencia de las
medidas adoptadas en los aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compafiias aéreas mantengan su prioridad en la
asignacion de las mismas series de franjas en el periodo de programacion
siguiente incluso si no hubieran alcanzado el porcentaje del 8580 %.

[Enm. 14]

El presente Reglamento debe tener en cuenta los requisitos de flexibilidad
necesarios para que la aviacion de negocios, asi como los vuelos charter,
operen vuelos no regulares, especialmente dada la imposibilidad de que
estos operadores establezcan una reserva de franjas horarias sobre la base

de derechos histdricos. [Enm. 15]






(26)

(26 bis)

(27)

La experiencia demuestra que un namero significativo de franjas horarias son
devueltas al fondo de reserva demasiado tarde para poder reasignarlas de

forma provechosa. Es conveniente-perte-tante; exhortar al organismo de

gestion del aeropuerto a que utilice el-sistema-de-tasas-aeropertuariaspara
desalentar-este-tipe-de sistemas de tarificacion financiera y refuerce

considerablemente el régimen de sanciones actualmente en vigor a fin de
disuadir a las compafiias aéreas de recurrir a tales practicas. Ahora bien, al
recurrir a este-meeanismoestos mecanismos, el organismo de gestion del
aeropuerto no deberia desalentar la entrada en el mercado de compafiias

aéreas ni el desarrollo de los servicios de éstas. [Enm. 17]

Con objeto mejorar la capacidad aeroportuaria, conviene introducir en el
presente Reglamento la posibilidad de que los Estados miembros puedan
utilizar los ingresos obtenidos por la venta de franjas horarias en el
mercado secundario con vistas a optimizar el trafico aéreo y desarrollar

nuevas infraestructuras. [Enm. 18]

Es deseable que los paises terceros ofrezcan a las compafiias aéreas de la

Union un trato equivalente.



(28)

(29)

(30)

Las disposiciones del presente Reglamento no deben contravenir las normas
sobre competencia establecidas en el Tratado, en particular en sus articulos
101, 102 y 106.

La Declaracion ministerial sobre el aeropuerto de Gibraltar, aprobada en
Cordoba el 18 de septiembre de 2006 durante la primera reunion ministerial
del Foro de dialogo sobre Gibraltar, sustituird a la Declaracion comun sobre
el aeropuerto hecha en Londres el 2 de diciembre de 1987, y su aplicacion

plena se entenderd como el cumplimiento de la Declaracion de 1987.

Es conveniente delegar a en la Comision poderes para adoptar actos
delegades, de conformidad con el articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea-cen-eH-fin-de-precisarlos-métodesde




(31)

(32)

(33)

A la hora de preparar y elaborar los actos delegados, la Comision debe velar
por una transmision simultanea, oportuna y adecuada de los documentos

pertinentes al Parlamento Europeo y al Consejo.

A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucién del presente
Reglamento, deben conferirse a la Comision competencias de ejecucion.
Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento
(UE) n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de
2011, por el que se establecen las normas y los principios generales relativos
a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio

de las competencias de ejecucion de la Comision®.

El procedimiento de examen debe utilizarse para la adopcion de actos de
ejecucion relativos a-la-ereacién-de-un-coordinader-europeo; al modelo de
informe anual de actividades del coordinador y del facilitador de horarios y a
la decision de que uno o varios Estados miembros tomen medidas para poner
fin a la actitud discriminatoria de un tercer pais respecto a las compaiiias

aereas de la Union. [Enm. 82]
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(34)

(35)

(35 bis)

Cuando, en casos debidamente justificados por la necesidad de garantizar la
continuidad de las franjas historicas, existan razones de urgencia extrema que
asi lo requieran, la Comisién debe adoptar, sobre la base del procedimiento

de examen, actos de ejecucion de aplicacion inmediata.

El presente Reglamento debera revisarse tras un periodo de aplicacién

determinado, con el fin de evaluar su funcionamiento.

Es conveniente que la Comisidn, previa consulta a expertos, proceda a
elaborar un estudio de la capacidad y de la demanda, que habréa de
presentarse al Parlamento Europeo y al Consejo dentro del afio siguiente a

la entrada en vigor del presente Reglamento. [Enm. 21]



(36) Dado que el objetivo de la accidn, a saber, una aplicacion mas homogénea de
la legislacion de la Unidn relativa a las franjas horarias, no puede ser
alcanzado de manera suficiente por los Estados miembros y que, debido a la
importancia de la dimension transfronteriza en la actividad del transporte
aéreo, puede lograrse mejor a nivel de la Union, esta puede adoptar medidas
de acuerdo con el principio de subsidiariedad, consagrado en el articulo 5 del
Tratado de la Union Europea. De conformidad con el principio de
proporcionalidad, enunciado en el mismo articulo, el presente Reglamento no

excede de lo necesario para alcanzar dicho objetivo.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:



Ambito de aplicacion y definiciones

Articulo 1

Ambito de aplicacion
El presente Reglamento se aplicaré a los aeropuertos de la Union Europea.

La aplicacion del presente Reglamento al aeropuerto de Gibraltar se
entendera sin perjuicio de las respectivas posiciones juridicas del Reino de
Espafa y del Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte en la
controversia respecto a la soberania sobre el territorio en que el aeropuerto se

encuentra situado.



Articulo 2

Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1)

2)

«franja horaria»: el permiso dado por un coordinador a una compania aérea
de conformidad con el presente Reglamento para utilizar toda la
infraestructura aeroportuaria necesaria con fines de aterrizaje y despegue en
wna-fechas y horas determinadas asignadas por un coordinador de
conformidad con el presente Reglamento, para la prestacion de un servicio

aéreo en un aeropuerto coordinado; [Enm. 22]

«NuUevo entrantex»: una compafia aérea que solicite, dentro de una serie de
franjas horarias, una franja horaria en un aeropuerto para cualquier dia y que
dispondria, en caso de que se le concediese la solicitud, de menos de cinco

franjas en dicho aeropuerto para ese dia; o bien



Una compafiia aérea que el dia de que se trate disponga, conjuntamente con

su empresa matriz, sus propias filiales o las filiales de su empresa matriz,de
mas del 10 % del total de franjas horarias asignadas en un aeropuerto

determinado, no se considerara nuevo entrante en dicho aeropuerto.

No sera considerado nuevo entrante en un aeropuerto una compafia aérea
que haya transferido, en el sentido del articulo 13, franjas horarias obtenidas
merced a la consideracion de nuevo entrante a otra compafiia aérea del

mismo aeropuerto con el fin de volver a ser reconocida como tal en él;



3)

4)

5)

«periodo de programacion de horarios»: la estacion de verano o de invierno,
utilizada en la programacion horaria de las compafias aéreas conforme a las
normas y directrices establecidas por el sector de los transportes aéreos a

escala mundial;

«compafiia aérea de la Union»: una compariia aérea en posesion de una
licencia de explotacion valida expedida por un Estado miembro de

conformidad con lo dispuesto en el Reglamento (CE) n°® 1008/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de septiembre de 2008, sobre

normas comunes para la explotacion de servicios aéreos en la Comunidad?;

«compafiia aérea»: una empresa de transporte aéreo titular el 31 de enero
como muy tarde de una licencia de explotacion o equivalente, valida para la
siguiente temporada de verano, o titular el 31 de agosto de una licencia de
explotacion o equivalente, valida para la siguiente temporada de invierno; a
los efectos de los articulos 5, 9, 10, 11 y 13, la definicién de compafiia aérea
también incluird a los operadores de aviacion de negocios; a los efectos de
los articulos 7, 17 y 18, la definicién de compafiia aérea incluira también a

todos los operadores de aeronaves civiles;
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6)

7)

8)

«grupo de compafias aéreas»: dos 0 mas compariias aéreas que realizan
servicios conjuntos, operaciones de franquicia o de reparto de codigos enta
explotacion-de-un-servicio-aéreo-determinado, 0 Un consorcio en caso de
operadores no regulares, para la utilizacion de una franja horaria

determinada; [Enm. 24]

«proveedor de servicios de navegacion aérea»: todo proveedor de servicios
de navegacion aérea en el sentido del apartado 5 del articulo 2 del
Reglamento (CE) n° 549/2004 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 10
de marzo de 2004, por el que se fija el marco para la creacion del cielo Unico

europeo (Reglamento marco)?;

«agente de asistencia en tierra»: todo proveedor de servicios de asistencia en
tierra en el sentido del articulo [...] del Reglamento (UE) n°[...] (relativo a
los servicios de asistencia en tierra); o todo usuario del aeropuerto en el
sentido del articulo [...] del Reglamento (UE) n°[...] (sobre los servicios de
asistencia en tierra) que practica la autoasistencia en el sentido del articulo
[...] del Reglamento (UE) n° [...] (relativo a los servicios de asistencia en

tierra);

1
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10)

11)

[Enm. 25]

«aeropuerto con horarios facilitados»: un aeropuerto donde exista un riesgo
de congestion en determinados periodos del dia, de la semana o del afio que
pueda evitarse mediante la cooperacidn voluntaria entre compafiias aéreas y
donde se haya designado un facilitador de horarios para simplificar las
operaciones de las compafiias aéreas que presten servicio en ese aeropuerto o

tengan intencién de hacerlo;

«aeropuerto coordinadox: un aeropuerto en el cual, para aterrizar o despegar,
las compafiias aéreas y cualquier otro operador de una aeronave tienen que
tener una franja horaria asignada por un coordinador, con excepcion de los
vuelos de Estado, los aterrizajes de emergencia y los vuelos con fines

humanitarios;




12)

13)

14)

«organismo de gestion de un aeropuerto»: el organismo que, en conjuncion o
no con otras actividades, tiene asignada, conforme a la reglamentacion
nacional, la funcion de administrar y gestionar las instalaciones
aeroportuarias, y la de coordinar y controlar las actividades de los diferentes

operadores presentes en el aeropuerto;

«serie de franjas horarias»: como minimo 15-franjas 5 franjas horarias de-un

vierno- solicitadas

regularmente para la misma hora, el mismo dia de la semana, durante varias
semanas-consecutivas-el mismo periodo de programacion, y asignada por el
coordinador de esta forma o, si ello no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora, salvo pacto en contrario a través de una norma local en las

condiciones contempladas en el articulo 9, apartado 8; [Enm. 26]

«aviacion de negocios»: el sector de la aviacion general formado por la
explotacion o uso de aeronaves por empresas para el transporte de pasajeros
0 mercancias como ayuda para el ejercicio de sus actividades; estos vuelos se
efectlan generalmente sin que sean accesibles al publico y los pilotan
personas gque poseen, como minimo, una licencia valida de piloto comercial

con habilitacion de vuelo por instrumentos;



15)

16)

17)

18)

«parametros de coordinacidnx»: la expresion en términos operativos de toda la
capacidad disponible en un aeropuerto para asignarla en franjas durante cada
periodo de programacién de horarios y las normas operativassobre
utilizacion de la capacidad, que reflejara todos los factores técnicos,
operativos y medioambientales que influyen en el funcionamiento de la

infraestructura aeroportuaria y de sus subsistemas;

«plan de vuelo»: la informacion especifica facilitada a las unidades del
servicio de transito aéreo acerca del vuelo o de una parte del vuelo previsto

de un avion;

«servicios aéreos regulares»: una serie de vuelos con las caracteristicas que
recoge el apartado 16 del articulo 2 del Reglamento (CE) n° 1008/2008;

«Servicio aereo no regular pregramado»: una-serie-de-vueles un vuelo que no
se ajusta a todas las condiciones establecidas en el articulo 2, apartado 16,
del Reglamento (CE) n° 1008/2008,pero-gue-se-opera-con-unaregularidad-o
: (o tal : I o e idente:

[Enm. 75]



19)

20)

21)

«gestor de la red»: el erganisme 0rgano de gestion del trafico aéreo (ATM)
creado en virtud del articulo 6 del Reglamento (CE) n° 551/2004 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 10 de marzo de 2004, por el que se
fija el marco para la creacion del cielo Gnico europeo (Reglamento del
espacio aéreo)!, que permite el uso 6ptimo del espacio aéreo y garantiza
que los usuarios de dicho espacio puedan operar las trayectorias preferidas
al tiempo que permite el maximo acceso al mismo y a los servicios de

navegacion aérea; [Enm. 28]

«organismo de evaluacion del funcionamiento»: el organismo creado en
virtud del articulo 11 del Reglamento (CE) n°® 549/2004;

«autoridad nacional de supervision»: el organismo u organismos designados
establecidos por los Estados miembros para que ejerzan la funcion de
autoridad nacional, contemplada en el articulo 4 del Reglamento (CE) n®
549/2004.

1
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1.

Designacion de los aeropuertos
Articulo 3

Condiciones para la coordinacion o la facilitacion de horarios en un aeropuerto

Los Estados miembrosno estaran obligados a designar un aeropuerto como
aeropuerto con horarios facilitados o aeropuerto coordinado salvo en

aplicacion de lo dispuesto en el presente articulo.

Los Estados miembrosno podran designar un aeropuerto como coordinado,

salvo en aplicacion de lo dispuesto en el apartado 3.

No obstante, los Estados miembros podran disponer que cualquier aeropuerto
sea designado aeropuerto con horarios facilitados, siempre que se observen

los principios de transparencia, imparcialidad y no discriminacion.



El Estado miembro responsable se encargara de que, en un aeropuerto sin

designacion especificar-en-un-aeropuerto de-interés-paratared-europea-de
gestion-del-transito-aereo-{denominada-en-lo-sucesivo«la-red») o en un

aeropuerto con horarios facilitados, el organismo de gestién de dicho
aeropuerto o cualquier otro organismo competente lleve a cabo un analisis
detallado de la capacidad y de la demanda cuando el Estado miembro lo

considere necesario 0 en un plazo de seis meses:

i)  tras larecepcion de una solicitud escrita de las compafiias aéreas que
representen mas de la mitad de las operaciones de un aeropuerto o del
organismo de gestion del aeropuerto cuando estimen que la capacidad
es insuficiente para las actividades en curso o previstas en

determinados periodos, o bien

i) apeticion de la Comisidn, en particular cuando los nuevos entrantes
tengan graves problemas para conseguir posibilidades de aterrizar y
despegar en dicho aeropuerto o cuando el gestor de la red lo considere
necesario para garantizar una coherencia entre el plan operativo del
aeropuerto y el Plan de operaciones de la red,contemplado en el
articulo 6, apartado7, del Reglamento (UE) n° 677/2011 de la
Comisién, de 7 de julio de 2011, por el que se establecen disposiciones
de aplicacion de las funciones de la red de gestion del transito aéreo’.

1
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Este analisis, basado en métodos comunmente acordados y reconocidos,
determinaréa los problemas de capacidad teniendo en cuenta las limitaciones
medioambientales del aeropuerto. En €l se estudiaran las posibilidades de
resolverlos mediante la construccion de nuevas infraestructuras o la
modificacion de las ya existentes, cambios operativos o cualquier otro

cambio, y se indicara el calendario correspondiente previsto.

El andlisis se basara en métodos concebidos por la Comision en el marco de
sus competencias de adopcion de actos delegados, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 15 del presente Reglamento. Los métodos se
ajustaran a las exigencias del Plan de operaciones de la red, recogidas en el
anexo V del Reglamento (UE) n°® 677/2011 de la Comisién.

El andlisis se actualizara cuando se haya invocado el apartado 6, cuando haya
cambios en el aeropuerto que influyan de forma significativa en su capacidad
y utilizacion o a peticion del Comité de coordinacién, del Estado miembro o
de la Comision. Tanto los resultados del anélisis como el método usado para
efectuarlo se pondran a disposicion de las partes que lo hayan encargado y,
previa solicitud, de cualesquiera otras partes interesadas. Los resultados del

analisis se comunicaran simultaneamente a la Comision.



Basandose en el mencionado analisis, el Estado miembro celebrara consultas
sobre la capacidad del aeropuerto con el organismo de gestion del
aeropuerto, las compafiias aéreas que lo utilicen regularmente, sus
organizaciones representativas, los representantes de la aviacion general gue

vtilicenregularmente-elaeropuerte y las autoridades de control del trafico

aéreo.

La Comision podra pedir al gestor de la red que emita un dictamen sobre la

manera en que se fija la capacidad en funcion de las necesidades de

funcionamiento de la red. La-Comision-pedra-hacerrecomendaciones—El

s
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En caso de que existan problemas de capacidad para al menos un periodo de
programacion, el Estado miembro se encargara de que el aeropuerto sea
designado como coordinado durante los periodos correspondientes solamente

Si:

a) las insuficiencias son de naturaleza tan grave que no pueden evitarse

retrasos significativos en el aeropuerto, y

b)  no hay posibilidades de resolver esos problemas a corto plazo.




Si el analisis actualizado de la capacidad y de la demanda en un aeropuerto
coordinado o en un aeropuerto de horarios facilitados demuestra que en
dicho aeropuerto se ha alcanzado la capacidad suficiente para realizar las
actividades en curso o previstas, el Estado miembro, una vez consultadas las

entidades mencionadas en el apartado 4, cambiara su designacion a la de

aeropuerto con horarios facilitados o aeropuerto sin designacion especifica.




10.

Cuando se tome una decision en virtud de los apartados 6;-u 8 e-9, el Estado
miembro la comunicara a las entidades mencionadas en el apartado 4 a méas
tardar el 1 de abril, por lo que se refiere al periodo de programacién de

invierno, o el 1 de septiembre, por lo que se refiere al de verano. [Enm. 29]

Articulo 4

Parametros de coordinacion

En los aeropuertos coordinados o con horarios facilitados, el Estado miembro
responsable se encargaré de que se determinen los parametros de
coordinacion dos veces al afio, teniendo en cuenta todos los condicionantes
técnicos, operativos, de rendimiento y medioambientales pertinentes, asi
como los cambios que puedan sufrir. Estos condicionante deberan
comunicarse a la Comision. La-Comisiénlos-examinard,-con-el

de-tos-parametros-de-coordinacton. [Enm. 30]



Para ello, se tomara como base un analisis objetivo de las posibilidades de
acoger el trafico aéreo, teniendo en cuenta los distintos tipos de trafico del
aeropuerto, el grado probable de congestion del espacio aéreo durante el

periodo de coordinacion y la situacion de la capacidad.

Antes de tomar una decision definitiva sobre los parametros de coordinacion,
el Comité de coordinacion debatira detalladamente la determinacion de los
parametros y la metodologia utilizada, asi como cualquier posible cambio al
respecto, con vistas a aumentar la capacidad y el nimero de franjas horarias
que pueden asignarse. Se facilitaran todos los documentos pertinentes a las

partes interesadas que lo soliciten.

[Enm. 31]

Los parametros se comunicaran al coordinador del aeropuerto con la debida
antelacion, antes de la presentacion inicial de franjas horarias, con vistas a las

conferencias de programacion de horarios.



A los efectos de la determinacion de los parametros a que se hace referencia
en el apartadol, el coordinador definira los periodos de coordinacion
pertinentes, siempre que el Estado miembro no los haya establecido, previa
consulta al Comité de coordinacion y de conformidad con la capacidad

establecida.

Organizacion de las actividades de coordinacion, facilitacion de horarios y recogida

de datos

Articulo 5

El facilitador de horarios y el coordinador

El Estado miembro responsable de un aeropuerto de-interésparata-red; con
horarios facilitados o coordinado se encargara de que se nombre facilitador o
coordinador del aeropuerto a una persona fisica o juridica cualificada tras
haber recabado el parecer de las compafiias aéreas que utilicen regularmente
el aeropuerto, de sus organizaciones representativas, del organismo de
gestion del aeropuerto y del Comité de coordinacion, en los casos en que ya
exista tal Comité. Podra nombrarse a un mismo facilitador de horarios o

coordinador para ejercer sus funciones en mas de un aeropuerto. [Enm. 32]



Los Estados miembros fomentaran la cooperacion estrecha entre los
coordinadores y los facilitadores de horarios con el fin de desarrollar
proyectos comunes a nivel europeo. A fin de seguir mejorando el sistema de
asignacion de franjas horarias en los aeropuertos de la Union Europea y
en funcion del avance de-estes que se logre en los proyectos comunes, de los
progresos que se realicen en la consecucion del cielo unico europeo y de los
resultados del informe de evaluacién mencionado en el articulo 21, la
Comisidn adoptaré medidas-de-ejecucionrelativas actos delegados con
miras a la creacion del puesto de ur coordinador europeo. Estas-medidas-de
ejeeueidn-Los actos delegados se adoptaran conforme al-procedimiento-de
examen-contemplade-en-elarticulo-16apartade2-a los procedimientos

contemplados en el articulo 15. Los principios que regulan la independencia
del coordinador, recegides también en términos financieros y en términos
de sus funciones esenciales organizativas y decisorias, contemplados en el
articulo; enel——— apartado 3 del presente articulo, se aplicaran, mutatis
mutandis, al coordinador europeo. La Comision designara al coordinador
europeo de conformidad con el procedimiento de examen a que se refiere

el articulo 16, apartado 2. [Enm. 86]



El Estado miembro responsable de un aeropuerto coordinado o con horarios

facilitados velara por:

a)  que en un aeropuerto con horarios facilitados, el facilitador de horarios
ejerza las funciones previstas en el presente Reglamento de forma

independiente, imparcial, no discriminatoria y transparente;

b)  que el coordinador, en un aeropuerto coordinado, sea independiente
desde el punto de vista juridico, organizativo y decisorio de cualquier
parte individual interesada, del Estado miembro y de los drganos que

dependen de este ultimo; ello implica:

)] desde el punto de vista juridico, que las funciones esenciales
del coordinador, consistentes en asignar las franjas horarias de
forma equitativa y no discriminatoria, se encomienden a una
persona fisica o juridica que no sea ni proveedor de servicios
del aeropuerto, ni una linea aérea que opere rutas a partir del
aeropuerto, ni el organismo de gestion del mismo; a fin de
demostrar que no comparte intereses con ninguna de esas
entidades, el coordinador o el facilitador de horarios deben
presentar una declaracion anual de sus intereses econdmicos;
[Enm. 33]



ii bis)

desde el punto de vista organizativo y decisorio, que el
coordinador actue de manera autdnoma con relacion al Estado
miembro, al organismo de gestion del aeropuerto, a los
proveedores de servicios, y a las lineas aéreas que operen rutas
a partir del aeropuerto; que no reciba consignas por parte de
ellos ni tenga que presentarles informe alguno, con excepcion
del Estado miembro; que no forme parte de las estructuras que
se encargan directa o indirectamente de su gestion cotidiana, y
que disponga de facultades de decision efectivas respecto a los
activos necesarios para el desempefio de su funcion. Los
Estados miembros velaran por que se tengan en cuenta los
intereses profesionales del coordinador de forma que pueda

actuar con toda independencia;

la composicién del comité de coordinadores o del 6rgano de
supervision también seré independiente de los intereses
directos del organismo de gestion del aeropuerto, los usuarios
de las aerolineas de dicho aeropuerto y cualquier otra entidad
gue represente a un usuario o proveedor de servicios. Esto no
obstara para que los representantes de dichas organizaciones
pertenezcan a alglin comité u 6rgano de supervision, siempre

y cuando los derechos de voto estén equilibrados; [Enm. 34]



d)

ii ter) atal efecto es preciso que el coordinador o el facilitador de
horarios, ya se trate de una persona fisica o juridica, no haya
tenido una relacién laboral ni haya colaborado de forma
regular con el organismo de gestion del aeropuerto ni con un
proveedor de servicios 0 una compafiia aérea que opere en el
aeropuerto en cuestion o desde el mismo durante los dos afios
anteriores a su designacion, ni durante los dos afios
siguientes al final de su cometido como coordinador o

facilitador de horarios; [Enm. 35]

que el sistema de financiacion de las actividades del coordinador y del
facilitador de horarios sea tal que garantice su independencia;
[Enm. 36]

que el coordinador ejerza las funciones previstas en el presente

Reglamento de forma imparcial, no discriminatoria y transparente.



La financiacion prevista en la letra c) correrd a cargo de todas las compafiias
aéreas que operan en los aeropuertos coordinados y con horarios facilitados,
y de les dichos aeropuertos, de manera que se garantice una distribucion
equitativa de la carga financiera entre todas las partes interesadas y se evite
que la financiacion corra a cargo principalmente de una de ellas. Los Estados
miembros iniciaran un procedimiento de consulta de las partes interesadas,
incluyendo la posibilidad de recurso, a fin de garantizar una tarificacion
transparente, no discriminatoria y correlativa al servicio prestado por el
coordinador o el facilitador de horarios. La recaudacion de los pagos
correra a cargo de los aeropuertos en cuestion, que los abonaran al
coordinador o al facilitador de horarios. Los Estados miembros velaran por
que el coordinador dispenga y el facilitador de horarios dispongan
permanentemente de del asesoramiento y los recursos necesarios;-tanto
financieros, eeme humanos, técnicos y materiales-asi-como-del

asesorarmiento-necesariopara adecuados, de manera que estén en
condiciones de llevar a cabo sus actividades. [Enm. 37]

El facilitador de horarios y el coordinador participaran en las conferencias de
las compafiias aéreas celebradas a nivel internacional en el ambito de la

programacion de horarios que sean compatibles con el Derecho de la Unién.



El facilitador de horarios asesorara a las compafias aéreas y recomendara
horarios alternativos de llegada o salida cuando haya probabilidades de

congestion.

El coordinador sera la Unica persona responsable de la asignacién de las
franjas horarias. Asignara las franjas horarias de conformidad con lo
dispuesto en el presente Reglamento y se ocupara de que también puedan
asignarse franjas horarias fuera de las horas de oficina en situaciones de

emergencia.

El facilitador de horarios supervisara que las compariias aéreas cumplen los

horarios que se les recomiendan para sus operaciones.

El coordinador supervisara que las operaciones de las compafiias aéreas se
ejecutan dentro de las franjas horarias que se les asignan. Estas
comprobaciones se llevaran a cabo en colaboracion con el organismo de
gestion del aeropuerto, y-cen las autoridades de control del trafico aéreo y el
gestor de la red, y en ellas se tendra en cuenta el tiempo y otros parametros

pertinentes respecto del aeropuerto en cuestion. [Enm. 38]

Todos los facilitadores de horarios y los coordinadores deberan cooperar para
detectar incoherencias de horarios y exhortar a las compaéfiias aéreas a que las

resuelvan.



Articulo 6

Transparencia de las actividades de coordinacion y facilitacion de horarios

Alfinal-de-cada-periodo-deprogramaciénCon periodicidad anual, el

coordinador o el facilitador de horarios debera presentar a los Estados
miembros interesados y a la Comisién, y a todas las partes que intervengan
en su financiacion a peticion de las mismas, un informe anual de actividad
que exponga la situacion general de la asignacion de franjas o de la
facilitacion de horarios. El informe examinara, en particular, la aplicacién del
articulo 9, apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi como las reclamaciones
relacionadas con la aplicacién de los articulos 9 y 10 presentadas al Comité
de coordinacion y las medidas tomadas para resolverlas. EIl informe también
contendra datos agregados e individuales sobre la compensacion
monetaria derivada de la comercializacion de franjas horarias a que se
refiere el articulo 13 y los resultados del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los servicios prestados por el coordinador
y el facilitador de horarios.

El coordinador y el facilitador de horarios presentaran ademas a la
Comision, a los Estados miembros y a todas las partes que intervienen en
su financiacion un informe financiero anual separado en el que se

especificaran en detalle los ingresos y los gastos relativos a sus actividades.



La Comision podra adoptar un modelo para el informe de actividad
contemplado en el apartado 1. Este acto de ejecucion se adoptara conforme al

procedimiento de examen contemplado en el articulo 16, apartado 2.

El coordinador mantendra, en cada aeropuerto para el que haya sido
designado como responsable, una base de datos electrénica de acceso
gratuito para todas las partes interesadas previa peticion, incluido el

Parlamento Europeo, que contenga la siguiente informacion:

a)  unarelacion cronoldgica de las franjas horarias histéricas de todas las

compafiias aéreas que operan en el aeropuerto;

b)  respecto de todas las compaiiias aéreas, las franjas horarias solicitadas,

por compafiia y por orden cronoldgico;

c)  respecto de todas las compafiias aéreas, todas las franjas horarias
asignadas Yy las solicitudes pendientes de todas las compafiias aereas,

por compariia y por orden cronolégico;

d) las franjas horarias aun disponibles en relacion con cada tipo de
condicionante que se hubiera incluido en los pardmetros de
coordinacion. La base de datos permitira a las compariias aéreas y a los
aeropuertos comprobar ta su disponibilidad de-franjas-gue

eorresponden-asu-demanda;



e) las franjas transferidas o intercambiadas; se indicara la identidad de las
compafiias aéreas consideradas y si la transferencia o intercambio ha
implicado una compensacion monetaria o de otro tipo. Los datos
agregados acerca de tales compensaciones monetarias se publicaran

cada afio;
f)  unaexplicacion pormenorizada sobre los parametros de coordinacion.

Esta informacion se mantendra constantemente actualizada. Al-finral-decada
temporada Con periodicidad anual, el coordinador garantizara la

publicacion del informe de actividad mencionado en el apartado 1.

El coordinador velara por la conservacion de los datos y por la accesibilidad
de los mismos al menos durante cinco periodos consecutivos de

programacion equivalentes.

Cuando existan normas pertinentes y generalmente aceptadas sobre el
formato de la informacidon de horarios, el facilitador de horarios, el
coordinador y las compafiias aéreas las aplicaran siempre y cuando sean

conformes con la legislacion de la Unién. [Enm. 39]



Articulo 7

Informacion para el facilitador de horarios y el coordinador

Las compariias aéreas que operen o tengan la intencion de operar en un
aeropuerto de-irteréspara-ta-red, con horarios facilitados o en un aeropuerto
coordinado presentaran al facilitador de horarios o al coordinador
respectivamente, toda la informacion pertinente que estos les soliciten.
Cuando se produzca un cambio en dicha informacion, las compafiias aéreas
informaran de ello oportunamente lo antes posible al facilitador de horarios y
al coordinador. Toda esta informacidn se presentara en-el-fermato-y en el
plazo especificades especificado por el facilitador de horarios o el
coordinador. En particular, las compafiias aéreas informaran al coordinador, en
el momento de la solicitud de asignacion, de si se benefician de la condicion
de nuevo entrante, segun lo establecido en el apartado 2 del articulo 2 en lo
que respecta a las franjas solicitadas, y de si estan afiliadas a otras compaifiias
que operen en el mismo aeropuerto, para evitar que pueda acceder
indebidamente a dicha calificacion. [Enm. 40]



aérea-propereionaran; cuando el coordinador o el facilitador de horarios asi
lo solicite, y dentro de un plazo de tiempo razonable, toda informacién que
obre en su poder sobre los servicios previstos por las compafiias aéreas.
[Enm. 41]

A peticion del gestor de la red, el facilitador de horarios o el coordinador le

remitiran toda la informacién contemplada en el presente apartado.

En caso de que una compafiia aérea no facilite la informacion mencionada en
el apartado 1, salvo si puede demostrar de forma satisfactoria que existen
circunstancias atenuantes, o bien facilite informacion falsa o engafiosa, el
coordinador no tendra en cuenta la solicitud o solicitudes de franjas horarias
de dicha compafiia. Revocaré la franja horaria o las series de franjas
horarias y asignadas y/o recomendara que el organismo competente imponga
sanciones de acuerdo con el Derecho nacional. El coordinador deberd brindar
a la compafiia aérea la oportunidad de presentar sus observaciones.

[Enm. 42]



3 his.

El facilitador de horarios o el coordinador, el organismo de gestion del
aeropuerto ¥ las autoridades de control del trafico aéreo y el gestor de la red
deberan intercambiar toda la informacion necesaria para el ejercicio de sus
respectivas funciones, incluidos los datos de vuelo y las franjas horarias al

objeto, en particular, de garantizar la aplicacion del articulo 17. [Enm. 43]

El formato y alcance de la informacion mencionada en el presente articulo
se estableceran con arreglo a una norma sectorial acordada a escala
mundial. La informacion facilitada debera utilizarse inicamente para los

fines del presente Reglamento. [Enm. 44]



Articulo 8

Comité de coordinacion

El Estado miembro responsable debera encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de coordinacion. Podra designarse un
mismo Comité de coordinacion para mas de un aeropuerto. Tendran derecho
a participar en este Comité al menos las compafiias aéreas que utilicen
regularmente frecuentemente el aeropuerto o los aeropuertos durante el
periodo de programacion en curso y que lo(s) hayan utilizado durante el
periodo precedente, asi como sus organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las autoridades de control del trafico
aéreo competentes y los representantes de la aviacion general-gue-utilicen-el
aeropuerto-habitualmente—el: Ademas de los mencionados miembros, los
representantes del gestor de la red, el organismo de evaluacion del
funcionamiento y la autoridad nacional de supervision del Estado miembro
considerado podran asistir a las reuniones del Comité de coordinacion
Gnicamente como observadores y sin derecho a voto. EI Comité de
coordinacion podrd invitar a sus reuniones, como observadores, a
cualesquiera otros drganos participantes directa o indirectamente en el
proceso de asignacion de franjas horarias. Para que esos érganos puedan
asistir a las reuniones, se habran de comunicar sus credenciales al Comité

de coordinacion al menos siete dias antes de la reunion.



Las funciones del Comité de coordinacion seran las siguientes:
a)  hacer propuestas o asesorar al coordinador o al Estado miembro sobre:

) las posibilidades de aumentar la capacidad del aeropuerto,
determinada de conformidad con el articulo 3, o de mejorar su

utilizacion,

i) los parametros de coordinacion que deben determinarse de

conformidad con el articulo 4,

iii)  los métodos de supervision de la utilizacion de las franjas

horarias asignadas,

iv) las directrices locales, segun lo dispuesto en el articulo 9,

apartado 8,

v) los factores que influyen en las condiciones de trafico del

aeropuerto,

vi) los problemas graves de los nuevos entrantes, segun establece el

articulo 9, apartado 6,



b)

vii) todos los asuntos relacionados con la capacidad del aeropuerto,
en particular en el &ambito de la consecucidn del cielo Unico

europeo Yy el funcionamiento de la red;

viii) las recomendaciones en materia de eficiencia, costes y eficacia

del coordinador del proceso;

facilitar al organismo de evaluacion del funcionamiento y a la
autoridad nacional de supervision dictdmenes acerca de 10s nexos que
existen entre los pardmetros de coordinacion y los indicadores de
rendimiento propuestos a los proveedores de servicios de navegacion
aérea, entendidos segun el sentido del Reglamento (UE) n°® 691/2010
de la Comision, de 29 de julio de 2010, que adopta un sistema de
evaluacion del rendimiento para los servicios de navegacion aérea y las

funciones de red?.

mediar entre las partes afectadas en las reclamaciones sobre la

asignacion de franjas horarias, segun establece el articulo 19.

1
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Los representantes de los Estados miembros y el coordinador asistiran como
observadores a las reuniones del Comité de coordinacion. Si asi lo solicita, la

Comisidn podra participar en estas reuniones.

El Comité de coordinacion redactara su reglamento interno, que regularg,
entre otras cosas, la participacion, las elecciones y la adopcion de decisiones,

la frecuencia de las reuniones y el idioma o idiomas utilizados.

Todos los miembros del Comité de coordinacion podran proponer directrices
locales, segln lo dispuesto en el articulo 9, apartado 8. A-peticion-del
coordinador-El Comité de coordinacién debatira las propuestas de
directrices locales. Debera remitirse un informe de las deliberaciones del
Comité de coordinacion al Estado miembro interesado sefialando las
distintas posturas en el seno del Comité. Este informe se remitira igualmente
al organismo de evaluacién del funcionamiento y al gestor de la red.

[Enms. 45y 87]



Asignacion de las franjas horarias

Articulo 9

Fondo de reserva de franjas horarias

El coordinador creara un fondo de reserva con todas las franjas horarias que
no se hayan asignado sobre la base del articulo 10, apartado 2 0 3. Toda la
nueva capacidad de franjas horarias determinada con arreglo al articulo 3,
apartado 3, pasara al fondo de reserva. Este procedimiento se aplicaré sin
perjuicio de la conectividad entre los aeropuertos regionales y los
aeropuertos principales. Si dicha conectividad resultare afectada, los

Estados miembros estaran facultados para intervenir. [Enm. 46]

Sin perjuicio del articulo 10, apartados 2 y 3, del presente Reglamento ni del
articulo 19, apartado 2, del Reglamento (CE) n° 1008/2008, las franjas
horarias del fondo de reserva se distribuiran entre las compafiias aéreas que
las hayan solicitado. EI 50 % de las citadas franjas se asignara primero a los

nuevos entrantes, a menos que las solicitudes de éstos no alcancen el 50 %.

periode-deprogramacién: El coordinador tramitara las solicitudes de los

nuevos entrantes y otras compafias con equidad, de acuerdo con los periodos

de coordinacion de cada dia de programacion. [Enm. 47]

Entre las solicitudes de los nuevos entrantes se dara preferencia a las
compafiias aéreas que cumplan los requisitos para ser consideradas nuevos

entrantes con arreglo al articulo 2, apartado 2, letra b).



Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 10, apartado 2, cuando sea
imposible atender todas las solicitudes de franjas horarias a satisfaccion de

las compafiias aéreas interesadas, se dara preferencia a los servicios aéreos

comerciales—enpartetlaralosservictesaereasregilaresyalesservctosne

regulares-programades de todo tipo. En caso de competencia entre diversas
solicitudes dentro de la misma categoria de servicios, se dara prioridad a las

operaciones previstas para todo el afo. [Enm. 48]

Todo nuevo entrante al que se haya propuesto una serie de franjas horarias
situadas dentro de un margen de una hora antes o después de la hora
solicitada y que no haya aceptado la propuesta perdera la condicion de nuevo

entrante respecto a esa serie en el periodo de programacion correspondiente.

En el caso de los servicios explotados por un grupo de compafiias aéreas,
solo una de ellas podré solicitar las franjas horarias necesarias. La compafiia
aérea que explote ese servicio asumira la responsabilidad de cumplir los

criterios operativos requeridos para acegerse-ata-prioridad mantener la
precedencia historica mencionada en el articulo 10, apartado 2. [Enm. 49]



Las franjas asignadas a una compafiia aérea podran ser usadas por otra
compafiia aérea o por otras compafias aéreas que formen parte de un grupo
de compafiias aéreas, siempre que en el vuelo compartido permanezca el
cddigo de identificacion de la compafiia a la que se hayan asignado las
franjas a efectos de coordinacion y seguimiento. Una vez finalizada la
explotacion conjunta, las franjas utilizadas seguiran en posesion de la
compafiia aérea a la que fueron asignadas inicialmente. Las compafiias aéreas
que formen parte del grupo deberan informar al coordinador sobre dicho

servicio, que solo podra comenzar tras la confirmacion expresa de aquel.

Cuando una serie de franjas horarias asignada a una compafiia aérea sea
utilizada por otra compafiia en condiciones diferentes a las recogidas en el
presente apartado, el coordinador la retirard y la devolvera al fondo de

reserva tras haber oido a las compariias consideradas.

En caso de que persistan los problemas graves para los nuevos entrantes, el
Estado miembro se encargara de convocar una reunion del Comité de
coordinacion del aeropuerto. Dicha reunidn tendré por objeto estudiar las
posibilidades de poner remedio a la situacion. Se invitara a la Comision a

dicha reunién.



Cuando sea imposible atender una solicitud de franja horaria, el coordinador
informara de los motivos a la compafiia aérea solicitante y le indicara la

franja alternativa mas proxima disponible.

El coordinador tendré igualmente en cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte aéreo-a-eseala-de-la-Unién-o a escala
mundial o a escala de la Union, asi como las directrices locales propuestas
por el Comité de coordinacion y aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente responsable del aeropuerto en cuestion,

siempre y cuando esas directrices no afecten a la independencia del

coordinador, sean conformes a la legislacion de la Union, y tengan por objeto

un uso mas eficaz de la capamdad aeroportuaria y—hayan—sade—pmﬂamente




Las normas locales se referiran a la asignacion y supervision de las franjas
horarias. Dichas normas podran aplicarse Unicamente cuando quepa
demostrar que un aeropuerto esta alcanzando unos niveles alarmantes de
saturacion, pudiendo lograrse por ello mejoras en el rendimiento o en el
flujo de trafico mediante normas de aplicacion local. Estas normas locales
deben ser transparentes y no discriminatorias y se acordaran en el seno del
Comiteé de coordinacién contemplado en el articulo 8, apartado 3.

[Enm. 88]

El coordinador, ademas de la asignacion de franjas horarias prevista para el
periodo de programacion, hara lo posible por atender las solicitudes de
franjas horarias presentadas con poca antelacion para cualquier tipo de
aviacion, incluida la aviacion general. Con este fin, podran utilizarse las
franjas que, tras la asignacion a las compaiiias solicitantes, queden

disponibles en el fondo de reserva y las que se liberen con poco preaviso.



Articulo 10

Franjas horarias historicas

Las franjas horarias son bienes inmateriales de utilidad publica cuya
utilizacion esta sujeta a las condiciones establecidas en el presente
Reglamento. Por consiguiente, seran asignadas por los coordinadores de
aeropuerto con una perspectiva de maxima transparencia, en interés de los
Estados miembros, de los pasajeros, de los gestores de aeropuertos y de las

compafiias aéreas. [Enm. 89]

Las series de franjas horarias se-asigharan-seran asignadas por el
coordinador con la méxima transparencia y equidad, partiendo del fondo
de reserva de franjas horarias, a las compafiias aéreas solicitantes en forma
de permisos de utilizacion de la infraestructura aeroportuaria para aterrizar o
despegar durante el periodo de programacion de horarios solicitado. Una vez
terminado este periodo, las franjas horarias deberan devolverse a la reserva

de franjas horarias segun lo previsto en el articulo 9. [Enm. 51]



Sin perjuicio de lo dispuesto en los articulos 7--42-43y-1#y 12, se otorgara

prioridad precedencia historica a la compariia aérea considerada a la hora de
asignar la misma serie en el periodo siguiente de programacion equivalente si
dicha compafiia asi lo solicita en el plazo contemplado en el articulo 7,

apartado 1, cuando se cumplan las siguientes condiciones: [Enm. 52]

a) una serie de franjas horarias ha sido utilizada por la citada compafia

aérea para-explotar-servicios-aéreosregulares-y-serviciosno-regulares
pregramades;-y [Enm. 53]

b)  dicha compafiia aérea puede demostrar a satisfaccion del coordinador
que ha utilizado la serie de franjas horarias en cuestion, segun lo
autorizado por el coordinador, como minimo el 85 80 % del tiempo
durante el periodo de programacion para el que ha sido asignada.
[Enm. 54]



2 bis.

El transporte aéreo no regular contribuye a la cohesion y competitividad
regionales. En caso de que las compariias aéreas hayan recurrido de forma
regular a franjas horarias para este tipo de transporte en un aeropuerto
cubierto por el &mbito de aplicacion del presente Reglamento, incluso
aunque dichas franjas no impliquen siempre las mismas rutas, debera
concederse prioridad a las solicitudes orientadas a un uso continuado de

dichas franjas. [Enm. 55]

La reprogramacion de series de franjas horarias antes de la asignacion de las
franjas restantes del fondo de reserva mencionado en el articulo 9 a las
demas compafiias aéreas solicitantes solo se aceptara por razones operativas
como, por ejemplo, cambio del tipo de aparato utilizado o de la ruta operada
por la compafiia aérea, o, cuando se trate de series de franjas asignadas a
nuevos entrantes con arreglo a la definicion del articulo 2, si el horario de
franja para dichas compafiias aéreas solicitantes es mejor que el horario
de franja solicitado inicialmente. Esta reprogramacion no surtira efecto
antes de la confirmacion expresa del coordinador. [Enm. 56]



Las franjas horarias asignadas a una compafiia aérea antes del 31 de enero
para la siguiente temporada de verano, o antes del 31 de agosto para la
siguiente temporada de invierno, pero que hayan sido devueltas al
coordinador para su reasignacion antes de estas fechas, no se tendran en
cuenta en el calculo de utilizacion siempre que las franjas que contintan

asignadas constituyan una serie en el sentido del articulo 2, apartado 13.

eanios horasd i o fost , (oo seri
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[Enm. 57]



Si no se puede demostrar que una serie de franjas horarias se ha utilizado al
8580 %, no se otorgara la prieridadprecedencia histdrica prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no se ha utilizado por alguno de los
motivos siguientes: [Enm. 58]

a)  circunstancias imprevisibles e inevitables ajenas al control de la

compafiia aérea, que tengan como consecuencia:

i) unainmovilizacion del tipo de aeronave generalmente utilizado

para efectuar el servicio aéreo en cuestion;
i) el cierre total o parcial de un aeropuerto o del espacio aéreo;

iii) una alteracion grave de las operaciones en los aeropuertos en
cuestion, con inclusién de las series de franjas horarias en otros
aeropuertos de—la—Unién relacionados con las rutas que hayan
sido afectadas por dicha alteracion, durante una parte importante

del periodo de programacién correspondiente; [Enm. 59]



b) interrupcién de los servicios aéreos motivada por acciones
encaminadas a afectar dichos servicios, por ejemplo, una huelga, de
forma tal que a la compafiia aérea le resulte practica o técnicamente
imposible efectuar sus operaciones de acuerdo con lo previsto;

c) dificultades financieras graves de la compafiia aérea de-ta-Jnién-con la
consiguiente concesion de una licencia temporal por las autoridades
competentes, a la espera de la reestructuracion financiera de la
compafiia aérea conforme a lo dispuesto en el articulo 9, apartado 1,
del Reglamento (CE) n° 1008/2008 ; [Enm. 60]

d) acciones judiciales en relacién con la aplicacion del articulo 12 a rutas
en las que se han impuesto obligaciones de servicio publico en virtud
del articulo 16 del Reglamento (CE) n° 1008/2008 que tengan como
consecuencia la suspension temporal de las operaciones en dichas

rutas.

La prohibicion de explotacion en la Union adoptada en virtud del
Reglamento (CE) n° 474/2006 de la Comision de 22 de marzo de 2006, por el
que se establece la lista comunitaria de las compafiias aéreas objeto de una
prohibicion de explotacién en la Comunidad, prevista en el capitulo Il del
Reglamento (CE) n° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo! no
puede aceptarse como motivo que justifique la no utilizacién de la serie de

franjas horarias en el sentido del presente apartado.
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La Comision, a peticion de un Estado miembro o por propia iniciativa,
examinara la aplicacion del apartado 5 por el coordinador de cualquier

aeropuerto al que se aplique el presente Reglamento.

La Comision tomara una decision en el plazo de dos meses a partir de la
recepcion de la solicitud de conformidad con el procedimiento mencionado

en el articulo 16, apartado 2.



Incluso en el caso de que no se cumplan las condiciones recogidas en el
apartado 2, letras a) y b), la Comisién, previa consulta con los distintos
interlocutores, podra decidir que se etorgue-a mantenga la precedencia
historica de las compafiias aéreas prieridad en la asignacion de las mismas
series para el periodo de programacién siguiente si ello estuviera justificado
por razones de urgencia imperiosa derivada de acontecimientos
excepcionales que hacen necesaria una coherencia en la aplicacion de
medidas en estos aeropuertos. En el plazo de un mes tras la solicitud del
Estado miembro o del aeropuerto de que se trate, la Comision adoptara las
medidas necesarias, cuya aplicacion no debera superar un periodo de
programacion de horarios. La adopcidn de estos actos de ejecucién de
aplicacion inmediata debera seguir el procedimiento contemplado en el
articulo 16, apartado 3. Las medidas adoptadas por la Comision podran
variar segun el Estado miembro, aeropuerto o tipo de servicios aéreos

afectado por el acontecimiento excepcional de que se trate. [Enm. 61]

La prioridad respecto a las series de franjas que se establece en el apartado 2
del presente articulo no podra justificar ninguna reclamacion de
indemnizacidn por cualquier limitacion, restriccion o supresion de dicha
prioridad que pueda imponerse en virtud de la legislacion de la Union, en
particular en aplicacion de las normas del Tratado referentes al transporte

aéreo.






en-elparrafo-primero—[Enm. 62]



Articulo 12

Obligaciones de servicio publico

Cuando en una ruta determinada se hayan impuesto obligaciones de servicio
publico con arreglo al articulo 16 del Reglamento (CE) n° 1008/2008, los
Estados miembros pedran-reservar reservaran en los aeropuertos
coordinados las franjas horarias necesarias para las operaciones previstas en
dicha ruta. Si las franjas horarias reservadas en una determinada ruta no se
utilizan, dicha franjas se pondran a disposicion de alguna otra compafiia
aérea interesada en explotar la ruta con arreglo a las obligaciones de servicio
publico, a reserva de lo dispuesto en el apartado 2. Si ninguna otra compafiia
aérea estuviese interesada en explotar la ruta y el Estado miembro afectado
no la ofreciese mediante licitacidn con arreglo al articulo 16, apartado 10, al
articulol17, apartados 3 a 7, y al articulo 18, apartado 1, del Reglamento (CE)
n° 1008/2008, las franjas horarias correspondientes se reservaran para otra
ruta sujeta a obligaciones de servicio publico o bien revertiran al fondo de
reserva. Las franjas horarias que no se hayan utilizado tras expirar un
plazo maximo de seis meses se revertiran al fondo de reserva. Cuando una
ruta ya no responda a las exigencias de reserva de franjas en virtud de las
obligaciones de servicio publico, las franjas se reservaran para otra ruta
sujeta a las obligaciones de servicio publico o permaneceran en posesion
de la compafiia aérea que las estaba utilizando, siempre y cuando se
satisfaga el requisito contemplado en el articulo 10, apartado 2, del

presente Reglamento, para la serie en cuestion. [Enm. 63]



En caso de que mas de una compaiiia aérea de la Unidn esté interesada en
prestar servicios en dicha ruta y no haya podido obtener franjas horarias
situadas dentro de un margen de una hora antes o después de los horarios
solicitados al coordinador, se recurrira a los procedimientos de licitacion
establecidos en el articulo 16, apartado 9, en el articulo 17, apartados 3y 7, y
en el articulo 18, apartado 1, del Reglamento (CE) n°® 1008/2008 para la
utilizacion de las franjas horarias mencionadas en el apartado 1 del presente

articulo.



Movilidad de franjas horarias

Articulo 13

Transferencias e intercambios de franjas horarias
Las franjas horarias podréan:

a)  ser transferidas por una compafiia aérea o0 entre compafiias aéreas
pertenecientes a un consorcio de una ruta a otra o de un tipo de

servicio explotado a otro siempre que las siga explotando ella misma;

b)  transferirse entre dos compafiias aéreas, con o sin compensacion

monetaria o de otro tipo;

c) intercambiarse, una a una, entre compafiias aéreas con o sin
compensacion monetaria o de otro tipo. Las franjas que se hayan
asignado por primera vez a las compafiias aéreas para un periodo de
programacion no se transferiran ni intercambiaran por una
compensacion o un beneficio monetario hasta que no haya finalizado

cuando menos un periodo de programacion equivalente.



El Estade-miembre coordinador instaurara un marco transparente y acorde
con el Derecho de la Unidn que permita el contacto entre las compafiias

aereas interesadas en las transferencias o intercambios de franjas horarias.

Las transferencias e intercambios mencionados en el apartado 1 deberan
notificarse al coordinador y no tendran efecto antes de que éste los confirme
de manera expresa. El coordinador rehusara confirmar las transferencias o
intercambios cuando éstos no sean conformes a los requisitos del presente

Reglamento y cuando no tenga la certeza de que:

a) las operaciones aeroportuarias no sufren perjuicios habida cuenta de
todos los condicionantes técnicos, operativos, de rendimiento y

medioambientales;

a bis) no se dafiara la conectividad entre los aeropuertos regionales y los
aeropuertos principales, ni tampoco el acceso a los aeropuertos no

coordinados;
b)  serespetan las limitaciones impuestas por el articulo 12;

c) latransferencia de franjas horarias no entra en el &mbito de aplicacion

del apartado 3 del presente articulo.



Por lo que se refiere a las transferencias o intercambios contemplados en el
apartado 1, letras b) y c¢), las compafiias aéreas comunicaran al coordinador
los detalles de la eventual compensacion monetaria o de otro tipo. Los
detalles de la compensacidn por las transferencias o intercambios se
adjuntaran al informe de actividad a que se refiere en articulo 6, apartado
1,y el coordinador solo los comunicara al Estado miembro en el que se
sitta el aeropuerto, a la Comision y a todas las partes que intervengan en
la financiacion del coordinador. Las transferencias o intercambios no
podran-someterse se someteran a condiciones restrictivas que limiten la
posibilidad, por parte de una compafiia aérea que desea obtener franjas
horarias, de competir con la compafiia que transfiere o intercambia dichas

franjas.

Las franjas asignadas a un nuevo entrante tal y como se define en el articulo
2, apartado 2, no se pedran-transferir transferiran tal como se prevé en el
apartado 1, letra b) del presente articulo durante dos periodos de
programacion equivalentes, excepto en el caso de adquisicion legalmente

autorizada de las actividades de una empresa en quiebra.



Las franjas asignadas a un nuevo entrante tal y como se define en el articulo
2, apartado 2, letra b), no se pedrén-transferir transferiran a otra ruta tal
como se prevé en el apartado 1, letra a) del presente articulo durante dos
periodos de programacién equivalentes a no ser que el nuevo entrante
hubiera sido tratado en la nueva ruta con la misma prioridad que en la ruta

inicial.

Las franjas horarias asignadas a un nuevo entrante tal y como se define en el
articulo 2, apartado 2, no podréan intercambiarse segun lo previsto en el
apartado 1, letra c), del presente articulo durante dos periodos de
programacion equivalentes, excepto para mejorar la programacion de las
franjas horarias de estos servicios en relacion con los horarios solicitados

inicialmente.



Los Estados miembros podran adoptar medidas para asignar una parte de
las ganancias generadas por la comercializacion de las franjas horarias a
un fondo para sufragar los costes de desarrollo de la infraestructura de los
aeropuertos y la optimizacion de sus servicios. En aras de una total
transparencia, dicho fondo seréa establecido y aprobado por una autoridad
de supervision independiente, tal como establece la Directiva 2009/12/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de marzo de 2009, relativa a
las tasas aeroportuarias®. El fondo se gestionara en todo momento de tal
modo que se garantice la aplicacion de los principios de separacion
contable, de manera que se puedan determinar los importes que se
asignaran a cada aeropuerto con cargo al fondo. Los ingresos que genere
la comercializacion de las franjas horarias en un aeropuerto se volveran a

invertir en el mismo aeropuerto. [Enm. 64]

Articulo 14

Disposiciones relativas al Derecho de competencia

El presente Reglamento no afectard a las facultades de las autoridades publicas de

aprobar la transferencia de franjas entre compafiias aéreas y de decidir el modo en que

estas se asignan en virtud del derecho nacional en materia de competencia o de los

articulos 101, 102 o 106 del Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea o del
Reglamento (CE) n° 139/2004 del Consejo, de 20 de enero de 2004, sobre el control

de las concentraciones entre empresas (Reglamento comunitario de concentraciones)?.

1
2

DO L 70 de 14.3.2009, p. 11.
DO L 24 de 29.1.2004, p. 1.



Actos delegados y Comité

Articulo 15

Ejercicio de la delegacion

Los poderes para adoptar actos delegados otorgados a la Comision estaran

sujetos a las condiciones establecidas por el presente articulo.

Los poderes para adoptar los actos delegados a-gue-se-refiere mencionados
en el articulo 3, apartado 3, y en el articulo 5, apartado 2, se otorgaréan a la
Comisidn para un periodo rdefinide de cinco afios tras la entrada en vigor
del presente Reglamento. La Comisidn elaborara un informe sobre la
delegacion de poderes a mas tardar nueve meses antes de que finalice el
periodo de cinco afios. La delegacion de poderes se prorrogara tacitamente
por periodos de idéntica duracion, excepto si el Parlamento Europeo o el
Consejo se oponen a dicha prorroga a mas tardar tres meses antes del final

de cada periodo. [Enm. 65]



La delegacion de poderes a que se refiere el articulo 3, apartado 3, y el
articulo 5, apartado 2, podréa ser revocada en todo momento por el
Parlamento Europeo o por el Consejo. La decision de revocacion pondra
término a la delegacion de los poderes que en ella se especifiquen. La
revocacion surtird efecto el dia siguiente al de la publicacion de dicha
decision en el Diario Oficial de la Union Europea o en una fecha posterior
que en ella se especifique. No afectara a la validez de los actos delegados que

ya estén en vigor.

En cuanto la Comision adopte un acto delegado, lo notificara

simultaneamente al Parlamento Europeo y al Consejo.

Los actos delegados a que se refiere el articulo 3, apartado 3, y el articulo 5,
apartado 2, entraran en vigor Unicamente si, en un plazo de dos meses desde
su notificacion al Parlamento Europeo y al Consejo, ni el Parlamento
Europeo ni el Consejo formulan objeciones o si, antes del vencimiento de
dicho plazo, tanto el uno como el otro informan a la Comision de que no las
formularan. Ese plazo se prorrogara dos meses a instancia del Parlamento

Europeo o del Consejo.



Articulo 16

Procedimiento de comité

La Comision estard asistida por un Comité. Dicho Comité serd un comité en
el sentido del Reglamento (UE) n° 182/2011.

Cuando se haga referencia al presente apartado, sera de aplicacion el articulo
5 del Reglamento (UE) n° 182/2011.

Si el dictamen del Comité debe obtenerse por procedimiento escrito, este se
concluird sin resultado cuando, dentro del plazo para la emision del
dictamen, la presidencia del Comité asi lo decida o0 una mayoria de dos

tercios de los miembros del Comité asi lo soliciten.

En los casos en que se haga referencia al presente apartado, se aplicara el
articulo 8 del Reglamento (UE) n° 182/2011, leido en relacién con el articulo
5.

El Comité podra ademas ser consultado por la Comisidn sobre cualquier otro

asunto referente a la aplicacion del presente Reglamento.



Medidas de aplicacion

Articulo 17

Concordancia entre las franjas horarias y los planes de vuelo

Cuando la compafiia aérea presenta un plan de vuelo, este hara referencia a la
franja horaria asignada. El gestor de la red rechazara, tras oir a la compafia
aérea en cuestion y al organismo de gestion del aeropuerto, podra rechazar
el plan de vuelo de una compafiia aérea que tenga la intencién de aterrizar o
despegar en un aeropuerto coordinado, durante los periodos en que esté

coordinado, si no dispone de una franja horaria asignada por el coordinador.

aérea- [Enms. 66, 77 y 90/rev]

El Estado miembro de que se trate adoptara las medidas necesarias para
garantizar el intercambio de informacion entre el coordinador, el gestor de la
red, los proveedores de servicios de navegacion aérea y el organismo de

gestion del aeropuerto.



Articulo 18

Aplicacion

El coordinador retirard la serie de franjas horarias asignadas
provisionalmente a una comparfiia aérea en proceso de establecimiento y las
devolvera al fondo de reserva el 31 de enero, para la siguiente temporada de
verano, o el 31 de agosto, para la siguiente temporada de invierno, si la
empresa no posee una licencia de explotacion o equivalente en esa fecha o si
la autoridad competente para la concesion de la licencia no declara que se
concedera probablemente una licencia de explotacion o equivalente antes del
inicio del periodo de programacién de que se trate. Las autoridades
competentes en materia de licencias comunicaran regularmente al
coordinador informacion actualizada y responderan a sus consultas en un

plazo de tiempo razonable.



Las compariias aéreas que de forma repetida e e intencionada, o las empresas
de aviacién general/de negocios que de forma intencionada, exploten
servicios aereos en horas significativamente diferentes de la franja horaria
asignada como parte de una serie de franjas horarias o bien utilicen las
franjas horarias de una forma significativamente diferente a la indicada en el
momento de su asignacién, causando con ello un perjuicio a las actividades
del aeropuerto o a las operaciones de trafico aéreo, perderéan la precedencia
historica prieridad mencionada en el articulo 10, apartado 2. El coordinador
podra entonces retirar a la compafiia aérea la serie de franjas horarias en
cuestion durante el resto del periodo de programacién y devolverla al fondo
de reserva tras haber oido a la compafiia aérea y haberle dado un solo aviso.
Si la compafiia aérea solicita franjas equivalentes, el coordinador no estara

obligado a asignarlas. [Enm. 67]

El Estado miembro se encargara de que el coordinador establezca un sistema

eficaz de comprobacion de la aplicacion del presente apartado.



Los Estados miembros velaran-por-gue-existany-se-aphiguen aplicaran un

sistema de sanciones efectivas, proporcionadas y disuasorias en los casos

siguientes:

- prestactonretterada-o-htencionada-de-servietesasress companias

aéreas 0 empresas de aviacion general/de negocios que operen de
manera intencionada sin la franja horaria correspondiente o en horas

significativamente diferentes de las franjas horarias asignadas

— utilizacion de franjas horarias de una forma significativamente

diferente a la indicada en el momento de su asignacion;

—  negativa a comunicar al coordinador o al facilitador de horarios la
informacion prevista en los articulos 7 y 13, o comunicacion de

informacién falsa o engafiosa.

El coordinador serd debidamente informado de la aplicacién de estas
sanciones. Los Estados miembros notificaran a la Comision el sistema de

sanciones que hayan aplicado en virtud del presente apartado. [Enm. 68]



3 bis. Los Estados miembros garantizaran también que el organismo de gestion
de un aeropuerto coordinado establezca y aplique sanciones econémicas
efectivas, proporcionadas y disuasorias en caso de devolucion de franjas
horarias tras las fechas de referencia historica para la siguiente temporada
de invierno o verano, respectivamente, o la retencién de las franjas no
utilizadas, con el fin de disuadir a las compafias aéreas de devolver
tardiamente las franjas horarias al fondo de reserva contemplado en el
articulo 9, y para hacerlas responsables por haber reservado
infraestructuras aeroportuarias y no utilizarlas. A este respecto, deberan

respetarse los principios siguientes:

a) seseguira el procedimiento establecido en el articulo 6 de la
Directiva 2009/12/CE antes de que se apliquen sanciones en el
sentido del presente apartado. Se consultara también al coordinador.
En el caso de aeropuertos coordinados no cubiertos por el articulo 1,
apartado 2, de la Directiva 2009/12/CE, el organismo de gestion del

aeropuerto consultara al Comité de coordinacion y al coordinador;

b) las sanciones no afectaran al caracter transparente y no
discriminatorio del proceso de asignacién de franjas horarias y del

sistema de tasas aeroportuarias;



d)

las sanciones no disuadiran a las compafiias aéreas de desarrollar

servicios o de entrar en el mercado;

no se exigiran responsabilidades a las companias aéreas por haber
reservado infraestructuras aeroportuarias sin utilizarlas cuando se

trate de:

- franjas horarias asignadas y devueltas al fondo de reserva
antes del 31 de enero, para el siguiente periodo de
programacion de verano, o antes del 31 de agosto, para el

siguiente periodo de programacion de invierno,

- franjas horarias que coincidan con dias festivos y sean
devueltas al fondo de reserva antes del 31 de enero, para el
siguiente periodo de programacién de verano, o antes del 31
de agosto, para el siguiente periodo de programacién de

invierno, y

- franjas horarias cuya no utilizacion pueda justificarse sobre

la base del articulo 10, apartado 5;

las sanciones se comunicaran al coordinador, a las partes
interesadas y a la Comision al menos seis meses antes del comienzo

del periodo de programacién considerado;



f) el sistema de sanciones sera neutro desde el punto de vista de los
ingresos para el organismo de gestion del aeropuerto, y tendra como
anico objetivo incrementar la eficiencia de la asignacion de las

franjas horarias.

El coordinador comunicara al organismo de gestion del aeropuerto toda la

informacidn necesaria para la puesta en practica del presente apartado.

Los Estados miembros introduciran estas sanciones a mas tardar un afio
despues de la adopcion del presente Reglamento. Informaréan debidamente
a la Comision y esta evaluara la eficacia de las sanciones de que se trate.
En caso de que se detecte un caso potencial de incumplimiento de los
apartados 2 y 3, a traves de la supervision de las franjas o de otro modo, se
contactara a la compafiia aérea por escrito facilitAndole detalles del
supuesto incumplimiento y solicitdndole informacion sobre el servicio
aéreo o la franja horaria en cuestion. Cuando sea preciso imponer una
sancion econdmica, esta se aplicara a cada falta por separado que haya
cometido una compafiia aérea al incumplir lo dispuesto en los apartados 2
y 3, y tendra un valor minimo predeterminado que establecera el Estado
miembro de que se trate. Las infracciones multiples podran conllevar la
aplicacion de una serie de sanciones econdmicas y traducirse, por ejemplo,
en la duplicacién de la sancién econdémica para todo nuevo
incumplimiento. El coordinador sera debidamente informado de la
aplicacion de estas sanciones. Las decisiones de imponer sanciones

econdmicas seran publicadas por el coordinador. [Enm. 69]



Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 10, apartado 5, si una compafiia
aérea no puede llegar al porcentaje de utilizacion del 8580 %, tal y como se
define en el articulo 10, apartado 2, el coordinador podra retirar a dicha
compafiia aérea esa serie de franjas horarias durante el resto de la temporada
de programacion y devolverla al fondo de reserva tras haber oido a la

compafiia aérea en cuestion. [Enm. 70]

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 10, apartado 5, si, transcurrido un
periodo equivalente al 5 20 % del periodo de validez de la serie, no se
hubiera usado ninguna de las franjas de esa serie, el coordinador devolvera la
serie de franjas al fondo de reserva para el resto del periodo de programacién
tras haber oido a la compaiiia aérea en cuestion. El coordinador podra decidir
la retirada de la serie de franjas horarias antes del final de un periodo igual al
1520 % del periodo de validez de la serie si la compafia no demuestra que

tiene la intencion de utilizarla. [Enm. 71]



Articulo 19

Reclamaciones y derecho de recurso

Sin perjuicio de los derechos de recurso previstos en el Derecho nacional,
toda reclamacion sobre la aplicacion del articulo 7, apartado 2, de los
articulos 9, 10, 13y 17, asi como del articulo 18, apartados 1, 2, 3y 4, se
presentara al comité de coordinacion. EI comité considerara el asunto en un
plazo de un mes a partir de la presentacion de la reclamacion y si fuera
posible hara propuestas al coordinador con vistas a resolver los problemas.
Cuando el comité de coordinacion no pueda solucionarlos, el Estado
miembro responsable, dentro de un plazo adicional de dos meses, podra
solicitar la mediacion de una organizacion representativa de las compafiias

aereas o de los aeropuertos, o bien de una tercera parte. [Enm. 72]

Los Estados miembros adoptaran las medidas adecuadas, de conformidad
con el Derecho nacional, para proteger a los coordinadores frente a
reclamaciones por dafios en relacion con sus funciones en virtud del presente

Reglamento, salvo en casos de negligencia grave o dolo.



Articulo 20

Relaciones con terceros paises

La Comision, con arreglo al procedimiento mencionado en el articulo 16,
apartado 2, podra decidir la aplicacion de medidas por parte de uno o varios
Estados miembros, incluida la retirada de franjas horarias con respecto a una
0 varias compariias aéreas de dicho tercer pais, a fin de poner remedio al
comportamiento discriminatorio de este cuando se considere que, en lo que
se refiere a la asignacion y utilizacion de franjas horarias en sus aeropuertos,

un pais tercero

a)  no otorga a las compafiias aéreas de la Unidn un trato comparable al
que el presente Reglamento dispensa a las compafiias aéreas de aquel

pais, o

b)  no otorga a las compafiias aéreas de la Union un trato nacional de

facto, u

c) otorga a las compafiias aéreas de otros paises terceros un trato mas

favorable que a las compafiias aéreas de la Unién.

Los Estados miembros informaran a la Comision sobre cualquier dificultad
importante, deiure o de facto, que las compafiias aéreas de la Union hayan
encontrado para obtener franjas horarias en los aeropuertos de paises

terceros.



1 bis.

Disposiciones finales

Articulo 21

Informe y cooperacion

La Comision presentara al Parlamento Europeo y al Consejo un informe
sobre la aplicacion del presente Reglamento dentro de los euatro-afies
tres afos siguientes a su entrada en vigor. Este informe tratara especialmente

de la aplicacion de los articulos 9, 10, 11y 13. [Enm. 73]

La Comision supervisara los mercados secundarios de franjas horarias
sobre la base de los datos recibidos de los coordinadores e informara sobre
las tendencias pertinentes, incluidas aquellas que guarden relacion con la
conectividad regional y dentro de la Unidn, en su andlisis anual de los
mercados del transporte aéreo. [Enm. 74]

Los Estados miembros y la Comisidn cooperaran en la aplicacion del
presente Reglamento, especialmente en lo que se refiere a la recogida de la
informacion necesaria para la elaboracion del informe mencionado en el

apartado 1.



Articulo 22

Derogacion
Queda derogado el Reglamento (CEE) n° 95/93.

Las referencias al Reglamento derogado se entenderan hechas al presente Reglamento

y se leeran con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el anexo II.

Articulo 23

Entrada en vigor

El presente Reglamento entraré en vigor el primer dia del segundo periodo de
programacion de horarios que comience después de su publicacion en el Diario

Oficial de la Unidn Europea.

El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente
aplicable en cada Estado miembro.

Hecho en
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente

ANEXO |

Reglamento derogado con la lista de sus modificaciones sucesivas

Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consejo (DO L 14 de22.1.1993,p. 1)

Reglamento (CE) n°® 894/2002 del Parlamento Europeoy (DO L 142 de 31.5.2002, p. 3)
del Consejo

Reglamento (CE) n° 1554/2003 del Parlamento Europeoy (DO L 221 de 4.9.2003, p. 1)
del Consejo

Reglamento (CE) n°® 793/2004 del Parlamento Europeoy (DO L 138 de 30.4.2004, p. 50)
del Consejo



Reglamento (CE) n° 545/2009 del Parlamento Europeoy (DO L 167 de 29.6.2009, p. 24)
del Consejo




ANEXO Il

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Reglamento (CEE) n° 95/93

Presente Reglamento

Articulo 1, apartados 1y 2

articulo 1, apartados 1y 2

Articulo 1, apartado 3

Articulo 2, letra a)

Avrticulo 2, apartado 1)

Acrticulo 2, letra b)

Articulo 2, apartado 2)

Articulo 2, letra c)

Acrticulo 2, letra d)

Articulo 2, apartado 3)

Articulo 2, letra e)

Avrticulo 2, apartado 4)

Acrticulo 2, letra f), inciso i)

Articulo 2, apartado 5)

Articulo 2, letra f), inciso ii)

Articulo 2, apartado 6)

Avrticulo 2, apartado 7)

Articulo 2, apartado 8)

Articulo 2, letra g)

Articulo 2, apartado 11)

Acrticulo 2, letra h)

Articulo 2, letra i)

Articulo 2, apartado 10)

Articulo 2, letra j)

Articulo 2, apartado 12)

Acrticulo 2, letra k)

Avrticulo 2, apartado 13)

Articulo 2, letra l)

Articulo 2, apartado 14)

Acrticulo 2, letra m)

Articulo 2, apartado 15)



Avrticulo 2, apartado 16)

Articulo 2, apartado 17)

Avrticulo 2, apartado 18)

Avrticulo 2, apartado 19)

Articulo 2, apartado 20)

Articulo 3, apartado 1
Articulo 3, apartado 2
Articulo 3, apartado 3
Articulo 3, apartado 4
Articulo 3, apartado 5
Articulo 3, apartado 6
Acrticulo 3, apartado 7

Articulo 4, apartado 1

Articulo 4, apartado 2, letra a)
Acrticulo 4, apartado 2, letra b), primera frase

Articulo 4, apartado 2, letra b), segunda frase
Acrticulo 4, apartado 2, letra c)

Acrticulo 4, apartado 3
Articulo 4, apartado 4

Articulo 2, apartado 21)

Articulo 3, apartado 1

Acrticulo 3, apartado 2

Articulo 3, apartado 3

Articulo 3, apartado 4

Articulo 3, apartado 5

Acrticulo 3, apartado 6

Articulo 3, apartado 7

Acrticulo 3, apartado 8

Articulo 3, apartado 9

Acrticulo 3, apartado 10

Articulo 5, apartado 1

Acrticulo 5, apartado 2

Articulo 3, apartado 3, letra a)
Articulo 5, apartado 3, letra b)
Articulo 5, apartado 3, letra b), inciso i)
Avrticulo 5, apartado 3, letra b), inciso ii)
Articulo 5, apartado 3, letra c)
Articulo 5, apartado 3, letra d)
Articulo 5, apartado 3 parrafo segundo
Articulo 5, apartado 4

Articulo 5, apartado 5



Articulo 4, apartado 5
Articulo 4, apartado 6
Articulo 4, apartado 7

Articulo 4, apartado 8

Articulo 4, apartado 9

Articulo 4, apartado 10

Articulo 5, apartado 1, parrafo primero
Articulo 5, apartado 1, parrafo segundo, letra

a)

Articulo 5, apartado 1, parrafo segundo, letra
b)

Articulo 5, apartado 2

Acrticulo 5, apartado 3

Articulo 6, apartado 1, parrafos primero y
segundo

Articulo 6, apartado 2

Acrticulo 6, apartado 3

Articulo 6, apartado, parrafo terceroe

Articulo 7, apartados 1 a 3

Articulo 8, apartado 1

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
palabras introductorias

Articulo 8, apartado 2, parrafo primero,
primer y segundo guiones

Articulo 8, apartado 2, parrafo segundo

Acrticulo 5, apartado 6

Articulo 5, apartado 7

Avrticulo 5, apartado 7 y articulo 6, apartado 1,
parrafo primero

Articulo 6, apartado 1, parrafo segundo
Articulo 6, apartado 2

Acrticulo 6, apartado 3

Articulo 6, apartado 4

Articulo 6, apartado 5

Avrticulo 8, apartado 1, parrafo primero
Articulo 8, apartado 1, parrafo segundo, letra
a), incisos i) a vii)

Articulo 8, apartado 1, parrafo segundo, letra
a), inciso vii bis)

Articulo 8, apartado 1, parrafo segundo, letra
b)

Articulo 8, apartado 1, parrafo segundo, letra
c)

Articulo 8, apartado 2

Articulo 8, apartado 3

Articulo 4, apartado 1

Articulo 4, apartado 5
Acrticulo 4, apartado 2

Articulo 4, apartado 4

Articulo 7

Acrticulo 7, apartado 3, letra a)
Articulo 10, apartado 1

Articulo 10, apartado 2,
introductorias

Acrticulo 10, apartado 2, letras a) y b)

palabras



Articulo 8, apartado 3
Articulo 8, apartado 4
Articulo 8, apartado 5
Articulo 8, apartado 6
Articulo 8, apartado 7

Articulo 8 bis, apartado 1

Articulo 8 bis, apartado 2

Articulo 8 bis, apartado 3

Articulo 8 ter, primera frase

Acrticulo 8 ter, segunda frase

Articulo 8 ter, tercera frase

Acrticulo 9

Articulo 10, apartado 1

Acrticulo 10, apartado 2

Articulo 10, apartado 3

Articulo 10, apartado 4, palabras
introductorias, letra a), primer, segundo y
tercer guiones

Articulo 10, apartado 4, letras b), c) y d)

Articulo 10, apartado 5

Articulo 10, apartado 6

Acrticulo 9, apartado 3

Articulo 10, apartado 5

Acrticulo 9, apartado 8, parrafo primero
Articulo 9, apartado 8, parrafo segundo
Acrticulo 9, apartado 7

Articulo 9, apartado 9

Articulo 10, apartado -1

Articulo 10, apartado 2 bis

Avrticulo 13, apartado 1

Articulo 13, apartado 2, parrafo primero
Articulo 13, apartado 2, parrafo segundo
Articulo 13, apartado 2,parrafo tercero
Articulo 13, apartado 3, parrafos primero a
tercero

Acrticulo 13, apartado 3, parrafo cuarto
Articulo 10, apartado 7

Articulo 14

Aurticulo 12
Articulo 9, apartado 1

Articulo 10, apartado 4
Articulo 10, apartado 5, parrafo primero,
letras a), incisos i), ii) y iii)

Articulo 10, apartado 5, parrafo primero,
letras b), ¢) y d)

Articulo 10, apartado 5 parrafo segundo
Articulo 10, apartado 7

Articulo 10, apartado 6

Acrticulo 9, apartado 3



Articulo 10, apartado 7
Articulo 10, apartado 8
Articulo 10, apartado 9
Articulo 10 bis

Articulo 11

Articulo 12

Articulo 13, apartados 1y 2

Articulo 13, apartado 3
Articulo 13, apartado 4

Articulo 14, apartado 1

Articulo 14, apartado 2

Acrticulo 14, apartado 3

Articulo 14, apartado 4

Acrticulo 14, apartado 5

Acrticulo 14, apartado 6, letras a) y b)
Acrticulo 14 bis, apartado 1

Acrticulo 14 bis, apartado 2

Articulo 15

Aurticulo 9, apartado 4
Articulo 9, apartado 5
Acrticulo 9, apartado 6

Articulo 19

Articulo 20

Acrticulo 16, apartados 1y 2
Articulo 16, apartado 3
Acrticulo 16, apartado 4

Articulo 15

Articulo 17, apartado 1
Acrticulo 17, apartado 2
Articulo 18, apartado 1

Articulo 18, apartado 2
Acrticulo 18, apartado 3
Articulo 18, apartado 3 bis
Articulo 18, apartado 4, parrafos primero y
segundo

Articulo 21, apartado 1
Articulo 21, apartado 1 bis
Acrticulo 21, apartado 2
Articulo 22

Articulo 23

Anexo |
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