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Reciclarea navelor ***|

Amendamentele adoptate de Parlamentului European la 18 aprilie 2013 referitoare la
propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea
navelor (COM(2012)0118 — C7-0082/2012 — 2012/0055(COD))*

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Titlu

Textul propus de Comisie

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN ST AL CONSILIULUI

privind reciclarea navelor

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Amendamentul

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind reciclarea §i tratarea ecologica a
navelor si de modificare a Directivei
2009/16/CE si a Regulamentului (CE) nr.
1013/2006

Amendamentul

(1a) Metoda predominantdi de
dezmembrare a navelor prin aga-numita
metoda de ,esuare deliberati”
(»beaching”) nu reprezinta si nu poate
reprezenta o metoda de reciclare sigurd si
corectd §i, prin urmare, nu ar mai trebui
tolerat.

. Chestiunea a fost retrimisa spre reexaminare comisiei competente Tn conformitate cu
articolul 57 alineatul (2) al doilea paragraf din Regulamentul de procedura (A7-

0132/2013).



Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Actuala capacitate de reciclare a
navelor din tarile OCDE, accesibild din
punct de vedere juridic navelor care
arboreazd pavilionul unui stat membru,
este insuficienta. Capacitatea de reciclare
sigura si ecologicad care exista deja in
tarile care nu sunt membre ale OCDE este
suficientd pentru a trata toate navele sub
pavilionul UE si se preconizeazd chiar cd
ea va spori pdnd in 2015 ca urmare a
actiunilor intreprinse de tirile care
practica reciclarea in vederea indeplinirii
cerintelor Conventiei de la Hong Kong.

Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3) Actuala capacitate de reciclare a
navelor din tarile OCDE, accesibila din
punct de vedere juridic navelor care
constituie deseuri periculoase pentru
exporturi nu este suficient exploatatd.
Exista o controversa cu privire la
accesibilitatea si capacitatea instalatiilor
de reciclare a navelor din Statele Unite.
Indiferent de situatia din Statele Unite n
aceastd privintd, in anumite state membre
si tari membre ale OECD exista o
capacitate potentiala semnificativd, care
ar putea fi aproape suficientd pentru
reciclarea si tratarea navelor care
arboreaza pavilionul unui stat membru
(nave UE) daca ar fi mobilizatd pe deplin.
Alaturi de capacitatea de reciclare sigura
si ecologica existenta si potentiald din
tarile care nu sunt membre ale OCDE, ar
trebui sa existe o capacitate suficienta
pentru tratarea tuturor navelor UE.

Amendamentul

(3a) Situatia actuala a reciclarii navelor
se caracterizeazd printr-0 externalizare
extrema a costurilor. Facilitdtile de
reciclare a navelor cu standarde mici sau
inexistente pentru protectia lucratorilor, a
sandtatii umane si a mediului ofera pretul
cel mai ridicat pentru navele de deseuri.
Prin urmare, marea majoritate a flotei
mondiale de nave trimise spre reciclare
sunt dezasamblate pe plajele anumitor tari
in conditii umane degradante si
periculoase pentru mediu, care sunt
inacceptabile. Ar trebui sd se creeze un
mecanism financiar aplicabil tuturor
navelor care intrd in porturile Uniunii,



Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Conventia internationala de la Hong

indiferent de pavilionul pe care 1l
arboreazd, pentru a contrabalansa
aceastd situatie, contribuind la a asigura
competitivitatea tratdrii ecologice a
navelor care constituie deseuri
periculoase in raport cu operatiunile
substandard.

Amendamentul

(3b) In vederea principiului ,,poluatorul
plateste”, costul reciclarii si tratarii
ecologice a navelor ar trebui suportat de
armatori. Pentru protejarea sandatatii
umane si a mediului ar trebui sa se
instituie un mecanism financiar care sd
produca resursele necesare asigurdrii
competitivitatii economice a reciclarii si
tratarii ecologice a navelor UE si non-UE
in instalatiile listate de UE. Toate navele
care fac escald in porturile si zonele de
ancoraj ale Uniunii ar trebui sa
contribuie la costurile de reciclare si
tratare ecologica a navelor, astfel incdt sa
se contrabalanseze tentatia economicd de
a opta pentru operatiuni neconforme si sd
se descurajeze schimbarea pavilionului.
Navele care depun o garantie financiard
ca garantie cd vor merge la instalatiile de
reciclare si tratare aflate pe lista UE ar
trebui sd fie exonerate de plata taxei de
reciclare. Taxa de reciclare si garantia
financiara ar trebui sa fie echitabile,
nediscriminatorii si transparente.

Amendamentul

(4) Conventia internationala de la Hong



Kong privind reciclarea sigura si ecologica
a navelor (,,Conventia de la Hong Kong”) a
fost adoptata la 15 mai 2009 sub auspiciile
Organizatiei Maritime Internationale la
cererea partilor la Conventia de la Basel.
Conventia de la Hong Kong va intra in
vigoare la 24 luni de la ratificarea sa de
catre cel putin 15 state ale caror flote
comerciale reprezinta n total cel putin
40% din tonajul brut al flotei comerciale
mondiale si ale caror volum maxim anual
de reciclare a navelor din ultimii 10 ani
reprezinta in total nu mai putin de trei la
suta din tonajul brut al ansamblului flotelor
comerciale apartinand acelorasi state.
Statele membre trebuie sa ratifice
conventia cdt mai curand posibil, pentru a
accelera intrarea sa in vigoare. Conventia
vizeaza proiectarea, construirea,
exploatarea si pregdtirea navelor astfel
incat sa se faciliteze reciclarea sigura si
ecologica, fard a pune insa in pericol
siguranta si eficienta operationala a
navelor; totodata, ea vizeaza exploatarea
instalatiilor de reciclare a navelor intr-un
mod sigur si ecologic, precum si stabilirea
unui mecanism corespunzdtor pentru
reciclarea navelor.

Amendamentul 7

Propunere de regulament
Considerentul 5

Kong privind reciclarea sigura si ecologica
a navelor (,,Conventia de la Hong Kong”) a
fost adoptata la 15 mai 2009 sub auspiciile
Organizatiei Maritime Internationale
(OMI). Conventia de la Hong Kong va
intra in vigoare la 24 luni de la ratificarea
sa de catre cel putin 15 state ale caror flote
comerciale reprezinta in total cel putin
40% din tonajul brut al flotei comerciale
mondiale si ale caror volum maxim anual
de reciclare a navelor din ultimii 10 ani
reprezintd in total nu mai putin de trei la
sutd din tonajul brut al ansamblului flotelor
comerciale apartinand acelorasi state.
Conventia vizeaza folosirea de materiale
periculoase n nave, astfel incat sa se
faciliteze reciclarea sigura si ecologica,
fara a pune 1nsa in pericol siguranta si
eficienta operationald a navelor; totodata,
eca vizeaza, prin orientari, exploatarea
instalatiilor de reciclare a navelor si
include un mecanism pentru reciclarea
navelor Conventia de la Hong-Kong nu se
aplica navelor detinute de guverne, nici
navelor sub 500 tone brute (GT) si nici
navelor care opereazd pe intreaga lor
duratd de viati in ape care se afld sub
suveranitatea sau jurisdictia statului al
carui pavilion nava este autorizatd sa-|
arboreze. De asemenea, Conventia de la
Hong Kong nu acoperi reciclarea efectivai
a otelului recuperat in instalatia de
reciclare a navelor sau operatiunile
instalatiilor care gestioneaza deseurile in
avalul instalatiei initiale de reciclare a
navelor. Conventia de la Hong Kong nu
urmdreste sd prevind exportul de nave
care constituie deseuri periculoase in tiri
care nu apartin de OECD - o practica
care in momentul de fatda este interzisd in
temeiul Regulamentului (CE) nr.
1013/2006. Se preconizeazd ca vor mai
trece pdnd la zece ani pdnd la intrarea in
vigoare a Conventiei de la Hong Kong.



Textul propus de Comisie

(5) Conventia de la Hong Kong prevede in
mod explicit luarea de citre parti a unor
masuri mai riguroase n conformitate cu
dreptul international, cu privire la
reciclarea sigura si ecologica a navelor, cu
scopul de a preveni, diminua sau reduce la
minimum orice efecte negative asupra
sanatatii umane si asupra mediului.
Elaborarea unei liste europene a
instalatiilor de reciclare a navelor care
indeplinesc cerintele prevazute de
prezentul regulament ar contribui la
atingerea acestui obiectiv, precum si la o
mai buna aplicare a legislatiei prin
facilitarea controlului exercitat de statele
de pavilion ale navelor trimise la reciclare.
Aceste cerinte aplicabile instalatiilor de
reciclare a navelor trebuie sa se bazeze pe
cerintele Conventiei de la Hong Kong.

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) Navele care nu intra sub incidenta
Conventiei de la Hong Kong si a
prezentului regulament trebuie sa fie
reciclate in continuare Tn conformitate cu
cerintele Regulamentului (CE) nr.
1013/2006 si, respectiv, ale Directivei
2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor

Amendamentul

(5) Conventia de la Hong Kong prevede in
mod explicit ca partile sa aibda
posibilitatea de a lua unele masuri mai
riguroase in conformitate cu dreptul
international, cu privire la reciclarea sigurd
si ecologicd a navelor, cu scopul de a
preveni, a diminua sau a reduce la
minimum orice efecte negative asupra
sanatatii umane si asupra mediului.
Elaborarea unei liste europene a
instalatiilor de reciclare a navelor care
indeplinesc cerintele prevazute de
prezentul regulament ar trebui sa
contribuie la atingerea acestui obiectiv,
precum si la 0 mai buna aplicare a
legislatiei prin facilitarea controlului
exercitat de statele de pavilion ale navelor
trimise la reciclare. Aceste cerinte
aplicabile instalatiilor de reciclare a
navelor trebuie sa se bazeze pe cerintele
Conventiei de la Hong Kong. dar ar trebui
sd aiba un caracter mai amplu pentru a
atinge un nivel de protectie al sanatatii
umane si al mediului care sd fie
echivalent n linii mari cu cel din Uniune.
Acest lucru ar trebui sa contribuie, de
asemenea, la cresterea competitivitatii
reciclarii si tratarii ecologice a navelor in
instalatiile din Uniune.

Amendamentul

(7) Navele care nu intra sub incidenta
Conventiei de la Hong Kong, navele care
nu pot caldtori prin mijloace proprii, cu
exceptia cazului in care au un contract
valid pentru reparatii totale, si navele care
nu respecta dispozitiile aplicabile ale
dreptului Uniunii si ale dreptului
international in privinta sigurantei atunci
cdnd devin deseuri pe teritoriul jurisdictiei



directive,

Amendamentul 9

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Este necesar sa se clarifice domeniul de
aplicare al prezentului regulament, al
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si al
Directivei 2008/98/CE, pentru a se evita
dublarea instrumentelor de reglementare
care au acelasi obiectiv.

Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

unui stat membru trebuie sa fie reciclate in
continuare in conformitate cu cerintele
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si,
respectiv, ale Directivei 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si
de abrogare a anumitor directive.

Amendamentul

(8) Este necesar si se clarifice domeniul de
aplicare al prezentului regulament, al
Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si al
Directivei 2008/98/CE, pentru a se evita
aplicarea unor cerinte juridice diferite in
aceeasi situatie.

Amendamentul

(8a) Aplicarea prezentului regulament
trebuie sa respecte drepturile tarilor de
tranzit in stabilite in dreptul international.

Amendamentul

(9a) Statele membre ar trebui si ia masuri
pentru o ratificare rapida a Conventiei de
la Hong Kong in scopul imbundtatirii
practicilor si conditiilor de reciclare a



Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11) Statele membre trebuie sa stabileasca
normele privind sanctiunile aplicabile in
cazul incalcarii prezentului regulament si
sd se asigure cd acestea sunt aplicate, cu
scopul de a preveni eludarea normelor
privind reciclarea navelor. Sanctiunile, care
pot fi de natura civila sau administrativa,
trebuie sa fie eficace, proportionale si
disuasive.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Dat fiind ca obiectivul de a preveni,
reduce sau elimina efectele negative asupra
sandtdtii umane si mediului provocate de
reciclarea, exploatarea si intretinerea
navelor care arboreaza pavilionul unui stat
membru nu poate fi realizat in mod
satisfacator de catre statele membre, avand
in vedere dimensiunea internationala a
transportului maritim si a reciclarii navelor,
si, prin urmare, tindnd cont ca el poate fi
realizat mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii,
astfel cum se prevede la articolul 5 din
tratat. Tn conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum se prevede la
articolul mentionat anterior, prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este
necesar pentru realizarea acestui obiectiv,

navelor.

Amendamentul

(11) Statele membre trebuie sa stabileasca
normele privind sanctiunile aplicabile n
cazul incalcarii prezentului regulament si
sd se asigure ca acestea sunt aplicate, cu
scopul de a preveni eludarea normelor
privind reciclarea navelor. Sanctiunile, care
pot fi de natura penald, civila sau
administrativa, ar trebui sa fie eficiente,
proportionale si disuasive.

Amendamentul

(14) Dat fiind ca obiectivul de a preveni,
reduce sau elimina efectele negative asupra
sandtdtii umane si mediului provocate de
reciclarea si tratarea navelor care
arboreaza pavilionul unui stat membru nu
poate fi realizat satisfacator in mod
individual de catre statele membre, avand
in vedere dimensiunea internationala a
transportului maritim si a recicldrii navelor,
si, prin urmare, Tn unele cazuri poate fi
realizat mai bine la nivelul Uniunii, desi
ratificarea Conventiei de la Hong Kong
va transfera competenta de a reglementa
chestiunea reciclarii navelor de la Uniune
Tnapoi la statele membre UE, Uniunea
poate adopta masuri, in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum se
prevede la articolul 5 din tratat. Tn
conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum se prevede la
articolul mentionat anterior, prezentul
regulament nu depaseste ceea ce este



Amendamentul14

Propunere de regulament
Articolul 1

Textul propus de Comisie

Scopul prezentului regulament este de a
preveni, reduce sau elimina efectele
negative asupra sanatatii umane si mediului
provocate de reciclarea, exploatarea si
intretinerea navelor care arboreazi
pavilionul unui stat membru.

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — punctul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — punctul 1 b (nou)

necesar pentru realizarea acestui obiectiv,

Amendamentul

Scopul prezentului regulament este de a
preveni, reduce la minimum si, in mdsura
posibilului, elimina accidentele, ranirile si
alte efecte negative asupra sanatatii umane
si mediului provocate de reciclarea si
tratarea navelor UE, printre altele prin
reciclarea lor in instalatiile de pe lista UE,
situate Tn interiorul sau in afara Uniunii,
precum $i de a imbunatati conditiile de
reciclare a navelor non-UE.

Scopul prezentului regulament este, de
asemenea, reducerea disparitdtilor dintre
operatorii din Uniune, tarile OCDE si
tarile terte in cauzd, in ceea ce priveste
sandtatea $i siguranta la locul de munca
si standardele de mediu.

Prezentul regulament vizeazd, de
asemenea, facilitarea ratificarii
Conventiei de la Hong Kong.

Amendamentul

la. ,navi UE” inseamna o nava care
arboreazd pavilionul unui stat membru
sau care este exploatata sub autoritatea
Sa,



Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 3 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Articolul 2 —alineatul 1 — punctul 3 d (nou)

Amendamentul

1b. ,,nava care nu apartine UE” inseamnd
0 nava care arboreazd pavilionul unei tari
terte;

Amendamentul

3a. ,,deseu” inseamnd un orice deseu
astfel cum este definit la articolul 3
punctul (1) din Directiva 2008/98/CE;

Amendamentul

3b. ,,deseu periculos” inseamnda orice
deseu periculos astfel cum este definit la
articolul 3 punctul (2) din Directiva
2008/98/CE;

Amendamentul

3C. ,tratare” inseamnd orice tratare astfel
cum este definitd la articolul 3
punctul (14) din Directiva 2008/98/CE;



Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. ,reciclarea navelor” inseamna activitatea
de dezmembrare completa sau partiala a
unei nave intr-o instalatie de reciclare a
navelor, pentru a recupera componentele si
materialele in vederea reprelucrarii si a
reutilizarii, acordand totodata o atentie
deosebita materialelor periculoase si altor
materiale, si include operatiuni conexe,
precum stocarea si tratarea in situ a
componentelor si materialelor, Insa nu si
prelucrarea lor ulterioara sau eliminarea
lor in instalatii distincte;

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,,instalatie de reciclare a navelor”
inseamna o zona definita care poate fi un
sit, un santier sau o instalatie amplasata
ntr-un stat membru sau intr-o tara terta si
utilizatd pentru reciclarea navelor;

Amendamentul 23

Amendamentul

3d. ,,gestionare ecologicd” inseamnd o
gestionare ecologica rationald astfel cum
este definitd la articolul 2 punctul (8) din
Regulamentul (CE) nr. 1013/2006;

Amendamentul

5. ,reciclarea navelor” inseamna activitatea
de dezmembrare completa sau partiala a
unei nave intr-o instalatie de reciclare a
navelor, pentru a recupera componentele si
materialele in vederea reprelucrarii si a
reutilizarii, acordand totodata o atentie
deosebita materialelor periculoase si altor
materiale, si include operatiuni conexe,
precum stocarea si tratarea in situ a
componentelor si materialelor, Insa nu si
tratarea lor ulterioara in instalatii distincte;
semnificatia termenului ,reciclare” in
contextul prezentului regulament este,
prin urmare, diferitd de definitia de la
articolul 3 alineatul (17) din Directiva
2008/98/CE;

Amendamentul

6. ,,instalatie de reciclare a navelor”
inseamna o zona definita care poate fi un
santier sau o instalatie construitd
amplasata intr-un stat membru sau intr-o
tard terta si utilizatd pentru reciclarea
navelor;



Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 7

Textul propus de Comisie

7. ,,companie de reciclare” inseamna
proprietarul instalatiei de reciclare a
navelor sau orice alta organizatie sau
persoana cdruia proprietarul instalatiei de
reciclare a navelor i-a incredintat
responsabilitatea desfasurarii operatiunilor
de reciclare;

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 25
Propunere de regulament

Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 26

Propunere de regulament
Articolul 3 — alineatul 1

Amendamentul

7. ,,companie de reciclare a navelor”
inseamna proprietarul instalatiei de
reciclare a navelor sau orice alta
organizatie sau persoand caruia
proprietarul instalatiei de reciclare a
navelor i-a incredintat responsabilitatea
desfasurarii operatiunilor de reciclare;

Amendamentul

9a. ,,tranzit” inseamnd deplasarea unei
nave catre destinatia sa de reciclare, in
conformitate cu prezentul regulament,
prin teritoriul unei alte tari decdt tara de
expediere sau de destinatie, care are
dreptul de a se opune deplasarii in temeiul
dreptului international.

Amendamentul

20a. ,,nava abandonata’ inseamnd o navd
care a fost lasatd nesupravegheata si in
conditii precare intr-un port al Uniunii,
de catre ultimul sau proprietar inregistrat.



Textul propus de Comisie

(1) Prezentul regulament se aplica navelor
care au dreptul sa arboreze pavilionul
unui stat membru sau care sunt
exploatate sub autoritatea sa.

Amendamentul 27

Propunere de regulament

Articolul 3 — alineatul 2 - literele ¢ a si ¢ b (noi)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28

Propunere de regulament
Articolul 4 — titlu

Textul propus de Comisie

Controlul materialelor periculoase

Amendamentul 29

Amendamentul

(1) Prezentul regulament se aplica navelor
UE.

Articolul 5a, articolul, 5b, articolul 11b,
articolul 23 alineatul (1) si articolul 29
alineatul (1) din prezentul regulament se
aplica, de asemenea, navelor din afara
UE care fac escald intr-un port sau intr-o
zond de ancoraj a unui stat membru
pentru a se angrena intr-o interfata
navd/port.

Amendamentul

(ca) navele care nu se pot deplasa prin
propriile mijloace, indiferent de pavilion,
§i care constituie prin urmare deseuri in
sensul Regulamentului (CE) nr.
1013/2006, cu exceptia cazului in care au
un contract valid pentru reparatii
complete;

(cb) navele care nu sunt conforme
dispozitiilor privind siguranta aplicabile
in temeiul dreptului Uniunii si dreptului
international.

Amendamentul

Controlul materialelor periculoase interzise
sau restrictionate



Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie

Inventarul materialelor periculoase

(1) Fiecare nava noua trebuie sd pastreze
la bord un inventar al materialelor
periculoase.

(2) Inainte ca o nava si fie trimisd la
reciclare, trebuie Tntocmit si pastrat la
bord un inventar al materialelor
periculoase.

(3) Navele existente Tnmatriculate sub
pavilionul unei tari terte si care solicitd sd

Amendamentul

(3a) Se interzice aplicarea noud pe nave a
unor sisteme antivegetative care contin
compusi organostanici ca produs biocid
sau a oricdrui alt sistem antivegetativ a
carui aplicare sau folosire este interzisa
de Conventia Internationala privind
controlul sistemelor antivegetative
daundtoare Utilizate pe nave.

Amendamentul

Inventarul materialelor periculoase

(1) Statele membre se asigurd ca fiecare
navd UE nouad stabileste si tine la dispozitie
la bord un inventar al materialelor
periculoase.

(2) Statele membre se asigurd cd, pentru
navele UE, se intocmeste un inventar al
materialelor periculoase in conformitate cu
calendarul indicat la alineatul (2a) sau
inainte ca o nava sa fie trimisa la reciclare,
retindndu-se data cea mai apropiatd,
inventarul fiind tinut la dispozitie la bord.

(2a) Tn scopul stabilirii unui inventar se
aplica urmatoarele calendare:

— pentru navele mai vechi de 25 de ani la

* -
. ,

— pentru navele mai vechi de 20 de ani la

*%k-
y

— pentru navele mai vechi de 15 de ani la

**k*k-
y

— pentru navele cu o vechime mai micda de
15deanila ... ****,



fie Tnmatriculate sub pavilionul unui stat
membru se asigurd cd la bord se pdstreazd
un inventar al materialelor periculoase.

(4) Inventarul materialelor periculoase
trebuie sa indeplineascd urmatoarele
criterii:

(a) sa fie specific fiecdrei nave;

(b) sa faca dovada faptului ca nava respecta
interdictia sau restrictiile cu privire la
instalarea sau utilizarea de materiale
periculoase in conformitate cu articolul 4;

(c) sd identifice, cel putin, materialele
periculoase mentionate in anexa I si
prezente in structura sau echipamentele
navei, amplasarea lor si cantitati lor
aproximative.

(5) In afara dispozitiilor de la alineatul (4),
pentru navele existente, trebuie sa se
elaboreze un plan care sa descrie controlul
vizual/prin esantionare care a stat la baza
intocmirii inventarului materialelor
periculoase.

(6) Inventarul materialelor periculoase
trebuie sa fie compus din trei parti:

(@) o lista a materialelor periculoase
mentionate in anexa I si prezente in
structura sau echipamentele navei,
amplasarea lor si cantitatile lor
aproximative (partea I);

(b) o lista a deseurilor aflate la bordul
navel, inclusiv a deseurilor generate in
timpul exploatdrii navei (partea II);

(¢) o lista a stocurilor aflate la bordul
naveli, odata ce decizia de a o recicla a fost
luata (partea I11).

(4) Inventarul materialelor periculoase
trebuie sa Indeplineasca urméatoarele criterii:

(a) sa fie specific fiecarei nave;

(b) sa faca dovada faptului ca nava respecta
interdictia sau restrictiile cu privire la
instalarea sau utilizarea de materiale
periculoase in conformitate cu articolul 4;

(c) In cazul navelor noi, sa identifice, cel
putin, materialele periculoase mentionate la
anexa [ si prezente in structura sau
echipamentele navei, amplasarea lor si
cantitdtile lor exacte.

(ca) in cazul navelor existente, si
identifice, cel putin, materialele
periculoase mentionate la anexa I si
prezente in structura sau echipamentele
navei, amplasarea lor si cantitditile lor, cu
precizia maximd posibila;

(cb) sa ia in considerare liniile directoare
elaborate de OMI;

(5) In afara dispozitiilor de la alineatul (4),
pentru navele existente, trebuie sa se
elaboreze un plan care sa descrie controlul
vizual/prin esantionare care a stat la baza
Tntocmirii inventarului materialelor
periculoase.

(6) Inventarul materialelor periculoase
trebuie sa fie compus din trei parti:

(@) o lista a materialelor periculoase
mentionate in anexa I si prezente in
structura sau echipamentele navei,
amplasarea lor si cantitatile lor (partea I) Tn
conformitate cu alineatul (4) litera (c);

(b) o lista a deseurilor (periculoase si
nepericuloase) aflate la bordul navei,
inclusiv a deseurilor generate in timpul
exploatarii navei §i cantitdtile aproximative
(partea Il);

(c) o lista a stocurilor aflate la bordul navei,

odata ce decizia de a o recicla a fost luata
(partea I11).



(7) Partea I din inventarul materialelor
periculoase trebuie sa fie corect Intretinutd
si actualizatd pe parcursul duratei de viata
Operationala a navei; ea trebuie sa tind cont
de noile instalatii care contin oricare din
materialele periculoase mentionate in
anexa I si de modificarile pertinente in ceea
ce priveste structura si echipamentele
navei.

(8) Este necesar ca, Tnainte de reciclare,
inventarul sa includa, in afara partii I,
intretinuta si actualizatd corespunzator, si
partea II referitoare la deseurile generate in
timpul exploatarii, precum si partea III
referitoare la stocuri; inventarul trebuie
verificat de catre statul membru al carui
pavilion il arboreaza nava.

(9) Se deleaga Comisiei competenta de a
adopta, in conformitate cu articolul 26, acte
delegate referitoare la actualizarea listei
articolelor care trebuie s figureze in
inventarul materialelor periculoase din
anexa I.

Amendamentul 120

Propunere de regulament
Articolul 5 a (nou)

(7) Partea | din inventarul materialelor
periculoase trebuie sa fie corect Intretinuta
si actualizatd pe parcursul duratei de viata
operationala a navei; ea trebuie sa tind cont
de noile instalatii care contin oricare din
materialele periculoase mentionate In anexa
I si de modificarile pertinente Tn ceea ce
priveste structura si echipamentele navei.

(8) Este necesar ca, Tnainte de reciclare,
inventarul sa includa, in afara partii I,
intretinuta si actualizatd corespunzator, si
partea II referitoare la deseurile generate in
timpul exploatarii, precum si partea III
referitoare la stocuri; inventarul trebuie
verificat de catre statul membru al carui
pavilion 1l arboreaza nava.

(9) Se deleaga Comisiei competenta de a
adopta, in conformitate cu articolul 26, acte
delegate referitoare la actualizarea listei
articolelor care trebuie s figureze in
inventarul materialelor periculoase din
anexa | pentru a garanta ca lista include
cel putin substantele enumerate in
apendicele I si Il din Conventia de la Hong
Kong si pentru a tine seama de legislatia
relevantd a Uniunii care prevede
eliminarea treptatd sau restrictionarea
folosirii sau instalarii de materiale
periculoase.

* Un an de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament.

** Doi ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament.

*** Trei ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament.

**** Patru ani de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament.



Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Articolul 6 — titlu

Textul propus de Comisie

Pregidtirea pentru reciclare: cerinte
generale

Amendamentul 34
Propunere de regulament

Articolul 6 — alineatul 1 - litera a
Textul propus de Comisie

(a) Tnainte de publicarea listei europene,
sunt reciclate doar in instalatii de reciclare
a navelor situate Tn Uniune sau ntr-o tara
membra a OCDE.

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Inaintea oricarei operatiuni de reciclare

Amendamentul

Articolul 5a
Sistemul bazat pe stimulente

Avdnd in vedere situatia actuala a
reciclarii navelor, caracterizata de o
externalizare extremad a costurilor si de
conditii inacceptabile in ceea ce priveste
dezmembrarea navelor, Comisia prezinta,
inainte de sfarsitul lui 2015, o propunere
legislativa privind un sistem bazat pe
stimulente care sd faciliteze reciclarea
sigura si ecologica.

Amendamentul

Cerinte generale pentru armatori

Amendamentul

(a) Tnainte de publicarea listei europene,
sunt reciclate doar in instalatii de reciclare
a navelor autorizate in mod corespunzitor
de catre autorititile competente din
Uniune sau dintr-o tara membra a OCDE;

Amendamentul

(1) Pentru fiecare nava UE mai veche de



a unei nave, trebuie sa se elaboreze un plan
de reciclare propriu fiecarei nave.

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) este elaborat de instalatia de reciclare a
navelor, tinand seama de informatiile
furnizate de armator in conformitate cu
articolul 9 alineatul (3) litera (b);

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2 — litera a a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) include informatii privind tipul si

20 de ani sau inaintea oricarei operatiuni
de reciclare a unei nave, retindndu-se data
cea mai recentd, Si nu mai tdrziu de ... %,
se elaboreaza un plan de reciclare propriu
fiecarei nave.

* 30 luni de la data intrarii in vigoarea a
prezentului regulament.

Amendamentul

(@) Tnainte de publicarea in lista
europeand, este elaborat de o instalatie de
reciclare a navelor situata in Uniune sau o
tard membrda a OCDE, tinand seama de
informatiile furnizate de armator in
conformitate cu articolul 9 alineatul (3)
litera (b);

Amendamentul

(aa) dupa publicarea in lista europeand,
este elaborat de o instalatie de reciclare a
navelor inclusa in lista europeand, tinand
seama de informatiile furnizate de
armator Tn conformitate cu articolul 9
alineatul (3) litera (b);

Amendamentul

(d) include informatii privind tipul si



cantitatea de materiale periculoase si de
deseuri generate ca urmare a recicldrii unei
nave anume, inclusiv materialele
identificate in inventarul materialelor
periculoase, precum si privind modul in
care aceste materiale periculoase si deseuri
vor fi gestionate 1n instalatie si in
instalatiile de gestionare a deseurilor unde
vor fi expediate ulterior;

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Articolul 7 — alineatul 2 — litera e a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 40

Propunere de regulament
Articolul 7 —alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 42
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

cantitatea de materiale periculoase si de
deseuri generate ca urmare a recicldrii unei
nave anume, inclusiv materialele si
deseurile identificate n inventarul
materialelor periculoase, precum si privind
modul n care aceste materiale periculoase
si deseuri vor fi tratate in instalatie si In
instalatiile de tratare a deseurilor unde vor
fi expediate ulterior;

Amendamentul

(ea) este actualizat in termen de sase luni
de la o inspectie de reinnoire sau o
inspectie suplimentara.

Amendamentul

(2a) Armatorii care vind o nava UE mai
veche de 20 de ani unui armator nou care
intentioneazd sd arboreze pavilionul unei
tari terte se asigurd cd contractul cu noul
armator prevede cd noul armator i
eventualii armatori ulteriori preiau
responsabilitatea elabordarii unui plan de
reciclare a navei in cazul in cere doresc sa
faca escale in porturi sau ancoraje ale
Uniunii.

Amendamentul



(1) Inspectiile sunt efectuate de catre
functionari ai administratiei sau ai unei
organizatii recunoscute care actioneaza in
numele administratiei.

Amendamentul 43
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 3
Textul propus de Comisie

(3) Inspectia initiala se efectueaza inainte
de darea in folosinta a navei sau nainte de
emiterea certificatului de inventar.
Functionarii care efectueaza inspectia
respectiva trebuie sa verifice daca partea I
din inventarul materialelor periculoase
respectd cerintele prezentului regulament.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Articolul 8 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) Inspectia suplimentara, generald sau
partiald poate fi efectuatdi la cererea
armatorului dupa o modificare, o inlocuire
sau o reparatie semnificativa vizand
structura, echipamentele, sistemele,
dispozitivele, amenajarile si materialele.
Functionarii care efectueaza inspectia
respectiva se asigura ca modificarea,
inlocuirea sau reparatia semnificativa a fost
facutd intr-un mod care sd permitd navei sa
respecte cerintele prezentului regulament;
el trebuie sa verifice daca partea I din
inventarul materialelor periculoase a fost
modificatd in consecinta.

(1) Inspectiile sunt efectuate de catre
functionari ai autoritdtilor nationale
competente sau ai unei organizatii
recunoscute care actioneaza in numele
administratiei.

Amendamentul

(3) Inspectia initiala a unei nave noi se
efectueaza inainte de darea in folosinta a
navei. Pentru navele existente, inspectia
initiald se efectueaza in termen de cinci
ani de la data intrdrii in vigoare a
prezentului regulament. Functionarii care
efectueaza inspectia respectiva trebuie sa
verifice daca partea | din inventarul
materialelor periculoase respecta cerintele
prezentului regulament.

Amendamentul

(5) Armatorul solicita o inspectie
suplimentara, generald sau partiala dupa o
modificare, o Inlocuire sau o reparatie
semnificativa vizand structura,
echipamentele, sistemele, dispozitivele,
amenajdrile s1 materialele. Functionarii
care efectueaza inspectia respectiva se
asigurd ca modificarea, inlocuirea sau
reparatia semnificativa a fost facuta intr-un
mod care sd permita navei sa respecte
cerintele prezentului regulament; ei trebuie
sa verifice daca partea I din inventarul
materialelor periculoase a fost modificata
in consecinta.



Amendamentul 45

Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 6 — paragraful 2 — litera a a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46
Propunere de regulament

Articolul 8 — alineatul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Contractul produce efecte cel mai tarziu
din momentul depunerii cererii pentru
inspectia finala prevazuta la articolul 8
alineatul (1) litera (d) si pana la finalizarea
operatiunilor de reciclare.

Amendamentul 48

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3 — litera b

Amendamentul

(aa) nava a fost curatatdi in prealabil in
conformitate cu articolul 6 alineatul (1)
litera (c);

Amendamentul

(7a) Pentru a se asigura conformitatea
unei nave cu prezentul regulament,
agentii responsabili de efectuarea
inspectiilor pot decide sa efectueze o
inspectie neanuntatd oricind sau la
cererea motivata a autoritatilor portuare
care au indoieli serioase in ceea ce
priveste starea unei nave pe care o
primesc.

Amendamentul

(2) Contractul produce efecte cel mai tarziu
din momentul depunerii cererii pentru
inspectia finala prevazuta la articolul 8
alineatul (6) si pana la finalizarea
operatiunilor de reciclare.



Textul propus de Comisie

(b) sa comunice instalatiei de reciclare a
navei toate informatiile relevante in
legatura cu nava, necesare pentru
elaborarea planului de reciclare a navei
prevazut la articolul 7;

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Articolul 9 — alineatul 3 —litera b a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 9 — alineatul 3 - litera b b (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 3 - litera c

Textul propus de Comisie

(c) sa reprimeasca nava inainte sau dupa

Amendamentul

(b) sa comunice instalatiei de reciclare a
navel, cu cel putin patru luni inaintea
datei prevazute pentru reciclarea navei,
toate informatiile relevante in legdtura cu
nava, necesare pentru elaborarea planului
de reciclare a navei prevazut la articolul 7,
sau, Tn cazul in care armatorul nu este in
posesia acestor informatii, sa informeze
instalatia de reciclare a navelor si sa
colaboreze cu acestia pentru a solutiona
in mod corespunzdtor toate lacunele;

Amendamentul

(ba) sa puna la dispozitia facilitdtii de
reciclare a navelor o copie a certificatului
care atestd cd nava este pregitita de
reciclare in conformitate cu articolul 10;

Amendamentul

(bb) sa trimita o nava spre reciclare
numai cand planul de reciclare a navei a
fost aprobat in mod explicit de cdtre
autoritatea competentd in conformitate cu
articolul 7 alineatul (2) litera (b);

Amendamentul

(c) sa reprimeasca nava inainte sau dupa



inceperea operatiunilor de reciclare, daca
acest lucru este posibil din punct de vedere
tehnic, in cazul in care continutul de
materiale periculoase prezente la bord nu
corespunde in mod substantial
inventarului de materiale periculoase si
nu permite reciclarea corespunzdtoare a
navel.

Amendamentul 52

Propunere de regulament
Articolul 9 —alineatul 3 — litera ¢ a (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 53

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — litera a

Textul propus de Comisie
(a) sa elaboreze, in colaborare cu

armatorul, un plan de reciclare propriu
navei, Tn conformitate cu articolul 7;

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 — litera c

Textul propus de Comisie

inceperea operatiunilor de reciclare, daca
acest lucru este posibil din punct de vedere
tehnic, Tn cazul n care reciclarea
planificata a navei este nepractica sau ar
submina siguranta sau protectia mediului
ca urmare descrierii necorespunzdtoare a
navei, Tn inventar sau altundeva,

Amendamentul

(ca) sa acopere costurile suplimentare
efective in cazul in care continutul
materialelor periculoase la bord este
semnificativ mai ridicat decdt se indicd in
inventarul substantelor chimice
periculoase, dar nu face nepracticd
reciclarea planificata a navei si nu
submineaza siguranta sau protectia
mediului.

Amendamentul

(a) sa elaboreze, in colaborare cu
armatorul, un plan de reciclare propriu
navei, in conformitate cu articolul 7 in
termen de o lunda de la primirea tuturor
informatiilor relevante in conformitate cu
alineatul (3) litera (b);

Amendamentul



(C) sa interzica inceperea oricarei
operatiuni de reciclare a navei inainte de
prezentarea raportului mentionat la litera

(b);

Amendamentul 55

Propunere de regulament

(c) sa refuze inceperea oricarei operatiuni
de reciclare a navei Tnainte de prezentarea
raportului mentionat la litera (b) si inainte
de aprobarea planului de reciclare a navei
de catre autoritatea sa competentd,

Articolul 9 — alineatul 4 — litera d — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(d) atunci cand se pregateste sa primeasca
o nava in vederea reciclarii, sa comunice in
scris autoritatilor competente in cauza, cu
cel putin 14 zile Tnainte de data preconizata
pentru inceperea reciclarii, intentia sa de a
recicla nava respectiva:

Amendamentul 56

Propunere de regulament
Articolul 9 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 57

Propunere de regulament
Articolul 10 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Dupa incheierea unei inspectii initiale,
a unel inspectii de reinnoire sau a unet
inspectii suplimentare desfasurate la
solicitarea armatorului, un stat membru
emite un certificat de inventar in
conformitate cu formularul prezentat in
anexa [V. Acest certificat este insotit de
partea | a inventarului materialelor
periculoase.

Amendamentul

(d) atunci cand se pregateste sa primeasca
o nava in vederea reciclarii, sa comunice in
scris autoritatilor competente in cauza, cu
cel putin trei luni Tnainte de data
preconizata pentru inceperea reciclarii,
intentia sa de a recicla nava respectiva:

Amendamentul

(4a) Armatorul furnizeazd autoritatii
competente o copie a contractului.

Amendamentul

(1) Dupa incheierea pozitiva a unei
nspectii initiale, a unei inspectii de
reinnoire sau a unei inspectii suplimentare,
statul membru sub pavilionul cdruia
circuld nava emite un certificat de inventar
in conformitate cu formularul prezentat in
anexa IV. Acest certificat este insotit de
partea | a inventarului materialelor
periculoase.



Comisia este Tmputernicita sa adopte, in
conformitate cu articolul 26, acte delegate
referitoare la actualizarea formularului de
certificat de inventar prevazut in anexa IV.

Amendamentul 58

Propunere de regulament
Articolul 10 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Dupa incheierea cu succes a unei
inspectii finale, in conformitate cu articolul
8 alineatul (6), administratia emite un
certificat care atesta cd nava este pregatita
pentru reciclare in conformitate cu
formularul prevazut in anexa V. Acest
certificat este insotit de inventarul
materialelor periculoase si de planul de
reciclare a navei.

Amendamentul 59

Propunere de regulament
Articolul 11 a (nou)

Textul propus de Comisie

Comisia este Tmputernicita sa adopte, In
conformitate cu articolul 26, acte delegate
referitoare la actualizarea formularului de
certificat de inventar prevazut in anexa IV.

Amendamentul

(2) Dupa incheierea cu succes a unei
inspectii finale, in conformitate cu articolul
8 alineatul (6), administratia emite un
certificat care atestd cd nava este pregatita
pentru reciclare in conformitate cu
formularul prevazut in anexa V, dacd
considerd cd planul de reciclare a navei
respectd cerintele prezentului regulament.
Acest certificat este insotit de inventarul
materialelor periculoase si de planul de
reciclare a navei.

Amendamentul

Articolul 11a
Inspectii

Statele membre aplica dispozitiile de
control pentru navele din interiorul UE,
echivalente celor prevazute in

Directiva 2009/16/CE, in conformitate cu
propria legislatie nationald. Se efectueaza
o inspectie mai detaliatd, tindnd seama de
orientarile OMI, in cazul n care, in urma
unei inspectii, se dovedeste cd o nava nu
respectd cerintele prevazute la articolul 4
alineatele (1)-(3a), articolul 5 gi articolul
7 sau, in cazul in care existd motive clare
pentru a considera, in urma unei
inspectii, ca:



Amendamentul 60

Propunere de regulament
Articolul 11 b (nou)

Textul propus de Comisie

— starea navei sau echipamentul sdu nu
respecta cerintele prevazute la articolul 4
alineatele (1)-(3a)sau nu corespunde in
Jfond informatiilor care figureaza pe
certificat sau in inventarul materialelor
periculoase, sau

— la bordul navei nu existd o procedura de
mentinere a inventarului de materiale
periculoase,

Amendamentul

Articolul 11b

Disporzitii aplicabile navelor non-UE n
afara de articolul 5a, articolul 5b,
articolul 23 alineatul (1) si articolul 29
alineatul (1)

(1) Statele membre se asigurd ci navele
care nu apartin UE respecta cerintele
stabilite la articolul 4 alineatele (1)-(3a),
fara a aduce atingere cerintelor prevazute
in alte actele legislative ale Uniunii, care
ar putea necesita mdasuri suplimentare.
Statele membre interzic instalarea sau
utilizarea materialelor mentionate la
articolul 4 alineatele (1)-(3a) la bordul
navelor care nu apartin UE, atunci cind
acestea se afla in porturile, ancorajele, pe
santierele de constructie sau de reparatii
ale navelor sau in terminalele offshore ale
Uniunii.

(2) Noile nave care nu apartin UE si intrd
intr-un port sau ancoraj al unui stat
membru au disponibil la bord un inventar
valabil al materialelor periculoase.

(3) Navele existente care nu apartin UE si
intrd intr-un port sau ancoraj al unui stat
membru au disponibil la bord un inventar
valabil al materialelor periculoase n
conformitate cu calendarul stabilit la



Amendamentul 61
Propunere de regulament

articolul 5 alineatul (2a). Inventarul

respecta cerintele prevazute la articolul 5
alineatele (4)-(7).

(4) Navele non-UE si intrd intr-un port
Sau ancoraj al unui stat membru prezinta
un declaratie de conformitate emisa de
administratia de care apartine nava sau
de o organizatie recunoscuta care
actioneazd in numele sdu, care confirma
cd nava respecta dispozitiile prevazute la
alineatele (1)-(3).

(5) Tn temeiul articolului 7 alineatul (2)
litera (d), la intrarea intr-un port sau
ancoraj al unui stat membru, navele mai
vechi de 20 de ani care nu apartin UE si
care au fost cumparate de la un armator a
cdarui nava se afla sub pavilion UE au
disponibil la bord un plan de reciclare a
navei.

(6) Se efectueazai o inspectie mai detaliatd
in cazul in care, in urma unei inspectii, se
dovedeste ca o navd care nu apartine UE
nu respectd cerintele prevazute la
alineatele (1)-(5) sau, in cazul in care
existd motive clare pentru a considera, in
urma unei inspectii, ca:

— starea navei sau echipamentul sdau nu
respecta cerintele prevazute la alineatul
(1) sau nu corespunde in fond
informatiilor care figureazd pe certificat
sau in inventarul materialelor
periculoase, sau

— la bordul navei nu existdi o procedurd de
mentinere a inventarului de materiale
periculoase,

(7) Statele membre se asigura ca se aplica
sanctiuni eficace, proportionale si
disuasive in cazul armatorilor ale cdaror
nave nu apartin UE care nu respectd
dispotzitiile prezentului articol.

Articolul 12 — paragraful 2 — partea introductiva



Textul propus de Comisie
Pentru a fi inclusa pe lista europeana, o

instalatie de reciclare a navelor trebuie sa
indeplineascd urmatoarele cerinte:

Amendamentul 62

Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera a a (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera a b (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 64

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) sa stabileasca sisteme de management
si control, proceduri si tehnici care nu
prezintd riscuri de sandtate pentru
lucratorii in cauza sau pentru populatia din
apropierea instalatiei de reciclare a navelor
si care vor preveni, reduce, minimiza si, in
madsura posibilului, elimina efectele
negative asupra mediului cauzate de

Amendamentul

Pentru a fi inclusa pe lista europeana, o
instalatie de reciclare a navelor trebuie sa
indeplineascd urmatoarele cerinte, tindnd
seama de normele OMI si OIM, precum i
de alte norme internationale:

Amendamentul

(aa) sa functioneze in cadrul unor
structuri permanente (docuri uscate,
cheiuri sau cale de constructie si lansare
din beton);

Amendamentul

(ab) sa dispuna de suficiente macarale
pentru a ridica partile dislocate din nave;

Amendamentul

(b) sa stabileasca sisteme de management
si control, proceduri si tehnici care sa
garanteze cd lucratorii In cauza sau
populatia din apropierea instalatiei de
reciclare a navelor nu sunt expusi unor
riscuri pentru sdandtate si care vor preveni,
reduce, minimiza si, in masura posibilului,
elimina efectele negative asupra mediului



reciclarea navelor;

Amendamentul 65

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) sa elaboreze si s@ aprobe un plan
referitor la instalatia de reciclare a navelor;

Amendamentul 66
Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera j

Textul propus de Comisie

(j) sa asigure accesul echipamentelor de
interventie in caz de urgenta, cum ar fi
echipamentele si vehiculele de stingere a
incendiilor, ambulantele si macaralele, in
toate zonele din instalatia de reciclare a
navelor;

Amendamentul 67

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 2 — litera k

Textul propus de Comisie

(k) sa asigure izolarea tuturor materialelor
periculoase prezente la bordul unei nave in
timpul procesului de reciclare, pentru a
preveni eventualele eliberari de materiale
periculoase in mediu si, in special, in
zonele intermareice;

Amendamentul 68

cauzate de reciclarea navelor;

Amendamentul

(d) sa elaboreze si s@ adopte un plan
referitor la instalatia de reciclare a navelor;

Amendamentul

(j) sa asigure accesul rapid al
echipamentelor de interventie in caz de
urgentd, cum ar fi echipamentele si
vehiculele de stingere a incendiilor,
ambulantele si macaralele, la navda si in
toate zonele din instalatia de reciclare,
dupa inceperea lucrarilor de reciclare a
navei;

Amendamentul

(k) sa asigure izolarea tuturor materialelor
periculoase prezente la bordul unei nave in
timpul procesului de reciclare, pentru a
preveni eventualele eliberari de materiale
periculoase in mediu si, In special, In
zonele intermareice, indeosebi prin taierea
partii inferioare pe un doc uscat
permanent sau plutitor;



Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 2 — literam

Textul propus de Comisie Amendamentul

(m) sa manipuleze, fard a aduce atingere
literei (k), materialele periculoase si
deseurile numai pe soluri impermeabile
dotate cu sisteme eficace de drenaj;

(m) sa manipuleze materialele periculoase
si deseurile numai pe soluri impermeabile
dotate cu sisteme eficace de drenaj;

Amendamentul 69

Propunere de regulament
Articolul 12 — paragraful 2 — litera m a (noui)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ma) sa garanteze cd toate deseurile
pregadtite pentru reciclare sunt transferate
exclusiv catre instalatii de reciclare
autorizate sd se ocupe de reciclarea lor,
fara a pune in pericol sandtatea umand si
intr-un mod sigur din punctul de vedere al
mediului;

Amendamentul 70
Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera m b (noui)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(mb) sa asigure depozite adecvate pentru
partile dezmembrate, inclusiv depozite
impermeabile pentru piesele de schimb
care vin in contact cu uleiul;

Amendamentul 71
Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera m ¢ (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(Mc) sd asigure echipamente functionale
pentru tratarea apei, inclusiv a apei de
ploaie, in conformitate cu reglementarile



referitoare la mediu si sindtate;

Amendamentul 72
Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera m d (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(md) sa asigure depozite corespunzitoare
pentru materialele si gazele explozive
si/sau inflamabile, inclusiv pentru
prevenirea pericolelor de incendiu si a
acumuldrilor excesive;

Amendamentul 73
Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera m e (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(me) sa asigure depozite si recipiente
impermeabile si bine adapostite pentru
materialele sau deseurile de PCB/PCT
solide si lichide;

Amendamentul 74
Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera m f (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(mf) sa asigure gestionarea tuturor
materialelor care contin PCB/PCT in
conformitate cu obligatiile si liniile
directoare din Conventia de la Stockholm
privind poluantii organici persistenti,

Amendamentul 75
Propunere de regulament

Articolul 12 — paragraful 2 — litera n



Textul propus de Comisie

(n) sa garanteze ca toate deseurile generate
din activitatea de reciclare sunt transferate
catre instalatii de gestionare a deseurilor
autorizate sa se ocupe de tratarea si
eliminarea ecologica a acestora, fara a pune
in pericol sdnatatea umana.

Amendamentul 76

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 1

Textul propus de Comisie

1. sd identifice permisul, licenta sau
autorizatia acordata de autoritatile sale
competente in vederea efectudrii
operatiunilor de reciclare a navelor si sa
indice limitele in ceea ce priveste
dimensiunea (lungime si latime maxima si
deplasament neincarcat) navelor pe care
este autorizatd sd le recicleze, precum si
orice alte limite aplicabile;

Amendamentul 77

Propunere de regulament

Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 78

Amendamentul

(n) sa garanteze ca toate deseurile generate
din activitatea de reciclare sunt transferate
catre instalatii de gestionare a deseurilor
autorizate sa se ocupe de tratarea si
eliminarea ecologica a acestora, fara a pune
in pericol sanatatea umana. si, prin
urmare, sd elaboreze un registru al
operatorilor secundari care desfisoara
activitati in cadrul instalatiei principale,
incluzdnd informatii privind metodele si
capacitatile acestora de gestionare a
deseurilor;

Amendamentul

1. sa identifice permisul, licenta sau
autorizatia acordata de autoritatile sale
competente n vederea efectuarii
operatiunilor de reciclare a navelor si sa
indice limitele 1n ceea ce priveste
dimensiunea (lungime si latime maxima si
deplasament neincarcat) navelor pe care
este autorizatd sa le recicleze, precum si
orice alte limite si conditii aplicabile;

Amendamentul

3a. sd furnizeze probe care sa
demonstreze cd instalatia de reciclare a
navelor respectd toate dispozitiile in
materie de sandatate si sigurantd prevazute
de legislatia statului in cauzd;



Propunere de regulament

Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 79
Propunere de regulament

Amendamentul

4a. sa identifice toti subcontractantii
implicati in mod direct in procesul de
reciclare a navelor i sd furnizeze probe
privind permisele lor;

Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 5 - litera b — partea introductivi

Textul propus de Comisie

(b) tipul procesului de gestionare a
deseurilor care va fi aplicat in cadrul
instalatiei: incinerare, depozitare la
gropile de gunoi sau alte metode de tratare
a deseurilor si sa faca dovada ca procesul
aplicat va fi efectuat fara a pune in pericol
sandtatea umand, fara a dduna mediului si,
n special:

Amendamentul 80

Propunere de regulament

Amendamentul

(b) tipul procesului de tratare a deseurilor
care va fi aplicat in cadrul instalatiei: (de
exemplu depozitare la gropile de gunoi,
neutralizare a acizilor, distrugere
chimica) sau alte metode de tratare a
deseurilor pentru fiecare dintre
materialele mentionate in anexa | si sa
faca dovada ca procesul aplicat va fi
efectuat Tn conformitate cu bunele practici
consacrate §i cu normele si legislatia
mondiald, fara a pune in pericol sanatatea
umana, fara a dauna mediului si, In special:

Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 5 - litera ¢ — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(c) tipul procesului de gestionare a
deseurilor care va fi aplicat in cazul in care
materialele periculoase urmeaza sa fie
transferate catre o unitate de tratare a
deseurilor ulterioard, situata in afara
instalatiei de reciclare a navelor.
Urmatoarele informatii trebuie furnizate cu
privire la fiecare instalatie ulterioara de
tratare a deseurilor:

Amendamentul

(c) tipul procesului de tratare a deseurilor
care va fi aplicat in cazul in care
materialele periculoase urmeaza sa fie
transferate catre o unitate de tratare a
deseurilor ulterioara, situata in afara
instalatiei de reciclare a navelor.
Urmatoarele informatii trebuie furnizate cu
privire la fiecare instalatie ulterioara de
tratare a deseurilor:



Amendamentul 81

Propunere de regulament

Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 5 - litera ¢ — subpunctul ii

Textul propus de Comisie

(i) dovezi conform carora instalatia de
tratare a deseurilor este autorizatd sa
trateze materiale periculoase;

Amendamentul 82

Propunere de regulament

Amendamentul

(i) dovezi conform cdrora instalatia de
tratare a deseurilor este autorizatd de cdtre
autoritatea competentd de resort sa trateze
materiale periculoase;

Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 5 — litera ¢ a (noui)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Articolul 13 — paragraful 2 — punctul 5 b (nou)

Amendamentul

(ca) sa introducad un sistem de inregistrare
a cantitatilor reale de materiale
periculoase eliminate de pe fiecare nava,
in comparatie cu inventarul materialelor
periculoase si cu procesele de tratare in
cauza aplicate in cadrul instalatiei si in
afara sa in cazul materialelor respective;

Amendamentul

5a. sda dispuna de o asigurare adecvatdi
pentru a acoperi responsabilitatea in
materie de sandtate si sigurantd si
costurile legate de refacerea mediului n
conformitate cu legislatia relevantd a
statelor membre sau a tarii terte unde se
afld instalatia.



Textul propus de Comisie

Amendamentul 115

Propunere de regulament
Articolul 14

Textul propus de Comisie

Autorizarea instalatiilor de reciclare a
navelor situate intr-un stat membru

(1) Autoritatile competente autorizeazd
instalatiile de reciclare a navelor situate
pe teritoriul lor care respectd cerintele
stabilite la articolul 12 in vederea
efectudrii operatiunilor de reciclare a
navelor. Aceasta autorizatie poate fi
acordatd respectivelor instalatii de
reciclare a navelor pentru o perioadi de
maximum cinci ani.

(2) Statele membre elaboreaza si
actualizeazd o listd a instalatiilor de

reciclare a navelor pe care le-au autorizat

n conformitate cu alineatul (1).

(3) Lista mentionata la alineatul (2) este
notificata fard intarziere Comisiei si nu
mai tdrziu de un an de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.

(4) In cazul in care instalatia de reciclare

a navelor nu mai respectd cerintele
prevazute la articolul 12, statul membru

retrage autorizatia acordatd instalatiei de
reciclare a navelor in cauzd si informeazd

fara intdrziere Comisia in acest sens.

(5) Tn cazul in care o noud instalatie de
reciclare a navelor a fost autorizatd in
conformitate cu alineatul (1), statul
membru informeaza fara intdrziere
Comisia n acest sens.

Amendamentul

5b. sa efectueze in mod regulat controale
ale apei si sedimentelor aflate in
vecindtatea instalatiilor de reciclare a
navelor pentru a verifica nivelul de
poluare.

Amendamentul

eliminat



Amendamentul 116

Propunere de regulament
Articolul 15 — titlu

Textul propus de Comisie

Instalatiile de reciclare a navelor situate n
afara Uniunii

Amendamentul 117

Propunere de regulament
Articolul 15 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) O companie de reciclare situata in
afara Uniunii care doreste sa recicleze
nave care arboreazd pavilionul unui stat
membru trebuie sd adreseze 0O cerere
Comisiei pentru includerea instalatiei sale
de reciclare a navelor pe lista europeana.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Prin depunerea unei cereri de
includere pe lista europeana, instalatiile de
reciclare a navelor accepta posibilitatea de
a se supune unei inspectii la fata locului
de catre Comisie sau de catre agenti care
actioneazd in numele acesteia, inainte sau
dupa includerea lor pe lista europeand, cu
scopul de a verifica respectarea de catre
aceste instalatii a cerintelor prevazute la
articolul 12.

Amendamentul

Includerea unei instalatii de reciclare a
navelor pe lista europeand

Amendamentul

(1) O societate de reciclare care detine o
instalatie de reciclare a navelor si care
doreste sa recicleze nave din UE sau din
afara UE in conformitate cu dispozitiile
prezentului regulament adreseaza o cerere
Comisiei pentru includerea instalatiei sale
de reciclare a navelor pe lista europeana.

Amendamentul

(3) Pentru a fi incluse pe lista europeana,
inainte de includerea lor pe aceasta si,
ulterior, din doi in doi ani, instalatiile de
reciclare a navelor fac obiectul unui audit
din partea unei echipe internationale de
experti numite de Comisie, cu scopul de a
verifica respectarea de catre aceste
instalatii a cerintelor prevazute la articolul
12. Instalatia de reciclare a navelor se
angajeazd sd faca obiectul unor inspectii
in situ neanuntate din partea unei echipe
internationale. Echipa internationald de
experti coopereazd cu autoritdtile
competente ale statelor membre sau cu



Amendamentul 118

Propunere de regulament
Articolul 15 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Pe baza examinarii informatiilor si a
dovezilor furnizate in conformitate cu
alineatul (2), Comisia decide, prin
intermediul unui act de punere in aplicare,
daca sa includa pe lista europeana o
instalatie de reciclare a navelor situata in
afara Uniunii. Aceste acte de punere n
aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 27.

Amendamentul 119

Propunere de regulament
Articolul 16 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Comisia elaboreazd, prin intermediul
unui act de punere n aplicare, n
conformitate cu procedura de examinare
prevazuta la articolul 27, o lista
europeand a instalatiilor de reciclare a
navelor care:

(a) sunt situate in Uniune si au fost
notificate de statele membre in
conformitate cu articolul 14 alineatul (3);

(b) sunt situate in afara Uniunii si a caror

includere pe lista a fost decisd in
conformitate cu articolul 15 alineatul (4).

Amendamentul 88

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 2

tara terta unde se afld instalatia pentru a
efectua inspectiile respective in situ.

Amendamentul

(4) Pe baza examinarii informatiilor si a
dovezilor furnizate in conformitate cu
alineatul (2), Comisia decide, prin
intermediul unui act de punere in aplicare,
daca sa includa pe lista europeana o
instalatie de reciclare a navelor situata
Tntr-un stat membru sau n afara Uniunii.
Aceste acte de punere in aplicare se adopta
n conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 27.

Amendamentul

eliminat



Textul propus de Comisie

(2) Lista europeana se publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene si pe site-ul
web al Comisiei in termen de cel tarziu
treizeci si sase de luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul 89

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 90

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(2) Lista europeana se publica in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene si pe site-ul
web al Comisiei in termen de cel tarziu
doudzeci si patru de luni de la ...*. *. Lista
se imparte in doua subliste, cu instalatiile
de reciclare a navelor din interiorul
UE/OCDE si, respectiv, cele din afara
OCDE.

* Data intrarii in vigoare a prezentului
regulament.

Amendamentul

(2a) Lista europeand include urmadtoarele
informatii privind instalatia de reciclare a
navei:

(a) metoda de reciclare;

(b) tipul si dimensiunea navelor care pot
fi reciclate; si

(C) orice restrictii de operare impuse
instalatiei, inclusiv in ceea ce priveste
gestionarea deseurilor periculoase.

Amendamentul

(2b) Lista europeand mentioneaza data
includerii instalatiei de reciclare a navei
pe lista. O instalatie este inclusa pe lista
pentru o perioadd maximd de cinci ani,
iar lista este reinnoibilda.



Amendamentul 91

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 92

Propunere de regulament
Articolul 16 — alineatul 3 — litera a

Textul propus de Comisie

(@) cu scopul de a include o instalatie de
reciclare a navelor pe lista europeana in
oricare din urmadtoarele cazuri:

(i) daca nava a fost autorizatdi in
conformitate cu articolul 13;

(if) daca includerea sa pe lista europeana a
fost decisd in conformitate cu articolul 15
alineatul (4);

Amendamentul 93

Propunere de regulament

Articolul 16 — alineatul 3 — litera b — punctul 2

Amendamentul

(2¢) In cazul in care apar modificiri
semnificative ale informatiilor furnizate
Comisiei, instalatiile de reciclare a
navelor incluse pe lista europeanda
Sfurnizeaza informatii actualizate fara
ntarziere. Tn orice caz, cu trei luni Tnainte
de expirarea fiecdrei perioade de cinci ani
in care este inclusa pe lista europeand,
instalatia de reciclare a navelor declara

(@) cd probele furnizate sunt complete si
la zi;

(b) cd instalatia de reciclare a navelor
continud si va continua si in viitor sd
respecte cerintele prevazute la articolul
12.

Amendamentul

(@) cu scopul de a include o instalatie de
reciclare a navelor pe lista europeand, daca
includerea sa pe lista europeana a fost
decisa in conformitate cu articolul 15
alineatul (4);



Textul propus de Comisie

2. daca instalatia de reciclare a navelor a
fost inclusa pe lista timp de peste cinci ani
si nu a furnizat dovezi conform céarora mai
respectd inca cerintele prevazute la
articolul 12.

Amendamentul 94
Propunere de regulament

Amendamentul

2. daca, cu trei luni Tnainte de expirarea
perioadei de cinci ani in care s-a aflat pe
listd, instalatia de reciclare a navelor nu a
furnizat dovezi conform carora mai
respecta inca cerintele prevazute la
articolul 12.

Articolul 16 — alineatul 3 — litera b — punctul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 95

Propunere de regulament
Articolul 21 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) sa informeze administratia in scris, cu
cel putin 14 zile inainte de data preconizata
pentru inceperea reciclarii, cu privire la
intentia de a recicla o nava, pentru a
permite astfel administratiei sa se
pregdteasca pentru inspectia si certificarea
impuse de prezentul regulament;

Amendamentul 96

Propunere de regulament
Articolul 21 — litera b a (noui)

Amendamentul

2a. daca instalatia de reciclare a navelor
se afld intr-un stat care aplica interdictii
sau mdsuri discriminatorii impotriva
oricaror nave care arboreaza pavilionul
unui stat membru.

Amendamentul

(a) sa informeze administratia in scris, cu
cel putin trei luni Tnainte de data
preconizatd pentru inceperea reciclarii, cu
privire la intentia de a recicla o nava,
pentru a permite astfel administratiei sa se
pregdteasca pentru inspectia si certificarea
impuse de prezentul regulament; in acelasi
timp, armatorul informeazd administratia
tarii sub jurisdictia careia se afld in
momentul respectiv despre intentia sa de a
recicla o nava;



Textul propus de Comisie

Amendamentul 97

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie
(c) informatii privind reciclarea ilegala si

masurile subsecvente Intreprinse de statul
membru.

Amendamentul 98

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 2

Textul propus de Comisie
(2) Fiecare stat membru trebuie sa

transmita raportul pana la 31 decembrie
2015 si, ulterior, la fiecare doi ani.

Amendamentul 99

Propunere de regulament
Articolul 22 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 100

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatul 1

Amendamentul

(ba) sa transmitd administratiei o lista a
statelor prin care nava intentioneazd sa
tranziteze pe traseul sau cdtre instalatia
de reciclare a navelor;

Amendamentul

(c) informatii privind reciclarea ilegala si
masurile subsecvente Intreprinse de statul
membru, inclusiv detalii despre
sanctiunile previzute la articolul 23.

Amendamentul

(2) Fiecare stat membru transmite raportul
pana la 31 decembrie 2015 si, ulterior,
anual.

Amendamentul

(3a) Comisia introduce aceste informatii
ntr-o bazd de date electronica accesibili
publicului permanent.



Textul propus de Comisie

(1) Statele membre se asigura ca se aplicd
sanctiuni eficace, proportionale si disuasive
n cazul navelor care:

(d) nu detin la bord un inventar al
materialelor periculoase prevazute la
articolele 5 si 28;

(€) au fost trimise la reciclare fira a
respecta cerintele generale pentru
pregatire prevazute la articolul 6;

(f) au fost trimise la reciclare fara
certificatul de inventar previzut la
articolul 6;

(9) au fost trimise la reciclare fira
certificatul care atesta cd navele sunt
pregitite pentru reciclare prevazut la
articolul 6;

(h) au fost trimise la reciclare fara o
notificare in scris catre administratie in
conformitate cu articolul 21;

(i) au fost reciclate Tntr-un mod care nu a
fost conform cu planul de reciclare a
navei prevazut la articolul 7.

Amendamentul 101

Propunere de regulament
Articolul 23 —alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(1) Statele membre se asigura ca
proprietarii de nave care apartin sau nu
UE fac obiectul unor sanctiuni eficace,
proportionale si disuasive, aplicate efectiv,
n cazul navelor care:

(@) nu respectdi interdictiile impuse
anumitor materiale periculoase n temeiul
articolelor 4 si 11b;

(b) nu detin la bord un inventar valabil al
materialelor periculoase in conformitate cu
articolele 5 si 11b;

(C) nu detin la bord un plan de reciclare a
navelor in temeiul articolelor 7 si 11b;

Amendamentul

(1a) Statele membre se asigura ca
proprietarii de nave UE fac obiectul unor
sanctiuni in temeiul Directivei
2008/99/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind protectia mediului prin
intermediul dreptului penal® dacd navele:



Amendamentul 102

Propunere de regulament
Articolul 23 —alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Sanctiunile trebuie sa fie eficace,
proportionale si disuasive. Tn special, in
cazul in care o nava este trimisa la reciclare
intr-o instalatie de reciclare a navelor care
nu este inclusa pe lista europeana,
sanctiunile aplicabile trebuie sa
corespunda, cel putin, pretului platit
armatorului pentru nava sa.

Amendamentul 103

Propunere de regulament
Articolul 23 — alineatele 5 si 6

Textul propus de Comisie

(2) au fost trimise la reciclare fira a
respecta cerintele generale prevazute la
articolul 6 din prezentul regulament;

(b) au fost trimise la reciclare fira a avea
un certificat de inventar astfel cum
prevede articolul 10 alineatul (1) din
prezentul regulament;

(C) au fost trimise la reciclare fard a fi
Tncheiat un contract astfel cum prevede
articolul 9 din prezentul regulament;

(d) au fost trimise la reciclare fira o
notificare in scris cdtre astfel cum prevede
articolul 21 din prezentul regulament;

(€) au fost reciclate farda aprobarea
planului de reciclare de cdtre autoritate
competentd in temeiul articolului 7
alineatul (2) litera (b) din prezentul
regulament sau intr-un mod care nu a
corespuns cu planul de reciclare a navei
n temeiul articolului 7 din prezentul
regulament.

1JO L 328, 6.12.2008, p. 28.

Amendamentul

(2) Fara a aduce atingere aplicarii
articolului 5 din Directiva 2008/99/CE, in
special, in cazul in care o nava este trimisa
la reciclare intr-o instalatie de reciclare a
navelor care nu este inclusa pe lista
europeand, sanctiunile aplicabile trebuie sa
corespunda, cel putin, dublului pretului
platit armatorului pentru nava sa.

Amendamentul



(5) In cazul in care o nava este vanduti si,
n termen de cel mult sase luni de la
vanzare, este trimisa la reciclare intr-0
instalatie care nu este inclusd pe lista
europeana, sanctiunile trebuie:

(a) sa fie impuse atat ultimului, cdt si
penultimului armator daca nava arboreaza
inca pavilionul unui stat membru al UE;

(b) sa fie impuse doar penultimului
armator daca nava nu arboreaza pavilionul
unui stat membru al UE.

(6) Tn cazul In care armatorul nu a vandut
nava cu intentia de a fi reciclata, statele
membre pot introduce exceptii de la
sanctiunile mentionate la alineatul (5). in
acest caz, statele membre trebuie sa
solicite dovezi in sprijinul afirmatiilor
armatorului, inclusiv o copie a
contractului de vanzare.

Amendamentul 104

Propunere de regulament
Articolul 24 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Tn cazul n care solicitarea de luare de
masuri i observatiile care o insotesc
indicd, in mod plauzibil, existenta unei
incalcdri a regulamentului, autoritatea
competentd examineaza aceste observatii si
solicitari de luare de masuri. In asemenea
cazuri, autoritatea competenta ofera
companiei de reciclare posibilitatea de a-si
face cunoscute opiniile cu privire la
solicitarea de luare de masuri si la
observatiile care o insotesc.

Amendamentul 105

Propunere de regulament

(5) In cazul in care o nava este vanduta si,
in termen de cel mult doudsprezece luni de
la vanzare, este trimisa la reciclare intr-0
instalatie care nu este inclusa pe lista
europeanad, sanctiunile trebuie:

(@) sa fie impuse ultimului armator daca
nava arboreaza inca pavilionul unui stat
membru;

(b) sa fie impuse ultimului armator care a
arborat pavilionul unui stat membru in
perioada respectivi de un an daca nava nu
mai arboreaza pavilionul unui stat
membru.

(6) Numai in cazul in care armatorul nu a
vandut nava cu intentia de a fi reciclata,
statele membre pot introduce exceptii de la
sanctiunile mentionate la alineatul (5). In
acest caz, statele membre cer armatorului
sa prezinte dovezi in sprijinul afirmatiilor
sale, inclusiv o copie a contractului de
vanzare cu dispozitiile corespunzatoare si
informatii despre modelul de afaceri al
cumpadardatorului.

Amendamentul

(3) Tn cazul n care solicitarea de luare de
masuri si observatiile care o insotesc
indica, Tn mod plauzibil, existenta unei
incalcari a regulamentului, autoritatea
competentd examineaza aceste observatii si
solicitari de luare de masuri. in asemenea
cazuri, autoritatea competenta ofera
armatorului si companiei de reciclare
posibilitatea de a-si face cunoscute opiniile
cu privire la solicitarea de luare de masuri
si la observatiile care o insotesc.



Articolul 24 — alineatul 5
Textul propus de Comisie

(5) Statele membre pot decide sa nu aplice
alineatele (1) si (4) cazurilor de incilcare
iminentd a prezentului regulament.

Amendamentul 106

Propunere de regulament
Articolul 26 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Competenta de a adopta acte delegate,
mentionata la articolele 5, 9, 10 si 15, se
confera Comisiei pe o perioada de timp
nedeterminatd incepdnd cu data intrarii
n vigoare a prezentului regulament.

Amendamentul 107

Propunere de regulament
Articolul 28 —alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Se stabileste un inventar al
materialelor periculoase pentru toate
navele, in termen de cel mult cinci ani de
la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament.

Amendamentul 108

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolele 5 9, 10 si 15 se
confera Comisiei pe o perioada de cinci
ani de la... *. Comisia prezintd un raport
privind delegarea de competente cel tirziu
cu noud luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia
cazului Tn care Parlamentul European
sau Consiliul se opune prelungirii
respective cel tarziu cu trei luni Thainte de
incheierea fiecdrei perioade.

* Data intrarii in vigoare a prezentului
regulament.

Amendamentul

eliminat



Propunere de regulament
Articolul 28 a (nou)
Directiva 2009/16/CE
Anexa IV — punctul 45 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 109

Propunere de regulament
Articolul 29 — paragraful 1
Regulamentul (CE) nr. 1013/2006
Articolul 1 —alineatul 3 — punctul i

Textul propus de Comisie

() navele care intra sub incidenta
Regulamentului (UE) nr. XX [a se insera
titlul complet al prezentului regulament].

Amendamentul 110

Propunere de regulament
Articolul 29 a (nou)

Amendamentul

Articolul 28a

Modificari ale Directivei 2009/16/CE
privind controlul statului portului

La anexa IV la Directiva 2009/16/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 23 aprilie 2009 privind controlul
statului portului, se adaugd urmatorul
punct:

'45. Un certificat privind inventarul
materialelor periculoase in conformitate
cu Regulamentul (UE) nr. XX [a se insera
titlul complet al prezentului
regulament|*”

1JO L 131, 28.5.2009, p. 57.
*JOL/[...]J,[...], p. [].

Amendamentul

() navele trimise la o instalatie de
reciclare a navelor incluse in lista
europeand in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. XX [a se insera
titlul complet al prezentului regulament].



Textul propus de Comisie

Amendamentul

Articolul 29a
Tranzitul

(1) Statele membre se asigura ca
administratia de resort, sau o alta
autoritate a statului, instiinteazd
autoritatea sau autorititile competente cu
privire la tranzit in termen de 7 zile de la
primirea notificarii din partea
proprietarului navei.

(2) Autoritatea competentdi sau
autoritdtile de tranzit au la dispozitie 60
de zile de la data notificarii, mentionatd la
alineatul (1), pentru:

(a) a aproba tranzitul navei prin apele
sale, cu sau fara conditii; or

(b) a refuza tranzitul navei prin apele
sale.

Statul membru in cauza informeazd
imediat armatorul de decizia autoritatii
sau autoritdtilor competente de tranzit.

(3) In cazul in care aprobarea mentionatd
la alineatul (2) este refuzata sau
conditionatd in mod inacceptabil pentru
armator, acesta din urmd poate expedia
nava la reciclare numai prin statele de
tranzit care nu s-au opus.

(4) In absenta unui rispuns in termenul
de 60 de zile mentionat la alineatul (2), se
considerd cd autoritatea competenta de
tranzit a refuzat aprobarea.

(5) Fara a aduce atingere alineatului (4),
n conformitate cu articolul 6 alineatul (4)
din Conventia de la Basel, in cazul in
care, in orice moment, o autoritate
competentd de tranzit a decis sd nu
solicite o aprobare scrisa prealabild, in
general sau n conditii speciale, se
considerd ca autoritatea competentd de
tranzit si-a dat acordul Tn cazul in care nu
se primeste niciun rdaspuns de cdtre statul
membru in cauzd in termen de 60 de zile
de la transmiterea notificarii cditre
autoritatea competentd de tranzit.



Amendamentul 111

Propunere de regulament
Articolul 30

Textul propus de Comisie

Comisia reexamineaza prezentul
regulament in termen de cel mult doi ani de
la data intrarii In vigoare a Conventiei de la
Hong Kong. Aceasta reexaminare trebuie
sa 1a in considerare includerea instalatiilor
autorizate de partile la Conventia de la
Hong Kong pe lista europeana a
instalatiilor de reciclare a navelor, pentru a
evita dublarea eforturilor si sarcina
administrativd.

Amendamentul 112

Propunere de regulament
Articolul 31 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Prezentul regulament intra in vigoare in
cea de a 365-a zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Amendamentul 113
Propunere de regulament

Anexa IV - subtitlul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Comisia reexamineaza prezentul
regulament in termen de cel mult doi ani de
la data intrarii In vigoare a Conventiei de la
Hong Kong. Aceastad reexaminare trebuie
sa ia in considerare dacd includerea
instalatiilor autorizate de partile la
Conventia de la Hong Kong pe lista
europeana a instalatiilor de reciclare a
navelor respecti cerintele prezentului
regulament.

Amendamentul

Prezentul regulament intra in vigoare in a
treia zi de la data publicarii sale in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene. Regulamentul
se aplicd incepdnd cu data de ... *.

* Un an de la data intrarii in vigoare a
prezentului regulament.

Amendamentul

ATESTARE PENTRU O INSPECTIE
NEANUNTATA

Cu ocazia unei inspectii neanuntate in



conformitate cu articolul 8 din
regulament, s-a constatat ci nava
respecta dispozitiile relevante din
regulament.

SCHNATUY Aureeeeeeeeeeeeeeersrraneenes (Semndatura
Junctionarului autorizat)

Locul:

(Stampila sau parafa autoritatii, dupd
caz)



