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CARS 2020: siekiant stiprios, konkurencingos ir tvarios Europos
automobiliy pramonés

2013 m. gruodzio 10 d. Europos Parlamento rezoliucija ,,CARS 2020”: Siekiant stiprios,
konkurencingos ir tvarios Europos automobiliy pramonés* (2013/2062(INI))

Europos Parlamentas,

atsizvelgdamas j Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo XVII antrastinés dalies 173
straipsnj (buves Europos bendrijos steigimo sutarties 157 straipsnis), kuriame aptariama
ES pramonés politika ir, be kita ko, minimas Sgjungos pramonés konkurencingumas,

atsizvelgdamas j Komisijos komunikatg ,,CARS 2020: stiprios, konkurencingos ir tvarios
Europos automobiliy pramonés veiksmy planas (COM(2012)0636),

atsizvelgdamas j 2012 m. paskelbtg Europos Sajungos automobiliy pramonés
konkurencingumo ir tvaraus augimo auksto lygio darbo grupés ataskaita® ir 2006 m.
paskelbtg ataskaitg ,,CARS 21: konkurencingos automobiliy pramonés reglamentavimo

sistema XXI amiiuje“z,

atsizvelgdamas j Komisijos komunikatg ,,Stipresné Europos pramoné ekonomikos
augimui ir atsigavimui skatinti“ (COM(2012)0582),

atsizvelgdamas j 2012 m. gruodzio 10-11 d. Konkurencingumo tarybos i§vadas dél ES
pramongs ir ypatingos automobiliy pramonés padéties,

atsizvelgdamas j Darbo tvarkos taisykliy 48 straipsnj,

atsizvelgdamas j Pramonés, moksliniy tyrimy ir energetikos komiteto pranesima ir |
Tarptautinés prekybos komiteto, Uzimtumo ir socialiniy reikaly komiteto, Vidaus rinkos
ir vartotojy apsaugos komiteto bei Transporto ir turizmo komiteto nuomones (A7—
0391/2013),

kadangi automobiliy pramon¢ yra ne tik reikSminga pramoninés gamybos grandinés dalis,
bet ir svarbus konkurencingumo, ekonominio augimo ir uzimtumo veiksnys ES;

kadangi nepaisant precedento neturinc¢ios ekonomikos ir finansy krizés ES automobiliy
pramong¢ atlieka svarby vaidmenj i$§saugant pramonés patirtj ir gamybg Europoje ir todeél
Europos Sajunga turi imtis koordinuoty veiksmuy;

kadangi §i krizé apima daugiau nei tik ekonomine padétj, todé¢l reikia persvarstyti visa
XXI amZiaus judumo sistema, nes teritorijos did¢jimas taip pat priklauso nuo jos pilieciy
judumo masto;

http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/cars-21-final-report-2012_en.pdf.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/files/pagesbackground/competitiveness/
cars21finalreport_en.pdf.



kadangi automobiliy pramon¢ pasaulio mastu i§gyvena vykstancig revoliucija: paklausa
Europoje maz¢ja ar stagnuoja, o gamyba persikélé ] besiformuojancios rinkos
ekonomikos Salis; kadangi naudojami energijos iStekliai palaipsniui, bet akivaizdziai
keiciasi ir kadangi vyksta daliy ir funkcijy skaitmeninimas ir dél to didéja gamybos
apimtys, kartu i§ esmeés kei¢iama vertés granding;

kadangi ES automobiliy sektorius vis dar yra lyderis pasaulyje moksliniy tyrimy ir
inovacijy srityse ir todél btina atstatyti konkurencingumg ir tvarig gamyba visoje
gamybos ir vertés grandingje;

kadangi vienas i$ perteklinés gamybos pajégumy problemos sprendimy yra pajégumy
nukreipimas j kitus pramonés sektorius, pvz., vie$ajj transportg ir atsinaujinanciajg
energija bei | investicijas ] tvarig infrastruktira;

Politinis valdymas

1.

pritaria naujai Komisijos strategijai, kuria siekiama sukurti naujg Europos automobiliy
pramongs politika, ypac tvarig automobiliy pramong, kuri taptu Europos ekonomikos
centrine dalimi;

reikalauja, kad Europos Komisija veiksmingiau koordinuoty savo kompetencijas
igyvendindama veiksmy plano ,,CARS 2020* rekomendacijas ir jas stebéty auksto lygio
darbo grupg, siekiant, kad nepasikartoty 2005 m. gruodZio mén. iStikusi proceso

,,CARS 21* pirmojo etapo nesékmé, kurios iSvadose nebuvo numatyti tolesni veiksmai,
Siuo tikslu praSo Komisijos parengti aiSkig darbotvarke ir joje numatyti skubius veiksmus
bei pagal savo kompetencija pasinaudoti turima teise inicijuoti teisés aktus, visy pirma
nustatyti gaires, siekiant koordinuoti ir papildyti valstybiy nariy bei imoniy veiksmus,
siekiant uztikrinti tinkama gyvenimo lygj ES pilie¢iams ir sustiprinti ES pramone, kad
bty pasiektas ekonomikos ir uzimtumo augimas ir rinkos atsigavimas;

ragina Komisija parengti kompleksinius veiksmy planus, kurie apimty energetikos,
transporto ir IRT sektoriy plétojima;

mano, kad Komisijos veiksmams Siame sektoriuje trukdo daugelis apribojimy ir politinio
koordinavimo priemoniy stoka; praso Komisijos atlikti tyrima, kuriuo ji i$siaiskinty, koks
yra atotrikis tarp jos siekiy ir turimy priemoniy, kad biity galima Taryboje ir Parlamente
pradeéti diskusija Siuo klausimu;

mano, kad ateityje kurdama politikg automobiliy pramonés sektoriui Komisija turéty
atsizvelgti | visa §j sektoriy, ypa¢ subrangovus, mazmeninés prekybos atstovus ir antrinés
rinkos jmones;

palankiai vertina 2012 m. gruodZio mén. pateiktas Europos Vadovy Tarybos i§vadas dél
pramonés konkurencingumo politikos; ragina valstybes nares tvirtai laikytis pasiryZimo
iSsamiai persvarstyti automobiliy pramonés politika ir toliau stiprinti visy automobiliy
pramong¢s sektoriy naujgjj bendradarbiavimg ES mastu; primena, kad §is suartéjimas
automobiliy pramonés politikos srityje gali vykti Sgjungos lygmeniu arba savarankiskai
tarp keliy valstybiy;

ragina valstybes nares jgyvendinti struktiirines reformas jas koordinuojant, kad biity
skatinamas konkurencingumo didinimas, pvz., remiami moksliniai tyrimai, kompetencijos



didinimas, personalo perkvalifikavimas, mazinamos tiesioginés islaidos, pasitelkiant
socialinj dialogg didinamas uzimtumo lankstumas, sumazinama biurokratiné nasta ir
trumpinami moke¢jimo terminai);

mano, kad, sieckdama atkurti pasitikéjima ES veikla, Europos Sgjunga privalo pries
piliecius, investuotojus ir jmones pagerinti savo veiksmy plano jgyvendinimg ir budus,
kaip pilieCiams, investuotojams ir jmonéms pristatyti $j veiksmy plang;

Ekonomika ir automobiliy gamyba ES

9.

10.

11.

12.

13.

14.

teigia, kad siekiant palaikyti bei toliau plésti suderintus ir dinamiskus mokslinius tyrimus,
apdirbima, gamyba ir inovacijy grandines, siekiant ES gaminti efektyviau energija
vartojancias bei ekologiskas transporto priemones; mano, kad siekiant ateityje uztikrinti
konkurencingumg Europoje, automobiliy pramonéje turi biiti paisoma teigiamy aspekty —
inovacijy, uzimtumo, konkurencingumo, sveikatos apsaugos, aplinkos tausojimo ir
judumo;

atkreipia démes;j ] tai, kad automobiliy pramonéje darbo sagnaudos sudaro tik 13—20 proc.
pridétinés vertés; be to, dar atkreipia démes;j | tai, kad konkurencinguma pasauliniu mastu
galima uztikrinti tik inovacijomis visoje gamybos grandingje ir gamybos procesy
lankstumu, ir dél to reikia atitinkamai reikia derétis su darbuotojais;

pabréZzia, kad svarbu iSlaikyti ir stiprinti gamybos baze Europoje, siekiant uztikrinti
tinkamg gyvenimo lygj ES pilieCiams ir sustiprinti jos pramong, kad biity pasiektas
ekonomikos augimas ir atsigavimas;

pazymi, kad Europos automobiliy pramonés rinka i§gyvena sunkius laikus, jskaitant
automobiliy sektoriy, ir apgailestauja, kad Komisija nesugebe¢jo iSnagrinéti pagrindines
Sio sektoriaus nuosmukio priezastis, pavyzdziui, veiklos susiskaidyma (susiskaide
gamintojai, rinkos dalys ir ruSys, gaminiai, Sakos), ir daugelj strukttriniy paklausos
poky¢iy (demografiniy, sociologiniy, elgesio, ekonominiy ir techniniy); tod¢l teigia, kad
be plataus masto Europos veiksmy, biitina imtis individualiy priemoniy, nukreipty j Sias
konkrecias aplinkybes tiek nacionaliniu, tiek ir ES lygmenimis;

mano, kad nauji judumo elgesio modeliai yra galingi svertai, galintys skatinti Europos
automobiliy pramonés sektoriaus konkurencingumo augima, pvz., viesieji ir jvairiy risiy
transporto tinklai, eismo valdymas, paZangieji miestai, dalijimasis vienu automobiliu ir
pakaitinis naudojimasis automobiliais;

apgailestauja, kad Komisija neskiria deramo démesio gamybos pajégumy pertekliui, nors
tai yra pagrinding viso §io sektoriaus problema, kuri neiSvengiamai turi neigiamy
padariniy trumpuoju ir vidutiniu laikotarpiais (gamybos grandinei, uzimtumui, regiono
ekonomikai); taip pat praso Europos Komisijos skubiai:

a.  atlikti tyrima, kuris atskleisty, kokio masto yra gamybos pajégumy perteklius ES ir
kokiy priemoniy geriausia imtis Siai problemai iSspresti, ypaC uz ES riby
(Jungtinése Amerikos Valstijose),

b.  parengti veiksmy plang, kuris apimty visus turimus politinius svertus, ypac tuos,
kurie susij¢ su moksliniais tyrimais ir inovacijomis,



15.

16.

17.

18.

C.  ragina aktyviau ir koordinuociau teikti paramg automobiliy sektoriaus darbuotojams
ir jmonémes, siekiant jgiidzius ir darbo vietas perkelti j kitas augancias pramongs
sritis;

kalbant apie restruktiirizavima:

a.  pritaria, jog Komisijos lygmeniu reikia atnaujinti darbo grupés veikla, kad biity
galima stebéti pagrindinius atvejus, ir palankiai vertina zaliosios knygos dél
restruktiirizacijos veiksmingy pokyc¢iy (COM(2012)0007) paskelbima,

b.  ragina jmones ir valstybes nares stiprinti bendradarbiavimg ir numatyti su pramone
susijusius pokycius, kad biity iSvengta neigiamy iSorés padariniy sklandziam
pramongés grandinés ciklui (uzimtumo, gamybos srityse),

c.  ragina Komisija ir valstybes nares koordinuotai kurti konversijos planus, skirtus
regionams, kurie susiduria su darbo viety automobiliy sektoriuje mazéjimu, padéti,
ir praso, kad tam biity integruotai panaudotos visos Europos (EIB, ESF, EGF,
EFRD) ir nacionaliniu lygmeniu turimos priemonés, skirtos tiek nukentéjusiems
darbuotojams padéti, tiek jiems perorientuoti j alternatyvias darbo vietas
susijusiuose sektoriuose, pvz., alternatyvios energijos sektoriuje, taip pat skirtos
turimoms automobiliy technologijy zinioms optimizuoti,

d.  taip pat pabrézia centrinj jmoniy ir regiony valdZzios institucijy vaidmenj bei
atsakomybe vykdant restruktiirizacijos politika, ypa¢ gerinant darbuotojy
iSsilavinima, taip pat atsiradusias laisvas sritis suteikiant socialiniam bei
ekonominiam vystymuisi ir nukentéjusiy regiony restruktiirizavimui;

primena valstybéms naréms ir jmonéms, jog, atsizvelgiant | tai, kad tarptautiné
konkurencija vis didéja, svarbus konkurencingumo veiksnys yra glaudus jmoniy
bendradarbiavimas (bendri pirkimai, jungimasis ] kooperatyvus, konsorciumus, jmoniy
susijungimai);

ragina Komisijg ir valstybes nares stiprinti konkre¢ias M V] ir vidutinés kapitalizacijos
Jmoneéms skirtas priemones, pagerinancias jy prieigg prie kapitalo rinky, visy pirma
jsteigiant regioninius vieno langelio principo centrus; mano, kad MV] ir vidutinés
kapitalizacijos jmonés, ypa€ subrangovai, platinimo ir antrinés rinkos jmonés labiausiai
nukencia nuo krizés; primena, kad drauge Sios jmonés yra svarbus turtas, nes dél savo
dydZio ir sugebéjimo reaguoti prisitaiko prie pokyc€iy ir daznai jos yra gausiy naujyjy
technologijy autorés; todél mano, kad MVT ir vidutinés kapitalizacijos jmonéms
produkecijos realizavimo galimybiy diversifikacija (iS¢jimas ] tarptauting rinka,
dalyvavimas naujuose projektuose) yra neiSnaudotas plétros buidas;

primena, kad svarbu laikytis technologinio neutralumo principo nustatant standartus,
siekiant apsaugoti naujy investuotojy investicijas ir paskatinti inovacijas Siame sektoriuje;

Zmogiskieji istekliai

19.

patvirtina, kad automobiliy sektoriaus darbuotojy sukaupta praktiné patirtis gali bti
vertinga ES; palankiai vertina siekj 2013 m. jsteigti Europos automobiliy pramonés
darbuotojy jgiidziy taryba; tikisi, kad ji greitai imsis parengti veiksmingg politika Sioje
srityje;



20.

21.

22.

23.

palankiai vertina Europos Komisijos pareiskimg apie gebéjimy ugdyma ir kompetencijos
plétojima kaip tvaraus konkurencinio pranasumo pagrinda;

mano, kad $iuo metu darbo rinka nepatenkina Sio sektoriaus poreikiy (labai triiksta
kvalifikuoty darbuotojy); mano, kad, siekiant pritraukti ir iSsaugoti aukstos kvalifikacijos
darbuotojus, biitina pakoreguoti valstybines mokymo strategijas (skatinti moksla,
technologijas, inzinerijg ir matematinj iSsilavinimg ir profesinj mokyma) ir jmoniy
mokymo strategijas (visy pirma formuojant dvejopa mokymo sistemg);

praso valstybiy nariy taip pakoreguoti savo teisé€s aktus, kad biity galima uzmegzti
atviresnj ir konstruktyvesnj socialinj dialogg ir darbo santykius, darancius poveiki darbo
organizavimui (sektoriniai susitarimai, darbuotojy dalyvavimas priimant sprendimus);
ragina valstybes nares kaupti ir keistis geriausia patirtimi;

rekomenduoja valstybéms naréms ir jmonéms sudaryti geresnes darbuotojy testinio
mokymo salygas siekiant i$ anksto pasirengti patenkinti ateities poreikius ir sudaryti
salygas darbuotojams, praradus darbg, panaudoti savo gebé&jimus kity auganciy sektoriy
reikméms;

Inovacijos ir technologijos

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

patvirtina, kad technologijy inovacijos yra svarbiausias lemiamas veiksnys $ios pramonés
konkurencingumui; ragina laikytis technologinio neutralumo poziiirio; dar kartg
patvirtina, kad sieks uztikrinti, kad ,,Europa 2020 tikslai bus pasiekti ir skatins kurti
naujus ekonomisSkus ir tvarius transportavimo biidus, naujus gamybos biidus;

pabrézia, kad visg vertés granding apimantys integruoti inovacijy projektai labai svarbiis
didinant konkurencinguma;

mano, kad zinios ir naujovés gali biiti tvaraus konkurencinio Europos automobiliy
pramonés pranaSumo Saltinis, jeigu nauji sprendimai bus diegiami spar¢iau negu juos
bty galima suklastoti, ir inovacijy apsaugos bei kovos su pramoniniu $nipinéjimu
priemonémis bus uztikrinta investicijy grazos galimybé nedarant Zalos vartotojams; tikisi,
kad automobiliy gaminiy, tiekiamy Europos rinkai, inovacinio pranaSumo srityse
atsizvelgiama j ekologijg ir sauguma;

pazymi, kad Europos automobiliy pramonéje taikomos dvi konkurencingumo strategijos:
sanaudy lyderysteés strategija ir diferenciacijos strategija; taikyti jas kartu kaip misria
strategijg yra sunkiau, tam reikalingi didesnés apimties inovaciniai tyrimai, todél misrios
strategijos taikymas yra maziau efektyvus;

pazymi, kad Europos automobiliy pramong¢je yra daug s¢kmingy sanaudy lyderystés
strategijos taikymo atvejy, pasiekty dél populiariy Europos rinkai skirty nebrangiy
automobiliy (pvz., ,,Skoda®, ,,Dacia®, ,,Nissan* prekés zenkly);

palankiai vertina Komisijos pasitilymus dél technologijy pazangos, taciau primena $iy
plany salyginj pobudj pridétinés vertés kiirimo, patekimo } rinkg bei uZimtumo poZitiriu;

mano, kad svarbu puoseléti mokslinius tyrimus ir plétra, kuri didziausig démesj skiria
mazo anglies dioksido kiekio, tvariai technologijai, kuriai vadovauty Europa, siekdama
sumazinti savo priklausomybe nuo importuotos energijos; paZymi, kad tai apima



31.

32.

33.

34.

hibridines ir elektra varomas transporto priemones, alternatyvius degalus, mobilyji
energijos kaupimg ir biiting paskirstymo tinkly ir infrastrukttiros plétros skatinima, bet
apgailestauja, kad Sios technologijos dar néra pateiktos i rinka; tikisi, kad veiksmy bus
imtasi, atsizvelgiant j:

—  pritaikyti technologijas kuo labiau prie ES ir tarptautiniy rinky poreikiy ir
uztikrinant, kad joms vairuotojai pritars,

—  atsizvelgti | visus transporto priemonés naudojimo trukmeés nuo jos gamybos iki su
ja susijusiy terSaly pasalinimo iSorinius aplinkos ir socialinius veiksnius;

mano, kad Europos automobiliy pramonés konkurencingumo salyga yra jos rentabilumas,
pasiektas tinkamai plétojant pramonés Sakas, kuriose veikia bendradarbiaujantys
gamintojai, tiekiantys i§ Europos teritorijos pigias gamybai reikalingas Zaliavas: pliena,
liejinius, kaltinius dirbinius, apmusalus, padangas ir elektrines bei elektronines dalis;

mano, kad ES turi sutelkti savo pastangas diferencinei strategijai, kuri remtysi konkreciais
prioritetais, kurie padéty jtvirtinti technologing pazanga, jskaitant:

a.  technologijy konvergencija, pvz., kalbant apie su gamyba ir platinimu nesusijusias
taisykles,

b.  ekologiniy inovacijy kiirimg (efektyvesnés, maziau terSiancios aplinka, lengvesnés,
lengviau perdirbamos, naudojancios didelio poveikio technologijas, baterijy ir
energijos kaupima, turin¢ios pagalbines sistemas, padedancias vairuotojui,
automobiliai, kuriuose yra interneto rySys), saugumas (pagalbos iSkvieta) ir prieiga
(galimybé automobiliais naudotis nejgaliems vairuotojams), kuris Europos
produktus i$skiria i$ kity produkty tarpo,

C.  bendradarbiavimg ES ir pasaulio mastu dar nepakankamai iSnaudojamose srityse,
ypac elektrinés jégos pavaros priemoniy srityje,

d.  Europos pirmaujanc¢iy pozicijy stiprinima, nustatant tarptautinius standartus, tuo
biidu uztikrinant ES technologinés plétros pasaulio rinkoje pozicijy i§laikyma,
atsizvelgiant | biitinybe tarptautiniu mastu suvienodinti prieigg prie naujy rinky,

e.  priemones, skirtas matuoti degaly kiekio suvartojimui, nes jos tampa svarbiu
pasaulinés automobiliy pramonés Europos rinkoje konkurencingumo veiksniu,
uztikrinant, kad Europos gamintojai bus apsaugoti nuo nesaZiningos konkurencijos,

f. elektra varomy transporto priemoniy ir alternatyviems degalams skirtos
infrastruktiiros plétra;

ragina valstybes nares ir Komisija, siekiant ateityje pagerinti juduma, skatinti
(tarptautiniy) ziniy ekonomikos branduoliy ir konkurencingumo centry, vieso ir privataus
sektoriy partnerysCiy, kurios démes;j skiria ateities judumui, kiirimg, nes tai yra nuolatinis
inovacijy Saltinis (prototipas);

primena, kad moksliniy tyrimy ir technologijy plétrai reikia didelio finansavimo
(atsizvelgiant | mokslinj rizikos vertinima, ilga investavimo ciklg); taciau apgailestauja,
kad Sajungoje dar nepasiektas tikslas, pagal kurj 3 proc. BVP biity skiriama MTTP;



mano, kad valstybiy nariy ketinimai sumazinti Imoniy konkurencingumo ir MV]
programos (COSME) ir programos ,,Horizontas 2020 biudzeta turés neigiamg poveikj,
ypac transportui skirtose biudzeto eilutése;

35. pazymi, kad automobiliy pramoné yra svarbiausias privaciy investicijy Saltinis moksliniy
tyrimy ir inovacijy srityse; atkreipia démesj, kad kol trunka recesija, daranti poveiki
Europos rinkai, ES finansavimas, pvz., Imoniy konkurencingumo ir MV] programai
(COSME) ir ,,Horizontas 2020 programai, galéty skatinti privacias investicijas Siame
sektoriuje; pabrézia, kad bitina iSlaikyti plataus uzmojo finansavima, apimant;j aiskius
prioritetus — ekologisky automobiliy iniciatyva (angl. green car) ir MV] stiprinima;
atkreipia démesj ] tai, kad vietos ir regiony valdzios institucijos, atsizvelgdamos j savo
jgaliojimus, gali naudotis jvairiomis priemonémis aktyviai remti automobiliy pramong;

36. pabrézia, kad pagal 2014-2020 m. daugiamete¢ finansing programa turi biiti skirta
pakankamai finansiniy iStekliy Sio sektoriaus restruktiirizavimui ir jo labai mazoms
jmonéms, mazosioms ir vidutinéms jmonéms atnaujinti ir modernizuoti, produktyvumui
didinti ir nacionalinio sektoriaus gaminamoms prekéms remti;

Reglamentavimas

37. pabrézia butinybe naudoti pazangaus reglamentavimo principa, nes tai yra nuoseklus
poziiiris teisés akty, daran¢iy poveiki automobiliy pramonei, jgyvendinimui kaip galima
skubiau, atzvilgiu; primena, kad dar 2005 m. Sig rekomendacija pasitilé veiksmy plano
»CARS 21% 1-0ji grupé ir ji iki Siol nejgyvendinta; pabrézia, kad paZangus
reglamentavimas yra ypac svarbus skatinant investicijas automobiliy sektoriuje;

38. mano, kad Komisijos pasiiilytas moratoriumas visiems naujiems teisés aktams gali turéti
neigiamos jtakos, prisidedant prie ilgalaikio konkurencingumo pasiekimo ir galimybei

VW —

39. pabrézia pagristos trukmés pasirengimo laikotarpiy svarba, kad pramoné galéty pritaikyti
gamybos infrastruktirg ir investuoti | pramoning sistema;

40. ragina prireikus dar kartg iSnagrinéti kai kurias patvirtintas kryptis ir jau priimtus
sprendimus, galinCius sudaryti kliti¢iy automobiliy sektoriaus tvariam pertvarkymui;
ragina Komisijg pradéti priimty teisés akty nejgyvendinimo arba netinkamo jgyvendinimo
ex-post vertinima;

41. ragina Europos gamintojus laikytis ir sustiprinti lig Siol galiojancius ES teisés aktus dél
Jstatymais numatyty garantijy;

42. mano, kad prekybos garantijy Europos automobiliy pramonés gaminiams laikas yra per
trumpas ir neatitinkantis didelio jy patikimumo, dél to Sie gaminiai yra labai
nekonkurencingi, palyginti su prekybos garantijomis, kurias suteikia treciyjy Saliy
(Japonijos, Kor¢jos) gamintojai,

43. mano, kad biitina suderinti techninius teisés aktus visoje ES siekiant kovoti su dirbtiniu
konkurencijos i§kraipymu; atkreipia démesj j poreikj suderinti ir tobulinti bandymo
procediiras, kurios Siuo metu atskleidZia, kad Zymius suvartojamy degaly kiekio
skirtumus priklausomai nuo gamintojo; ragina Komisija spresti vartotojy klaidinimo, kai
pateikiama netikroviSka informacija apie transporto priemoniy degaly sanaudas ir



44,

45.

46.

aplinkosauginj veiksminguma, problema; remia planuojama naujo, tikslaus vaziavimo
bandymy ciklo ir procediiry, atspindinc¢iy tikrgsias vaziavimo sglygas, rengimg ir ragina
jas nedelsiant jgyvendinti;

ragina Europos jmones, gaminancias automobiliy pramonés gaminius, stiprinti
bendradarbiavimg bendrojoje rinkoje imantis Europos standartizavimo, patvirtinimo,
suvienodinimo ir Salinimo veiklos, taip pat savanoriskai pasidalijant rinkos segmentus;

mano, kad biitina Zymiai pagerinti ES keliy eismo saugg, imantis veiksmy, susijusiy Su
automobiliais, infrastruktira ir vairuotojy elgesiu; palankiai vertina Komisijos pasiiilyma
dél pagalbos iskvietos, pagal kurj, jeigu ivyksta didelis eismo jvykis, i§ transporto
priemoniy siun¢iamos automatinés pagalbos iSkvietos avarinéms tarnyboms;

ragina Komisijg ir valstybes nares, siekiant kovoti su klastojimu ir pramoniniu
Snipinéjimu, stiprinti intelektinés nuosavybés teisiy apsaugg tarptautiniu mastu ir ES
lygmeniu sukurti verslo konfidencialumo apsaugos strategija; primena, kad technologiné
plétra yra lengvai paveikiama ir pazeidziama sritis;

Finansinés priemonés

47.

48.

49.

50.

51.

ragina ES ir valstybes nares suderintai, optimaliai ir veiksmingai naudoti turimas
finansines priemones investicijoms j tvary judumag, nesusijusioms su valstybés
subsidijomis, skatinti taikant MV] skirtas mokes¢iy paskatas (pavyzdZziui, moksliniy
tyrimy mokesciy kredita, CO2 iSmetimy mokesciy ir jy sumazinimo schemas , atidavimo
] metalo lauzg sistemas) ir pasitelkiant privacias finansines priemones (rizikos kapitalo
fondus, neformalius investuotojus) bei vieSgsias finansavimo priemones (Europos
investicijy banka);

praso Komisijos atlikti iSsamy Saliy palyginimo tyrimg dél ES automobiliy sektoriui
taikomy mokesciy, kad biity supaprastinta ir racionalizuota esama mokesciy nasta
gamybai ir prekybai su variklinémis transporto priemonémis susijusioms paslaugoms, taip
pat kad biity sumaZzinta biurokratija;

mano, kad biitina i§saugoti esamy fondy papildomuma, pirma, restruktiirizavimo
reikméms, antra, MTTP reikméms; Siomis aplinkybémis praso iSlaikyti turimas Europos
socialinio fondo ir Europos prisitaikymo prie globalizacijos padariniy fondo léSas;

reikalauja, kad konkurencingumo politika (valstybés pagalbos taisykliy rinkinys),
remiantis misy uzsienio konkurenty patirtimi, sudaryty palankias sglygas
konkurencingumo, ekonominio augimo ir uZimtumo politikai;

sitlo pridéti saglygiSkumo i8lyga, pagal kurig 1§ automobiliy jmonés reikalaujama, kad
investicijy grazos laikotarpiu biity i§laikoma veikla paramg gavusiose vietose arba biity
grazintos ES skirtos 1¢Sos, jeigu veiklos vieta pakeista;

Vidaus rinka

52.

primena, kad tvirta vidaus rinka yra iSankstiné biitina konkurencijos ir tvarumo atkirimo
automobiliy sektoriuje salyga;



53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

mano, kad ypac svarbu, kad ES stiprinty teises akty derinima srityse, kuriose
dominuojancios salygos trukdo kurti vienodas galimybes:

a.  kovojant su ne ES valstybiy konkurentais: (didelé energijos ir zaliavy kaina), tvirtas
euro keitimo kursas;

b.  vidaus rinkoje: konkurencija socialinéje ir mokeséiy srityje, mokesciy lengvatos
Jmonéms ir pirkimo skatinimas — mazo anglies dioksido kiekio skatinimas,
atidavimo j metalo lauzg sistema),

c.  ES vidaus rinkoje: salygos, susije su automobiliy perdirbimu ir ekologiniu naudoty
automobiliy perdirbimu;

pabrézia, kad pirmiausia reikia stiprinti tiekéjus; Sioje srityje galima kurti inovacijas
(angl. ,,car2car®, ,,car2infrastructure®) ir darbo vietas;

apgailestauja dél to, kad kalbant apie antrin¢ rinka, nesuderinti galiojantys teisés aktai
kenkia vairuotojams ir sveikai bei sgziningai konkurencijai tarp valstybiy nariy; siekiant
didinti uZimtuma ir automobiliy vairuotojy perkamajg galig ir iSlaikyti ir vystyti Europos
gamybos linijas ir antring rinka, ragina derinti teisés aktus, ypac atsarginiy daliy
sektoriuje ir teikiant informacijg vairuotojams apie jy teises automobiliy remonto srityje;
ragina Komisijg kartu su §iuo derinimu vykdyti i§samy ir palyginamajj tyrima, jvertinant
Siy nesuderinty teisés akty poveik]j vidaus rinkai, gamybai Europoje ir automobiliy
vairuotojy perkamajai galiai;

ragina uztikrinti koordinavima Europos Sajungos lygmeniu, siekiant aktyviau kovoti su
padirbty automobiliy detaliy importu;

pazymi bitinybe, kad valstybés narés uztikrinty didesnj skaidrumag ir atitiktj geros valios
principui prekybiniuose gamintojy ir tiekéjy rySiuose; mano, kad gamintojy ir tiekéjy
elgsenos kodekso jvedimas yra tinkama priemon¢ pasiekti §j tikslag; mano, kad kodekse
turéty buti bent jau nustatytos salygos, susijusios su tiekéjy veiklos perkelimu, prekyba
keleto prekiy zenkly produkcija ir teise gauti kompensacija gamintojo inicijuoto
nepagristo sutarties nutraukimo atveju, kaip numatyta Europos Komisijos papildomose
gairése 2010/C 138/05;

ragina Komisijg bendradarbiaujant su valstybémis narémis imtis priemoniy, kad naudoty
automobiliy rinkoje taip pat buty uztikrintas aukstas vartotojy apsaugos, skaidrumo ir
saugos lygis, ir imtis veiksmy siekiant palaipsniui likviduoti terSiancias ir ne tokias
saugias transporto priemones; atkreipia démesj } Komisijos rekomendacija techninés
apzitros taisyklése reikalauti, kad bty jraSomi kiekvieno bandymo ridos duomenys;
mano, kad tokios iniciatyvos kaip ,,Car Pass* sistema Belgijoje galety buti skatinamos
priimant Europos standartg; pazymi, kad transporto priemoniy registracijos perkélimo
procediiromis taip pat turi biiti atgrasoma nuo tarpvalstybinio suk&iavimo nurodant
neteisingg rida;

dar kartg patvirtina Europos ekonominj interesg i§ naujo kurti didelio masto projektus
pramongés srityje, tarkim, aviacijos ir kosmoso srityse, kad biity sukurta pramoné¢, pajégi
konkuruoti su pasauline rinka; primena, kad Sie didelio masto projektai gali vykti
Sajungos lygmeniu arba savarankiskai tarp keliy valstybiy;



60.

61.

62.

pabrézia sumaniy specializacijos strategijy, nustatanciy principus, kurie prisideda keiciant
tos pacios veiklos konkurencija Europoje j papildancias regionines specializacijas,
didinancias ES konkurencinguma treciyjy Saliy atzvilgiu, svarba;

atkreipia:

a.  valstybiy nariy démesj j alternatyvius sprendimus, kaip skatinti paklausa
(Zzenklinimas, galimybés kryptingai naudotis darbuotojy taupymo sistemomis,
mokestinés paskatos jmoniy pirkimams , medziagy perdirbimas ir vieSieji pirkimai),

b.  imoniy démesj j prekybos strategijas (pvz., draudimas, jskaitant paskolos grgzinimo
darbo vietos praradimo atveju, garantijos pratesimas, dalijimasis transporto
priemone, prekyba internetu);

apgailestauja, kad veiksmy plane ,,CARS 2020 daugiausia démesio skiriama Europos
automobiliy gamintojams, neatsizvelgiant j antring¢ rinka, jos dalyvius ir jy poreikius;
Europos automobiliy gamybos politika turi biiti nuodugni ir paremta visa apimanciu
pozitiriu. Pagrindinis tikslas turi buti vienody salygy uztikrinimas visiems grandinés
dalyviams. Tad automobiliy sektoriui taikomoje Europos politikoje turi biiti atsizvelgta ir
1 nuostatas, pritaikytas visiems dalyviams — ir dideliems gamintojams, ir mazoms bei
vidutinéms jmonéms, veikian¢ioms platinimo ir remonto grandinéje;

ISorés rinkos ir prekybos rySiai

63.

64.

65.

66.

67.

pazymi, kad automobiliy pramoné teigiamai prisideda prie didesnés ES prekybos
pusiausvyros ir, kad eksportas | besiformuojancias rinkas yra biitinyb¢ siekiant padidinti
ilgalaike sékme, o susitarimai su uzsienio fondais ir jmonémis, taip pat jmoniy
jkurdinimas Sajungai nepriklausanciose Salyse (jskaitant ir ketinimus gaminti
automobilius vietos rinkoms) ir transporto priemoniy importas siekiant patenkinti
paklausa, yra priemonés, neatsiejamos nuo miisy jmoniy ateities;

palankiai vertina Europos Komisijos praneSimg apie svarbius darbus kuriant laisvosios
prekybos su JAV ir Japonija zong bei vienodas galimybes patekti | pasaulio rinkas, tai
reiSkia, kad ty paciy taisykliy grieZtai laikysis visi automobiliy rinkos dalyviai pasaulyje;
del to atsirasty daugiau galimybiy jgyvendinti tvarig plétra ir padidinti keliy eismo sauga,
o tai biity pasauliniai konkurencinio pranaSumo S$altiniai;

mano, kad esant bendram tarptautiniam tipo patvirtinimui galima taikyti transporto
priemoniy ir automobiliy daliy kontrole visoje bendroje Europos rinkoje, paremta ES
aplinkos kokybés ir saugos standartais, ir jai gali tekti svarbus vaidmuo kovojant su
nesgzininga konkurencija;

pripazista, kad paklausa besiformuojanciose rinkose didés ne tik prabangos kategorijoje,
bet ir Zemesniuose segmentuose, ir kad Europos pramoné Siuose segmentuose bus
konkurencingesné;

tvirtina, kad didZiosios dalies miisy automobiliy pramonés jmoniy konkurencingumas
blogéja del didelés ir kartais nesaziningos tre¢iyjy Saliy konkurencijos; pabrézia, kad
didzioji dalis automobiliy pramonés jmoniy turi galimybiy sékmingai veikti, jei joms bus
leista patenkinti augancia naujy eksporto rinky paklausg; primygtinai ragina Komisija
pertvarkyti savo prekybos politika:



68.

69.

70.

d.

€.

suderinti valstybiy nariy priemones, kad biity skatinamos ES jmonés ir bty
apsaugoti ES gaminiai, investicijos ir intelektinés nuosavybés teisés ne ES
teritorijoje,

centralizuoti visas ES eksporto priemones, ypac susijusias su MV] (,,Mazas verslas,
didelis pasaulis®), sukuriant visapusiska, prieinamga skaitmenizuotg platforma pagal
sektorius,

palaikant prekybos rysius, laipsniskai pradéti taikyti abipusiSkumo principa, nes §j
principg Europos Komisija nepakankamai jvertino veiksmy plane ,,CARS 2020,

skatinti automobiliy sektoriuje panaikinti netarifines klititis,

greiciau reaguoti j pradétus tyrimus ir imtis prekybos apsaugos priemoniy;

praso Komisijos j bisimy prekybos susitarimy ex ante poveikio vertinimus jtraukti
automobiliy pramonés sektoriaus konkurencingumo sgvoka, susitarimams jsigaliojus
atlikti naujus tyrimus ir taikant konkrecius ir apibréztus kriterijus, jskaitant
suinteresuotyjy Saliy dalyvavimo biida, reguliariai vertinti Siuo metu galiojanciy
susitarimy ir susitarimy, dél kuriy vyksta derybos, bendrajj poveiki;

yra pasiryzes pats sukurty priemones, kuriomis bty patikrintas kiekvieno LPS poveikis;
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0 0

paveda Pirmininkui perduoti $ig rezoliucijg Tarybai, Komisijai ir valstybéms naréms.



