P7_TA(2014)0147

Yhtenainen eurooppalainen rautatiealue ***|

Euroopan parlamentin lainsdadantopaatoslauselma 26. helmikuuta 2014 ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi yhtenaisesta eurooppalaisesta

rautatiealueesta 21 paivana marraskuuta 2012 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston

direktiivin 2012/34/EU muuttamisesta rautateiden kotimaan henkildliikennemarkkinoiden

avaamisen ja rautatieinfrastruktuurin hallinnoinnin osalta (COM(2013)0029 — C7-0025/2013

—2013/0029(COD))
(Tavallinen lainsaatamisjarjestys: ensimmainen kasittely)

Euroopan parlamentti, joka

ottaa huomioon komission ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle
(COM(2013)0029),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 2 kohdan ja
91 artiklan, joiden mukaisesti komissio on antanut ehdotuksen Euroopan parlamentille
(C7-0025/2013),

ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 294 artiklan 3 kohdan,

ottaa huomioon Alankomaiden parlamentin alahuoneen, Alankomaiden parlamentin
ylahuoneen, Liettuan parlamentin, Luxemburgin edustajainhuoneen, Ranskan senaatin ja
Ruotsin valtiopdivien toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteen soveltamisesta tehdyn
poytakirjan N:o 2 mukaisesti antamat perustellut lausunnot, joiden mukaan esitys
lainsaatamisjarjestyksessa hyvéksyttavaksi sdadokseksi ei ole toissijaisuusperiaatteen
mukainen,

ottaa huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean 11. heindkuuta 2013 antaman
lausunnon?,

ottaa huomioon alueiden komitean 8. lokakuuta 2013 antaman lausunnon?,
ottaa huomioon tyojarjestyksen 55 artiklan,

ottaa huomioon liikenne- ja matkailuvaliokunnan mietinnon seké tyollisyyden ja
sosiaaliasioiden valiokunnan ja aluekehitysvaliokunnan lausunnot (A7-0037/2014),

vahvistaa jaljempané esitetyn ensimmaisen kasittelyn kannan;

pyytaa komissiota antamaan asian uudelleen Euroopan parlamentin késiteltavaksi, jos se
aikoo tehda ehdotukseensa huomattavia muutoksia tai korvata sen toisella ehdotuksella;

kehottaa puhemiesta valittimaan parlamentin kannan neuvostolle ja komissiolle seké

1.
2.
3.
kansallisille parlamenteille.
! EUVL C 327, 12.11.2013, s. 122.
2

EUVL C 356, 5.12.2013, s. 92.
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Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu ensimmaisessa kasittelyssa 26. helmikuuta 2014,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/.../EU antamiseksi yhtendisesta
eurooppalaisesta rautatiealueesta 21 paivana marraskuuta 2012 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2012/34/EU muuttamisesta rautateiden kotimaan
henkil6liikennemarkkinoiden avaamisen ja rautatieinfrastruktuurin hallinnoinnin osalta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsaatamisjarjestyksessa hyvaksyttavéksi saadokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,
ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta®,

! EUVL C 327, 12.11.2013, s. 122.
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seké katsovat seuraavaa:

1)

1a)

)

Euroopan moottoritieverkosto on kasvanut viimeksi kuluneen vuosikymmenen aikana
27 prosenttia, kun taas kaytdssa oleva rautatieverkosto on supistunut kaksi prosenttia.
Lisaksi rautateiden henkildliikenteen kasvu ei viimeksi-kuluneenvuosikymmenen-atkana
ole riittanyt lisdédmaan sen lilkennemuoto-osuutta verrattuna henkildéauto- ja
ilmaliikenteeseen. Rautateiden henkilGliikenteen liikennemuoto-osuus, kuusi prosenttia, on
pysynyt Euroopan unionissa suhteellisen vakaana- , ja rautateiden henkil6liikenne ei ole

pysynyt tarpeiden kehityksessd mukana tarjonnan eika laadun suhteen. [tark. 1]

Euroopan rautateiden riittdmatoén lilkennemuoto-osuus johtuu l1ahinna siita, etta
kilpailu muiden liikennemuotojen kanssa ei ole tervetta, poliittista tahtoa
rautatieliikenteen kehittdmiseen ei ole eiké rautatieverkkoihin ole investoitu riittavasti.
[tark. 2]

Unionin tavaraliikennemarkkinat avattiin kilpailulle vuonna 2007 direktiivilla
2004/51/EY* ja kansainvalisen henkildliikenteen markkinat vuonna 2010 direktiivilla
2007/58/EY?. Lisaksi joissakin jasenvaltioissa kotimaan henkil6liikenne on avattu
Kilpailulle joko antamalla avoimet kéyttooikeudet tai kilpailuttamalla julkisia

palveluhankintoja koskevat sopimukset tai toteuttamalla molemmat.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/51/EY annettu 29 péivané huhtikuuta
2004, yhteison rautateiden kehittdmisesta annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY
muuttamisesta (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 164).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/58/EY, annettu 23 pdivana lokakuuta
2007, yhteison rautateiden kehittdmisesta annetun neuvoston direktiivin 91/440/ETY ja
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin k&yttdoikeuden myontdmisesta ja rautateiden
infrastruktuurin kdyttdmaksujen perimisestd annetun direktiivin 2001/14/EY
muuttamisesta (EUVL L 315, 3.12.2007, s. 44).



(2a) Naiden direktiivien sédnndsten kaytannon vaikutukset olisi arvioitava tutkimalla
tarjottujen palvelujen laatu erityisten tosiseikkojen, kilpailutus- ja kayttéasteen,

kustannusten ja perittyjen maksujen perusteella. [tark. 3]

(2b)  Yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen perustamisen kannalta on erittain téarkeaa,
etta asiaa koskevaa lainsaadantda sovelletaan tehokkaasti ja taysimaaraisesti kaikissa
jasenvaltioissa sdadetyssa maaraajassa. Kun otetaan huomioon alalla todetut puutteet,
jasenvaltioiden olisi valvottava tarkasti unionin lainsdaddannon taytantdénpanoa.
[tark. 4]

(2c)  Useat tutkimukset ja kyselyt osoittavat, ettéd kotimaan henkiléliikennemarkkinat
avanneissa jasenvaltioissa, kuten Ruotsissa ja Yhdistyneessa kuningaskunnassa,
rautatiemarkkinat ovat kasvaneet ja tyytyvaisten matkustajien ja tyontekijoiden maara

on liséantynyt. [tark. 5]



(3)

3a)

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2012/34/EU* perustetaan yhtenainen
eurooppalainen rautatiealue, jolla on rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden hallintoa,
infrastruktuurin rahoitusta ja infrastruktuurimaksuja, rautatieinfrastruktuurin ja -palvelujen
kayttooikeuksien ja-tnfrastruktuuripalvelujen-ehtoja edellytyksia seké rautatiemarkkinoiden
viranomaisvalventaa sdantelyn valvontaa koskevat yhteiset sdéannot. Kun kaikki ndma
osatekijat nyt ovat valmiina, unionin rautatiemarkkinoiden avaaminen voidaan saattaa
paatokseen ja uudistaa rataverkon haltijoiden hallinnointi, jotta varmistettaisiin yhtaldiset
oikeudet kayttaa infrastruktuuria, parannettaisiin rautatiepalvelujen laatua kaikkialla

unionissa ja turvattaisiin samalla sosiaaliset normit ja tydehdot. [tark. 6]

Unionin rautatiemarkkinoiden avaamisen loppuunsaattamista olisi pidettava olennaisen
tarkednd, jotta rautatieliikenteesta tulisi varteenotettava vaihtoehto muille

liilkennemuodoille hinnan ja laadun suhteen. [tark. 7]

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2012/34/EU, annettu 21 paivand marraskuuta
2012, yhtenéisestd eurooppalaisesta rautatiealueesta (EUVL L 343, 14.12.2012, s. 32).



(4)

(42)

Direktiivi 2012/34/EU velvoittaa komission ehdottamaan tarvittaessa
lainsdadantotoimenpiteitd, jotka koskevat kansalhisten rautateiden kotimaan
henkiloliikennemarkkinoiden avaamista ja sellaisten asianmukaisten edellytysten luomista,
joilla varmistetaan infrastruktuurin, vakiintuneen rautatieliikenteen harjoittajan
omistama myynti-infrastruktuuri mukaan lukien, kustannustehokkaimmat
syrjimattomat kayttooikeudet ja jotka perustuvat voimassa oleviin vaatimuksiin

nfrastruktuurin-hallinnan ja Hikenteen-harjoittarmisen-eriyttamisesta rataverkon hallinnon

ja lilkennetoiminnan erottamisesta toisistaan. [tark. 8]

Kotimaan henkiléliikennemarkkinoiden avaaminen vaikuttaa mydnteisesti
eurooppalaisten rautatiemarkkinoiden toimintaan, sillé se lisda joustavuutta ja yritysten
ja matkustajien valinnanmahdollisuuksia. My0s rautatiehenkilokunta hyotyy
avaamisesta, koska ndin parannetaan sen mahdollisuuksia tarjota palveluja uusille
markkinatoimijoille. Kokeneet tyontekijat voivat tuoda uusille toimijoille liséaarvoa,

jolloin tydolot paranevat. [tark. 9]



(4b)

(5)

Jasenvaltiot vastaavat rautatiehenkilokunnan tydmarkkinajarjestelyista. Niiden olisi
kuitenkin varmistettava, etté tapa, jolla tydmarkkinat jarjestetaan, ei heikenna
palvelujen laatua. Unionin lainsdadant6on sisaltyy jo selkea kehys rautatiealan

tyontekijoiden suojelemiseksi. [tark. 10]

Rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten vélista koordinointia olisi parannettava
perustamalla koordinointikomitea infrastruktuurin hallinnan ja k&yton tehostamiseksi.
Jotta toiminnan sujuvuus varmistetaan verkon paivittaisessa hallinnoinnissa, mukaan
lukien rataverkon liikenteen hallinnointi talvikaudella, liikenteen valvonnasta vastaavan
rataverkon haltijan olisi koordinoitava toiminta rautatieyritysten kanssa ilman, etta se
vaarantaa riippumattomuutensa ja vastuunsa verkon hallinnoimisesta ja voimassa
olevien sdant6jen noudattamisesta. [tark. 117]



(6)

(6a)

(6 b)

Jasenvaltioiden olisi my6s varmistettava, etté kaikista rautatieinfrastruktuurin kestavén
kéayton, kunnossapidon ja kehittdmisen edellyttdmista toiminnoista huolehtii
johdonmukaisella tavalla rataverkon haltija itse.

Jotta voidaan turvata riittdva ja terve kilpailu eurooppalaisella rautatiealueella, on
tarpeen paitsi taata infrastruktuurin syrjimattdmaét kayttéoikeudet myds integroida
kansalliset rautatieverkot ja vahvistaa saantelyelimia. Saantelyelimi& olisi vahvistettava
laajentamalla toimivaltaisten saantelyelinten toimivaltuuksia ja kehittamalla
saantelyelinten verkosto, joka olisi tulevaisuudessa keskeinen toimija unionin

rautatieliikenteen markkinoiden saantelyssa. [tark. 12]

Rataverkon haltijan olisi kaikkia téssa direktiivissa saadettyja asiaankuuluvia toimintoja
suorittaessaan kaytettava valtuuksiaan siten, etta rautatieinfrastruktuurin hallintaa
tehostetaan jatkuvasti, jotta sen kayttajille voitaisiin tarjota laadukkaita palveluja.

[tark. 13]



(7 Rajat ylittavia kysymyksid, kuten radan kayttéoikeudesta perittavia maksuja, olisi
kéasiteltava eri jasenvaltioiden rataverkon haltijoiden valilla tuloksellisesti perustamalla
rataverkon haltijoiden eurooppalainen verkosto, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
infrastruktuurin suunnittelua ja rahoitusta koskevia jasenvaltioiden toimivaltuuksia.
[tark. 14]

8 Jotta voitaisiin turvata infrastruktuurin kayttdoikeuksien tasavertaisuus, integroidut
rakenteet olisi ilelei T . ) B

integroituunrakenteeseen-sisaltyyseka infrastruktuurin hatinta-ettd hallinnan ja
liikenteen harjoittaminen harjoittamisen valille ei muodostu eturistiriitoja.

& suunniteltava siten, etta

Rautatieinfrastruktuurin kdyttooikeuksien tasavertaisuus voidaan taata ainoastaan
poistamalla mahdolliset kannustimet syrjia kilpailijoita. Se on edellytyksend rautateiden
kotimaan henkil6liikenteen markkinoiden avaamisen onnistumiselle. N&in voitaisiin
poistaa myos téllaisiin integroituihin rakenteisiin sisaltyvat ristiintukemismahdollisuudet,
jotka vaaristavat markkinoita, samoin kuin henkiloston palkkaa ja muita etuja koskevat
jarjestelyt, jotka saattavat johtaa erityiskohteluun kilpailijoihin verrattuna. [tark. 15]



(9)

(9a)

Rataverkon haltijoiden riippumattomuutta rautatieyrityksista koskevat nykyiset
vaatimukset, sellaisina kuin niista sdédetaan direktiivissa 2012/34/EU, kattavat ainoastaan
rataverkon haltijoiden olennaiset toiminnot, jotka ovat reittien jakamista ja
infrastruktuurimaksuja koskeva péaatoksenteko. On kuitenkin tarkeéd, ettd kaikki toiminnot
suoritetaan riippumattomalla tavalla, koska muitakin toimintoja voidaan kayttaa
kilpailijoiden syrjintdan. Tdma péatee erityisesti matkalippupalvelujen, asemien ja
varikkojen kayttooikeuksia koskeviin paatoksiin seka investointi- ja
kunnossapitopaatoksiin, joita voidaan tehda padasiassa integroidun rakenteen
liikenteenharjoittajien kéyttamien tiettyjen verkon osien eduksi. Kunnossapitotdiden
suunnittelupaatoksilla on vaikutusta kilpailijoiden kaytettavissé oleviin reitteihin.

[tark. 16]

Vertikaalisesti integroituneet yritykset voisivat direktiivissa 2013/34/EU saadettyjen,
rataverkon haltijan riippumattomuuden takaavien suojatoimien toteuttamisesta
huolimatta kayttaa rakennettaan siten, etta tallaisiin yrityksiin kuuluvat
rautatieliikenteen harjoittajat saavat perusteettoman kilpailuedun. [tark. 17]



(10)

Direktiivin 2012/34/EU nyKkyiset vaatimukset koskevat ainoastaan oikeudellista,
organisatorista ja paatoksenteon riippumattomuutta. Td&mé ei kokonaisuudessaan sulje pois
mahdollisuutta yllapitad integroituja rakenteita, vaan ne ovat sallittuja, kunhan
riippumattomuus mainituilla kolmella alueella varmistetaan. Paatoksenteon
riippumattomuuden osalta on varmistettava, ettd asianmukaisilla varotoimilla suljetaan
pois integroidun rakenteen maaraysvalta rataverkon haltijan paatoksenteossa. Kaikkia
vertikaalisesti integroituneissa yrityksissa olevia mahdollisuuksia toimia kilpailijoita
syrjivalla tavalla ei kuitenkaan pystyta poistamaan edes toteuttamalla tallaiset varotoimet
taysiméaaraisina. Erityisesti ristiintukemismahdollisuus séilyy integroiduissa rakenteissa
edelleen, tai sddntelyelinten on ainakin erittdin vaikeaa valvoa ristiintukemisen estamiseksi
laadittuja varotoimia. Infrastruktuurin hallinnan ja litkenteen harjoittamisen

institutionaalinen eriyttdminen on tuloksellisin tapa ratkaista ndma ongelmat.



direktiivin tarkoituksena on varmistaa vapaa ja terve kilpailu kaikkien rautatieyritysten

vélille, mink& vuoksi siind suljetaan pois rautatieyrityksen mahdollisuus sailyttaa

3 artiklassa maaritelty vertikaalisesti integroitunut malli. [tark. 18]



(12) Jos jasenvaltiossa vield yllapidetaan tilannetta, jossa rataverkon haltija on osa
vertikaalisesti integroitunutta yritystd, jasenvaltion on vahintaan otettava kayttoon tiukat
varotoimet, joilla taataan koko rataverkon haltijan tosiasiallinen riippumattomuus
suhteessa integroituneeseen yritykseen. Tallaisten varotoimien ei pitdisi koskea ainoastaan
rataverkon haltijaa koskevia yritysjarjestelyja integroituneeseen yritykseen nahden vaan
my0s rataverkon haltijan hallintorakennetta, ja niilla olisi integroituneessa rakenteessa
mahdollisimman pitkalle estettdvé varainsiirrot rataverkon haltijan ja integroituneen
yrityksen muiden oikeussubjektien vélilla. VVarotoimilla ei huolehdita ainoastaan siitd,
mika on tarpeen direktiivissa 2012/34/EU saadettyjen, olennaisia toimintoja koskevan
paatoksenteon riippumattomuuden nykyisten varmistamisvaatimusten noudattamiseksi
rataverkon haltijan hallinnon riippumattomuuden osalta, vaan ne menevat mainittuja
vaatimuksia pidemmialle: niilla lisataan lausekkeita, joilla kielletadn rataverkon haltijan
tulojen kayttaminen vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden yksikdiden
rahoittamiseen. Tatd olisi sovellettava riippumatta jasenvaltioiden verolainsaadannon

soveltamisesta ja rajoittamatta EU:n valtiontukisédéntdjen noudattamista.



(12 a)

(12 b)

Rautateiden turvallisuuden parantamista olisi tarkasteltava vakavasti rautateiden
kotimaan henkil6liikennemarkkinoiden avaamisen yhteydessa ja etenkin uudistettaessa
nykyisin kaytossa olevia integroituja rakenteita, jotta valtetaan lisdamasta hallinnollisia

esteitd, jotka vaarantavat turvallisuuden sailyttdmisen ja parantamisen. [tark. 19]

Sen, ettd rataverkonhaltijan on mahdollista maksaa osinkoja vertikaalisesti integroidun
yrityksen todelliselle omistajalle, ei saisi estaé rataverkon haltijaa muodostamasta
varantoja taloustilanteensa parantamiseksi ja tiliensa tasapainottamiseksi kohtuullisen
ajan kuluessa taman direktiivin vaatimusten mukaisesti. Kaikki rataverkon haltijan
osinkojen maksut olisi korvamerkittava investointeihin kaytéssa olevan

rautatieinfrastruktuurin uudistamiseen. [tark. 107]



(12 c¢)

(12 d)

(12¢e)

Holding-yhtio vertikaalisesti integroituneessa yrityksessa saa mydétavaikuttaa koko
rautatiekuljetusjarjestelmén yleisen sujuvuuden kannalta tarkeisiin strategisiin
paatoksiin kaikkien rautatiemarkkinoilla toimivien osapuolten edun mukaisesti, sanotun

vaikuttamatta rataverkon haltijan tehtaviin kuuluvien paatosten tekemiseen. [tark. 108]

Vertikaalisesti integroituneen yrityksen todellisten omistajien hallintoneuvostossa
oleviin edustajiin olisi voitava kuulua mygs todellisten omistajien nimittamia mutta ei
niiden palkkaamia henkiloité edellyttaen, ettd nailla ei ole mitdan vastuuta tai etua

missadn muussa vertikaalisesti integroidun yrityksen yksikossa. [tark. 109]

Saannot, joilla varmistetaan rataverkon haltijan riippumattomuus vertikaalisesti
integroidussa yrityksessa, eivat saisi vaikuttaa julkista alijadmaa ja velkaa koskeviin
Eurostatin kriteereihin, koska holding-yhtio joka tapauksessa, vaikka otetaan huomioon
rataverkon haltijan riippumattomuutta koskevat turvatakuut, voi edelleen sailyttaa
infrastruktuurin omistajuuden ja lisaksi riittdvan monta tehtavaa niin, ettei sité voida
pitdd yksinomaan keinotekoisesti luotuna yksikkong, jonka ainoa tarkoitus olisi
valtionvelan vahentaminen kyseisten kriteerien mukaisesti. [tark. 110]



(13)

Vertikaalisesti integroitunut yritys voisi riippumattomuuden varmistavien varotoimien
toteuttamisesta huolimatta kayttéa rakennettaan hyvakseen siten, ettd se tarjoaa
perusteetonta kilpailuetua kyseisiin yrityksiin kuuluville rautatieliikenteen harjoittajille.
Tasta syysta ja sanotun rajoittamatta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
258 artiklan soveltamista komission olisi jasenvaltion pyynnosta tai omasta aloitteestaan
todennettava, etté tallaiset varotoimet on tuloksellisesti toteutettu ja ettd kaikki jaljella
olevat kilpailun vadristymat on poistettu. Jos komissio ei pysty vahvistamaan, etta tdéhén on
paasty, kaikkien jasenvaltioiden pitdisi voida rajoittaa kéyttdoikeuksia tai peruuttaa ne

kyseisilta integroituneilta toiminnanharjoittajilta.



(13 a)

Kun otetaan huomioon, etté verkot ovat kooltaan ja tiheydeltaan hyvin erilaisia ja etta
kansallisten ja paikallisten tai alueellisten viranomaisten hallintorakenteet samoin kuin
niiden kokemukset markkinoiden avaamisesta ovat vaihtelevia, kunkin jasenvaltion olisi
voitava riittavan joustavasti jarjestaa verkkonsa siten, etta voidaan saada aikaan
sellainen kayttdoikeuksien avoimuuden perusteella ja julkisia palveluhankintoja
koskevien sopimusten perusteella tarjottavien palvelujen yhdistelma, jolla kaikille
matkustajille varmistetaan laadukkaat palvelut. Kun kilpailutettavat julkisia
palveluhankintoja koskevat sopimukset on valittu, kunkin jasenvaltion olisi
tapauskohtaisesti paatettava, mitka suojamekanismit otetaan kayttoén kutakin palvelua
varten silté varalta, etté tarjouskilpailua ei saada ratkaistua. Naista mekanismeista ei
saisi aiheutua minkaanlaisia lisdmaksuja kyseisia palveluja hallinnoiville

rautatieyrityksille. [tark. 20]



(14)

(15)

Silla, etté kaikille unionin rautatieyrityksille myénnetdan rautatieinfrastruktuurin
kayttooikeudet kotimaan henkil6liikenteen harjoittamista varten kaikissa jasenvaltioissa,
voi olla vaikutusta julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten perusteella
harjoitettavan henkil6liikenteen organisointiin ja rahoitukseen. Jasenvaltioilla olisi myods
oltava mahdollisuus rajoittaa tallaisia kayttooikeuksia, jos ne vaarantavat kyseisten julkisia
palveluhankintoja koskevien sopimusten taloudellisen tasapainon tai niiden tarjoamien

palvelujen laadun ja jos siihen on saatu asiaankuuluvan saéntelyelimen lupa. [tark. 21]

Saantelyelinten olisi omasta aloitteestaan tai asianomaisten osapuolten pyynnosta ja
puolueettoman taloudellisen analyysin pohjalta arvioitava kayttooikeuksien avoimuuteen
perustuvan kotimaan henkil6liikenteen mahdolliset taloudelliset vaikutukset nykyisiin
julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin. [tark. 22]



(16)

(17)

Arviointiprosessissa olisi otettava huomioon tarve tarjota kaikille markkinatoimijoille
riittdva oikeusvarmuus, jonka turvin ne voivat kehittdd toimintojaan. Menettelyn olisi
oltava mahdollisimman yksinkertainen, tehokas ja avoin ja linjassa ratakapasiteetin

kayttooikeuksien mydéntamisprosessin kanssa.

Arvioitaessa sitd, vaarantuuko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
taloudellinen tasapaino, olisi otettava huomioon ennalta méadritetyt perusteet. Tallaiset
perusteet ja noudatettavan menettelyn yksityiskohdat voivat muuttua ajan myoté erityisesti
séantelyelinten, toimivaltaisten viranomaisten ja rautatieyritysten kokemusten valossa ja

niissa voidaan ottaa huomioon kotimaan henkil6liikenteen erityispiirteet.



(18)

(18 a)

Arvioitaessa sitd, vaarantuuko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
taloudellinen tasapaino, sadntelyelinten olisi tarkasteltava aiotun liikenteen taloudellisia ja
sosiaalisia vaikutuksia senhetkisiin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin
ottaen huomioon kyseisen liikenteen vaikutukset julkisia palveluhankintoja koskeviin
sopimuksiin sisaltyvan liikenteen kannattavuuteen , seuraukset koheesiopolitiikan
tehostamiselle asianomaisella alalla ja seurattkset julkisia palveluhankintoja koskevan
sopimuksen tehneen toimivaltaisen viranomaisen nettekustannuksin nettokustannukset.
Tassa arvioinnissa olisi tarkasteltava endotetun uuden liikenteen matkustajien kysynnén,
lippujen hinnoittelun, lipunmyyntijérjestelyjen, véliasemien sijainnin ja lukumaaran seké

ehdotetun uuden palvelun ajoituksen ja vuorotiheyden kaltaisia tekijoita. [tark. 23]

Jotta voidaan selvittad, vaikuttavatko samassa verkossa tarjottavat kayttdoikeuksien
avoimuuteen perustuvat palvelut julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten
perusteella tarjottavien palvelujen laatuun, sdantelyelinten olisi otettava erityisesti
huomioon julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten perusteella tarjottavien
palvelujen vaikutukset verkkoon, jatkoyhteyksien sailyminen ja palvelujen tasmallisyys.
[tark. 24]



(19)

(19 a)

Jotta rautateiden henkil6liikenteen houkuttelevuutta voitaisiin parantaa, jasenvaltioiden
olisi-veitava-vaatia vaadittava kotimaan liikennettd harjoittavien rautatieyritysten
osallistuvan yhteiseen tietojarjestelmaan ja integroituun matkalippujérjestelmaan
matkalippujen, suorien lippujen ja paikkavarausten tarjontaa varten. Jos-taHainren
jarjestelmaperustetaan; Tallaisella jarjestelmalla olisi varmistettava, etta se ei tuo

markkinavadristymid aiheuta markkinoiden vaaristymista eiké syrjintaa rautatieyritysten
vilille. [tark. 25]

On tarkead, etta rautatieyritykset osallistuvat integroitujen matkalippujarjestelmien
kehittdmiseen erityisesti paikallisessa ja alueellisessa liikenteessa, jotta voidaan lisata
rautateiden henkil6liikenteen houkuttelevuutta. Tallaiset jarjestelmat eivat saisi
aiheuttaa markkinoiden vaaristymista eivatka syrjintaa rautatieyritysten valille.

[tark. 26]



(19 b)

(19 ¢)

Koska uudella rautatiepaketilla pyritddn vahvistamaan matkustajien oikeuksia ja koska
vapaa litkkuvuus on yksi unionin peruspilareista, kyseinen oikeus olisi pyrittava
takaamaan myo6s vammaisille ja litkuntarajoitteisille henkil6ille. Lilkennemuotojen ja
infrastruktuurien esteettémyyden parantaminen on sen vuoksi ensisijaista. Taman
tavoitteen saavuttamiseksi olisi edistettava rajat ylittavia yhteyksia. Sama koskee
kyseiselle matkustajaryhmalle tarjottavaa apua, joka olisi yndenmukaistettava
laajemmassa jarjestelmassa. Tassa yhteydessa olisi kaynnistettdva kuulemismenettely,
johon osallistuvat tydmarkkinaosapuolet, kansalaiset ja vammaisten henkildiden

oikeuksia suojelevat jarjestot. [tark. 27]

Komission olisi direktiivin 2012/34/EU 57 artiklassa tarkoitetun saantelyelinten
verkoston kautta saatujen kokemusten perusteella viimeistaan 31 paivana

joulukuuta 2016 laadittava lainsaadantéehdotus saantelyelinten verkoston
vahvistamisesta, sen menettelyjen virallistamisesta ja sen oikeushenkil6llisyydesta. Téalle
elimelle olisi annettava valvonta- ja sovittelutehtéava, jotta se voisi kasitella rajat ylittavia
ja kansainvalisia ongelmia ja ratkaista muutoksenhakuja, jotka koskevat kansallisten

saantelyelinten tekemia paatoksia. [tark. 28]



(19d) Yhtenaisen eurooppalaisen rautatiealueen toteuttamiseksi ja rautatiealan kilpailun
huomioon ottaen komissio sitoutuu aktiivisesti tukemaan ja edistamaan
tydmarkkinaosapuolten vuoropuhelua unionin tasolla varmistaakseen, etta rautatiealan
tyontekijoita suojellaan pitkalla aikavalilla markkinoiden avaamisen tahattomilta

seurauksilta, kuten sosiaaliselta polkumyynnilta. [tark. 29]

(19e) Matkustajien olisi voitava kayttaa suorien lippujen jarjestelmi& ja integroituja
matkalippujarjestelmia. Tallaiset jarjestelmat myos lisaisivat rautateiden
houkuttelevuutta lilkkennemuotona. Jasenvaltioissa alalla kehitettyjen suorien lippujen
jarjestelmien olisi oltava keskendan yhteentoimivia, jotta voitaisiin luoda unionin

laajuinen kaikki rautateiden henkil6liikenteen harjoittajat kattava jarjestelma. [tark. 30]



(191)

(199)

Komission olisi direktiivin 2012/34/EU 57 artiklan nojalla perustetun saéantelyelinten
verkoston kautta saatujen kokemusten perusteella viimeistaan 31 paivana

joulukuuta 2019, hyvissa ajoin ennen rautateiden kotimaan henkil6liikenteen
avaamista, laadittava lainsaadantéehdotus verkoston korvaamisesta eurooppalaisella
saantelyelimelld, sen menettelyjen virallistamisesta ja sen oikeushenkil6llisyydesta. Talle
elimelle olisi annettava valvonta- ja sovittelutehtava, jotta se voisi kasitella rajat ylittavia
ja kansainvalisia ongelmia ja ratkaista muutoksenhakuja, jotka koskevat kansallisten

saantelyelinten tekemia paatoksia. [tark. 31]

Sosiaalisen polkumyynnin estdmiseksi rautatieyrityksen olisi voitava harjoittaa
rautatieliikennettd ainoastaan, jos se noudattaa tyéehtosopimuksia tai kansallista
lainsdadantod, joissa vahvistetaan vaatimuksia siind jasenvaltiossa, jossa se aikoo
toimia. Sen vuoksi olisi varmistettava, ettéd samassa paikassa maksetaan sama palkka.
Toimivaltaisen saantelyelimen olisi valvottava timén vaatimuksen noudattamista.
[tark. 32]



(19 h) Kansallisen sadantelyelimen olisi hyvaksyttava henkildston siirtoa koskevat jarjestelyt tai

(19)

(19])

pyydettava niihin muutoksia. Tahan voi sisdltya siirrettdvaan henkilostoon sovellettava
karenssiaika. Saantelyelimen olisi paatosta tehdessaan pyrittava valttamaan
arkaluonteisten tietojen siirtoa rataverkon haltijalta integroituneeseen yritykseen

kuuluvalle toiselle yksikolle. [tark. 33]

Markkinoiden avaaminen ei saisi vaikuttaa kielteisesti rautatiealan tyontekijoiden
tydoloihin ja sosiaalisiin oloihin. Asiaankuuluvia sosiaalilausekkeita olisi noudatettava,
jotta valtetaan kaikenlainen uusien tulokkaiden harjoittama sosiaalinen polkumyynti tai
epaterve kilpailu, jossa ei noudateta rautatiealan sosiaalisia vahimmaisnormeja.

[tark. 34]

Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden olisi turvallisuuskulttuurinsa yhteydessa
vaalittava oikeudenmukaista kulttuuria rohkaistakseen aktiivisesti henkilostodan
raportoimaan turvallisuuteen liittyvista onnettomuuksista, vaaratilanteista ja lahelta piti
-tilanteista ilman, ettd henkildstoon sovelletaan seuraamuksia tai syrjintaa.
Oikeudenmukainen kulttuuri antaisi rautatiealalle mahdollisuuden ottaa opiksi
onnettomuuksista, vaaratilanteista ja lahelta piti -tilanteista seka parantaa rautateiden

turvallisuutta niin tyontekijoiden kuin matkustajien kannalta. [tark. 35]



(19 k)

(191)

(29 m)

(19 n)

Komission olisi varmistettava, etta jasenvaltiot panevat neuvoston direktiivin

2005/47/EY* sdannokset taysimaaraisesti ja asianmukaisesti taytantoon. [tark. 36]

Kun otetaan huomioon yhten&isen eurooppalaisen rautatiealueen kehittdminen ja
rautatieliikenteen markkinoiden avaaminen edelleen, jasenvaltioiden olisi kaytettava
tydehtosopimuksia sosiaalisen polkumyynnin ja epaterveen kilpailun valttamiseksi.
[tark. 37]

Komission olisi arvioitava tdméan direktiivin vaikutuksia rautateiden junahenkilokunnan
tydmarkkinoiden kehitykseen ja tarvittaessa ehdotettava uusia lainsdadantoétoimenpiteita

patevyystodistusten antamisesta tallaiselle henkilokunnalle. [tark. 38]

Junahenkilokunta on rautatiealalla ammattiryhma, joka hoitaa turvallisuuden kannalta
tarkeita tehtavia. Perinteisesti se hoitaa rautatiejarjestelman operatiivisia
turvallisuustehtavia ja vastaa matkustajien mukavuudesta ja turvallisuudesta junassa.
Veturinkuljettajien patevyystodistusta vastaava todistus olisi hyddyllinen, jotta voitaisiin
taata patevyyden ja osaamisen korkea taso, ottaa huomioon naiden ammattiryhmien
merkitys rautatiepalvelujen turvallisuudelle ja helpottaa tyontekijéiden liikkuvuutta.
[tark. 39]

Neuvoston direktiivi 2005/47/EY, annettu 18 paivana heindkuuta 2005, tietyista
yhteentoimivia rajatylittavia rautatiealan palveluja suorittavien, liikkuvassa tyossa
olevien tyontekijoiden tydoloja koskevista seikoista Euroopan rautatieyhteison (CER) ja
Euroopan kuljetustyontekijoiden liiton (ETF) valilla tehdysta sopimuksesta (EUVL L
195, 27.7.2005, s. 15).



(19 0)

(20)

(20 a)

Kansallisen saantelyelimen olisi hyvaksyttava henkildston siirtoa koskevat jarjestelyt tai
pyydettava niihin muutoksia. Tahan voi sisdltya siirrettdvaan henkilostoon sovellettava
karenssiaika. Saantelyelimen olisi paatosta tehdessaan pyrittava valttamaan
arkaluonteisten tietojen siirtoa rataverkon haltijalta integroituneeseen yritykseen

kuuluvalle toiselle yksikolle. [tark. 40]

Jasenvaltiot ovat selittavista asiakirjoista 28 paivéna syyskuuta 2011 annetun
jasenvaltioiden ja komission yhteisen poliittisen lausuman! mukaisesti sitoutuneet
perustelluissa tapauksissa liittdmaén ilmoitukseen toimenpiteistd, jotka koskevat direktiivin
saattamista osaksi kansallista lainsaddantod, yhden tai useamman asiakirjan, joista kay ilmi
direktiivin osien ja kansallisen lainsdddannon osaksi saattamiseen tarkoitettujen vélineiden
vastaavien osien suhde. Tdmén direktiivin osalta lainséataja pitaa tallaisten asiakirjojen

toimittamista perusteltuna.

Rataverkon haltijoiden olisi tehtdva yhteistyota sellaisten vaaratilanteiden tai
onnettomuuksien sattuessa, jotka vaikuttavat rajat ylittavaan liikenteeseen, jotta
voitaisiin vaihtaa asiaa koskevia tietoja ja siten valttaa kielteiset heijastusvaikutukset.
[tark. 41]

1

EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.



(20 b)

(20 ¢)

(20 d)

(20 e)

Saantelyelimelle olisi annettava toimivalta valvoa infrastruktuurin kunnossapitotgité sen
varmistamiseksi, etta niita ei toteuteta tavalla, joka johtaa rautatieyritysten valiseen

syrjintaan. [tark. 42]

Vertikaalisesti integroituneen yrityksen rataverkon haltijan olisi voitava tarjota
henkilostolleen tiettyja sosiaalipalveluja tiloissa, joita vertikaalisesti integroituneen

yrityksen muut yksikot kayttavat. [tark. 43]

Vertikaalisesti integroituneen yrityksen rataverkon haltijan olisi saatava tehda
yhteistyota vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden yksikkéjen kanssa

tietoteknisten jarjestelmien kehittdmiseksi saantelyelimen luvalla. [tark. 44]

Edellytysten, jotka koskevat Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)

N:o 1371/2007! 9 artiklassa saadettya lippujen ja suorien lippujen tarjoamista ja
varausten vastaanottamista kaikkialla unionissa, olisi katsottava tayttyvan, kun yhteinen
matkatieto- ja matkalippujarjestelma otetaan kayttéon viimeistaan 12 paivana

joulukuuta 2019 tdman direktiivin sdanndsten mukaisesti. [tark. 45]

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1371/2007, annettu 23 paivana
lokakuuta 2007, rautatieliikenteen matkustajien oikeuksista ja velvollisuuksista (EUVL
L 315, 3.12.2007, s. 14).



(20f)  Saantelyelin voi laatia suuntaviivoja, joiden avulla voidaan edistaa rataverkon haltijan
henkilston ja johdon riippumattomuutta vertikaalisesti integroituneessa yrityksessa,
kun kyse on reittien jakamisesta ja infrastruktuurimaksuista. [tark. 118]

(20 g) Jasenvaltiot voivat taman direktiivin nojalla milloin tahansa vapaasti valita yhtendisella
eurooppalaisella rautatiealueella olemassa olevien rataverkon haltijoiden erityyppisten
rakenteiden eli eriytettyjen ja vertikaalisesti integroituneiden yritysten valillg, vaikka ne
olisivat jo ottaneet kayttoon eriytetyn rakenteen. Tassa direktiivissa vahvistetaan

kyseisten rakenteiden sisaista organisaatiota koskevat sadnnét ja periaatteet. [tark. 47]

(20 h)  Tata direktiivia sovellettaessa hallintoneuvoston, hallituksen, tai yrityksen laillisten
edustuselinten kasitteitd olisi sovellettava jasenvaltioissa olemassa oleviin
yritysrakenteisiin siten, ettd mahdollisuuksien mukaan valtetddn luomasta uusia elimig,
[tark. 119]

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:



1 artikla

Muutetaan direktiivi 2012/34/EU seuraavasti:

1.

Lisataan 1 artiklaan kohdat seuraavasti:

,92 a

”2 b.

Taman direktiivin tavoitteena on lisata rautatieliikenteen houkuttelevuutta
eurooppalaisten lilkkennemuotona. Sen tarkoituksena on edistaa toimivien
tietojarjestelmien ja integroitujen matkalippujarjestelmien kayttdonottoa.
Jasenvaltioissa rautatiealalla kehitettyjen suorien lippujen jarjestelmien on oltava
keskenaan yhteentoimivia, jotta voidaan luoda unionin laajuinen kaikKki

rautateiden henkil6liikenteen harjoittajat kattava jarjestelma. [tark. 49]

Taman direktiivin tavoitteeseen eli yhtendisen eurooppalaisen rautatiealueen
toteuttamiseen pyritdan unionin tasolla kaytavan tyomarkkinaosapuolten
vuoropuhelun perusteella, jotta voidaan varmistaa, etta rautatiealan tyontekijoita
suojellaan asianmukaisesti markkinoiden avaamisen tahattomilta seurauksilta.”

[tark. 50]



-1b.

Lisataan 2 artiklaan kohta seuraavasti:

73 a. Jiljempiindi olevia 7, 7 a, 7 b, 7 ¢, 7 d ja 7 e artiklaa ei sovelleta verkkoihin, joiden

pituus on alle 500 km, jos

a) kyseisilla verkoilla ei ole strategista merkitysta Euroopan
rautatiemarkkinoiden toiminnalle; tai

b)  ne ovat teknisesti ja organisatorisesti erillddn kotimaan rautateiden
pidverkosta.” [tark. 87]



Muutetaan 3 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 2 kohta seuraavasti:

”(2) ’rataverkon haltijalla” elintd tai yritystd, joka varmistaa rautatieinfrastruktuurin
kehittdmisen, toiminnan ja kunnossapidon tietyssé verkossa; kehittdmiseen
sisdltyy verkkosuunnittelu, rahoitus- ja investointisuunnittelu seké
infrastruktuurin rakentaminen ja parantaminen; infrastruktuurin kayttoon
siséltyvat kaikki reittien jakamisprosessin osatekijat, mukaan luettuina
yksittéisten reittien madrittely, saatavuuden arviointi ja jakaminen, liikenteen
hallinta ja infrastruktuurimaksut, niiden maarittdminen ja keradminen mukaan
lukien; kunnossapitoon siséltyvat infrastruktuurin uusiminen ja muu

omaisuudenhoitotoiminta;”

b)  kumotaan 5 kohta;



c) lisatdan uusi kohta seuraavasti:
”(31) "vertikaalisesti integroituneella yritykselld” yritystd, jossa

- yhden tai useampia rautatieyrityksid omistaa kokonaan tai osittain sama

yritys, joka omistaa rataverkon haltijan (holding-yhtio); tai

- rataverkon haltijan omistaa kokonaan tai osittain yksi tai useampi

rautatieyritys; tai

- yhden tai useamman rautatieyrityksen omistaa kokonaan tai osittain

rataverkon haltija.”;
ca) lisataan alakohta seuraavasti:

”32) ’integroidulla matkalippujiirjestelmdlli” matkalippujérjestelmdd, jonka
perusteella henkil6 voi tehda matkan, johon siséltyy vaihto saman
lilkennemuodon sisélla tai eri lilkkennemuotojen, kuten junien, linja-autojen,

raitiovaunujen, metrojen, lauttojen tai lentokoneiden, viililldi;”



ch)

cc)

cd)

lisataan alakohta seuraavasti:

”33) suoralla lipulla” lippua tai lippuja, jotka vastaavat kuljetussopimusta, joka
on tehty yhden tai useamman rautatieyrityksen liikenndimien perakkaisten

rautatiematkojen tekemisti varten;” [tark. 52]
lisataan alakohdat seuraavasti:

”34) “hallintoneuvostolla” sellaisten henkiléiden ryhmiid, jotka yrityksen omistajat
ovat nimenneet edistdm&an omistajien etuja, seuraamaan ja valvomaan
johdon tyéskentelya ja hyvaksymaan liikkeenjohtoon liittyvat merkittavat

paatokset;

35) hallituksella” sellaisten henkiloiden ryhmdd, jotka vastaavat yrityksen

paivittaiseen johtamiseen liittyvista tiytintéonpanotehtivistd;” [tark. 53]
lisataan alakohta seuraavasti:

”36) ’suurnopeusjunia kdyttivilli henkiloliikenteelld” henkiloliikennettd, jota
harjoitetaan varta vasten rakennetuilla suurnopeusradoilla, jotka soveltuvat
yleensa vahintdan 250 kilometrin tuntinopeuksille ja joilla suurin osa

matkasta kuljetaan tillaisilla nopeuksilla.” [tark. 54]



2a.

Kumotaan 6 artiklan 2 kohta.
Lisataan artikla seuraavasti:
”6 a artikla

Edellyttéden, ettd mink&anlaista eturistiriitaa ei synny ja etté kaupallisesti
arkaluontoisten tietojen luottamuksellisuus taataan, mikaan tassa direktiivissa ei esta
jasenvaltioita sallimasta, ettd rataverkon haltija tekee lapindkyvasti, ei-yksinomaisesti ja
syrjimattomasti yhteistydsopimuksia yhden tai useamman hakijan kanssa tietylla radalla
tai verkon paikallisella tai alueellisella osalla siten, ettd hakijalle tarjotaan taloudellisia
kannustimia tehostaakseen yhteistyotaan asianomaisella verkon osalla, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 7 ja 7 c artiklan soveltamista. Tallaiset kannustimet voivat olla
radan kayttooikeudesta perittdvien maksujen alennuksia tai korotuksia, jotka vastaavat
rautatieyritykselle tai rataverkon haltijalle yhteistyon tuloksena koituvia mahdollisia
kustannussaastoja tai tulojen lisayksia. Téallaisen yhteistyén tavoitteena on tehostaa
hairididen, kunnossapitotdiden tai ruuhkaisen infrastruktuurin taikka viivastyksille

alttiin radan tai verkon osan hallintaa tai parantaa turvallisuutta.



Sopimuksen voimassaoloaika on enintaan viisi vuotta, ja se voidaan uusia. Rataverkon
haltijan on tiedotettava 55 artiklassa tarkoitetulle saantelyelimelle suunnitellusta
yhteistyosta. Saantelyelimen on annettava etukéateen hyvaksyntansa
yhteistydsopimukselle, pyydettéava sen muuttamista tai hylattava se, jos edella mainittuja
edellytyksia ei taytetd. Se voi vaatia sopimuksen muuttamista milloin tahansa
sopimuksen voimassaoloaikana. Rataverkon haltijan on tiedotettava
yhteistydsopimuksesta 7d artiklassa tarkoitetulle koordinointikomitealle. Taman kohdan
saannoksia ei sovelleta 7a ja 7b artiklassa tarkoitettuun rataverkon haltijan ja sellaisten
rautatieyritysten yhteistydhon, jotka ovat saman vertikaalisesti integroituneen yrityksen
tytaryhtigita. [tark. 120]



Korvataan 7 artikla seuraavasti:
7 artikla
Rataverkon haltijan institutionaalinen eriyttaminen

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltija suerittaakaikki-3-artiklan-2
kohdassa-tarkeitetut-toiminnotja on kaikista rautatieyrityksista riippumaton.

Jos jotkut liitteessa | tarkoitetut rautatieinfrastruktuurin osat ovat timéan
direktiivin voimaantulopaivand muiden yritysten kuin rataverkon haltijan
omistuksessa tai hallinnoimia, jasenvaltiot voivat paattaa, etta tallaisia jarjestelyja
jatketaan edellyttaen, etté kyseiset yritykset ovat oikeudellisesti erillisia ja

riippumattomia kaikista rautatieyrityksista. [tark. 121]

Rataverkon haltijan riippumattomuuden takaamiseksi jasenvaltioiden on varmistettava, etté
rataverkon haltijat on organisoitu yksikoiksi, jotka ovat oikeudellisesti erillisia

kaikista rautatieyrityksista.



2. Jasenvaltioiden on myds varmistettava, ettd saman oikeus- tai luonnollisen

henkildn ei ole sallittua

a)  kayttda neuvoston asetuksessa (EY) N:o 139/2004" tarkoitettua maardysvaltaa
suoraan tai valillisesti, omistaa taloudellisia sidonnaisuuksia eiké kayttaa

mitéan oikeuksia rautatieyrityksissa ja rataverkon haltijoissa samanaikaisesti;

b)  nimittad rataverkon haltijan hallintoneuvoston, hallituksen tai rataverkon
haltijaa oikeudellisesti edustavien elinten jasenié ja samanaikaisesti suoraan tai
valillisesti kayttdd maardysvaltaa, omistaa taloudellisia sidonnaisuuksia eika

kayttdd minkéaanlaisia oikeuksia rautatieyrityksessa;

c) olla hallintoneuvoston, hallituksen tai yrityksen laillisten edustuselinten

jasenend seka rautatieyrityksessé etta rataverkon haltijassa;



d) hallita rautatieinfrastruktuuria tai kuulua rataverkon haltijan johtoon ja
samanaikaisesti suoraan tai vélillisesti kdyttd4d maardysvaltaa, omistaa
taloudellisia sidonnaisuuksia tai kayttad mitaan oikeuksia rautatieyrityksessa,
eikd johtaa rautatieyritysta tai kuulua sen johtoon ja samanaikaisesti suoraan tai
valillisesti kayttdd maaraysvaltaa, omistaa sidonnaisuuksia tai kayttaa mitaan

oikeuksia rataverkon haltijassa.

Kun 2 kohdassa tarkoitettu henkild on jasenvaltio tai muu julkishallinnon elin taikka
kaksi erillisté ja toisistaan oikeudellisesti erotettua viranomaiselintd, jotka kayttavat
maardysvaltaa tai muita 2 kohdassa mainittuja oikeuksia yhtaalta rataverkon
haltijassa ja toisaalta rautatieyrityksessa, niitd ei tdmén artiklan soveltamiseksi
katsota samaksi henkiloksi tai samoiksi henkilGiksi.

Edellyttaen, ettd minkaanlaista eturistiriitaa ei synny ja etta kaupallisesti
arkaluontoisten tietojen luottamuksellisuus taataan, rataverkon haltija voi
paatosvallan itselldan séilyttden teettdd alihankintana tiettyja kehitys-, uusimis- ja
kunnossapitotdité rautatieyrityksilld tai milla tahansa muilla elimillg, jotka toimivat

rataverkon haltijan valvonnassa.



4 a. Edellyttaen, ettd rataverkon haltijan institutionaalista eriyttamista koskevia
1-3 kohdan sdannoksia noudatetaan, ettd minkaanlaista eturistiriitaa ei synny ja
etta kaupallisesti arkaluontoisten tietojen luottamuksellisuus taataan, jasenvaltiot
voivat sallia, ettd rataverkon haltija tekee lapinékyvasti, ei-yksinomaisesti ja
syrjimattomasti yhteistydésopimuksia yhden tai usesamman hakijan kanssa tietylla
radalla tai verkon paikallisella tai alueellisella osalla siten, etta hakijalle tarjotaan
kannustin tehostaa yhteisty6taan asianomaisella verkon osalla. Tallaisten
kannustimien on oltava radan kayttdoikeudesta perittdvien maksujen alennuksia,
jotka vastaavat rataverkon haltijalle yhteistydn tuloksena koituvia mahdollisia
kustannussaastoja. Tallaisen yhteistyon tavoitteena on tehostaa hairididen,
kunnossapitotdiden tai ruuhkaisen infrastruktuurin taikka viivastyksille alttiin
radan tai verkon osan hallintaa tai parantaa turvallisuutta. Sopimuksen
voimassaoloaika on enintéan viisi vuotta, ja se voidaan uusia. Rataverkon haltijan
on tiedotettava 55 artiklassa tarkoitetulle sdantelyelimelle suunnitellusta
yhteisty0sta. Sdantelyelimen on annettava etukateen hyvaksyntansa
yhteistydsopimukselle, pyydettéava sen muuttamista tai hylattava se, jos edella
mainittuja edellytyksia ei tayteta. Se voi vaatia sopimuksen muuttamista milloin
tahansa sopimuksen voimassaoloaikana. Rataverkon haltijan on tiedotettava
yhteistydsopimuksesta 7 d artiklassa tarkoitetulle koordinointikomitealle.
[tark. 56]



5. Jos rataverkon haltija t & kuuluu vertikaalisesti

integroituneeseen yritykseen, jasenvaltiot voivat p4attad jattdd soveltamatta tdman
artiklan 2—4 kohtaa. Tallaisessa tapauksessa kyseisen jasenvaltion on varmistettava,
ettd rataverkon haltija suorittaakaikki-3-artiklan2-kehdassa-tarkeitetut-tolminnotja
on tosiasiallisesti organisaation ja paatdksenteon osalta 7a—#€ 7 a ja 7 b artiklassa

séadettyjen vaatimusten mukaisesti riippumaton kaikista rautatieyrityksista.

*  EUVL L 24,29.1.2004, s. 1.” [tark. 122]
Lisataan artiklat seuraavasti:
»7 a artikla

Rataverkon haltijan tosiasiallinen riippumattomuus vertikaalisesti integroituneessa

yrityksessa

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etté rataverkon haltija organisoidaan elimeksi, joka
on oikeudellisesti erillinen kaikista rautatieyrityksista, tallaisissa yrityksissa
maardysvaltaa kayttavistd holding-yhtitista ja vertikaalisesti integroituneen yrityksen
muista oikeussubjekteista.



Rautatieliikenteen markkinoilla aktiivisesti toimivilla vertikaalisesti integroituneen
yrityksen oikeussubjekteilla ei saa olla suoraa, valillista eika wvatista tytaryritysten
kautta toteutettua omistusosuutta rataverkon haltijassa. Rataverkon haltijalla ei saa
myoskkaan olla suoraa, valillista eika vatiHista tytaryritysten kautta toteutettua
omistusosuutta rautatieliikenteen markkinoilla aktiivisesti toimivissa vertikaalisesti

integroituneen yrityksen oikeussubjekteissa.

Talla sdannoksella ei kuitenkaan esteté sellaisen vertikaalisesti integroituneen
yrityksen olemassaoloa, jossa yhden tai useampia rautatieyrityksia omistaa
kokonaan tai osittain sama yritys, joka omistaa rataverkon haltijan (holding-

yhtio).



Rataverkon haltijan tuloja ei saa kéyttaa vertikaalisesti integroituneen yrityksen
muiden oikeussubjektien rahoittamiseen vaan ainoastaan rataverkon haltijan
liiketoiminnan rahoittamiseen ja-estrkejen-maksamiseen . Osinkojen maksaminen
vertikaalisesti integroituneen yrityksen todelliselle omistajalle on oltava mahdollista.
Rataverkon haltijan maksamat osingot korvamerkitaan investoitavaksi kaytossa
olevan infrastruktuurin parantamiseen, eik& tdman saa estaa verkonhaltijaa
muodostamasta varantoja voittojensa ja tappioidensa hallinnoimiseksi eri

taloussuhdanteissa.

Naita sdannoksia ei sovelleta yksityissijoittajille maksettaviin maksuihin, kun kyse

on julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuksista.



Rataverkon haltija-ei saa myontaa lainoja vertikaalisesti-integroituneenyrityksen
mutte-oikeussubjektetlle-eivatkd ainoastaan omille tytaryrityksilleen.
Vertikaalisesti integroituneen yrityksen muut-ekeussubjektitsaa-mydntad-laineja

rataverken-haltjaHe sisalla ainoastaan holding-yhtié saa myontaa lainoja
rataverkon haltijalle 55 artiklassa tarkoitetun séaantelyelimen valvonnan alaisena.

Holding-yhtion on osoitettava sdéantelyelinta tyydyttavalla tavalla, etta laina
mydnnetddn markkinahintaan ja etta se tayttaa 6 artiklan vaatimukset.

Kaikkien vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden oikeussubjektien rataverkon
haltijalle tarjoamien palvelujen on perustuttava sopimuksiin, ja ne on maksettava
markkinahinnoin. Rataverkon haltijalle kohdennetut lainat on selkedsti erotettava
vertikaalisesti integroituneen yrltyksen muille oikeussubjekteille kohdennetuista

lainoista—

Rataverkon haltijan ja vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden

oikeussubjektien tilit on pidettdva tavalla, joka varmistaa naiden sddnngsten

noudattamisen ja-mahdeHistaa-rataverken-haltijalleja-vertikaakisesti-integroituneen



Rataverkon haltijan on pidettavé yksityiskohtaisesti kirjaa kaikista kaupallisista ja
talouteen liittyvistd suhteistaan vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden
oikeussubjektien kanssa ja pyynnosté toimitettava kyseiset tiedot sdéntelyelimelle 56

artiklan 12 kohdan mukaisesti.



7 b artikla

Rataverkon haltijan henkil6ston ja johdon tosiasiallinen riippumattomuus vertikaalisesti
integroituneessa yrityksessa

1.  Sanotun rajoittamatta 56 artiklan mukaisia saéntelyelimen paatoksia rataverkon
haltijalla on oltava tosiasiallinen, vertikaalisesti integroituneen yrityksen muista
oikeussubjekteista riippumaton péatosvalta katkkien-3-artiklan2-kohdassa
tarkeitettujen-toimintojen-esalta—, kun kyse on reittien jakamisesta ja

infrastruktuurimaksuista.

Rataverkon haltijan yleisessa hallintorakenteessa ja yhtidjarjestyksessa on
varmistettava, ettei yksikaan vertikaalisesti integroituneen yrityksen muista
oikeussubjekteista saa paattaa suoraan eika vélillisesti rataverkon haltijan toimista

kyseisten-toimintojen-osakta, kun kyse on reittien jakamisesta ja

infrastruktuurimaksuista.

Rataverkon haltijan hallintoneuvoston ja hallituksen jasenten sek& suoraan
heidan alaisinaan olevien johtajien on toimittava téllaisten periaatteiden

mukaisesti.









tietojarjestelmiin hallintohenkil6sto. Rataverkon haltijan hallussaan pitamét
arkaluonteiset tiedot on suojattava rataverken-haltijan-riippumattomudden

rajoitettava-yhteydenpite-asianmukaisesti, eika niita saa valittad muille yksikoille.



Rataverkon haltija voi tarjota henkilostolleen sosiaalipalveluja, kuten kouluissa,
paivakodeissa, urheilukeskuksissa ja ravintoloissa tarjottavia palveluja,
vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden oikeussubjektien kayttamissa tiloissa

henkHoston-strtyminen-. Rataverkon haltjanja-vertikaahisestiHntegroituneen
! i ! jektien valilla salh i —jes-haltija voi tehda
yhteistyota vertikaalisesti integroituneen yrityksen muiden yksikkéjen kanssa

niiden tietoteknisten jarjestelmien kehittamiseksi.

Saantelyelimen on hyvaksyttava taman kohdan taytantéonpanoa koskevat
jarjestelyt tai pyydettéava niihin muutoksia, jotta voidaan varmistaa-ettei
arkaluontoista-tietoa-vahity-niidenvatila rataverkon haltijan riippumattomuus.
Saantelyelin voi pyytaa integroitunutta yritysta toimittamaan sille kaikki tiedot,

jotka saattavat olla tarpeen.



Rataverkon haltijalla on oltava tarvittavat organisatoriset valmiudet suorittaa katkki
toimintonsa-vertikaalisesti-integroituneen-yrityksen-muista-otkeussubjekteista

Edellyttéen, ettd mink&anlaista eturistiriitaa, markkinoiden vaaristymista tai
syrjintaa ei aiheudu ja ettd kaupallisesti arkaluontoisten tietojen
luottamuksellisuus taataan, rataverkon haltija voi paatosvallan itsellaan sailyttaen
teettdd alihankintana tiettyja kehitys-, uusimis- ja kunnossapitot6ita

rautatieyrityksilla tai milla tahansa muilla elimilld, jotka toimivat rataverkon

haltijan valvonnassa.

ainoastaan rataverkon haltijan omasta tuloksesta. [tark. 124/rev]









kerjaarniseksi-tarvittavista-toimenpiteista- [tark. 101 ja 125/rev]



7 c artikla
Koordinointikomitea

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd rataverkon haltijat perustavat ja organisoivat
kutakin verkkoa varten koordinointikomitean. Tallaisen komitean jasenyyden on
oltava avoin airakin rataverkon haltijalle, 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitetulla tavalla
tunnetuille hakijoille sek& pyynndsta mahdollisille hakijoille, niita edustaville
organisaatioille, rautateiden tavaraliikenteen ja henkil6liikennepalvelujen kéyttéajien
edustajille ja tarvittaessa alue- ja paikallisviranomaisille, mukaan lukien
toimivaltaiset viranomaiset. Jasenvaltioiden edustajat ja kyseinen sééantelyelin on

kutsuttava koordinointikomitean kokouksiin tarkkailijoina. [tark. 59]

2. Koordinointikomitea tekee rataverkon haltijaa koskevia tai rataverkon haltijalle tai

tarvittaessa jasenvaltiolle neuvoa antavia ehdotuksia seuraavista:

a)  ratakapasiteetin kunnossapitoon ja kehittdmiseen liittyvat hakijoiden tarpeet;



b)

d)

f)

9)

jaljempéna 30 artiklassa tarkoitettuihin sopimuksiin sisaltyvien
kayttajasuuntautuneiden suorituskykytavoitteiden ja 30 artiklan 1 kohdassa

tarkoitettujen kannustimien sisalto;
jaljempéna 27 artiklassa tarkoitetun verkkoselostuksen sisalto ja toteuttaminen;

valtion maaraamaét hinnoittelupuitteet ja -sdannét ja rataverkon haltijan
perustama hinnoittelujarjestelmé 29 artiklan mukaisesti seké

infrastruktuurimaksujen taso ja rakenne;

ratakapasiteetin jakoprosessi, mukaan luettuina ensisijaisuussaannot jaettaessa
kapasiteettia infrastruktuurin eri kayttajaluokkien valilla; yhteensovittamista
ohjaaviin periaatteisiin sovelletaan 46 artiklan 4 kohdan sdannoksia
tilanteissa, joissa on kilpailevia rautatieliikenteen harjoittamista koskevia
hakemuksia; [tark. 60]

intermodaalisuuteen liittyvat kysymykset;

muut kysymykset, jotka liittyvat infrastruktuurin kédytt6oikeuksien ehtoihin ja
kayttoon seka rataverkon haltijan palvelujen laatuun;



ga) rautateiden tavara- ja henkildliikenteen kayttajiin liittyvat kysymykset,
mukaan lukien tarjottavien palvelujen laatu, infrastruktuurimaksut tai

rautatieliikenteen hintojen taso ja lapinakyvyys. [tark. 61]

Koordinointikomitealla on oltava oikeus pyytaa rataverkon haltijalta a—g kehtaan a
alakohtaan liittyvat asiaankuuluvat tiedot, jotta se voi hoitaa ndma tehtavat, sanotun

kuitenkaan rajoittamatta liikesalaisuuden noudattamista. [tark. 62]

Koordinointikomitean on laadittava tydjarjestyksensd, johon siséltyvat erityisesti
sédannot kokouksiin osallistumisesta ja kokousvalistd, jonka on oltava enintdan
neljannesvuosi. Tyojarjestyksessa on vahvistettava sdédnndt muun muassa
rautateiden tavara- ja henkilOliikenteen kayttajien ja rautatiealan tyontekijoiden
edustajien kuulemisesta vahintaan kerran vuodessa. Rataverkon haltijalle,
jasenvaltiolle, asiaankuuluvalle sdantelyelimelle, rautateiden tavara- ja
henkildliikenteen kayttajille sek& asianomaisten rautatiealan tyontekijoiden
edustajille ja komissiolle on vuosittain toimitettava koordinointikomiteassa
kaydyista keskusteluista kertomus, josta k&y ilmi komitean kustakin aiheesta

ilmaisemat kannat. [tark. 63]



7 d artikla
Rataverkon haltijoiden eurooppalainen verkosto

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etté rataverkon haltijat osallistuvat verkostoon ja
tekevat siind yhteistyota unionin rautatieinfrastruktuurin kehittdmiseksi, jotta

varmistettaisiin erityisesti

1)  Euroopan laajuisen liikenneverkon oikea-aikainen ja tehokas toteuttaminen;
tahan sisaltyvit ydinverkkokaytavat, asetuksen (EU) N:0 913/2010" mukaiset
rautateiden tavaraliikennekaytavét ja paitoksen 2012/88/EU™ mukainen
Euroopan rautatieliikenteen hallintajarjestelman (ERTMS)

kayttdonottosuunnitelma ja

i)  tehokkaan ja toimivan rajat ylittavan henkil6liikenteen helpottaminen
unionissa, myos harjoittamalla rajat ylittdvaa yhteistyota pullonkaulojen

poistamiseksi.



1a. Verkoston on myds kehitettava yhteiset puiteperiaatteet, jotka koskevat
37 artiklassa maariteltyd useammassa kuin yhdessa verkossa toimivan
rajat ylittavan henkiloliikenteen hinnoittelua ja 40 artiklassa
maariteltyd kapasiteetin kayttéoikeuden myontamista. Jaljempana 57
artiklassa tarkoitetun saantelyelinten verkoston on annettava lausunto

naista yhteisista periaatteista. [tark. 64]

Komissio on verkoston jasen. Se sovittaa yhteen ja tukee verkoston toimintaa ja
antaa verkostolle tarvittaessa suosituksia. Se varmistaa aktiivisen yhteistyon

asiaankuuluvien rataverkon haltijoiden valilla.

Verkosto osallistuu 15 artiklassa tarkoitettuun markkinoiden seurantaan ja vertailee
rataverkon haltijoiden tuloksellisuutta ja vaikuttavuutta yhteisten indikaattoreiden ja
laatukriteerien perusteella; tallaisia kriteereja ovat rataverkon haltijoiden verkkojen
luotettavuus, kapasiteetti saatavuus, tdsmallisyys ja turvallisuus seka omaisuuden
laatu ja ké&yttd, kunnossapito, uusiminen, parannukset, investoinnit ja , talouden
tehokkuus seka hinnoittelupuitteiden ja hinnoittelusaantojen lapinakyvyys.

[tark. 65]



3. Komissio veihyvaksya hyvéaksyy verkoston ndkemykset huomioon ottaen
toimenpiteitd, joilla vahvistetaan verkoston yhteiset periaatteet ja k&ytannot
erityisesti vertailun johdonmukaisuuden varmistamiseksi, ja verkoston tetminnassa

yhteistydssa noudatettavat menettelyt. Namé toimenpiteet hyvéaksytaéan

delegoidulla sdadoksella 60 artiklassa tarkoitettua menettelya noudattaen.

* EUVL L 276, 20.10.2010, s. 22.

** EUVLLA5I,23.2.2012,s. 51.” [tark. 66]
Muutetaan 10 artikla seuraavasti:

a)  korvataan 2 kohta seuraavasti:

”2.  Rautatieyrityksille on myonnettavé yhtaldisin, syrjimattomin ja lapinékyvin
edellytyksin rautatieinfrastruktuurin kéyttdoikeus kaikissa jasenvaltioissa
kaikenlaisen rautateiden henkilGliikenteen harjoittamiseen. Rautatieyrityksilla
on oikeus ottaa ja jattdd matkustajia mill& tahansa asemalla. Té&han oikeuteen
kuuluu myos oikeus kayttaa infrastruktuuria, joka yhdistaa liitteessa Il olevassa

2 kohdassa tarkoitettuja palvelupaikkoja.”;



aa) lisatéddn 2 a kohta seuraavasti:

”2 a. Jisenvaltiota ei voida vaatia myontimdidin infrastruktuurin kdyttooikeutta
mink&anlaisen liikenteen harjoittamiseen rautatieyritykselle, joka on
suoraan tai vélillisesti sellaisen yhden tai useamman kolmannen maan
yhden tai useamman henkilén maaraysvallassa, jossa infrastruktuurin ja
palvelupaikkojen kayttdoikeutta ei myonneta unionin yrityksille vastaavin
edellytyksin kuin téssa direktiivissa saadetaan. Taté kohtaa sovellettaessa
madraysvalta perustuu oikeuksiin, sopimuksiin ja muihin keinoihin, jotka
joko erikseen tai yhdessa ja ottaen huomioon asiaan liittyvét tosiasialliset ja
oikeudelliset olosuhteet antavat mahdollisuuden kayttaa ratkaisevaa

vaikutusvaltaa yrityksessa, ja erityisesti

a) omistusoikeuteen asianomaisen yrityksen kaikkiin tai joihinkin

varoihin taikka niiden kayttdoikeuteen;

b)  oikeuksiin tai sopimuksiin, joiden perusteella saadaan ratkaiseva
vaikutusvalta yrityksen toimielinten kokoonpanossa, aanestyksissa tai

paatoksissa. ” ; [tark. 67]

b)  kumotaan 3 ja 4 kohta.



Muutetaan 11 artikla seuraavasti:

a)

korvataan 1 kohta seuraavasti:

9,1.

Jasenvaltiot voivat rajoittaa 10 artiklan 2 kohdassa saddettyé kéyttooikeutta
tietyn lahtopaikan ja méaéaranpéaén valisella osuudella tarjottavan sellaisen
henkil6liikenteen osalta, jos samasta tai vaihtoehtoisesta reitistd on tehty yksi
tai useampi julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus ja jos kyseisen
oikeuden kéaytt0 vaarantaisi asianomaisen julkisia palveluhankintoja koskevan
sopimuksen tai asianomaisten julkisia palveluhankintoja koskevien sopimusten
taloudellisen tasapainon. Edella 10 artiklan 2 kohdassa saadettya
kayttdoikeutta ei saa rajoittaa suurnopeusjunia kayttavan henkildliikenteen
osalta.

Toimivaltaisten viranomaisten ja rataverkon haltijoiden on annettava
kaikille asianomaisille osapuolille etukateen ilmoitus Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1370/2007" nojalla tehdyista kapasiteettia
koskevista hakemuksista, jotka voivat olla ristiriidassa tdman direktiivin 10

artiklan mukaisten kayttdoikeuksien kanssa.

Kaikkiin henkil6liikennepalveluihin, jotka eivat ole osa julkisia
palveluhankintoja koskevaa sopimusta, viitataan kayttooikeuksien

avoimuuteen perustuvina palveluina.



b)

Jos toimivaltainen viranomainen tekee uuden julkisia palveluhankintoja
koskevan sopimuksen tai laajentaa voimassa olevan sopimuksen
soveltamisalaa siten, etta ratakapasiteettia kdytetdan aiempaa enemman,
rajoituksia ei saa soveltaa sellaista kayttdoikeuksien avoimuuteen perustuvaa
henkil6liikennetta harjoittavien yritysten kayttooikeuksiin, johon

toimivaltaisen viranomaisen paatos saattaa vaikuttaa.;

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1370/2007,
annettu 23 paivana lokakuuta 2007, rautateiden ja maanteiden
julkisista henkil6liikennepalveluista seka neuvoston asetusten (ETY)
N:0 1191/69 ja (ETY) N:0 1107/70 kumoamisesta (EUVL L 315,
3.12.2007, s. 1).” [tark. 68]

korvataan 2 kohdan ensimmainen alakohta seuraavasti:

”Maédrittddkseen, vaarantuisiko julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
taloudellinen tasapaino, 55 artiklassa tarkoitetun yhden tai useamman asianomaisen
séantelyelimen on tehtavé puolueeton taloudellinen arviointi ja paatoksensa ennalta

madritettyjen perusteiden mukaisesti. Niden



Kyseisiin perusteisiin on sisallyttdvd muun muassa kayttdoikeuden kayton vaikutus
mink& tahansa julkisia palveluhankintoja koskevaan sopimukseen siséltyvien
palvelujen kannattavuuteen, mukaan lukien siité aiheutuvat vaikutukset julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehneen toimivaltaisen viranomaisen
nettokustannuksiin, matkustajien kysynta, lippujen hinnoittelu,
lipunmyyntijarjestelyt, valiasemien sijainti ja lukumaara seka ehdotetun uuden
palvelun ajoitus ja vuorotiheys, ja 55 artiklassa tarkoitetun saantelyelimen on
vahvistettava ne taman artiklan 4 kohdassa sdadettyja toimenpiteitd noudattaen.
Arvioinnissa on selvitettdva, vaarantaisivatko uudet kayttéoikeuksien avoimuuteen
perustuvat palvelut julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen perusteella

tarjottavien palvelujen elinkelpoisuuden.

Julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen taloudellisen tasapainon ei
katsota vaarantuvan, jos saantelyelin arvioi, ettd mahdollinen uusi palvelu
pikemminkin 1&hinna tuottaisi rautatiealalle tuloja kuin vahentaisi niita ja etta
yhden tai usean mahdollisen julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
mukaisille palveluille syntyvét tappiot eivat olisi merkittavia. Tallaisen arvioinnin
ja asianomaisen saantelyelimen paatoksen mukaisesti jasenvaltiot voivat myontaa

tai evata haetun henkil6liikennepalvelun kayttdoikeuden taikka muuttaa sita.";



c)

lisataan kohdat seuraavasti:

"2 a. Jos julkisia palveluhankintoja koskeva sopimus tehdaan kilpailuun

perustuvassa julkisessa tarjousmenettelyssa unionin oikeuden mukaisesti,
jasenvaltiot voivat kyseisen julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
keston ajan asetuksen (EY) N:o 1370/2007 mukaisesti rajoittaa tdméan
direktiivin 10 artiklan 2 kohdassa saadettya kayttooikeutta tietyn lahtépaikan
ja maaranpaan valisella osuudella tarjottavien sellaisten palvelujen osalta,
jotka kuuluvat kyseisen julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen
soveltamisalaan. Tieto kayttdoikeuden rajoittamisesta on julkistettava, kun
kyseiseen julkisia palveluhankintoja koskevaan sopimukseen liittyva
tarjouskilpailu aloitetaan. Kayttooikeutta ei saa rajoittaa 11 artiklan 2
kohdassa tarkoitetun minkaan sellaisen uuden lisdpalvelun osalta, jonka
saantelyelin arvioi pikemminkin lahinna tuottavan rautatiealalle tuloja kuin
vahentavan niita, ja kun yhden tai usean mahdollisen julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen mukaisille palveluille syntyvéat

tappiot eivat olisi merkittavia.

Tassa kohdassa tarkoitetulla rajoittamisella ei saa rajoittaa oikeutta ottaa ja
jattda matkustajia kansainvalisella reittiosuudella sijaitsevilla asemilla, myos

niilla, jotka ovat samassa jasenvaltiossa.



2b. Edelld 2 ja 2 a kohdassa tarkoitetut arvioinnit tekevan yhden tai useamman
saantelyelimen on madritettdva tdma, jos jokin seuraavista toimittaa asiaa
koskevan pyynnon yhden kuukauden kuluessa aiottua henkildliikennetté
koskevan tiedon saamisesta vastaanottamisesta 38 artiklan 4 kohdan

mukaisesti:

a) julkisia palveluhankintoja koskevan sopimuksen tehnyt yksi tai useampi

toimivaltainen viranomainen;

b)  muu asiaan liittyva toimivaltainen viranomainen, jolla on tdmén artiklan

nojalla oikeus rajoittaa kéayttooikeutta;
c)  rataverkon haltija;

d) julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta taytdntéon paneva

rautatieyritys;

da) 38 artiklan 4 kohdan mukaisesti kapasiteettia pyytéanyt rautatieyritys.”;
[tark. 69 ja 114]



d) korvataan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

”3.  Sadntelyelimen on annettava paatoksensa perustelut ja edellytykset, joiden
mukaisesti kyseisen padtoksen tarkastelemista uudelleen kuukauden kuluessa

sitd koskevan ilmoituksen saamisesta voivat pyytaa seuraavat:
a)  asianomainen yksi tai useampi toimivaltainen viranomainen;
b)  rataverkon haltija;

c) julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta taytdntéon paneva

rautatieyritys;
d) kéyttooikeutta hakeva rautatieyritys.

Jos sééntelyelin paattaa 2 kohdan mukaisesti, etta julkisia palveluhankintoja
koskevan sopimuksen taloudellinen tasapaino vaarantuisi kyseisesta 38 artiklan
4 kohdassa tarkoitetusta aiotusta henkildliikenteestd, sen on esitettava
tallaiseen liikenteeseen mahdollisia muutoksia, joilla varmistettaisiin, ettd 10

artiklan 2 kohdan mukaiset edellytykset kayttdoikeuden myontamiselle
tayttyvit.



4.  Komissio hyvaksyy saantelyelinten, toimivaltaisten viranomaisten ja
rautatieyritysten kokemusten seka 57 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun verkoston
toiminnan perusteella viimeistadn 16 paivana joulukuuta 2016 toimenpiteita,
joissa vahvistetaan tdman artiklan 1, 2 ja 3 kohdan soveltamiseksi
noudatettavan menettelyn ja perusteiden yksityiskohdat. Ndma delegoidut

sdadokset hyvaksytaan 60 artiklassa tarkoitettua menettelyd noudattaen.”;

[tark. 70]
c) kumotaan 5 kohta.
Lisatddn 13a artikla seuraavasti:
’13a artikla

Yhteiset tieto- jatntegrotdut matkalippujérjestelmat [tark. 71]

1.  Sanotunrajoittamatta-asetuksen Kaikkia aikataulutietoja on pidettava julkisina

tietoina, ja ne on annettava saataville vastaavasti.



Sen estamaéttd, mitd asetuksessa (EY) N:0 1371/2007* ja direktiivin direktiivissa
2010/40/EU? seveltamista saadetaan, jasenvaltioiden on vaadittava kaikkia
rautatiealan sidosrynmid, kuten rautatieyrityksia, rataverkon haltijoita ja
lipunmyyjid, perustamaan viimeistaan 12 paivana joulukuuta 2019 yhteentoimiva
suorien lippujen jarjestelma ja tietojarjestelmd, jonka avulla saavutetaan tavoite,
ettd matkustajat voivat saada kayttéonsa kaikki matkan suunnittelemiseksi

tarvittavat tiedot sekd varata ja ostaa lippuja unionissa.

Jasenvaltioiden on vaadittava rautatieyrityksia yhteistydssa perustamaan
viimeistaan 12 paivana joulukuuta 2019 yhteinen matkatieto- ja
matkalippujarjestelméa kaikkien asetuksen (EY) N:o0 1370/2007 mukaisen julkisia
palveluhankintoja koskevan sopimuksen perusteella tarjottavien rautateiden
julkisten henkiléliikennepalvelujen lippujen, suorien lippujen ja varausten
tarjontaa varten tai paatettava valtuuttaa asianomaiset viranomaiset perustamaan
tallainen jarjestelma. Jarjestelma ei saa aiheuttaa markkinoiden vaaristymista eika
syrjintaa rautatieyritysten vélille. Julkisen tai yksityisen oikeussubjektin tai
kaikkien henkildliikennetta harjoittavien rautatieyritysten yhteenliittyman on

hallinnoitava jarjestelmaa.




Kaupallista julkista henkildliikennetta harjoittavien rautatieyritysten on voitava
ketdan syrjimatta kayttaa jarjestelméaa tarjotakseen tietoa rautateiden julkisesta
henkildliikenteestd omien liikkennepalvelujensa liséksi ja myydakseen matkalippuja

sita varten.

Jarjestelma on suunniteltava siten, etté se on yhteentoimiva direktiivin 2008/57/EY
ja telemaattisia sovelluksia koskevien teknisten peruseritelmien mukaisesti. Siin&
on sovellettava kyseisia teknisid vaatimuksia siten, ettd voidaan varmistaa
erityisesti johdonmukaisuus hinnoittelussa ja selvityksessa, kaupallisten tietojen
luottamuksellisuus, henkil6tietojen suoja ja kilpailuséantéjen noudattaminen.
Minka tahansa jarjestelman tai sovelluksen, jolla tarjotaan matkustajille

lisapalveluja, on oltava yhteentoimiva kyseisten teknisten eritelmien kanssa.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etta telemaattisia sovelluksia koskevien teknisten

peruseritelmien kayttdoikeus on avoin ja ketdan syrjimaton.

Osallistujien valisten kaupallisten sopimusten on oltava kilpailusdantojen

mukaisia.



Tallaisen jarjestelman kustannukset on jaettava tasapuolisesti osallistujien kesken

siten, etté niiden rahoitusosuudet otetaan huomioon.

Saantelyelimen on varmistettava, ettd tallainen suorien lippujen jarjestelma ei

aiheuta markkinoiden vaaristymista eika syrjintaa rautatieyritysten vélille.

Jasenvaltiot voivat myos vaatia ketimaan-henkiohikennettd-harjoittavia

rautatieyrityksia ja muiden litkennemuotojen henkildliikenteen harjoittajia
osallistumaan yhteiseen tietejarjestelmadn yhteentoimivaan matkatietojarjestelmaan
ja integroituun matkalippujérjestelméaéan matkalippujen, suorien lippujen ja
paikkavarausten varausten tarjontaa varten tai paattaa valtuuttaa totmivaltaiset
asianomaiset viranomaiset perustamaan téllaisen jarjestelman. Jos tallainen
jarjestelma perustetaan, jasenvaltioiden on varmistettava, ettei se tuo
markkinavaaristymia aiheuta markkinoiden vaaristymista eika syrjintaa
rautatieyritysten ja muiden henkiléliikenteen harjoittajien vélille ja etta sita

hallinnoi julkinen tai yksityinen oikeussubjekti tai kaikkien henkil6liikennetta
harjoittavien rautatieyritysten-Hitte yritysten yhteenliittyma. [tark. 72]



7 a.

Jasenvaltioiden on

laatimaanja-koerdinotmaan-varautumissuunnitehmat laadittava ja koordinoitava
my6s unionin tarkeimpien reittien osalta kansallisia varautumissuunnitelmia

tarjotakseen matkustajille asetuksen{EY¥)-N:0-1371/2007-18artiklassa-tarkeitetun
kaltaista apua komission paatoksen 2008/164/EY huomioon ottaen tapauksissa,

joissa liikennepalveluissa ilmenee luonnonkatastrofin tai ihmisten aiheuttaman
katastrofin laukaisema vakava hairid. Kunkin henkil6liikennettd harjoittavan
rautatieyrityksen ja kunkin aseman haltijan on laadittava oma kansallisen

varautumissuunnitelman mukainen varautumissuunnitelmansa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1370/2007, annettu

23 paivana lokakuuta 2007, rautateiden ja maanteiden julkisista
henkil6liikennepalveluista seka neuvoston asetusten (ETY) N:0 1191/69 ja (ETY)
N:0 1107/70 kumoamisesta (EUVL L 315, 3.12.2007, s. 1). [tark. 73]

Lisataan 19 artiklaan alakohta seuraavasti:

”d a) yritys ja sen johtamisesta vastaavat henkil6t ovat sitoutuneet soveltamaan niiden

Jjasenvaltioiden tyoehtosopimuksia, joissa yritys haluaa harjoittaa toimintaansa.”

[tark. 74]



Korvataan 38 artiklan 4 kohta seuraavasti:

”4.  Kun hakija aikoo pyytaa ratakapasiteettia henkiloliikenteen harjoittamista varten, sen
on ilmoitettava asianomaisille rataverkon haltijoille ja sadntelyelimille pyyntdon
liittyvén aiotun liikenteen aikataulut viimeistaan 18 kuukautta ennen niiden
voimaantuloa. Jotta asianomaiset sadntelyelimet voisivat arvioida mahdolliset
vaikutukset olemassa oleviin julkisia palveluhankintoja koskeviin sopimuksiin,
niiden on varmistettava, ettd kaikki toimivaltaiset viranomaiset, jotka ovat
myonténeet luvan henkil6liikenteen harjoittamiseen kyseisella julkisia
palveluhankintoja koskevassa sopimuksessa maéritellylla reitilla, kaikki muut
asiaankuuluvat toimivaltaiset viranomaiset, joilla on oikeus rajoittaa kayttdoikeuksia
11 artiklan mukaisesti, ja kaikki rautatieyritykset, joilla on julkisia palveluhankintoja
koskeva sopimus kyseisen henkildliikenteen reitilld, saavat tasta tiedon viipymétté ja

viimeistddn viiden pdivan kuluttua.”



8 a.

Lisataan 42 artiklaan 1 a kohta seuraavasti:

”I a. Taman direktiivin 55 artiklassa tarkoitetun saantelyelimen on ennakolta

hyvaksyttava tallainen puitesopimus ja valvottava voimassa olevaa puitesopimusta
omasta aloitteestaan ehkaistékseen syrjinnan hakijoita kohtaan. Hakijalla on
oikeus hakea muutosta saantelyelimeltd, jos se katsoo tulleensa puitesopimuksessa
kohdelluksi epdoikeudenmukaisesti, syrjityksi tai muulla tavalla loukatuksi. Jos
muutoksenhaku koskee puitesopimusta, séantelyelimen on joko vahvistettava, ettei
puitesopimusta tarvitse muuttaa, tai vaadittava puitesopimuksen muuttamista
saantelyelimen antamien suuntaviivojen mukaisesti kahden kuukauden kuluessa
siitd, kun saantelyelin on vastaanottanut muutoksenhakupyynnén. Rataverkon
haltijan ja rautatieyrityksen on noudatettava saantelyelimen paatosta niin pian
kuin se on kaytdnndssa mahdollista ja joka tapauksessa yhden kuukauden
kuluessa kyseista pyyntda koskevan saantelyelimen ilmoituksen
vastaanottamisesta. Saantelyelimen on téssa kohdassa kuvattuja toimintoja
suorittaessaan kiinnitettava erityistd huomiota liikesalaisuuksien suojeluun.

[tark. 75]



8 b.

Korvataan 46 artiklan 4 kohta seuraavasti:

"4,

Yhteensovittamismenettelyd ohjaavat periaatteet on vahvistettava
verkkoselostuksessa. Niissa on erityisesti otettava huomioon kansainvalisten
reittien jarjestamiseen liittyvat vaikeudet seké vaikutukset, joita muutoksista
saattaa muille rataverkon haltijoille aiheutua. Tilanteissa, joissa on kilpailevia
rautatieliikenteen harjoittamista samalla markkinasegmentilla koskevia
hakemuksia, rataverkon haltijan on kapasiteetin kayttooikeuksia myontaessaan
otettava huomioon ainoastaan riidan kohteena oleva infrastruktuuri eika

Kilpailevien hakijoiden hakeman kapasiteetin kokonaismdirdd.” [tark. 76]



8c.

8d.

Korvataan 54 artiklan 1 kohta seuraavasti:

”1 .

Jos junaliikenteessé esiintyy teknisista ongelmista tai onnettomuudesta johtuvia
hairioita, rataverkon haltijan on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
tilanteen palauttamiseksi ennalleen. T&té varten sen on laadittava
varautumissuunnitelma, jossa luetellaan elimet, joille on ilmoitettava vakavista
vaaratilanteista tai vakavista hairioista junaliikenteessa. Jos hairiot voivat
vaikuttaa rajat ylittavaan litkenteeseen, rataverkon haltijan on vaihdettava kaikki
asiaankuuluvat tiedot niiden muiden rataverkon haltijoiden kanssa, joiden
verkkoon ja liikenteeseen kyseiset hairiot voivat vaikuttaa. Asianomaisten
rataverkon haltijoiden on tehtava yhteistyota rajat ylittavan liikenteen

palauttamiseksi ennalleen.” [tark. 77]

Lisataan 55 artiklaan kohta seuraavasti:

”3 a. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta saantelyelimilla on taman direktiivin 56

artiklassa tarkoitetut tarvittavat organisatoriset ja toiminnalliset valmiudet, ja
hyvéksyttava tarvittaessa toimintasuunnitelma, jotta niille voidaan tarjota tallaiset
valmiudet.” [tark. 78]



8e.

Korvataan 56 artikla seuraavasti:
"'56 artikla
Saantelyelimen toiminta

1. Rajoittamatta 46 artiklan 6 kohdan soveltamista hakijalla on oikeus hakea
muutosta saantelyelimeltd, jos se katsoo tulleensa kohdelluksi
epaoikeudenmukaisesti, syrjityksi tai muulla tavalla loukatuksi seka erityisesti
rataverkon haltijan tai tapauskohtaisesti rautatieyrityksen tai palvelupaikan

yllapitajan tekemiin paatoksiin, jotka koskevat:

a) verkkoselostuksen alustavaa ja lopullista versiota;

b)  verkkoselostuksessa vahvistettuja perusteita;

c) kayttoikeuden myontamismenettelya ja sen tuloksia;
d)  hinnoittelujarjestelmaa;

e) hakijalta perittavien tai perittavaksi tarkoitettujen infrastruktuurimaksujen

suuruutta tai maaraytymisperusteita;
f)  kayttdoikeutta koskevia 10-13 artiklan mukaisia jarjestelyja;
g) palvelujen kayttoikeutta ja niiden hinnoittelua 13 artiklan mukaisesti;

ga) suunniteltuja ja suunnittelemattomia rataverkon kunnossapitotdita.



Saantelyelimell& on oltava valtuudet seurata kilpailutilannetta rautatieliikenteen
markkinoilla, ja se erityisesti valvoo 1 kohdan a—g a alakohtaa omasta
aloitteestaan ja ehkaistakseen syrjinnan hakijoita kohtaan, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta kansallisten kilpailuviranomaisten toimivaltaa rautatieliikenteen
markkinoiden kilpailun varmistamiseksi. Sen on erityisesti tarkistettava, onko
verkkoselostuksessa syrjivia lausekkeita tai annetaanko siina rataverkon haltijalle
harkintavaltaa, jota voisi olla mahdollista k&ayttaa hakijoihin kohdistuvaan

syrjintaan.



Saantelyelimen on tehtéva tiivista yhteistydta myds rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta yhteisdssa 17 paivana kesakuuta 2008 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2008/57/EY" tarkoitetun kansallisen
turvallisuusviranomaisen ja tassa direktiivissa tarkoitetun toimilupaviranomaisen

kanssa.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd ndma viranomaiset kehittavat yhdessa
sellaiset puitteet tietojenvaihtoa ja yhteisty6té varten, joilla pyritdan ehkaisemaan
Kielteiset vaikutukset kilpailuun tai rautatieliikenteen markkinoiden
turvallisuuteen. Naihin puitteisiin on sisallyttava mekanismi, jonka avulla
saantelyelin esittaa kansallisille turvallisuus- ja toimilupaviranomaisille
suosituksia kysymyksistd, joilla voi olla vaikutusta kilpailuun rautatieliikenteen
markkinoilla, ja jonka avulla kansallinen turvallisuusviranomainen esittaa
saantelyelimelle ja toimilupaviranomaiselle suosituksia kysymyksistd, joilla voi olla
vaikutusta turvallisuuteen. Asianomainen viranomainen tarkastelee tallaisia
suosituksia ennen paatoksentekoa, taman kuitenkaan rajoittamatta naiden
viranomaisten itsenaisyytta niiden omaan toimivaltaan kuuluvalla alalla. Jos
asianomainen viranomainen paattaa poiketa naista suosituksista, sen on

perusteltava paatoksensa.



Jasenvaltiot voivat paattaa, etta saantelyelimelle annetaan tehtava antaa neuvoa-
antavia lausuntoja 8 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun liiketoimintasuunnitelman,
sopimuksen ja kapasiteetin vahvistamissuunnitelman alustavista versioista
erityisesti sen ilmoittamiseksi, ovatko kyseiset vélineet rautatieliikenteen

markkinoiden kilpailutilanteen mukaisia.

Saantelyelimell& on oltava tarvittavat organisatoriset valmiudet tehtaviensa
toteuttamiseen henkildstoresursseina ja aineellisina voimavaroina, jotka ovat

oikeassa suhteessa rautatiealan merkitykseen kyseisessa jasenvaltiossa.



Saantelyelimen on varmistettava, ettd rataverkon haltijan maaraamat maksut ovat
IV luvun 2 jakson mukaisia ja syrjimattomia. Saantelyelimen on varmistettava,
etta rataverkon haltijan, palvelupaikan yllapitgjien tai rautatieyritysten
maaraamat, kayttooikeudesta — mukaan lukien radan kayttdoikeus seka
matkustaja-asemien, niihin kuuluvien rakennusten ja muiden tilojen, mukaan
lukien matkatietopalvelut, kayttooikeus — perittdvat maksut ovat syrjimattomia.
Téassa kohdassa tarkoitettujen maksujen suuruuteen tai maaraytymisperusteisiin
suunnitelluista muutoksista on ilmoitettava saantelyelimelle viimeistéaan kaksi
kuukautta ennen niiden suunniteltua voimaantuloa. Saantelyelin voi viimeistaan
yhté kuukautta ennen muutosten suunniteltua voimaantuloa vaatia, etta
suunniteltuja muutoksia pienennetdan tai suurennetaan, niita lykataan tai ne
peruutetaan. Infrastruktuurimaksujen tasoa koskevat neuvottelut hakijoiden ja
rataverkon haltijan valilla sallitaan ainoastaan, jos ne kdydaan saantelyelimen
johdolla. Sdantelyelimen on puututtava asiaan, jos neuvottelut saattavat rikkoa
tassa luvussa saadettyja vaatimuksia.



Saantelyelimen on kuultava sdanndllisesti ja joka tapauksessa vahintaan kahden
vuoden valein rautateiden tavara- ja henkil6liikennepalvelujen kayttéjien edustajia

ottaakseen huomioon naiden ndkemykset rautatieliikenteen markkinoista.

Saantelyelimell& on oikeus pyytaa rataverkon haltijalta, hakijoilta ja muulta

kyseisessa jasenvaltiossa sijaitsevalta kolmannelta asiaa koskevia tietoja.

Pyydetyt tiedot on annettava saantelyelimen vahvistaman kohtuullisen ajan
kuluessa, joka saa olla enintdan yksi kuukausi, jollei saantelyelin
poikkeuksellisissa olosuhteissa anna lupaa pidentaa tata maaraaikaa edelleen
enintdan kahdella viikolla. Sdantelyelimen on voitava varmistaa pyyntdihin
vastaaminen asianmukaisilla seuraamuksilla, sakot mukaan lukien.
Saantelyelimelle toimitettaviin tietoihin siséltyvat kaikki tiedot, joita sdantelyelin
tarvitsee muutoksenhakutehtavassaan ja seuratessaan kilpailua rautatieliikenteen
markkinoilla 2 kohdan mukaisesti. Tahan sisaltyvat tiedot, jotka ovat tarpeen

tilastointi- ja markkinaseurantatarkoituksiin.



Saantelyelimen on kasiteltava valitukset ja pyydettéva tarvittaessa asianmukaisia
tietoja ja pantava kaikkien asianomaisten osapuolten kuuleminen alulle yhden
kuukauden kuluessa valituksen vastaanottamisesta. Sen on ratkaistava valitukset,
toteutettava toimet tilanteen korjaamiseksi ja annettava asianomaisille osapuolille
tiedoksi perusteltu paatoksensa ennalta maaritetyn kohtuullisen ajan ja joka
tapauksessa kuuden viikon kuluessa kaikkien asianomaisten tietojen
vastaanottamisesta. Saantelyelimen on tarvittaessa paatettdva omasta aloitteestaan
aiheellisista toimenpiteisté hakijoihin kohdistuvan syrjinnan, markkinoiden
vaaristymisen ja muiden Kielteisten ilmididen oikaisemiseksi markkinoilla
erityisesti 1 kohdan a—g a alakohdan osalta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
kansallisten kilpailuviranomaisten toimivaltaa rautatieliikenteen markkinoiden

Kilpailun varmistamiseksi.

Saantelyelimen tekema paatos sitoo kaikkia niitd, jotka kuuluvat paatdksen
soveltamisalaan eivéatka ole jonkin toisen hallinnollisen tahon valvonnan alaisia.
Saantelyelimell& on oltava mahdollisuus varmistaa paatostensa noudattaminen

asianmukaisilla seuraamuksilla, sakot mukaan lukien.



10.

11.

Jos valitus koskee kieltaytymista ratakapasiteetin myontamisesta tai kapasiteetin
tarjoamiseen liittyvia ehtoja, saantelyelimen on joko vahvistettava, ettei rataverkon
haltijan tekemaa paatosta tarvitse muuttaa, tai vaadittava paatoksen muuttamista
antamiensa ohjeiden mukaisesti. Rataverkon haltijan on noudatettava
saantelyelimen paatosta yhden kuukauden kuluessa kyseista pyyntda koskevan

ilmoituksen vastaanottamisesta.

Jasenvaltioiden on varmistettava, etté sdantelyelimen paatokset voidaan saattaa
tuomioistuimen tutkittavaksi. Muutoksenhaulla voi olla lykkaava vaikutus
saantelyelimen paatokseen vain, jos saantelyelimen paatdksen valittomista
vaikutuksista voi aiheutua peruuttamatonta tai ilmeisen liiallista haittaa
muutoksenhakijalle. Tamé& sdanndos ei vaikuta muutoksenhaun kasittelevan

tuomioistuimen mahdolliseen perustuslailla annettuun toimivaltaan.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sdantelyelimen tekemat paatokset

julkaistaan.



12.

Saantelyelimell& on oltava valtuudet tehda tarkastuksia tai teettda ulkopuolisia
tarkastuksia rataverkon haltijoissa, palvelupaikan yllapitgjissa ja tarvittaessa
rautatieyrityksissa varmistaakseen 6 artiklassa vahvistettujen tilien eriyttamista
koskevien sadnndsten noudattamisen. Tassa suhteessa saantelyelimella on oikeus
pyytaa tarvittavia tietoja. Sdantelyelimelld on erityisesti oikeus pyytaa, etta
rataverkon haltija, palvelupaikan yllapitajat ja kaikki yritykset tai muut yhteisot,
jotka harjoittavat tai yhdistavat rautatieliikenteen eri muotoja tai rataverkon
hallintaa, joita tarkoitetaan 6 artiklan 1 ja 2 kohdassa ja 13 artiklassa, toimittavat
liitteessa VI luetellut tilinpaatdstiedot kokonaan tai osittain niin

yksityiskohtaisesti kuin katsotaan tarpeelliseksi ja oikeasuhteiseksi.

Saantelyelin voi myos tehda naiden tilinp4atosten perusteella johtopaatoksia
valtiontukikysymyksista, joista sen on ilmoitettava tallaisten kysymysten
ratkaisemisesta vastaaville viranomaisille, sanotun kuitenkaan rajoittamatta

naiden viranomaisten toimivaltaa.



13. Siirretddn komissiolle valta antaa 60 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksia
liitteeseen VIII tehtdvista tietyistd muutoksista. Liitettéa V111 voidaan talla tavoin
muuttaa sen mukauttamiseksi tilinpito- ja valvontakaytantojen kehittymiseen ja/tai
sen taydentamiseksi uusilla osatekijoilla, jotka ovat tarpeen tilien eriyttdmisen

tarkistamiseksi.

* EUVL L 191, 18.7.2008, s. 1.” [tark. 79]
8f. Lisdtadn 57 artiklaan kohta seuraavasti:

79 a. Jos hakija katsoo, etta rataverkon haltijan paatos haittaa kansainvalisen liikenteen
kehittdmistd, se voi saattaa asian sdantelyelinten verkoston kasiteltavaksi
lausuntoa varten. Asianomaiselle kansalliselle sdantelyelimelle on samanaikaisesti
ilmoitettava asian saattamisesta verkoston kasiteltdvéaksi. Verkoston on tarvittaessa
pyydettava selvityksia rataverkon haltijalta ja joka tapauksessa asianomaiselta
kansalliselta sdantelyelimelta. Verkoston on annettava ja julkaistava lausuntonsa

seka annettava se tiedoksi asianomaiselle kansalliselle sdantelyelimelle.



Saantelyelinten verkoston on toimitettava komissiolle vuotuinen toimintakertomus.

Komissio antaa kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Komissio antaa yhden vuoden kuluessa taman direktiivin voimaantulosta ja
viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2019 lainsaadantéehdotuksen eurooppalaisen
saantelyelimen perustamisesta ja antaa sille oikeushenkil6llisyyden seka valvonta-
ja sovittelutehtévan, jonka perusteella se voi kasitella rajat ylittavia kysymyksia ja
ratkaista muutoksenhakuja, jotka koskevat kansallisten saantelyelinten tekemia

pilidtoksid. Kyseinen uusi elin korvaa eurooppalaisten sdiintelyelinten verkoston.”

[tark. 80]



Korvataan 63 artiklan 1 kohta seuraavasti:

9,1.

Komissio arvioi tdiman direktiivin vaikutuksia rautatiealaan ja toimittaa Euroopan
parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja sosiaalikomitealle seka alueiden
komitealle kertomuksen sen taytantdonpanosta viimeistaan 31 paivéana joulukuuta
2024. Arvioinnissa otetaan huomioon eurooppalaisen saantelyelimen esittamat
nakemykset siita, esiintyyko viela syrjivia kaytantoja tai muuntyyppista kilpailun
vaaristymista, seka tyémarkkinaosapuolten asiaankuuluvassa unionin

tydmarkkinaosapuolten neuvottelukomiteassa esittamat nakemykset. [tark. 81]

Kemissio Eurooppalainen saantelyelin arvioi samaan pdivaan mennessé, Hmeneekd

icaalisosti . " kul Ko haltii |
edeHeen esiintyyko viela syrjivia kaytantoja tai isiakilpauvaari

muuntyyppista kilpailun vaaristymista, ja julkaisee suosituksia toimintapoliittisista
lisatoimenpiteistd. Komissio ehdottaa tarvittaessa kyseisten suositusten perusteella

uusia lainsdadantotoimenpiteita. [tark. 82]



Komissio arvioi 18 kuukauden kuluessa taman direktiivin voimaantulosta sen
vaikutuksia rautateiden junahenkilokunnan tyémarkkinoiden kehitykseen ja tarvittaessa
ehdottaa uusia lainsdadantdtoimenpiteita patevyystodistusten antamisesta tallaiselle

henkilékunnalle.” [tark. 83]

1 a artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 1371/2007 seuraavasti:

Korvataan 2 artiklan 3 kohta seuraavasti:

”3. Jaljempana olevia 9, 10, 11, 12 ja 19 artiklaa, 20 artiklan 1 kohtaa seka 26 artiklaa
sovelletaan tdman asetuksen voimaantulosta alkaen kaikkiin rautateiden

matkustajaliikennepalveluihin koko unionin alueella.” [tark. 84]



2 artikla

Jasenvaltioiden on hyvéksyttava ja julkaistava tdméan direktiivin noudattamisen
edellyttamat lait, asetukset ja hallinnolliset maaraykset viimeistaan ..." . Niiden on

viipymatta toimitettava komissiolle Kkirjallisina ndma sédannokset.

Néissa jasenvaltioiden antamissa saadoksissa on viitattava tdhan direktiiviin tai niihin on
liitettdva tallainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on s&adettava

siitd, miten viittaukset tehdaan.

Jasenvaltioiden on toimitettava tassa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista antamansa

keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle.

*

18 kuukautta tamén direktiivin voimaantulosta.



3 artikla

1. Tama direktiivi tulee voimaan sitd pdivaa seuraavana paivéna, jona se julkaistaan
Euroopan unionin virallisessa lehdessa. Se asetetaan saataville konsolidoidussa
muodossa yhdessa direktiivin 2012/34/EU kanssa, sellaisena kuin se on silla

muutettuna, kolmen kuukauden kuluessa sen julkaisemisesta. [tark. 85]

2. Edelld olevaa 1 artiklan 5-8 kehtaa alakohtaa sovelletaan 1 paivéstd tammikuuta 2018

[ajoissa 14 pdivané joulukuuta 2019 k&ynnistyvéé aikataulukautta varten].

Edelld olevan 1 artiklan 5 alakohdan soveltamispdivaan saakka ja rajoittamatta
kansainvalista henkildliikennetta jasenvaltioita ei vaadita myontamaan kayttdoikeuksia
rautatieyrityksille ja suoraan tai valillisesti niiden maaraysvallassa oleville yrityksille,
jotka ovat saaneet toimiluvan jasenvaltiossa, jossa vastaavanlaisia kayttoikeuksia ei

mydnneta. [tark. 86]
4 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puheenjohtaja Puheenjohtaja



