P7_TA(2014)0220

Punerea in aplicare a cerului unic european ***|

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 12 martie 2014 referitoare la
propunerea de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind punerea
in aplicare a cerului unic european (reformare) (COM(2013)0410 — C7-0171/2013 -
2013/0186(COD))

(Procedura legislativa ordinara - reformare)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2013)0410),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 100 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentata
de catre Comisie (C7-0171/2013),

— avand 1n vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene,

— avand 1n vedere avizul motivat prezentat de catre Camera Reprezentantilor a Maltei in
cadrul Protocolului nr. 2 privind aplicarea principiilor subsidiaritatii si proportionalitatii,
in care se sustine ca proiectul de act legislativ nu respecta principiul subsidiaritatii,

— avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 11 decembrie
2013,

— dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

— avand in vedere Acordul interinstitutional din 28 noiembrie 2001 privind utilizarea mai
structurata a tehnicii de reformare a actelor legislativez,

— avand in vedere scrisoarea din 28 noiembrie 2013 a Comisiei pentru afaceri juridice,
adresatd Comisiei pentru transport si turism in conformitate cu articolul 87 alineatul (3)
din Regulamentul sdu de procedura,

— avand in vedere articolele 87 si 55 din Regulamentul sau de procedura,
— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism (A7-0095/2014),

A. intrucat grupul de lucru consultativ al serviciilor juridice ale Parlamentului European,
Consiliului si Comisiei considera cd propunerea in cauza nu contine nicio modificare de
fond Tn afara celor care au fost identificate ca atare in propunere si intrucat, in ceea ce
priveste codificarea dispozitiilor neschimbate din actele precedente cu respectivele
modificari, propunerea se limiteaza la o simpla codificare a actelor existente, fara
modificari de fond ale acestora,

1.  adoptd pozitia in prima lecturd prezentata in continuare, modificatd pentru a tine seama

1 Nepublicat inca in Jurnalul Oficial.
2 JO C 77, 28.3.2002, p. 1.



de recomandarile grupului de lucru consultativ al serviciilor juridice ale Parlamentului
European, Consiliului si Comisiet;

solicitd Comisiei sa 1l sesizeze din nou in cazul in care intentioneaza sa modifice Tn mod
substantial propunerea sau sa o Inlocuiasca cu un alt text;

incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.



P7_TC1-COD(2013)0186

Pozitia Parlamentului European adoptati in prima lecturi la 12 martie 2014 Tn vederea
adoptarii Regulamentului (UE) nr. .../2014 al Parlamentului European si al Consiliului
privind punerea in aplicare a cerului unic european (reformare)

(Text cu relevantd pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100

alineatul (2),

avand n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

dupa consultarea Comitetului Regiunilor,

hotdrand in conformitate cu procedura legislativa ordinari?,

Nepublicat incd in Jurnalul Oficial.
Pozitia Parlamentului European din 12 martie 2014.



Tntrucat:

1) Regulamentul (CE) nr. 549/2004 din 10 martie 2004 de stabilire a cadrului pentru
crearea cerului unic European (regulament-cadru)®, Regulamentul (CE) nr. 550/2004
din 10 martie 2004 privind prestarea de servicii de navigatie aeriana in cerul unic
European (regulament privind prestarea de servicii)?, Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 din 10 martie 2004 privind organizarea si utilizarea spatiului aerian in
cerul unic European (regulament privind spatiul aerian)® si Regulamentul (CE) nr.
552/2004 din 10 martie 2004 privind interoperabilitatea retelei europene de
gestionare a traficului aerian (regulament privind interoperabilitatea)* au fost
modificate substantial. Intrucat urmeazi sa fie ficute modificari suplimentare, ar

trebui, din motive de claritate, sa se procedeze la reformarea lor.

marfirHor-persoanclorsiservietttor: [AM 1]
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3)

(4)

()

Prin adoptarea de catre Parlamentul European si de catre Consiliu a primului pachet
din legislatia privind cerul unic european, respectiv Regulamentul (CE) nr. 549/2004,
Regulamentul (CE) nr. 550/2004, Regulamentul (CE) nr. 551/2004 si Regulamentul
(CE) nr. 552/2004, s-a stabilit o baza legala solida pentru un sistem de management
al traficului aerian (ATM) uniform, interoperabil si sigur. Prin adoptarea celui de al
doilea pachet, respectiv Regulamentul (CE) nr. 1070/2009, initiativa privind cerul
unic european a fost consolidata si mai mult, prin introducerea conceptelor de sistem
de imbunatatire a performantelor si de administrator de retea in vederea imbunatatirii

n continuare a performantei sistemului european de management al traficului aerian.

In articolul 1 din Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila, statele
contractante recunosc ca ,,fiecare stat detine suveranitatea totala si exclusiva asupra
spatiului aerian aflat deasupra teritoriului sau”. In contextul acestei suveranitati,
statele membre ale Uniunii, sub rezerva conventiilor internationale in vigoare, isi

exercitd competentele de autoritate publica in controlarea traficului aerian.

Punerea n aplicare a politicii comune in domeniul transporturilor necesita un sistem
eficient de transport aerian care sa permita operarea in conditii de siguranta, in mod
regulat si durabil a serviciilor de transport aerian, optimizand capacitatile si facilitind

libera circulatie a marfurilor, a persoanelor si a serviciilor.



(52)

(5b)

(6)

()

Pentru a evita ca cresterea asteptatd a traficului aerian sa accentueze sau sd
genereze congestionarea spatiului aerian european, cu toate costurile pe care acest
lucru il implica din punctul de vedere al economiei, al mediului si al sigurantei, ar
trebui sa se puna capat fragmentarii acestui spatiu aerian i, de asemenea, sa se

pund in aplicare prezentul regulament, cit mai repede posibil. [AM 2]

Punerea Tn aplicare a cerului unic european ar trebui sa aiba un rol pozitiv in ceea
ce priveste cresterea economicd, ocuparea fortei de munca si competitivitatea in

Europa, in special prin stimularea cererii de locuri de munca inalt calificate.

[AM 3]

Tncercarea de a realiza simultan atat obiectivul de a spori standardele de siguranta a
traficului aerian, cat si pe cel de a imbunatati performanta generalda a ATM si ANS
pentru traficul aerian general in Europa necesita luarea in calcul a factorului uman.
Prin urmare, statele-membre-artrebui-sa-ia-in-eonsiderare In plus fatd de introducerea
principiilor ,,culturii echitatii”, ar trebui inclusi in sistemul de performanti al

cerului unic european indicatori de performanta relevanti. [AM 4]

Statele membre au adoptat o declaratie de ansamblu referitoare la problemele
militare legate de cerul unic european®. Conform declaratiei, statele membre ar
trebui, in special, sa intensifice cooperarea civil-militard si, daca este cazul si in
masura 1n care statele membre interesate considerad necesar acest lucru, sa promoveze
cooperarea dintre fortele lor armate cu privire la toate aspectele privind gestionarea

traficului aerian in vederea facilitarii utilizarii flexibile a spatiului aerian. [AM 5]
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(8)

©9)

(10)

Deciziile privind continutul, aria de cuprindere sau desfasurarea operatiunilor
militare si pregatirea militara nu sunt de competenta Uniunii in temeiul articolului

100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene .

Statele membre si-au restructurat, in proportii diferite, prestatorii nationali de servicii
de navigatie aeriana prin cresterea nivelului de autonomie si libertate a acestora de a
furniza servicii. Este necesar sa se asigure ca exista o piatd comuna care functioneaza
bine pentru acele servicii ce pot fi prestate in conditii de piata si ca sunt indeplinite
cerintele minime de interes public pentru acele servicii care sunt considerate a fi

monopoluri naturale in conditiile tehnologice actuale.

Pentru a asigura supravegherea coerenta, st corespunzatoare si independenta a
furnizarii de servicii in Europa, ar trebui sa se garanteze autoritatilor nationale de
supervizare-suficientd-independentasi aviatie suficiente resurse financiare si umane.
Aceastd independenta nu ar trebui sa impiedice autoritatile respective sa isi

indeplineasca indatoririle intr-un cadru administrativ. [AM 6]



(11)

(12)

(13)

(14)

Autoritatile nationale de supervizare aviatie au un rol-cheie in punerea in aplicare a
cerului unic european st; . Prin urmare, Comisia si Agentia Europeand pentru
Aviatie (EEA) ar trebui s Inlesneasca colaborarea dintre acestea, pentru a permite
schimbul de bune practici si a dezvolta o abordare comuna, inclusiv prin
intensificarea cooperarii la nivel regional, furnizandu-le o platforma pentru aceste

schimburi. Aceasta cooperare ar trebui sa aiba un caracter regulat. [AM 7]

Tn vederea punerii In aplicare a cerului unic european, partenerii sociali ar trebui
sa-fie-mai-bine informati si consultati cu privire la toate masurile care au implicatii
sociale importante. La nivelul Uniunii, ar trebui consultat, de asemenea, Comitetul de
dialog sectorial, instituit prin Decizia 98/500/CE a Comisiei*. [AM 8]

Prestarea de servicii de comunicare, navigatie si supraveghere, precum si de servicii
de informatii meteorologice si , aeronautice, artrebut si de configurare a spatiului
aerian, impreund cu servicii de formatare i de livrare de date catre traficul aerian
general, ar putea fi organizata in conditii de piata, ludndu-se in considerare
caracteristicile speciale ale acestor servicii si-pastrand-asigurand un nivel inalt de

siguranta si reducdind impactul asupra climei. [AM 9]

Nu ar trebui sa existe nici o discriminare intre utilizatorii spatiului aerian cu privire la

prestarea de servicii echivalente de navigatie aeriana.
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(15) Conceptul proiectelor comune, menite sa sprijine utilizatorii spatiului aerian si/sau
furaizert furnizorii de servicii de navigatie aeriana in efortul de a imbunatati
infrastructura colectiva de navigatie aeriand, furnizarea de servicii de navigatie
aeriand si utilizarea spatiului aerian, in special al celor care ar putea fi necesare
pentru punerea in aplicare a Planului general pentru ATM aprobat prin Decizia
2009/320/CE a Consiliului®, in conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din
Regulamentul (CE) nr. 219/2007 al Consiliului, nu ar trebui sa aduca atingere
proiectelor anterioare cu obiective similare derulate de catre unul sau mai multe state
membre. Dispozitiile privind finantarea deruldrii proiectelor comune ar trebui sd nu
aduca atingere modalitatii de stabilire a acestor proiecte comune. Comisia poate
propune ca finantarea, cum ar fi finantarea din partea Retelei Franseuropene
Mecanismului pentru interconectarea Europei, a strategiei Orizont 2020 sau din
partea Bancii Europene de Investitii, sa poata fi utilizata pentru sustinerea proiectelor
comune, 1n special pentru accelerarea derularii programului SESAR, in cadrul
financiar multianual. Fara a aduce atingere accesului la finantarea respectiva, statele
membre ar trebui sa fie libere sd decida modul in care vor fi folosite veniturile
generate din scoaterea la licitatie a cotelor pentru aviatie in cadrul sistemului de
comercializare a cotelor de emisie si sa hotarasca in acest context daca o parte a
acestor venituri ar putea fi folosite pentru finantarea proiectelor comune la nivelul
blocurilor de spatiu aerian functional. Dacd este cazul, proiectele comune ar trebui
sa aibd ca scop generarea unui set de capacitati de baza interoperabile care sa

existe Tn toate statele membre. [AM 10]

! JO L 95, 9.4.20009, p. 41.



(15a) Dacd nu sunt implementate mecanisme specifice, proiectele de investitii de la
bordul aeronavelor sau de la sol privind Planul general pentru ATM pot fi
desfasurate in mod necoordonat, ceea ce ar putea intirzia implementarea efectivi

a tehnologiilor SESAR. [AM 11]

(16) Conceptul de entitate de tipul administratorului de retea joaca un rol central in
imbunatatirea performantei managementului traficului aerian la nivel de retea, prin
centralizarea furnizarii anumitor servicii care sunt furnizate cel mai bine la nivel de
retea. Pentru a facilita solutionarea unei crize aviatice, administratorul de retea ar
trebui sa asigure coordonarea unei-astfel-de-crize-masurilor care trebuie adoptate
pentru a preveni o astfel de crizd si pentru a reactiona in fata acesteia. In acest
context, Comisia ar trebui sd aibd responsabilitatea de a se asigura cd nu intervine
niciun conflict de interese intre furnizarea de servicii centralizate si rolul

organismului de evaluare a performantelor. [AM 12]

a7 Fiind convinsa ca o utilizare sigura si eficienta a spatiului aerian poate fi atinsa
numai printr-o cooperare stransa intre utilizatorii spatiului aerian din domeniul civil
si militar, in principal pe baza conceptului de utilizare flexibila a spatiului aerian si a
unei coordondri civil-militare efective, conform celor stabilite de OACI, Comisia
doreste sd accentueze importanta sporirii acestei cooperdari intre utilizatorii civili si
militari ai spatiului aerian in vederea facilitarii unei utilizari flexibile a spatiului

aerian. [AM 13]



(18)

(19)

Acuratetea informatiilor privind statutul spatiului aerian si cazurile specifice de trafic
aerian, precum si distribuirea la timp a acestor informatii catre controlorii civili si
militari are un impact direct asupra sigurantei si eficientei operatiunilor si ar trebui
sd le imbunatdateasca previzibilitatea. Accesul la timp la informatii actualizate
privind spatiul aerian este esential pentru toate partile care doresc sd beneficieze de
structurile spatiului aerian puse la dispozitie atunci cand completeaza sau modifica

planurile lor de zbor. [AM 14]

Furnizarea de informatii aeronautice moderne, complete, de inalta calitate si prompte
are un impact important asupra sigurantei, facilitind accesul la spatiul aerian al
Uniunii si libertatea de circulatie in cadrul acestuia. Tinand cont de Planul general
pentru ATM, Uniunea ar trebui sa ia initiativa de a moderniza acest sector in
cooperare cu administratorul de retea si sa se asigure ca utilizatorii pot accesa datele
respective printr-un punct unic de acces public, care sa furnizeze informatii integrate

moderne, usor de utilizat si validate.



(20) Pentru a tine seama de modificarile introduse in Regulamentele (CE) nr. 1108/2009
si (CE) nr. 1070/2009, este necesar ca, In conformitate cu articolul 65a din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
februarie 2008 privind normele comune Tn domeniul aviatiei civile si instituirea unei
Agentii Europene de Siguranti a Aviatieil, si se alinieze continutul prezentului

regulament la cel al Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

(21) Mai mult, detaliile tehnice ale Regulamentelor (CE) nr. 549/2004, (CE) nr. 550/2004,
(CE) nr. 551/2004 si (CE) nr. 552/2004, aprobate in 2004 si 2009, ar trebui
actualizate si ar trebui facute corecturi de ordin tehnic pentru a tine cont de

progresele realizate.

(23) In conformitate cu rolurile sale de organizatie operationala si cu reforma continud a

Eurocontrol, functia administratorului de retea trebuie dezvoltata si mai mult in

directia unui parteneriat lansat de sector.

! JO L 79, 19.3.2008, p. 1.



(24)

(25)

(26)

Conceptul blocurilor functionale de spatiu aerian instituite pentru a imbunatati
cooperarea dintre prestatort furnizorii de servicii de navigatie aeriand, reprezinta un
important instrument de imbunatatire a performantei sistemului ATM european.
Pentru a eenselidasi-maimult completa acest instrument, bleeurite-furnizorii de
servicii de navigatie aeriand ar trebui sd poatd incheia in mod liber parteneriate

industriale bazate pe performanta care se pot suprapune cu blocurile functionale

de spatiu acrian ar-trebu-sdseconceptrere matmt-pe-performantipe barza

a
O 2

& instituite. [AM 16]

Blocurile functionale de spatiu aerian ar trebui sa opereze intr-un mod flexibil,
reunind prestatori de servicii din intreaga Europa care sa isi valorifice reciproc
competentele. Aceasta flexibilitate ar trebui sa permita identificarea de sinergii intre
furnizori, indiferent de situarea geografica sau de nationalitatea acestora, precum si
aparitia unor formate variabile de prestari de servicii in Incercarea de a imbunatati

performanta.

Pentru a spori orientarea catre client a prestateriter furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana si posibilitatea utilizatorilor spatiului aerian de a influenta deciziile
care i1 afecteazd, consultarea st-participarea partilor interesate la luarea celor mai
importante decizii operationale de catre furnizorii de servicii de navigatie aeriana ar

trebui sa fie mai eficace. [AM 17]



(27)

(28)

(29)

Sistemul de imbunatatire a performantei reprezinta un instrument esential pentru
reglementarea economica a ATM, iar calitatea si independenta deciziilor sale ar

trebui mentinute si, acolo unde este posibil, imbunatatite.

Pentru a lua in considerare evolutiile de ordin tehnic sau operational, in special prin
modificarea anexelor sau prin suplimentarea dispozitiilor referitoare la administrarea
retelei sHa , sistemul de imbunatétire a performantei, selectarea entitatii
responsabile pentru punerea in aplicare a Planului general pentru ATM
(coordonatorul implementarii) si definirea responsabilitatilor acesteia Comisiei ar
trebui sd 1 se delege competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii Europene. Continutul si scopul fiecarei delegari
sunt stabilite in detaliu in articolele relevante. Este deosebit de important ca, Tn
timpul lucrarilor pregatitoare, Comisia sd desfasoare consultari adecvate, inclusiv la
nivel de experti. Atunci cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia trebuie
sd asigure transmiterea simultana, la timp si adecvata a documentelor relevante catre

Parlamentul European si Consiliu. [AM 18]

Atunci cand adauga functii pe lista serviciilor de administrare a retelei, Comisia ar
trebui sd intreprinda o consultare adecvata a partilor interesate din industrie §i a

partenerilor sociali. [AM 19]



(30)

(31)

Pentru a asigura conditii uniforme de implementare a prezentului regulament, in
special in ceea ce priveste exercitarea competentelor de catre autoritatile nationale de
supervizare aviatie, furnizarea de servicii de asistentd exclusive de cétre un furnizor
de servicii sau grupari de prestatert furnizori de servicii, masurile corective necesare
pentru asigurarea respectarii obiectivelor de performanta de la nivelul Uniunii si a
obiectivelor de performantd conexe de la nivel local, examinarea respectarii
legislatiei referitoare la schema de tarifare, guvernanta si adoptarea de proiecte
comune pentru functiile aferente retelei, blocurile functionale de spatiu aerian,
modalitatile de participare a partilor interesate la cele mai importante decizii ale
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, accesul la date si protectia lor,
informatiile aeronautice electronice si dezvoltarea tehnologica si interoperabilitatea
managementului traficului aerian, este necesar sa se confere Comisiei competente de
executare. Aceste competente ar trebui exercitate in conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011
de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de

citre statele membre al exercitirii competentelor de executare de citre Comisiel.

[AM 20]

Tn conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011, pentru actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv, este necesar sa se utilizeze
procedura de examinare in scopul adoptarii actelor de punere in aplicare cu caracter

general.
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(32)

(33)

(34)

Este necesar sa se utilizeze procedura de consultare in scopul adoptarii actelor de

punere in aplicare cu caracter individual.

Sanctiunile prevazute in legatura cu incalcarea prezentului regulament trebuie sa fie

eficiente, proportionale si descurajante, fara sa diminueze siguranta.

Daca este relevant, achizitionarea de servicii de asistenta trebuie ar trebui sa aiba
loc, dupa caz, in conformitate cu Directiva 2004/18/CE a Parlamentului European si
a Consiliului din 31 martie 2004 privind coordonarea procedurilor de atribuire a
contractelor de achizitii publice de lucriri, de bunuri si de servicii® si cu Directiva
2004/17/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 31 martie 2004 de
coordonare a procedurilor de atribuire a contractelor de achizitii in sectoarele apei,
energiei, transporturilor si serviciilor postale?. De asemenea, trebuie si se tini seama
de orientdrile stabilite In comunicarea interpretativa a Comisiei privind legislatia
comunitara aplicabila atribuirilor de contracte care nu fac obiectul sau care nu fac
decat partial obiectul dispozitiilor directivelor privind achizitiile publice®, dupi caz.

[AM 21]

1
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aeroportul- Gibraltar faeutd Regatul Spaniei si Regatul Unit au convenit la Londra,
la 2 decembrie 1987, iar-deplina-conformitate-cu-declaratiarespeetivi-vafi-asimilata
conformitatiten-deelaratia-din 1987 prin intermediul unei declaratii comune a
ministrilor de afaceri externe ai ambelor state, un regim pentru o mai buna
cooperare in ceea ce priveste utilizarea aeroportului Gibraltar. Acest regim nu a

fost pus in aplicare pdna in prezent. [AM 22]




(37) Intrucat obiectivul prezentului regulament, si anume punerea in aplicare a cerului
unic european, nu poate fi atins intr-o masura suficienta de catre statele membre din
cauza anvergurii acestei actiuni la nivel transnational si, prin urmare, poate fi mai
bine atins la nivelul Uniunii, Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu
principiul subsidiaritatii prevazut de articolul 5 din tratat. Conform principiului
proportionalitatii prevazut in acest articol, prezentul regulament nu dispune mai mult

decét este necesar pentru atingerea acestui obiectiv.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:



1)

CAPITOLUL |
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare

Prezentul regulament stabileste regulile pentru crearea si functionarea adecvata a
cerului unic european, cu scopul de a asigura normele actuale de siguranta a
traficului aerian, contributia la dezvoltarea durabild a sistemului de transport aerian,
cum ar fi reducerea impactului asupra climei, si imbunatatirea performantelor
generale ale managementului traficului aerian (ATM) si ale serviciilor de navigatie
aeriand (ANS) pentru traficul aerian general din Europa, prin conformarea cu
cerintele tuturor utilizatorilor spatiului aerian. Cerul unic european cuprinde o retea
paneuropeand coerenta de rute paneuropeand si, pe baza unor acorduri specifice cu
tarile invecinate, incluzdnd tari terte, un spatiu aerian operational integrat, sisteme
de 0 gestionare a retelei si de un management al traficului aerian bazate exclusiv pe
sigurantd, eficienta si interoperabilitate, in folosul utilizatorilor spatiului aerian.

[AM 24]



@)

(3)

(4)

Aplicarea prezentului regulament nu aduce atingere suveranitatii statelor membre
asupra spatiului lor aerian si cerintelor statelor membre referitoare la ordinea publica,
siguranta publica si obiectivele din domeniul apararii, prevazute la articolul 35.

Prezentul regulament nu priveste operatiunile militare si instruirea militara.

Aplicarea prezentului regulament nu aduce atingere drepturilor si indatoririlor
statelor membre prevazute in Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila
internationala (,,Conventia de la Chicago™). In acest context, prezentul regulament,
isi propune sa sprijine, in domeniile reglementate de acesta, statele membre in
indeplinirea obligatiilor care decurg din Conventia de la Chicago, prin crearea unei
baze comune de interpretare si aplicare unitara a dispozitiilor acestei conventii,
precum si prin asigurarea unei bune reprezentari a acestor dispozitii in prezentul

regulament, precum si in normele elaborate pentru punerea in aplicare a acestuia.

Prezentul regulament se aplicd spatiului aerian din regiunile {GAG OACI EUR; si
AFI siNAT Tn care statele membre sunt responsabile cu furnizarea de servicii de
trafic aerian in conformitate cu prezentul regulament . De asemenea, statele membre
pot sd aplice prezentul regulament la spatiul aerian de care sunt responsabile din alte
regiuni ICAQ, cu conditia sa informeze Comisia si celelalte state membre cu privire

la aceasta. [AM 25]



(5) Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportului Gibraltar nu aduce atingere
pozitiilor juridice ale Regatului Spaniei si, respectiv, Regatului Unit a-MarH-Britant
si-lrlandei-de-Nord-eu-privire-la-diferendul-orreferitor-in controversa referitoare la

suveranitatea asupra teritoriului pe care este situat aeroportul. [AM 26]

(5a) Aplicarea prezentului regulament in cazul aeroportului din Gibraltar este
suspendatd pand la inceperea aplicarii regimului prevazut in declaratia comund a
ministrilor afacerilor externe ai Regatului Spaniei si Regatului Unit din 2
decembrie 1987. Guvernele Regatului Spaniei si Regatului Unit informeazd

Consiliul cu privire la data de la care se va aplica regimul respectiv. [AM 27]

Articolul 2
Definitii

Tn sensul prezentului regulament, se aplica urmitoarele definitii:

1. »serviciu de control al traficului aerian (ATC)” Inseamna un serviciu furnizat in

scopul:

(@) de aimpiedica coliziunile;



—  dintre aeronave si
— 1n zona de manevra, intre acronave si obstacole; si
(b) de aaccelera si mentine un flux ordonat al traficului aerian;

»serviciu de control al aerodromului” inseamna un serviciu ATC pentru traficul pe

aerodrom;

»serviciu de informatii aeronautice” inseamna un serviciu stabilit Tn zona de
acoperire definita, responsabil de furnizarea informatiilor aeronautice si a datelor

necesare pentru siguranta, regularitatea si eficienta navigatiei aeriene;

,»servicii de navigatie aeriana” inseamna servicii de trafic aerian, servicii de
comunicatie, navigatie si supraveghere, servicii meteorologice pentru navigatia

aeriand si servicii de informatii aeronautice;

»furnizor de servicii de navigatie aeriand” Tnseamna o entitate de drept public sau

privat care presteaza servicii de navigatie pentru traficul aerian general;

,bloc de spatiu aerian” inseamna un spatiu aerian cu dimensiuni stabilite in spatiu si

timp, in interiorul caruia sunt prestate servicii de navigatie aerian;



10.

,managementul spatiului aerian” inseamna un serviciu de planificare cu obiectivul
primar de a utiliza la maxim maximum spatiul aerian disponibil prin repartizarea
dinamica a timpului si, uneori, prin distribuirea spatiului aerian intre diferitele
categorii de utilizatori ai spatiului aerian pe baza cerintelor pe termen scurt $i 0

functie strategica asociati cu configurarea spatiului aerian; [AM 28]

,»utilizatori ai spatiului aerian” inseamna operatori de acronave exploatate 1n traficul

aerian general;

,.gestionarea fluxului de trafic aerian” inseamna un serviciu stabilit Tn vederea
promovarii unui flux de trafic aerian sigur, ordonat si rapid, asigurand utilizarea la
maxim a capacitatii ATC si compatibilitatea dintre volumul traficului si capacitatile

declarate de catre furnizorii serviciilor de trafic aerian corespunzatori;

,managementul traficului aerian (ATM)” inseamna ansamblul serviciilor de la bordul
aeronavelor si de la sol (servicii de trafic aerian, managementul spatiului aerian si
managementul fluxurilor de trafic aerian) necesare pentru a asigura miscarea sigura

si eficientd a aeronavelor In toate fazele lor de operare;



11.

12.

13.

14.

15.

»servicii de trafic aerian” inseamna diferitele servicii de informare cu privire la zbor,
servicii de alertare, servicii de consultantd in domeniul traficului aerian si servicii

ATC (servicii de control zonal, de abordare si aerodrom);

»serviciu de control zonal” inseamna un serviciu ATC pentru zborurile controlate

Intr-un-bloe-de-spativ-aerian Intr-o zond de control;, [AM 29]

»serviciu de control de abordare” inseamna un serviciu ATC pentru zborurile

controlate care decoleaza sau aterizeaza;

»Planul general pentru ATM” inseamna planul aprobat prin Decizia 2009/320/CE a
Consiliului?, in conformitate cu articolul 1 alineatul (2) din Regulamentul (CE)

nr. 219/2007 al Consiliului din 27 februarie 2007 privind infiintarea unei
intreprinderi comune pentru realizarea sistemului european de noud generatie pentru

gestionarea traficului aerian (SESAR)?;

=9

,»Criza aviaticd” inseamnad circumstantele Tn care capacitatea spatiului aerian este

redusad in mod anormal ca urmare a unor conditii meteorologice extrem de

.....

naturale, medicale, de securitate, militare sau politice; [AM 30]

JO L 95, 9.4.20009, p. 41.
JO L 64, 2.3.2007, p. 1.



16.

17.

18.

18a.

»pachet de servicii” inseamnd doud sau mai multe servicii de-ravigatie-aeriana

furnizate de aceeasi entitate; [AM 31]

,certificat” inseamna un document emis de Agentia Europeand pentru Aviatie
(EAA) sau de o autoritate nationala de supervizare aviatie in orice forma, in

conformitate cu dreptul #atern relevant, care atesta ca un furnizor de servicii de
navigatie aeriand indeplineste cerintele privind furpizarea-uRti-aRumit-serviciy

desfasurarea unei anumite activitati; [AM 32]

»servicii de comunicare” inseamna servicii aeronautice fixe si mobile care permit

comunicarea sol-sol, aer-sol si aer-aer, in scopuri legate de ATC;

wreteaua europeand de management al traficului aerian” (EATMN) inseamnd o
retea paneuropeand de sisteme si componente, precum $i foile de parcurs privind
modificarile operationale si tehnologice esentiale descrise in Planul general pentru
ATM, permitind furnizarea unor servicii de navigatie aeriand pe deplin
interoperationale, incluzdnd interfatele de la frontierele cu tarile terte, in vederea

indeplinirii obiectivelor de performanta stabilite de prezentul regulament; [AM 33]



19.

19a.

20.

,componente” Tnseamna mijloacele fixe, cum ar fi aparatura, precum si mijloacele

necorporale, cum ar fi programele software, de care depinde interoperabilitatea

retelei-curopene de management ab trabiciui-acrin (EEATMNY, [AM 34]

wcoordonator al implementdirii” inseamnd un grup de parti operationale selectat de
Comisie prin intermediul unei cereri de propuneri, responsabil pentru

managementul guvernantei punerii in aplicare a Planului general pentru ATM;
[AM 35]

»declaratie” Inseamna, in scopul ATM/ANS, orice declaratie scrisa:

—  privind conformitatea sau adecvarea pentru utilizare a sistemelor si
componentelor, emisad de o organizatie implicata In proiectarea, fabricarea si

intretinerea sistemelor si componentelor ATM/ANS;

- privind respectarea cerintelor aplicabile unui serviciu sau sistem care urmeaza

sa intre in functiune, emisa de un furnizor de servicii;

- privind capacitatea si mijloacele de indeplinire a responsabilitatilor aferente

anumitor servicii de informare a zborurilor



21.

22.

23.

24.

,utilizarea flexibild a spatiului aerian” inseamna un concept de management al
spatiului aerian aplicat in zona Conferintei Europene a Aviatiei Civile in baza
»Airspace Management Handbook for the application of the Concept of the Flexible
Use of Airspace” (Manualul de management al spatiului aerian pentru aplicarea
conceptului de utilizare flexibild a spatiului aerian) publicat de Organizatia

Europeani pentru Siguranta Navigatiei Aeriene (Eurocontrol) * ;

»serviciu de informare a zborurilor” inseamna un serviciu furnizat in scopul

furnizarii de consiliere si informatii utile pentru siguranta si eficienta zborurilor;

»serviciu de alarmare” Inseamna un serviciu furnizat pentru notificarea organizatiilor
corespunzatoare cu privire la aeronavele care necesita asistentd de cautare si salvare

si pentru sprijinirea respectivelor organizatii conform dispozitiilor;

,»bloc functional de spatiu aerian” inseamna un bloc de spatiu aerian care se-bazeaza

pe-cerinte-operationalesi-care este stabilit indiferent de frontierele de stat, in care

furnizarea de servicii de navigatie aeriana si functiile conexe sunt bazate pe

performanta si optimizate eu-seopul-de-aconsolidainfiecare-bloefunectional-de
spatit-aerian; Prin cooperarea consolidati dintre furnizorii de servicii de navigatie

aeriana si, dupa caz, furnizorul integrat; [AM 36]

Eurocontrol a fost instituit prin Conventia internationala din 13 decembrie 1960
privind cooperarea pentru siguranta navigatiei aeriene, modificata prin protocolul din
12 februarie 1981 si revizuita prin protocolul din 27 iunie 1997.



25.

25a.

26.

217.

28.

»trafic aerian general” inseamna toate deplasarile aeronavelor civile, precum si toate
deplasarile acronavelor de stat (inclusiv ale aecronavelor militare, vamale si de
politie) atunci cand aceste deplasari sunt realizate in conformitate cu procedurile
Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), instituita prin Conventia de la

Chicago din 1944 privind aviatia civila internationala ;

wfactor uman” inseamnda conditiile sociale, culturale si de personal din sectorul

ATM; [AM 37]

»interoperabilitate” inseamna o serie de proprietati functionale, tehnice si
operationale necesare sistemelor si componentelor EATMN si procedurilor pentru
operarea acestuia, pentru a permite functionarea sigura, continua si eficace a
EATMN. Interoperabilitatea se realizeaza asigurand conformitatea sistemelor si

componentelor cu cerintele esentiale;

»servicii meteorologice” Inseamna acele infrastructuri si servicii care furnizeaza
aeronavelor prognoze, buletine si observatii meteorologice, precum si orice alte
informatii si date meteorologice furnizate de state pentru a fi utilizate In navigatia

aeriand;

»servicii de navigatie” inseamna acele infrastructuri si servicii care furnizeaza

aeronavelor informatii referitoare la pozitionare si sincronizare;



29.

30.

31.

32.

33.

34.

A -

,»date operationale” Tnseamna informatii care privesc toate etapele de zbor si sunt
necesare pentru luarea deciziilor operationale de catre furnizorii de servicii de
navigatie, utilizatorii spatiului aerian, operatorii de aeroporturi si alti factori

implicati;

»punere In functiune” Tnseamna prima utilizare operationald dupa instalarea initiala

sau imbunatatirea unui sistem;

»retea de rute” inseamna o retea de rute specificate pentru canalizarea fluxului

traficului aerian general, necesara pentru prestarea cdt mai eficientd de servicii ATC;

[AM 38]

»servicii de supraveghere” inseamna acele infrastructuri si servicii utilizate pentru a

determina pozitiile fiecarei aeronave pentru separarea in conditii de siguranta;

,,sistem” inseamna totalul componentelor aeriene si/sau de solpreeum si/sau
echipamentul spatial, care ofera suport serviciilor de navigatie aeriand pentru toate

etapele de zbor; [AM 39]

»~imbunatatire” Tnseamna orice transformare de natura sa modifice caracteristicile

operationale ale unui sistem;



35.

36.

37.

38.

»servicii transfrontaliere” Inseamna orice situatie in care serviciile de navigatie
aeriand sunt furnizate intr-un stat membru de un furnizor de servicii certificat intr-un

alt stat membru. ;

»autoritate nationala de supervizare aviatie” inseamna erganismul-sau-erganismele

nationale-earera UN Organism national cdaruia un stat membru le-a i-a delegat

sarcinile previzute de supervizare-tn-conformitate-et prezentul regulament-preeum

articoltt-8b-din si de Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si acreditat de EEA; [AM 40]

,»servicii de asistentd” inseamna servicii de CNS (comunicatie, navigatic aeriana
altele-decatservicile-de-traficaerian si supraveghere), MET (informatii
meteorologice) si AIS (informatii aeronautice), precum si alte servicii si activitati,
care sunt asociate; si vin in sprijinul; furnizarii de servicii de navigatie aeriana;

[AM 41]

,»obiective de performanta locale” Inseamna obiective de performanta stabilite de
statele membre la nivel local, si anume la nivelul blocurilor functionale de spatiu

aerian, la nivel national, la nivelul zonelor de tarifare sau la nivelul aeroporturilor;



38a.

38b.

38c.

38d.

wparteneriat industrial” inseamna acorduri de cooperare, in cadrul unui contract
incheiat cu scopul de a imbunatati managementul traficului aerian intre diversi
Sfurnizori de servicii de navigatie aeriand, inclusiv administratorii de retea,

utilizatorii de spatiu aerian, aeroporturi sau alti actori economici de acest tip;

[AM 42]

wSpatiu aerian integrat operational” inseamnda spatiul aerian controlat, cu
dimensiuni definite, cuprinzind spatiul aerian european $i, in urma unor acorduri
adecvate, cel al tarilor terte invecinate, in cadrul caruia se utilizeaza o structura de
alocare si de repartizare a timpului dinamicd, resurse de imbundtdtire a
performantelor controlorilor, servicii de navigatie aerianda pe deplin interoperabile
si solutii combinate in vederea unei utilizdri optime, previzibile si sigure a spatiului

aerian pentru crearea cerului unic european; [AM 43]

wplanuri locale de performanta” inseamna planuri stabilite de una sau mai multe
autoritati nationale de aviatie la nivel local, adicd la nivel de bloc functional de

spatiu aerian, la nivel regional sau national; [AM 44]

wentitate calificata” inseamnd un organism cdruia ii pot fi conferite anumite
atributii de certificare sau de supraveghere de cdatre agentie sau de cdtre o

autoritate nationald de aviatie, sub controlul si responsabilitatea acesteia. [AM 45]



1)

@)

CAPITOLUL Il
AUTORITATI NATIONALE

Articolul 3
Autoritatile nationale de supervizare aviatie [AM 46]

Statele membre numesc sau stabilesc, in comun sau separat, brul-sau-mai-multe
erganisme un organism in calitate de autoritate nationald de supervizare aviatie care
sa isi asume atributiile primite in temeiul prezentului regulament si al
Regulamentului (CE) nr. 216/2008. [AM 47]

Autoritatile nationale de supervizare aviatie sunt distincte din punct de vedere juridic
si independente in special din punct de vedere organizational, ierarhic si decizional,
dispundnd de o alocare bugetard anuald separatd, fata de orice furnizori-de-servich
de-navigatie-aertand-saufatd-de-orice intreprindere, organizatie, entitate publica sau
privatd interesatd-de sau personal care intrd in sfera activitatii autoritatii, astfel
cum prevede prezentul regulament si articolul 1 din Regulamentul (CE) nr.
216/2008, sau care are un interes in activitatile unor astfel de furnizor entitdti.
[AM 48]



(3)

(4)

()

(6)

Fara a aduce atingere alineatului (2), autoritatile nationale de supervizare aviatie pot
fi cuplate, din punct de vedere organizational, cu alte organisme de reglementare

si/sau autoritati responsabile cu siguranta. [AM 49]

Autoritatile nationale de supervizare-care-nu-sunt-distincte-dinpunct-de-vedere

aviatie asigurd respectarea dispozitiilor prevdzute la prezentul articol la data intrarii

in vigoare a prezentului regulament;-trebuie-sa-indeplineased-aceasti-eerinti-pana sau
cel tarziu la 1 ianuarie 2620 2017. [AM 50]

Autoritatile nationale de supervizare aviatie isi exercitd competentele In mod
impartial, independent si transparent. in mod concret, ele trebuie organizate, dotate
cu angajati, gestionate si finantate astfel incat sa aiba posibilitatea de a-si exercita

competentele in acest mod. [AM 51]
Personalul autoritatilor nationale de supervizare aviatie: [AM 52]

(@) este recrutat in conformitate cu norme si criterii clare si transparente care i

garanteaza independenta si-i-eceea-ce-priveste-persoaneleresponsabie-eun




(b)

(ba)

(©)

(d)

este selectat in urma unei proceduri transparente, pe baza competentelor

specifice, inclusiv a competentelor adecvate si a experientei relevantepriatre

[AM 54]

nu este detasat din cadrul furnizorilor de servicii de navigatie aeriand

(ANSP) sau din intreprinderi aflate sub controlul ANSP; [AM 55]

actioneaza independent;in-speetalfati-de-orice-intereselegate-de-furnizorii-de
serviet-de-navigatie-aertand Sl nu cauta sa obtind sau nu accepta instructiuni

din partea niciunui guvern sau niciunei entititi publice sau private atunci cand
indeplineste functiile autoritatii nationale de supervizare aviatie, fard a aduce

atingere cooperdrii strinse cu alte autoritati nationale relevante, [AM 56]

in ceea ce priveste persoanele responsabile cu luarea deciziilor strategice,
acestea fac o declaratie anuald de angajament si o declaratie de interese
indicand orice interes direct sau indirect care ar putea fi considerat ca aducand
prejudicii independentei lor si care ar putea influenta exercitarea functiilor lor;

si



()

(€)

(ea)

in ceea ce priveste persoanele care au fost responsabile cu luarea deciziilor
strategice, cu auditul sau cu alte functii direct legate de supervizarea
obiectivelor-de obiectivele de supervizare sau de performanta ale furnizorilor
de servicii de navigatie aeriana pentru mai mult de sase luni, acestea nu detin
nicio pozitie profesionald sau responsabilitate In cadrul niciunuia dintre
furnizorii de servicii de navigatie aeriand dupa incheierea mandatului lor in
cadrul autoritatii nationale de supervizare aviatie, timp de eelputinunan-
[AM 57]

(i)  cel putin 12 luni pentru personalul cu functii de conducere; [AM 58]

(if) cel putin sase luni pentru personalul fara functii de conducere;

[AM 59]

membrii conducerii de nivel superior a autoritatii sunt numiti pentru un
mandat fix de trei pdnd la sapte ani, care poate fi reinnoit o datd, si pot fi
destituiti pe parcursul mandatului lor numai daca nu mai indeplinesc
conditiile previzute de prezentul articol sau s-au fiacut vinovati de abuz in

serviciu Tn temeiul dreptului intern. [AM 60]

Statele membre se asigura ca autoritatile nationale de supervizare aviatie detin

resursele si au capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor care le sunt

incredintate in conformitate cu prezentul regulament in mod eficient si cu

promptitudine. Autoritatile nationale de supervizare aviatie au autoritate deplina

pentru recrutarea si managementul personalului lor, in baza creditelor proprii care

provin, printre altele, din tarifele de ruta ce urmeaza sa fie stabilite in functie de

sarcinile pe care trebuie sa le indeplineasca autoritatea in conformitate cu articolul 4.
[AM 61]



(8) Statele membre notificd Comisiei numele si adresa autoritatilor nationale de
supervizare aviatie, precum si orice modificéri aduse acestora, impreund cu masurile

luate pentru a garanta conformitatea cu prezentul articol. [AM 62]

9) Comisia stabileste norme detaliate privind modalitatile de recrutare si procedurile de
selectie pentru aplicarea alineatului (6) literele (a) si (b). Respectivele acte de punere
n aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 27 alineatul (3)- si precizeaza: [AM 63]

(@) nivelul de separare solicitat de autoritatea de numire pentru orice
intreprindere, organizatie, entitate publica sau privata sau personal care
intrd in sfera activitatii autoritatii, astfel cum prevede articolul 1 din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008, sau care are un interes in activititile
acestor entitdti in vederea mentinerii unui echilibru intre evitarea

conflictelor de interese si eficienta administrativa; [AM 64]

(b) calificarile tehnice relevante necesare ale personalului implicat in audituri.

[AM 65]



1)

Articolul 4
Sarcinile autoritatilor nationale de supervizare aviatie [AM 66]

Autoritatilor nationale de supervizare aviatie prevazuteta-articelul3 i se atribuie n

special urmatoarele sarcini: [AM 67]

(a)

(b)

asigurarea supervizarii a aplicarii prezentului regulament si a

Regulamentului (CE) nr. 216/2008, in special cu privire la functionarea sigura
si eficientd a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand care ofera servicii
legate de spatiul aerian de care este responsabil statul membru care a desemnat

sau a infiintat autoritatea in cauza- ; [AM 68]

| | - cuenizorilord i d A
conformitate-cu-articolul-8b indeplinirea sau delegarea, completi sau

partiald, a sarcinilor enumerate la articolele 8b, 8c si 10 din Regulamentul
(CE) nr. 216/2008 si supravegherca aplicarti condititlor in carc acestea au fost
acordate indeplinirea sarcinii de supraveghere a aplicarii prezentului
regulament, in special in ceea ce priveste functionarea sigurd si eficientd a
Sfurnizorilor de servicii de navigatie aeriand legate de spatiul aerian care

intrd in responsabilitatea statelor membre; [AM 69]



| leasii conditiilor : se: [AM 70]

(d) ntocmirea planurilor de performanta si monitorizarea punerii lor in aplicare in

conformitate cu articolul 11;

(e) monitorizarea punerii in aplicare a schemei de tarifare in conformitate cu
articolele 12 si 13, inclusiv cu dispozitiile privind subventionarea incrucisati

mentionatd la articolul 13 alineatul (7); [AM 71]

(f)  aprobarea conditiilor de acces la datele operationale in conformitate cu

articolul 22; si
(9) supervizarea declaratiilor si punerea in functiune a sistemelor;

(ga) prezentarea cdtre autoritdtile relevante din statul membru, EAA si Comisie
de rapoarte anuale cu privire la modul de indeplinire a sarcinilor lor si la
activitdtile desfasurate. Aceste rapoarte prezinti masurile luate si rezultatele

obtinute in ceea ce priveste fiecare sarcind mentionata la prezentul articol.

[AM 72]



@)

1)

Fiecare autoritate nationala de supervizare aviatie organizeaza inspectii si evaluari
corespunzdtoare pentru a verifica respectarea cerintelor din prezentul regulament.
Furnizorul de servicii de navigatie aeriana faciliteaza aceste actiuni, iar statul
membru relevant ofera toatd asistenta necesard pentru a se asigura eficacitatea

monitorizarii conformitatii. [AM 73]

Articolul 5
Cooperarea dintre autoritétile nationale de supervzare aviatie [AM 74]

Autoritatile nationale de supervizare aviatie fac schimb de informatii cu privire la
activitatea lor si la principiile, practicile si procedurile decizionale, precum si cu
privire la punerea in aplicare a legislatiei Uniunii. Ele coopereaza cu scopul de a-si
coordona activitatea decizionala in intreaga Uniune. Autoritatile nationale de

supervizare aviatie fac parte dintr-o retea care se intruneste la intervale regulate si cel

putin o datd pe an si in cadrul cdreia colaboreaza. Comista-st-Agentia-Untunit

[ 9
= OPene-naen - A fa’ Aden aa a ata' a e SHAWA a mem-hre e o

este-caztl: Comisia si EAA faciliteaza cooperarea activa a autoritatilor nationale de
supervizare aviatie, precum si schimbul si utilizarea reciproca de personal dintre
autoritatile nationale de supervizarepe-bazaunui-grap-de-experti-ce-urmeaza-sifie
Regulamentt{CE)-nr—216/2008 aviatie.



Reteaua respectiva poate, printre altele:

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

sd elaboreze si sa disemineze metodologii si orientari simplificate privind

punerea in aplicare a sarcinilor autorititilor enumerate la articolul 4;

sd ofere asistenta autorititilor nationale de aviatie individuale privind

aspecte normative;

sd furnizeze avize Comisiei si EAA privind elaborarea de norme si

certificarea;

sd furnizeze avize, orientari si recomandari menite sd faciliteze furnizarea de

servicii transfrontaliere;

sd elaboreze solutii comune care sd fie implementate la nivelul a doud sau
mai multe state pentru a se indeplini obiectivele Planului general pentru
ATM sau ale Conventiei de la Chicago. [AM 75]



@)

(3)

Sub rezerva normelor privind protectia datelor prevazute la articolul 22 din prezentul
regulament si in Regulamentul (CE) nr. 45/2001, Comisia sprijing furnizeaza o
platforma pentru schimbul de informatii;-mentionat-in-prezentul-alineatla-prirral-st
al-deHeaparagraf; intre membrii retelei, eventual cu ajutorul unor instrumente
electronice, respectand totodata confidentialitatea secretelor comerciale ale

furnizorilor-deservieii-de-navigatie-aeriand intreprinderilor, organizatiilor sau

entitdtilor implicate. [AM 76]

Autoritatile nationale de supervizare aviatie coopereaza indeaproape, inclusiv prin
intermediul unor acorduri de lucru, in scopul asistentei reciproce in ceea ce priveste

sarcinile lor de monitorizare si derularea inspectiilor si a evaluarilor. [AM 77]

In ceea ce priveste blocurile functionale de spatiu aerian €are-se-extind-asupra

membre in cauza incheie un acord privind supervizarea prevazuta a-prezentul-articol
la articolul 4 cu privire la furnizorii de servicii de navigatie aeriana care furnizeaza
servicii legate de aceste blocuri. Autoritatile nationale de supervizare aviatie in cauza
intocmesc un plan, precizand modalitétile de cooperare menite sd contribuie la

punerea in practica a acordului respectiv. [AM 78]



4) Autoritatile nationale de supervizare aviatie coopereaza strans pentru a asigura
supravegherea corespunzatoare a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana care
detin un certificat valabil de la un stat membru si care furnizeaza si servicii legate de
spatiul aerian aflat sub responsabilitatea altui stat membru. Aceastd cooperare
include dispozitii pentru abordarea cazurilor de nerespectare a prezentului
regulament si a cerintelor comune aplicabile adoptate in conformitate cu articolul 8b
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008. [AM 79]

(5) In cazul furnizirii de servicii de navigatie aeriana intr-un spatiu aerian aflat in
responsabilitatea unui alt stat membru, dispozitiile mentionate la alineatele (2), (3) si
(4) includ un acord privind recunoasterea reciproca a sarcinilor de supervizare
prevazute la articolul 4 alineatele (1) si (2) si rezultatele a rezultatelor acestor
sarcini. Aceasta recunoastere reciproca se aplica si in cazul in care existd acorduri de
recunoastere intre autoritatile nationale de supervizare aviatie in ceea ce priveste

certificarea furnizorilor de servicii. [AM 80]

(6) Tn scopul cooperirii regionale, autorititile nationale de supervizare aviatie pot, de
asemenea, incheia acorduri referitoare la impartirea responsabilitatilor privind

sarcinile de supervizare, in cazul in care acest lucru este permis de legea nationala.

[AM 81]



1)

(2)

Articolul 6

Entitati calificate

EEA si autoritatile nationale de stpervzare aviatie pot decide sa delege integral sau
partial inspectiile st , evaludrile mentionatela-articolul-4-alineatu(2) si alte sarcini
prevazute de prezentul regulament unor entitati calificate care indeplinesc cerintele

stabilite Tn anexa I. [AM 82]

Astfel de delegiri acordate-de-o-autoritate-nationald-de-supervizare sunt valabile pe
teritoriul Uniunii pe o perioada de trei ani, perioada ce poate fi prelungitad. EEA si
autoritatile nationale de supervizare aviatie pot insarcina oricare dintre entitatile

calificate situate Tn Uniune cu efectuarea acestor inspectii si evaludri. [AM 83]



(3)

(4)

()

Statele-membre EEA si autoritdtile nationale de aviatie informeaza Comisia, EAA
st celelalte state membre si, dupd caz, EAA cu privire la entitatile calificate carora le-
au delegat sarcini in conformitate cu alineatul (1), indicand domeniul de
responsabilitate al fiecarei entitati, numarul de identificare al acesteia, precum si
orice modificari efectuate in acest sens . Comisia publica in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene lista entitatilor calificate, numerele lor de identificare si domeniile

lor de competenta si actualizeaza permanent lista. [AM 84]

Statele-membre EAA si autoritdtile nationale de aviatie retrag delegarea unei entitati
calificate care nu mai indeplineste cerintele stabilite in anexa I. Statul membru
informeaza imediat Comisia,EAA si celelalte state membre cu privire la aceasta.
[AM 85]

Organismele desemnate Thainte de intrarea in vigoare a prezentului regulament ca
organisme notificate in conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE) nr.

552/2004 sunt considerate a fi entitati calificate in sensul prezentului articol.



1)

@)

Articolul 7

Consultarea partilor interesate

Autoritatile nationale de supraveghere aviatie, hotarand in conformitate cu legislatia
nationala, stabilesc mecanisme consultative pentru implicarea corespunzdtoare a
partilor interesate, inclusiv a organelor profesionale de reprezentare a personalului Tn
ceea ce priveste exercitarea atributiilor lor, n punerea n aplicare a cerului unic
european. [AM 86]

Printre partile interesate se pot numara:
—  furnizorii de servicii de navigatie aeriana,
—  operatorii aeroportuari,

— utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante de reprezentare a

utilizatorilor spatiului aerian,
— autoritatile militare,
— industria producatoare,

— organismele profesionale de reprezentare a personalului.



1)

@)

3)

CAPITOLUL I
FURNIZAREA SERVICIILOR

Articolul 8

Certificarea prestatorilor de servicii de navigatie aeriana

Prestarea tuturor serviciilor de navigatie aeriana in interiorul Uniunii Se face sub
rezerva certificarii de catre autoritatile nationale de supervizare aviatie sau de catre
EAA sau al unei declaratii adresate acestora in conformitate cu articolul 8b din

Regulamentul (CE) nr. 216/2008. [AM 87]

Procesul de certificare garanteaza totodata ca solicitantii pot demonstra o capacitate
financiara suficienta si ca au obtinut o asigurare pentru acoperirea raspunderii, in

cazul in care acest lucru nu este garantat de statul membru in cauza.

Certificatele ofera accesul fara discriminare la servicii pentru utilizatorii spatiului
aerian, in special cu privire la siguranta. Certificarea face obiectul conditiilor

prevazute in anexa II.



(4)

(1)

(@)

Emiterea de certificate confera furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
posibilitatea de a-si oferi serviciile statelormembre oricarui stat membru, altor
furnizori de servicii de navigatie aeriana, utilizatorilor spatiului aerian si
aeroporturilor din interiorul Uniunii si din tarile terte invecinate, dupa caz, in cadrul
unui bloc functional de spatiu aerian, conform unui acord reciproc intre partile
relevante. In-ceea-ceprivesteserviciile-de-asistentiaceasti-posibilitate-este
conditionati-de respectarca articobulut Fo-alineatulai (2. [AM 88]

Articolul 9

Desemnarea prestatorilor de servicii de trafic aerian

Statele membre asigura furnizarea de servicii de trafic aerian in exclusivitate n
cadrul blocurilor specifice de spatiu aerian cu privire la spatiul aerian de care sunt
responsabile. In acest scop, statele membre desemneaza un furnizor de servicii de

trafic aerian care detine un certificat sau o declaratie valabild in Uniune.

In ceea ce priveste furnizarea de servicii transfrontaliere, statele membre se asigura
ca respectarea prezentului articol si a articolului 18 alineatul (3) nu este impiedicata
de faptul ca sistemul lor legislativ national impune furnizorilor de servicii de trafic
aerian care furnizeaza servicii in spatiul aerian de care sunt responsabile statele

membre respective sa indeplineasca una dintre urmatoarele conditii :



3)

(4)

(@) sa fie detinuti in mod direct sau majoritar de catre statele membre respective

sau de catre resortisanti ai acestora;

(b) saisiaiba sediul principal de desfasurare a activitatii sau sediul social pe

teritoriul statelor membre respective;
(c) sautilizeze numai facilitatile din statele membre in cauza.

Statele membre definesc drepturile si obligatiile care trebuie indeplinite de furnizorii
de servicii de trafic aerian desemnati. Obligatiile pot include conditii pentru
furnizarea la timp a informatiilor pertinente care permit identificarea tuturor

miscdrilor aecronavelor in spatiul aerian de care sunt responsabile.

Statele membre dispun de competente discretionare in alegerea unui furnizor de
servicii de trafic aerian, cu conditia ca acesta din urma sa faca obiectul unei

certificari sau declaratii in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 .



()

(6)

1)

Cu privire la blocurile functionale de spatiu aerian, stabilite in conformitate cu
articolul 16, earese-extind-asupra-spativlui-aerian-de-care-suntresponsabile-mai
multe-state-membre; statele membre in cauza desemneaza impreuna, in conformitate
cu alineatul (1) din prezentul articol, unul sau mai multi furnizori de servicii de trafic

aerian, cel putin cu o luna inainte de stabilirea blocului de spatiu aerian. [AM 89]

Statele membre informeaza imediat Comisia si celelalte state membre cu privire la
orice decizie luatd in cadrul prezentului articol privind desemnarea furnizorilor de
servicii de trafic aerian in interiorul blocurilor de spatiu aerian specifice care au

legatura cu spatiul aerian aflat sub responsabilitatea lor.

Articolul 10

Prestarea de servicii de asistenta

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca, in conformitate cu
prezentul articol, nu exista impedimente legale pentru furnizorii de servicii de
asistentd sunt-in-masura care sd ii impiedice sa concureze in cadrul Uniunii in
conditii de echitate, nediscriminare si transparenta, in scopul furnizarii acestor

servicii.



(2)

3)

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca furnizarea
furnizorii de servicii de trafie-aerian-si-furnizarea navigatie aeriand, atunci cind isi

elaboreaza planurile lor de afaceri, solicita oferte de la diferiti furnizori de servicii

de asistenta

diferite , cu scopul de a alege furnizorul cel mai bun din punct de vedere financiar
si calitativ. Organismul de examinare a performantei, prevazut la articolul 11
alineatul (2) monitorizeaza respectarea dispozitiilor prezentului alineat atunci

cdind evalueazd planurile de performanta.

La alegerea furnizerulut unui furnizor extern de servicii de asistenta; se respectd
dispozitiile Directivei 2004/18/CE. In special, rentabilitatea si eficienta energeticd,
calitatea globald, interoperabilitatea si siguranta serviciilor, precum §i

transparenta procesului de achizitii reprezintd criterii de selectie obligatorii pentru

entitatea care achizitioneaza respectivele servicii trebuie-sa-tina-seama;-spectalde




(4)

Un furnizor de servicii de asistenta poate fi ales sa furnizeze servicii in spatiul aerian

al unui stat membru numai daca:

(@) este certificat in conformitate cu articolul 8b din Regulamentul (CE) nr.
216/2008;

(b) sediul principal unde isi desfasoara activitatea se afla pe teritoriul unui stat

membru;

(c) statele membre si/sau resortisanti ai statelor membre detin peste 50% din
furnizorul de servicii si exercitd un control efectiv asupra acestuia, in mod
direct sau indirect, prin intermediul uneia sau mai multor intreprinderi
intermediare, cu exceptia dispozitiilor unui acord cu o tara terta la care

Uniunea este parte; si

(d) furnizorul de servicii indeplineste cerintele nationale in materie de securitate si

aparare.



()

(52)

Serviciile de asistentd din domeniul operatiunilor EATMN pot fi furnizate in mod
centralizat de catre administratorul de retea, prin addugarea respectivelor servicii la
serviciile mentionate la articolul 17 alineatul (2), in conformitate cu articolul 17
alineatul (3). Aceste servicii pot fi totodata furnizate pe baza exclusiva de catre un
furnizor de servicii de navigatie aeriana sau de grupuri de furnizori de servicii, In
special serviciile legate de furnizarea de infrastructuri ATM. Comisia indica
modalitatile de selectare a furnizorilor sau a grupurilor de furnizori de servicii, pe
baza capacitatii profesionale si a abilitatii de a furniza servicii Tn mod impartial si
rentabil, si Intocmeste o evaluare globald a costurilor si beneficiilor estimate ale
furnizarii serviciilor de asistenta in mod centralizat. Respectivele acte de punere n
aplicare sunt adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 27 alineatul (3). Comisia desemneaza furnizori sau grupari ale acestora in

conformitate cu actele de punere in aplicare respective.

Comisia stabileste norme detaliate care prevad modalitdtile de selectie a serviciilor
vizate de prezentul articol. Respectivele acte de punere Tn aplicare sunt adoptate Tn

conformitate cu procedura de examinare mentionatd la articolul 27 alineatul (3).



(5b)

1)

Comisia efectueaza un studiu global privind impactul operational, economic,
social si de siguranta al introducerii de principii de piatd pentru furnizarea de
servicii de asistentd si prezinta studiul respectiv Parlamentului European si
Consiliului pana la 1 ianuarie 2016. Studiul ia in considerare punerea in aplicare
a Planului general pentru ATM si impactul tehnologiilor SESAR asupra

sectorului serviciilor de asistentd. [AM 90]

Articolul 11

Sistemul de Tmbunatatire a performantelor

Se instituie un sistem de imbunatatire a performantelor serviciilor de navigatie
aerianad si ale serviciilor de retea, cu scopul de a imbunatati performantele serviciilor
de navigatie aeriana si ale serviciilor de retea in cadrul cerului unic european. Acesta

cuprinde:

(@) obiective de performanta la nivelul Uniunii si obiective de performanta conexe
la nivel local referitoare la domeniile esentiale de performantd, cum ar fi
siguranta, mediul, capacitatea si rentabilitatea, In conformitate cu obiectivele
de nivel tnalt din Planul general pentru ATM stabilite pentru o intreagd
perioadda de referinta; [AM 91]



(2)

(b) planuri lanivel national sau-planuri-pentru-blocurile functionale-de-spativ
aertan locale de performanta, incluzand obiectivele de performantd, care sa
asigure conformitatea cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii si cu

obiectivele de performanta conexe la nivel local; precum si [AM 92]

(c) evaluarea periodica, monitorizarea si analiza comparativa a serviciilor de

navigatie aeriana si a serviciilor de retea.

Comisia autorizeaza un organism independent, impartial si competent sa actioneze in
calitate de ,,organism de evaluare a performantelor” (PRB). PRB este instituit ca
autoritate de reglementare economica europeand sub supravegherea Comisiei,
incepand de la 1 iulie 2015. Rolul erganismutui-de-evaluare-a-performantelor PRB
este de a sprijini Comisia, in colaborare cu autoritatile nationale de supervizare
aviatie, si de a sprijini i monitoriza autoritatile nationale de supervizarela-cerere
aviatie, In vederea punerii in aplicare a sistemului de imbunatatire a performantelor
mentionat la alineatul (1). PRB este functional si separat din punct de vedere
Jjuridic de orice furnizor de servicii, de la nivel national sau paneuropean.
Asistenta tehnicd in beneficiul ergantsmului-de-evaluare-aperformantelor PRB poate
fi acordatd de EAA si, administratorul de retea, Eurocontrol sau de o alta entitate

competenta. [AM 93]



(3)

(4)

Planurile nationale-sau-planurile- blocurilor funetionale-de-spativ-aerian locale de

performanta mentionate la alineatul (1) litera (b) sunt elaborate de autoritatile
nationale de supervizare aviatie si adoptate de statul (statele) membru (membre).
Aceste planuri includ obiectivele locale obligatorii si un sistem adecvat de
stimulente, astfel cum a fost adoptat de statul (statele) membru (membre). Elaborarea
planurilor face obiectul eelaberarit consultarii cu Comisia, cu PRB, cu furnizorii de
servicii de navigatie aeriana, cu reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian, precum

si, daca este cazul, cu operatorii si coordonatorii de acroporturi. [AM 94]

Conformitatea planurilor stabilite la-nivel national-saulanivelul-blocurilor
funetionale-de-spatit-aeran locale de performantd si obiectivele locale cu

obiectivele de performanta de la nivelul Uniunii si cu obiectivele de la nivel local

este evaluatd de Comisie n colaborare cu erganismul-de-evaluare-a-performantelor
PRB. [AM 95]

In cazul in care Comisia constati ca planurile stabilite la-nivel national sautanivelul
bleeurlorfunetionale-de-spativ-aerian locale de performantd sau obiectivele locale
nu corespund obiectivelor de la nivelul Uniunii, aceasta poate solicita statelor
membre 1n cauza sd ia masurile corective necesare. Actele de punere in aplicare

respective se adoptd in conformitate cu procedura de consultare mentionata la

articolul 27 alineatul (2). [AM 96]



()

(6)

()

Perioada de referintd pentru sistemul de imbunatatire a performantelor, mentionata la
alineatul (1), este de cel putin trei ani si, respectiv, de cel mult cinci ani. In aceasta
perioada, in cazul in care nu sunt indeplinite obiectivele locale, statele membre in
cauzi definesc si pun in aplicare masuri menite si rectifice situatia . In cazul in care
Comisia considera ca aceste masuri nu sunt suficiente pentru a rectifica situatia, ea
poate dispune luarea de catre statele membre in cauza a masurilor corective sau
aplicarea sanctiunilor necesare. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in

conformitate cu procedura de consultare mentionata la articolul 27 alineatul (2).

Comisia si EAA, impreund cu PRB, evalueaza periodic realizarea obiectivelor de
performanta de la nivelul Uniunii si a obiectivelor de performanta conexe de la nivel

local. [AM 97]
Sistemul de Tmbunatatire a performantelor mentionat la alineatul (1) se bazeaza pe :

(@) culegerea, validarea, analiza, evaluarea si difuzarea datelor relevante privind
performantele serviciilor de navigatie aeriana si ale serviciilor de retea,
furnizate de toate partile interesate, inclusiv de furnizorii de servicii de
navigatie aeriand, de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii de aeroporturi,
de EAA, de autoritatile nationale de supervizare aviatie, de statele membre si
de Eurocontrol; [AM 98]



(b)

(©)

(d)

selectarea domeniilor-cheie de performanta adecvate, pe baza documentului
OACI nr. 9854 ,,Global Air Traffic Management Operational Concept”
(Conceptul operational global de management al traficului aerian), armonizate
cu cele identificate in cadrul de performanta al Planului general pentru ATM,
care sa includa domeniile sigurantei, mediului, capacitatii st , rentabilitatii §i
factorului uman, adaptate, in cazul in care este necesar, astfel incat sa tina
seama de nevoile specifice ale cerului unic european si de obiectivele relevante
pentru domeniile respective, si definirea unui numar limitat de indicatori-cheie
ai performantei pentru masurarea performantelor. Se acordd o atentie

deosebitd indicatorilor de performanta privind siguranta, [AM 99]

stabilirea si revizuirea unor obiective de performanta la nivelul Uniunii si a
unor obiective de performantd conexe la nivel local, care sunt definite tindndu-
se seama de contributiile identificate la nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian. Sunt stabilite obiective de performanta la nivelul
Uniunii pentru a se asigura cd fiecare bloc functional de spatiu aerian

pastreazd un nivel de flexibilitate suficient in vederea obtinerii celor mai

bune rezultate; [AM 100]

criteriile pentru instituirea de catre autoritatile nationale de supervizare aviatie
a planurilor locale de performanta natienale-sau-ale-bloenluifunetional-de
spatid-aertan, cuprinzand obiectivele de performanta locale si sistemul de

stimulente. Planurile de performanta: [AM 101]



(€)

(f)

(9)

(i)  se bazeaza pe planurile de afaceri ale furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand, care ar trebui, la rdndul lor, sa ia in considerare punerea in

aplicare a Planului general pentru ATM; [AM 102]

(if) vizeaza toate elementele costului aferente bazei de cost nationale sau a

blocului functional de spatiu aerian;

(iif) includ obiective de performanta locale obligatorii conforme cu

obiectivele de performanta de la nivelul Uniunii ;

evaluarea obiectivelor de performanta locale pe baza planului ratienal-sauat

planului-delanivelul-bloeuluifunetional-de-spativ-aerian local de
performanta, [AM 103]

monitorizarea planurilor locale de performanta nationale-sau-ale-bloeulut
funetional-de-spativ-aerian, incluzand mecanisme de alerta adecvate; [AM 104]

criterii de impunere a unor sanctiuni si mecanisme de compensare pentru
nerespectarea obiectivelor de performanta de la nivelul Uniunii si a
obiectivelor de performanta conexe de la nivel local pe durata perioadei de

referinta si de sustinere a mecanismelor de alerta; [AM 105]



(8)

(h)  principiile generale privind infiintarea de catre statele membre a sistemului de

stimulente;

(1)  principiile privind aplicarea unui mecanism tranzitoriu necesar pentru
adaptarea la functionarea sistemului de imbunététire a performantelor, a carei
durata nu trebuie sa depaseasca 12 luni de la adoptarea actului delegat

mentionat in prezentul alineat ;

() perioadele de referinta si intervalele corespunzatoare pentru evaluarea

indeplinirii obiectivelor de performanta si stabilirea de noi obiective;
(k) calendarele aferente necesare ;

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 26
pentru a adopta obiective de performantdi la nivelul Uniunii si a stabili normele
detaliate pentru functionarea adecvata a sistemului de imbunatatire a performantelor

conform punctelor enumerate Tn prezentul alineat. [AM 106]

Stabilirea sistemului de imbunatatire a performantelor tine seama de faptul ca
serviciile de ruta, serviciile de terminal si serviciile de retea sunt diferite si ar trebui
tratate ca atare, avand n vedere si scopul masurarii performantelor, daca este

necesar.



(8a) Comisia realizeaza un studiu privind impactul pe care comportamentul actorilor
non-ANSP din cadrul sistemului ATM, de exemplu operatorii de aeroporturi,
coordonatorii de aeroporturi si operatorii de transport aerian, poate sa il aiba

asupra functionadrii eficiente a retelei ATM europene.
Domeniul studiului acopera, dar nu se limiteaza la:

(a) identificarea actorilor non-ANSP din cadrul sistemului ATM care pot

influenta performantele retelei;

(b) efectul pe care comportamentul unor astfel de actori il are asupra
performantelor ANS in raport cu domeniile-cheie de performanta privind

siguranta, mediul si capacitatea;

(C) fezabilitatea dezvoltarii de indicatori de performanta si de indicatori-cheie de

performanta pentru respectivii actori;

(d) orice beneficiu adus retelei ATM europene care poate proveni din punerea in
aplicare a unor indicatori de performanta si a unor indicatori-cheie de
performanta suplimentari; precum si orice barierd in calea realizdrii

performantei optime.



Studiul ar trebui sd inceapd in maximum 12 luni de la publicarea prezentului
regulament si sd fie finalizat in maximum 12 luni de la inceperea sa; rezultatele
sale ar trebui ulterior sd fie luate in considerare de citre Comisie si de cdtre statele
membre in vederea extinderii domeniului de aplicare al sistemului de imbunatatire
a performantelor pentru a include orice indicator de performanta si orice
indicator-cheie de performanti suplimentari pentru perioade de referintd viitoare,

in conformitate cu dispozitiile din prezentul articol. [AM 107]

Articolul 12

Dispozitii generale pentru schema de tarifare

In conformitate cu cerintele de la articolele 13 si 14, schema de tarifare pentru serviciile de
navigatie aeriand contribuie la 0 mai mare transparenta a stabilirii, aplicarii si colectarii
tarifelor pentru utilizatorii spatiului aerian si contribuie la rentabilitatea furnizarii de servicii
de navigatie aeriana si la eficienta operatiunilor de zbor, mentinandu-se, in acelasi timp, un
nivel optim de siguranta. Schema este conforma, de asemenea, cu articolul 15 din Conventia
de la Chicago din 1944 privind aviatia civild internationala si cu sistemul de tarifare

Eurocontrol pentru tarifele de ruta.



Articolul 13

Principii pentru schema de tarifare

1) Schema de tarifare se bazeaza pe contabilizarea costurilor serviciilor de navigatie
aeriand suportate de furnizorii de servicii pentru utilizatorii spatiului aerian. Schema

distribuie aceste costuri ntre categoriile de utilizatori.

2 Principiile stabilite la alineatele (3) — (8) se aplica la stabilirea bazei de calcul a

tarifelor in functie de costuri.

(3) Costul care urmeaza sa fie distribuit Intre utilizatorii spatiului aerian este costul
stabilit al furnizarii de servicii de navigatie aeriand, inclusiv sumele corespunzatoare
pentru dobanzile pentru investitiile de capital si amortizarea activelor, precum si
costurile de intretinere, operare, gestionare si administrare, inclusiv costurile
suportate de EAA pentru indeplinirea sarcinilor in calitate de autoritate relevanta .
Costurile stabilite sunt costurile stabilite de statul membru la nivel national sau la
nivelul blocului functional de spatiu aerian, fie la inceputul perioadei de referinta
pentru fiecare an calendaristic al perioadei de referintd mentionate la articolul 11
alineatul (5), fie pe parcursul perioadei de referinta, in urma adaptarilor
corespunzatoare efectuate prin aplicarea mecanismelor de alerta prevazute la

articolul 11 ;



4) Costurile care se iau in considerare in acest context sunt cele estimate in raport cu
infrastructura si serviciile furnizate si aplicate in conformitate cu Planul regional de
navigatie aeriand al OACI pentru regiunea europeana. Acestea includ si costurile
suportate de autoritatile nationale de supervizare aviatie si/sau de entitatile calificate,
precum si alte costuri suportate de statul membru si furnizorul de servicii In cauza in
legatura cu furnizarea de servicii de navigatie aeriana. Costurile respective nu includ
costurile penalitatilor impuse de statele membre mentionate la articolul 33 siniet sau

costurile masurilor corective sau ale sanctiunilor mentionate la articolul 11 alineatul

(5). [AM 108]

(5) Tn ceea ce priveste blocurile functionale ale spatiului aerian si in calitate de parti la
acordurile-cadru respective, statele membre depun eforturi rezonabile pentru a
conveni asupra unor principii comune ale politicii tarifare pentru a ajunge la un

singur tarif, in conformitate cu planurile lor respective de performanti. [AM 109]

(6) Costul diferitelor servicii de navigatie aeriana se identifica separat, conform

articolului 21 alineatul (3).



)

(8)

©)

Nu sunt permise subventiile incrucisate intre serviciile de ruta si cele de terminal.
Costurile care corespund atat serviciilor de terminal, cat si celor de ruta se
repartizeaza in mod proportional intre serviciile de ruta si serviciile de terminal pe
baza unei metodologii transparente. Subventiile Tncrucisate sunt permise numai intre
diferitele servicii de trafic aerian din una dintre cele doua categorii mentionate,
numai daca sunt justificate din motive obiective si sub rezerva identificarii clare; Nu
sunt autorizate subventiile Incrucisate Intre serviciile de trafic aerian si serviciile de

asistenta.

Se asigurd transparenta bazei de calcul a tarifelor in functie de costuri. Se adopta
norme de punere in aplicare pentru furnizarea de informatii de catre furnizorii de
servicii care sa permitd evaludrile prognozelor furnizorilor, costurilor reale si
incasarilor. Autoritatile nationale de supervizare aviatie, furnizorii de servicii,
utilizatorii spatiului aerian, Comisia si Eurocontrol fac un schimb constant de

informatii.

Atunci cand stabilesc tarifele in conformitate cu alineatele (3) - (8), statele membre

respecta urmatoarele principii:



(@)

(b)

(©)
(d)

(€)

tarifele pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana se stabilesc in conditii
nediscriminatorii La aplicarea de tarife diferitilor utilizatori ai spatiului aerian
pentru utilizarea aceluiasi serviciu, nu se face distinctie cu privire la

nationalitatea sau categoria utilizatorului;

scutirea anumitor utilizatori, n special a operatorilor de aeronave usoare si de
aeronave de stat, poate fi permisa, cu conditia de a nu se transfera costul acestei

scutiri asupra altor utilizatori;
tarifele se stabilesc pe an calendaristic pe baza costurilor determinate ;

serviciile de navigatie aeriana pot aduce suficiente venituri pentru a asigura o
rentabilitate rezonabila a activelor astfel incat sa contribuie la finantarea

imbunatatirii necesare a mijloacelor fixe;

tarifele reflecta costul serviciilor de navigatie aeriand si al infrastructurilor puse
la dispozitia utilizatorilor spatiului aerian, inclusiv costurile suportate de EAA
pentru indeplinirea sarcinilor in calitate de autoritate competenta, ludndu-se in
considerare capacitatile productive relative ale diferitelor tipuri de aeronava in

cauza;



(f) tarifele incurajeaza furnizarea in conditii de siguranta, eficientd, eficacitate si
durabilitate a serviciilor de navigatie aeriana in vederea realizarii unui Thalt
nivel de siguranta si rentabilitate si a Indeplinirii obiectivelor de performanta si
stimuleaza furnizarea de servicii integrate, reducand impactul aviatiei asupra

mediului. Tn sensul iterei(f) prezentei litere si in ceea ce priveste planurile

locale de performanta nationale-sau-ale-blocurilor-funetionale-ale-spativlui
aerian;-autoritdtile nationale-de-supervizarepet , autoritatea nationali de

aviatie poate institui mecanisme, inclusiv masuri de stimulare constand in
avantaje si dezavantaje financiare, prin care sd incurajeze furnizorii de servicii
de navigatie aeriana si/sau utilizatorii spatiului aerian s sprijine imbunatatirea
furnizarii de servicii de navigatie aeriand precum cresterea capacitatii,
reducerea intarzierilor si dezvoltarea durabila, mentindndu-se, in acelasi timp,

un nivel optim de siguranta. [AM 110]

(10) Comisia adopta masurile care definesc detaliile procedurii de urmat pentru aplicarea
alineatelor (1) — (9). Comisia poate propune mecanisme financiare de imbundtdtire
a sincronizarii cheltuielilor de capital de la bordul navelor si de la sol conexe
implementarii de tehnologii SESAR. Respectivele acte de punere in aplicare sunt
adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 27

alineatul (3). [AM 111]



1)

@)

Articolul 14

Reexaminarea gradului de respectare a articolelor 12 si 13

Comisia monitorizeaza in permanenta respectarea principiilor si masurilor prevazute
la articolele 12 si 13, hotarand in cooperare cu statele membre. Comisia depune toate
eforturile pentru instituireca mecanismelor necesare prin care sa se beneficieze de
expertiza Eurocontrol si face cunoscute rezultatele acestei monitorizari statelor

membre, Eurocontrol si reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

La cererea unuia sau mai multor state membre sau din proprie initiativa, Comisia
examineazd masurile specifice adoptate de autoritatile nationale in legatura cu
aplicarea articolelor 12 si 13, in ceea ce priveste determinarea costurilor si a tarifelor
. Fara a aduce atingere articolului 32 alineatul (1), Comisia face cunoscute rezultatele
acestel investigatii statelor membre, Eurocontrol si reprezentantilor utilizatorilor
spatiului aerian. In termen de doua luni de la primirea unei cereri, dupa audierea
statului membru 1n cauza, Comisia decide dacad articolele 12 si 13 au fost respectate
si daca masura respectiva poate fi aplicatd in continuare. Actele de punere in aplicare
respective se adopta in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 27

alineatul (2) .



Articolul 14a

Punerea in aplicare a Planului general pentru ATM

Punerea in aplicare a Planului general pentru ATM este coordonati de Comisie.
Administratorul de retea, PRB si coordonatorul implementirii contribuie la punerea in
aplicare a Planului general pentru ATM, in conformitate cu dispozitiile din prezentul
regulament. [AM 112]

Articolul 14b

Comisia adopta masuri care stabilesc guvernanta punerii in aplicare a Planului general
pentru ATM, inclusiv masuri pentru definirea i selectarea organismului responsabil
pentru nivelul de gestiune (coordonatorul implementdirii). Respectivele acte de punere in

aplicare sunt adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul

27 alineatul (3). [AM 113]
Articolul 14c

Coordonatorul implementdrii recomanda Comisiei termene-limita obligatorii pentru

implementare si mdsuri corective corespunzitoare privind intdrzierea implementarii.
[AM 114]



1)

Articolul 15

Proiecte comune

Punerea n aplicare a Planului general pentru ATM, poate fi sprijinita de unele
proiecte comune. Aceste proiecte contribuie la realizarea obiectivelor prezentului
regulament referitoare la Tmbunatatirea performantei sistemului aviatic european in
domenii de o importanta determinantd, precum capacitatea, eficienta operatiunilor de
zbor, rentabilitatea si, de asemenea, durabilitatea din punct de vedere ecologic in
cadrul obiectivelor prioritare referitoare la siguranta. Proiectele comune vizeaza sa
puna in aplicare functionalitatile ATM la timp, intr-un mod coordonat si sincronizat,
pentru a realiza modificarile operationale esentiale identificate in Planul general
pentru ATM, inclusiv identificarea celor mai adecvate dimensiuni geografice,
arhitecturi de proiect orientate spre performanta si abordari privind furnizarea de
servicii care sd fie aplicate de coordonatorul implementarii. Daca este cazul,
proiectarea si executarea de proiecte comune au ca scop generarea unui set de

capacitdti de bazd interoperabile care sa existe in toate statele membre. [AM 115]



@)

Comisia poate adopta masuri de stabilire a guvernantei proiectelor comune si de
identificare a stimulentelor pentru punerea lor in aplicare. Organismul care
guverneazd punerea in aplicare a proiectelor comune este acelasi organism ca cel
responsabil pentru punerea in aplicare a liniilor principale ale Planului general
pentru ATM. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 27 alineatul (3). Aceste masuri —At
afeeteaza completeazd mecanismele de punere in practica a proiectelor privind
blocuri functionale de spatiu aerian, astfel cum au fost convenite de partile la

blocurile respective. [AM 116]



3)

(32)

Comisia poate adopta proiecte comune pentru functiile aferente retelei care sunt de o
importantd deosebita pentru imbunatatirea performantei globale a managementului
traficului aerian si a serviciilor de navigatie aeriana din Europa, identificand
functionalitati ATM care au atins o maturitate suficientd pentru a fi puse in aplicare,
precum si calendarul si zona geografica acoperita de punerea in aplicare.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 27 alineatul (3) Proiectele comune pot fi
considerate eligibile in vederea acordarii de finantare din partea Uniunii in temeiul
cadrului financiar multianual. In acest scop, fara a aduce atingere competentei
statelor membre de a decide cu privire la utilizarea resurselor financiare proprii,
Comisia efectueaza o analiza independentd a raportului dintre costuri si profituri si
poarta consultari corespunzatoare cu toti factorii implicati competenti, in
conformitate cu articolul 28, examinand toate modalitatile adecvate de finantare a
realizarii proiectelor. Costurile eligibile ale realizarii de proiecte comune se

recupereaza in conformitate cu principiile transparentei si nediscriminarii.

Proiectele comune sunt mijlocul prin care imbunadtditirile operative dezvoltate prin
proiectul SESAR sunt aplicate intr-un mod coordonat si la timp. Ele contribuie

astfel Tn mod decisiv la realizarea obiectivelor de la nivelul Uniunii. [AM 117]



1)

Articolul 16

Blocurile functionale de spatiu aerian

Statele membre iau toate masurile necesare pentru a garanta stabilirea si punerea in
aplicare a unor blocuri functionale de spatiu aerian Operationale pe baza furnizarii
integrate de servicii de trafic-aerian navigatie aeriand, cu scopul de a atinge
capacitatea si eficienta necesare ale retelei de management al traficului aerian in
cadrul cerului unic european, de a mentine un nivel 1nalt de siguranta si de a

contribui la performantele globale ale sistemului de transport aerian si la un impact

redus asupra mediului. [AM 118]

performanta- [AM 119]




(3) Statele membre, precum autoritdtile nationale de aviatie si furnizorii de servicii de
trafic-aertan navigatie aeriand, coopereaza cat mai mult posibil intre ele pentru a
garanta respectarea prezentului articol . Dupa caz, cooperarea poate include si
autoritdti nationale de aviatie si furnizori de servicii de trafic-aerian navigatie

aeriand din tari terte participante la blocurile functionale de spatiu aerian. [AM 120]
4) Tn special, blocurile functionale de spatiu aerian:
(@) sunt sustinute printr-un studiu de siguranta;

(b) sunt configurate astfel incat s se obtind un maximum de sinergii ca urmare a

parteneriatelor industriale, cu scopul de a indeplini si;-daca-este-posibil-de-a

depast obiectivele de performanta stabilite in conformitate cu articolul 11;

[AM 121]

(c) permit utilizarea optima i flexibild a spatiului aerian, tindnd seama de fluxurile

traficului aerian; [AM 122]

(d) asigura coerenta cu reteaua de rute europene infiintata in conformitate cu

articolul 17 ;



(€)

(f)

(9)
(h)

(i)

(ia)

se justifica prin valoarea adaugata globala, incluzand utilizarea optima a

resurselor tehnice si umane, pe baza analizei cost-beneficiu;

dupa caz, asigura un transfer usor si flexibil al responsabilitatii controlului

traficului aerian intre unitatile serviciilor de trafic aerian;
asigurad compatibilitatea diferitelor configuratii ale spatiului aerian;

indeplinesc conditiile care decurg din acordurile regionale incheiate in cadrul

OACI;

respecta acordurile regionale existente la data intrarii in vigoare a prezentului

regulament, in special pe cele care privesc tari terte europene;

consolideazd achizitiile in materie de infrastructura ATM si vizeazd cresterea

interoperabilititii echipamentelor existente; [AM 123]

(ib) faciliteaza coerenta cu obiectivele de performanta la nivelul Uniunii.

[AM 124]



()

(6)

Cerintele de la alineatul (4) literele (c), (d) si (g) sunt indeplinite in conformitate cu
optimizarea configuratiei spatiului aerian realizatd de administratorul de retea

conform celor specificate la articolul 17.

Cerintele prevazute de prezentul articol pot fi indeplinite prin participarea
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand la unul sau mai multe blocuri functionale

de spatiu aerian.

Bleeul Un bloc functional de spatiu acrian eare-se-extinde-in-spativl-aerianaflatin
responsabititatea-mat-multorstate-membre operational se stabileste printr-o

desemnare comuna de-edtre-toate Intre statele membre, precum si, dupa caz, de-catre
tarile terte, care sunt responsabile de orice parte din spatiul aerian inclus in blocul

functional de spatiu aerian. [AM 126]

Desemnarea comuna prin care se stabileste blocul functional de spatiu aerian contine
dispozitiile necesare referitoare la modul in care blocul poate fi modificat si modul in
care un stat membru sau, dupa caz, o tara terta, se poate retrage din bloc, inclusiv

aranjamentele tranzitorii.



(7) Statele membre informeaza Comisia in legaturd cu stabilirea blocurilor functionale
de spatiu aerian. Tnainte de a notifica Comisia privind crearea unui bloc functional de
spatiu aerian, statul membru sau statele membre in cauza furnizeaza Comisiei,
celorlalte state membre si celorlalte parti interesate informatiile corespunzétoare

pentru a le da posibilitatea acestora de a-si prezenta observatiile.

8) in cazul in care apar dificultiti intre doud sau mai multe state membre cu privire la
un bloc functional transfrontalier de spatiu aerian care priveste spatiul aerian aflat
sub responsabilitatea lor, statele membre in cauza pot prezenta in comun respectiva
problemd Comitetului pentru cerul unic, in vederea obtinerii unui aviz. Avizul se
adreseaza statelor membre in cauza. Fara a aduce atingere alineatului (6), statele

membre tin seama de acest aviz pentru a gasi o solutie.



©)

(10)

Dupa primirea notificarilor de la statele membre mentionate la alineatele (6) si (7),
Comisia evalueaza 1n cazul fiecarui bloc functional de spatiu aerian indeplinirea
cerintelor stabilite la alineatul (4) si prezinta rezultatele statelor membre, spre
examinare . In cazul in care hotardste ci unul sau mai multe blocuri functionale de
spatiu aerian nu Indeplinesc cerintele necesare, Comisia initiaza dialoguri cu statele
membre in cauza 1n vederea obtinerii unui consens in ceea ce priveste masurile

necesare pentru a rectifica situatia.

Comisia poate adopta masurile detaliate referitoare la desemnarea comuna a
furnizorului (furnizorilor) de servicii de trafic aerian mentionata la alineatul (6),
precizand modalitatile de selectionare a furnizorului (furnizorilor) de servicii de
navigatie aeriand, perioada desemndrii, aranjamentele Tn materie de supervizare,
disponibilitatea serviciilor ce trebuie furnizate si regimurile de raspundere. Actele de
punere in aplicare se adopta n conformitate cu procedura de examinare mentionata

la articolul 27 alineatul (3) .



(11)

(1)

(@)

Comisia poate adopta masurile referitoare la informatiile care trebuie furnizate de
statul (statele) membru (membre) mentionate la alineatul (6). Respectivele acte de
punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 27 alineatul (3). Dispozitiile prezentului alineat nu aduc prejudiciu
niciunui acord FAB existent la data intrarii in vigoare a prezentului regulament,
daca aceste acorduri indeplinesc si, daca este posibil, depdsesc obiectivele de

performanta stabilite in conformitate cu articolul 11. [AM 127]

Articolul 16a

Parteneriate industriale

Furnizorii de servicii de navigatie aerianda pot coopera pentru a stabili parteneriate
industriale, Tn special privind furnizarea de servicii de asistentd, in conformitate cu
articolul 10. Parteneriatele industriale pot sprijini unul sau mai multe blocuri
functionale de spatiu aerian, sau o parte a acestora, pentru a maximiza

performanta.

Comisia si statele membre depun toate eforturile pentru a se asigura cd este
eliminata orice bariera din calea parteneriatelor dintre ANSP, tindnd seama in
special de aspectele legate de raspundere, de modele de tarifare si de obstacolele

din domeniul interoperabilititii. [AM 128]



Articolul 17

Managementul si configurarea retelelor

1) Serviciile retelei de management al traficului acrian (ATM) permit utilizarea optima
si flexibila a spatiului aerian si asigurd faptul ca utilizatorii spatiului aerian pot utiliza
rutele pe care le prefera, permitand, in acelasi timp, accesul maxim la spatiul aerian
si la serviciile de navigatie aeriana. Aceste servicii ale retelei au ca obiectiv
sprijinirea initiativelor la nivel national si la nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian si se executa Intr-un mod care respecta separarea sarcinilor operationale si de

reglementare. [AM 129]

(2) Pentru a indeplini obiectivele mentionate la alineatul (1) si fara a aduce atingere
responsabilitatilor statelor membre referitoare la rutele nationale si structurile
spatiului aerian, Comisia se asigurd cd urmatoarele functii si servicii sunt

coordonate de un administrator de retea: [AM 130]

(@) configurarea retelei europene de rute;



(b)

(©)
(d)

(€)

(f)

coordonarea resurselor limitate in cadrul benzilor de frecventa pentru aviatie
utilizate de traficul aerian general, in special a frecventelor radio, precum si

coordonarea codurilor pentru transponderele radar;
indeplinirea functiei centrale pentru managementul fluxului de trafic aerian;

punerea la dispozitie a unui portal cu informatii acronautice in conformitate cu

articolul 23;

optimizarea configuratiei spatiului aerian, inclusiv a sectoarelor de spatiu
aerian si a structurilor de spatiu aerian in zonele de rutdi si de terminal, in
colaborare cu furnizorii de servicii de navigatie aeriana si a blocurilor

functionale de spatiu aerian mentionate la articolul 16; [AM 131]

indeplinirea functiei centrale pentru coordonarea in situatii de criza aviatica.

Functiile si serviciile mentionate n prezentul alineat nu implica adoptarea de masuri

obligatorii cu un domeniu de aplicare general sau exercitarea unei puteri politice

discretionare. Acestea iau in considerare propuneri prezentate la nivel national si la

nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian. Acestea se exercitd in coordonare cu

autoritdtile militare in conformitate cu procedurile convenite referitoare la utilizarea

flexibila a spatiului aerian. [AM 132]



3)

In conformitate cu normele de punere in aplicare mentionate la alineatul (4), Comisia
poate sa desemneze Eurocontrol sau un alt organism impartial si competent cu scopul
de a indeplini sarcinile administratorului de retea . Aceste sarcini se executa in mod
impartial si rentabil, in numele Uniunii, al statelor membre si al partilor interesate.
Acestea sunt supuse unei guvernart guvernante adecvate, care recunoaste
responsabilitati separate pentru furnizarea de servicii si reglementare, luand in
considerare necesitatile intregii retele ATM si cu implicarea deplina a utilizatorilor
spatiului aerian si a furnizorilor de servicii de navigatie aeriand. Pana la 1 ianuarie
2020 2016, Comisia numeste administratorul de retea in functia de furnizor de
servicii independent, acesta constituindu-se;-daea-este-pesibil; sub forma unui
parteneriat industrial. [AM 133]

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 26 pe
care sa le adauge la lista serviciilor stabilite la alineatul (2) pentru a o adapta la
progresul tehnic si operational in ceea ce priveste furnizarea de servicii in mod

centralizat .



(4)

Comisia adopta norme detaliate referitoare la:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

coordonarea si armonizarea proceselor si procedurilor de ameliorare a
eficientei managementului frecventelor aeronautice, incluzand elaborarea de

principii si criterii;

functia centrala de coordonare a identificarii timpurii si solutionarea
necesitdtilor de frecvente in benzile alocate traficului aerian general european

pentru a sprijini conceperea si operarea retelei aviatice europene;

servicii de retea aditionale astfel cum sunt definite Tn planul general pentru
ATM;

modalitatile de luare a deciziilor in colaborare intre statele membre, furnizorii
de servicii de navigatie aeriana si functia de management al retelei pentru

sarcinile mentionate la alineatul (2);

dispozitiile detaliate pentru guvernanta administratorului de retea, care implica

toate partile operationale in cauza;

un sistem de consultare a partilor interesate respective, in cadrul procesului

decizional, atat la nivel national, cat si european; si



(9) in cadrul spectrului radio alocat traficului aerian general de Uniunea
Internationald a Telecomunicatiilor, o impartire a sarcinilor si
responsabilitatilor intre functia de management al retelei si managerii nationali
de frecvente, asigurandu-se ca serviciile de management al frecventelor la nivel
national continua sa asigure acele alocari de frecvente care nu au nici un
impact asupra retelei. In situatiile care au un impact asupra retelei, managerii
nationali de frecvente coopereaza cu persoanele responsabile de functia de

management al retelei pentru a optimiza utilizarea frecventelor.

Respectivele acte de punere n aplicare sunt adoptate Tn conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 27 alineatul (3).

(5) Alte aspecte ale configurarii spatiului aerian decat cele mentionate la alineatul (2) si
la alineatul (4) litera (c) se trateaza la nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian. Acest proces de configurare ia in considerare cerintele si
complexitatea traficului; sé planurile locale de performanta natienalesau-de-lanivelul
blecurtorfunectionale-de-spativaerian si include consultarea deplina a utilizatorilor
corespunzatori ai spatiului aerian sau a grupurilor corespunzatoare reprezentand

utilizatorii spatiului aerian si a autoritatilor militare, dupa caz. [AM 134]



Articolul 18

Relatiile dintre prestatorii de servicii

1) Prestatorii de servicii de navigatie aeriana pot recurge la serviciile altor prestatori de

servicii care sunt certificati sau declarati in Uniune .

(2) Prestatorii de servicii de navigatie aeriana isi oficializeaza relatiile de lucru prin
intermediul acordurilor scrise sau al unor aranjamente juridice echivalente, stabilind
indatoririle si functiile specifice asumate de fiecare prestator si permitand schimbul
de date operationale intre toti prestatorii in ceea ce priveste traficul aerian general.

Aceste aranjamente se notificad autoritatii nationale de supraveghere in cauza.

(3) In cazurile care implica prestarea de servicii de trafic aerian este necesara aprobarea

statelor membre respective.



Articolul 19

Relatiile cu partile interesate

Prestatert Furnizorii de servicii de navigatie aeriana stabilesc mecanisme consultative in
vederea consultdrii cu grupurile relevante de utilizatori ai spatiului aerian si cu operatorii de
aerodrom cu privire la toate aspectele de importanta majora ale serviciilor prestate, cu privire
la planurile de investitii strategice, in special aspecte care necesita sincronizarea dintre
implementarea echipamentelor de la bordul aeronavelor si de la sol, sau cu privire la
modificarile relevante ale configuratiilor spatiului aerian. Utilizatorii spatiului aerian sunt de
asemenea implicati in procesul de aprobare a planurilor de investitii strategice. Comisia
adopta masuri care descriu in detaliu modalitatile de consultare si de implicare a utilizatorilor
spatiului aerian in aprebarea elaborarea planurilor de investitii Strategice pentru a se asigura
consecventa lor cu Planul general pentru ATM si proiectele comune mentionate la
articolul 15. Respectivele acte de punere in aplicare sunt adoptate in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 27 alineatul (3). [AM 135]



Fara a aduce atingere rolului Comitetului pentru cerul unic, Comisia instituie un grup
consultativ de experti privind factorul uman, de care vor apartine partenerii sociali
europeni ai ATM si alti experti din cadrul organismelor profesionale de reprezentare a
personalului. Rolul acestui grup este de a oferi consultantia Comisiei privind legdtura

dintre operatiuni si factorul uman din cadrul sectorului ATM. [AM 136]

Articolul 20

Relatiile cu autoritatile militare

In contextul politicii comune in domeniul transporturilor, statele membre iau masurile
necesare pentru a asigura incheierea sau reinnoirea unor acorduri scrise intre autoritatile
competente civile si militare sau a altor acorduri juridice echivalente cu privire la gestionarea

unor blocuri specifice ale spatiului aerian.



1)

@)

Articolul 21

Transparenta situatiei contabile

Prestaterit Furnizorii de servicii de navigatie aeriana, indiferent de sistemul de
proprietate sau de forma lor juridica, intocmesc, prezinta spre auditare si fac publica

situatia contabild. Aceasta este conforma cu standardele contabile internationale
adoptate de Uniune . In cazul in care, din cauza statutului juridic al prestatorului de

ary a a a a a maa a a a¥a Adele on hleo
v cl

Statele membre adopta toate mdasurile necesare pentru a se asigura ca ANSP se

conformeaza prezentului articol pind la 1 iulie 2017. [AM 137]

In toate cazurile, prestatorii de servicii de navigatie aeriand publica un raport anual si

sunt auditati cu regularitate de un auditor independent.



(3) In cazul in care furnizeazi un pachet de servicii, furnizorii de servicii de navigatie
aeriand identifica si prezintd costurile si veniturile care provin din serviciile de
navigatie aeriand, defalcate in conformitate cu schema de tarifare pentru serviciile de
navigatie aeriand mentionata la articolul 12 si, daca este cazul, au conturi consolidate
pentru alte servicii, care nu au legdtura cu navigatia aeriana, la fel cum ar trebui sa

procedeze daca serviciile respective ar fi furnizate de intreprinderi separate.

4) Statele membre desemneaza autoritatile competente care au drept de acces la
conturile prestatorilor de servicii care presteaza servicii n spatiul aerian de care

raspund.

ceii-de navigatie aeriand e obicctul ol [AM 138]




1)

(2)

(3)

Articolul 22

Accesarea si protectia datelor

In ceea ce priveste traficul aerian general, toti prestatorii de servicii de navigatie
aeriand, utilizatorii spatiului aerian si aeroporturile fac schimb de date operationale
pertinente, Tn timp real, pentru a raspunde necesitatilor operationale ale acestora.

Datele se utilizeaza numai in scopuri operationale.

Accesul la datele operationale pertinente se acorda autoritatilor competente,
prestatorilor autorizati sau declarati de servicii de navigatie aeriana, utilizatorilor

spatiului aerian si aeroporturilor, fard discriminare.

Prestatorii certificati sau declarati de servicii, utilizatorii spatiului aerian si
aeroporturile stabilesc conditii standard de acces la datele lor operationale, altele
decat cele mentionate la alineatul (1). Autoritdtile nationale de supraveghere aproba
aceste conditii standard. Comisia poate prevedea masuri referitoare la procedurile
care trebuie urmate in cazul schimbului de date si tipul de date avut in vedere in
legatura cu aceste conditii de acces si aprobarea lor. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul
27 alineatul (3)



1)

(@)

CAPITOLUL IV
SPATIULUI AERIAN

Articolul 23

Informatii aeronautice in forma electronica

Fara a aduce atingere publicarii de catre statele membre a informatiilor aecronautice si
intr-un mod consecvent cu respectiva publicare, Comisia, in cooperare cu
administratorul de retea, asigura disponibilitatea, in forma electronica, a unor
informatii aeronautice de buna calitate, prezentate Intr-o maniera armonizata si care
respecta cerintele tuturor utilizatorilor interesati in ceea ce priveste calitatea datelor si

punerea la dispozitie in timp util a acestor informatii.

Tn sensul alineatului (1), Comisia asigura dezvoltarea unei infrastructuri a Uniunii de
informare aeronautica sub forma unui portal electronic de informatii integrate cu
acces public fara restrictii partilor interesate. Infrastructura respectiva permite
accesarea si furnizarea unor date necesare, cum ar fi, dar fara a se limita la, informare
aeronautica, informatii privind biroul de raportare al serviciilor de trafic aerian
(ARO), informatii meteorologice si informatii privind managementul fluxului de

trafic aerian.



(3) Comisia adoptd masurile de stabilire si punere in aplicare a unui portal electronic de
informare integrat. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta n conformitate

cu procedura de examinare mentionata la articolul 27 alineatul (3).

Articolul 24

Dezvoltarea tehnologica si interoperabilitatea managementului traficului aerian

1) Comisia adoptd norme detaliate referitoare la promovarea dezvoltarii tehnologice si a
interoperabilitdtii managementului traficului aerian legata de dezvoltarea si
implementarea planului general pentru ATM. Respectivele acte de punere in aplicare
sunt adoptate in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 27

alineatul (3).

(2) In privinta normelor mentionate la alineatul (1), se aplica articolul 17 alineatul (2)
litera (b) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Dupa caz, Comisia solicita EAA sa
includa aceste norme in programul de lucru anual mentionat la articolul 56 din

regulamentul respectiv.



CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE

Articolul 25

Adaptarea anexelor

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 26 pentru a
completa sau modifica cerintele aplicabile entitatilor calificate enumerate in anexa I si
conditiile care trebuie sa insoteasca certificatele ce urmeaza sa fie acordate prestatorilor de
servicii de navigatie aeriand enumerati in anexa II pentru a tine seama de experienta castigata
de autoritatile nationale de supervizare aviatie in ceea ce priveste aplicarea acestor cerinte si
conditii sau de evolutia sistemului de management al traficului aerian din punctul de vedere al

interoperabilitatii si al prestarii integrate de servicii de navigatie aeriana.

Articolul 26

Exercitarea delegarii

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei sub rezerva indeplinirii

conditiilor prevazute in prezentul articol.



@)

3)

(4)

Delegarea de competente mentionata la articolul 11 alineatul (7), articolul 17
alineatul (3) si articolul 25 este conferita Comisiei pentru o perioada de timp

nedeterminata de sapte ani.

Comisia prezinta un raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noua
luni inainte de incheierea perioadei de sapte ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opun prelungirii respective cel tarziu cu

trei luni inainte de incheierea fiecdrei perioade. [AM 139]

Delegarea de competente mentionata la articolul 11 alineatul (7), articolul 17
alineatul (3) si articolul 25 poate fi revocata de Parlamentul European sau de
Consiliu. Decizia de revocare pune capat delegarii competentei mentionate in decizia
respectiva. Aceasta intra in vigoare in ziua urmatoare publicarii deciziei in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioara specificata in decizia respectiva.

Ea nu afecteaza validitatea actelor delegate deja in vigoare.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan Parlamentului

European si Consiliului.



()

(1)

@)

(3)

Un act delegat adoptat in conformitate cu articolul 11 alineatul (7), articolul 17
alineatul (3) si articolul 25 intrd in vigoare daca nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au adus vreo obiectie in termen de 2 luni de la notificarea actului
respectiv Parlamentului European si Consiliului sau daca, inainte de expirarea
perioadei respective, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia in
legatura cu faptul ca nu vor aduce nicio obiectie. Perioada respectiva se prelungeste

cu 2 luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 27

Procedura comitetului

Comisia este sprijinitd de Comitetul pentru cerul unic, denumit in continuare

,,comitetul” Comitetul este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat se aplica articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 .

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat se aplica articolul 5 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 .



1)

(2)

Articolul 28

Consultarea partilor interesate de catre Comisie

Comisia instituie un mecanism consultativ la nivelul Uniunii pentru a purta
consultari privind aspecte referitoare la punerea in aplicare a regulamentului, dupa
caz . Comitetul de dialog sectorial instituit in temeiul Deciziei 98/500/CE a Comisiei

este asociat la consultari.

Partile interesate pot include:

—  furnizorii de servicii de navigatie aeriana,
—  operatorii de aeroporturi,

— utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante de reprezentare a

utilizatorilor spatiului aerian,
— autoritatile militare,
— industria producétoare; si

— organismele profesionale de reprezentare a personalului.



Articolul 29

Organismul consultativ sectorial

Fara a aduce atingere rolului comitetului si al Eurocontrol, Comisia infiinteaza un ,,organism
consultativ sectorial” de care sa apartina furnizorii de servicii de navigatie aeriand, asociatiile
de utilizatori ai spatiului aerian, operatorii de aeroporturi, industria producatoare si
organismele profesionale de reprezentare a personalului. Rolul acestui organism este numai

de a consilia Comisia cu privire la punerea in aplicare a cerului unic european.

Articolul 30

Relatiile cu tarile terte

Uniunea si membrii sai urmaresc si sustin extinderea cerului unic european catre tarile care
nu sunt membre ale Uniunii Europene. In acest scop, acestia depun toate eforturile, fie in
cadrul acordurilor incheiate cu tarile terte vecine, fie in cadrul desemnarilor comune ale
blocurilor functionale de spatiu aerian sau al acordurilor privind functiile retelei pentru a

extinde realizarea obiectivelor prezentului regulament la tarile respective.



Articolul 31

Sprijin acordat de organisme externe

Comisia poate solicita sprijin din partea unui organism extern, in vederea indeplinirii

sarcinilor sale prevazute in prezentul regulament .

Articolul 32

Confidentialitate

1) Nici autoritdtile nationale de supervizare aviatie, care hotarasc in conformitate cu
dreptul intern, nici Comisia nu divulga informatiile de natura confidentiala, in special

informatiile referitoare la furnizerii-de-servieii-de-navigatie-aeriand ANSP, relatiile

de afaceri ale acestora sau componentele costurilor lor. [AM 140]

(2) Alineatul (1) nu aduce atingere dreptului autoritatilor nationale de supervizare aviatie
sau al Comisiei de a dezvalui informatii in cazul in care acest lucru este esential
pentru indeplinirea indatoririlor acestora, situatie in care dezvaluirea informatiilor
este proportionald si are in vedere interesele legitime ale furpizerHor-de-servictH-de
navigatie-aertand ANSP, ale utilizatorilor spatiului aerian, ale acroporturilor si ale
altor parti interesate pertinente cu privire la protejarea secretelor lor de afaceri.

[AM 141]



(3) Informatiile si datele furnizate in conformitate cu sistemul de tarifare mentionat la

articolul 12 sunt facute publice.

Articolul 33

Sanctiuni

Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile si mecanismele de compensare aplicabile
incalcarilor prezentului regulament savarsite in special de utilizatorii spatiului aerian si
furnizorii de servicii si iau toate masurile necesare pentru a asigura punerea lor in aplicare.

Sanctiunile prevazute sunt eficiente, proportionale si cu caracter de descurajare. [AM 142]

Articolul 34

Revizuire si metode de evaluare a impactului

(1) Comisia revizuieste periodic aplicarea prezentului regulament si raporteaza
Parlamentului European si Consiliului la finalul fiecdrei perioade de referinta
mentionate la articolul 11 alineatul (5) litera (d). Atunci cand acest demers se
justifica 1n acest scop, Comisia poate solicita din partea statelor membre informatii

pertinente pentru aplicarea prezentului regulament .



(2) Rapoartele contin evaluarea rezultatelor obtinute prin actiunile Intreprinse in temeiul
prezentului regulament, inclusiv informatii adecvate referitoare la evolutiile din acest
sector, Tn special cu privire la aspectele economice, sociale, de mediu, legate de
ocuparea fortei de munca si tehnologice, precum si cu privire la calitatea serviciului,

din perspectiva obiectivelor initiale si a cerintelor viitoare.

Articolul 35

Masuri de salvgardare

Prezentul regulament nu impiedica aplicarea masurilor de catre un stat membru in masura in
care acestea sunt necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de securitate

sau de aparare. Aceste masuri sunt in special cele imperative:

@ pentru supravegherea spatiului aerian aflat in responsabilitatea sa, in conformitate cu
acordurile OACI privind navigatia aeriana regionald, inclusiv capacitatea de a
detecta, identifica si evalua toate aecronavele care utilizeaza acest spatiu aerian, in
vederea salvgardarii sigurantei zborurilor si ludrii de masuri pentru a asigura

cerintele privind securitatea si apararea;



(b) in cazul unor grave tulburari interne care afecteaza mentinerea legii si ordinii;

(©) in caz de rdzboi sau tensiuni internationale grave care constituie o amenintare de
razboi;
(d) pentru indeplinirea obligatiilor internationale ale unui stat membru in ceea ce

priveste mentinerea pacii si securitdtii internationale;

(e pentru desfasurarea operatiunilor si instruirii militare, inclusiv posibilitatile necesare

pentru manevre.

Articolul 36
Agentia Uniunii Europene pentru Aviatie (EAA)

La punerea in aplicare a prezentului regulament statele membre si Comisia, in conformitate cu
rolurile lor respective, astfel cum sunt prevazute in prezentul regulament, isi coordoneaza

actiunile, dupa caz, cu cele ale EAA .



Articolul 37
Abrogare

Regulamentele (CE) nr. 549/2004, 550/2004, 551/2004 si 552/2004 se abroga .

Trimiterile la regulamentele abrogate se interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se

citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa III.

Articolul 38

Intrarea n vigoare

Prezentul regulament intra in vigoare in a douazecea zi de la publicarea in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele

membre.
Adoptat la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele



ANEXA |
CERINTE APLICABILE ENTITAIILOR CALIFICATE
Entitatile calificate trebuie:

— sa fie in masura sa prezinte documente care sa ateste o vasta experientad in
evaluarea entitatilor de drept public si privat din sectoarele transportului aerian,
in special sectorul prestatorilor de servicii de navigatie aeriana, precum si in
alte sectoare similare din unul sau mai multe domenii la care se refera

prezentul regulament;

— sd dispund de norme si regulamente cuprinzatoare pentru inspectarea periodica
a entitatilor susmentionate, publicate si imbunatatite permanent prin programe

de cercetare si dezvoltare;

— sd nu fie controlate de prestatorii de servicii de navigatie aeriana, de autoritatile
de administrare a aeroporturilor sau de alti terti angajati din punct de vedere
comercial in prestarea de servicii de navigatie aeriana sau in serviciile de

transport aerian,

— sa dispund de un important personal tehnic, managerial, de suport si cercetare

la nivelul atributiilor pe care urmeaza a le indeplini.



— sa contracteze o asigurare de raspundere civild, cu exceptia cazului in care
responsabilitatea acestuia este asumata de statul membru conform legislatiei

interne sau statul membru 1nsusi este direct responsabil pentru inspectii.

Entitatea calificata, directorul acesteia si personalul responsabil cu realizarea
controalelor nu pot sd fie implicati, nici direct si nici in calitate de reprezentanti
autorizati, in proiectarea, fabricarea, comercializarea sau intretinerea componentelor
sau sistemelor sau Tn utilizarea acestora. Aceasta nu exclude posibilitatea unui

schimb de informatii tehnice intre fabricant sau constructor.

Entitatea calificata trebuie sa realizeze aceste controale cu cea mai mare integritate
profesionald posibild si cu cea mai mare competentd tehnica posibila si nu trebuie sa
faca obiectul nici unei presiuni sau masuri de stimulare, in special de natura
financiara, care ar putea sa 1i afecteze hotararea sau rezultatele inspectiilor, in special

din partea persoanelor sau grupurilor de persoane afectate de rezultatele controalelor.



Personalul entitatii calificate trebuie sa posede:
— o formare profesionala si tehnica adecvata,

—  cunostinte satisfacatoare cu privire la cerintele inspectiilor pe care le efectueaza

si 0 experientd adecvata acestui tip de operatii,

— capacitatea necesard pentru redactarea declaratiilor, inregistrarilor si

rapoartelor care sa demonstreze realizarea inspectiilor.

—  impartialitate garantata . Remunerarea personalului nu trebuie sa depinda de

numarul de inspectii realizate sau de rezultatele acestor inspectii.



(@)

ANEXA I
CONDITI AFERENTE CERTIFICATELOR
Certificatele specifica:
(@) autoritatea nationald de supraveghere aviatie care a emis certificatul; [AM 143]
(b) solicitantul (numele si adresa);
(c) serviciile autorizate;

(d) o declaratie privind respectarea de catre solicitant a cerintelor comune,

conform articolului 8b din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 ;
(e) data emiterii si perioada de valabilitate a certificatului.
Conditiile suplimentare aferente certificatelor pot, dupa caz, sa vizeze:

(@) accesul nediscriminatoriu la servicii pentru utilizatorii spatiului aerian si
nivelul cerut de performanta al acestor servicii, inclusiv nivelele de siguranta si

interoperabilitate;



(b)
(©)
(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

specificatiile operationale pentru fiecare serviciu in parte;
data pana la care serviciile ar trebui prestate;

diferitele echipamente operationale care urmeaza a fi utilizate in cadrul

diferitelor servicii;

delimitarea sau restrictionarea operdrii altor servicii decat cele legate de

prestarea de servicii de navigatie aeriana;

contracte, acorduri sau alte aranjamente intre prestatorul de servicii si o parte

terta si care privesc serviciul (serviciile);

prestarea de informatii rezonabil necesare pentru verificarea conformitatii
serviciilor cu cerintele comune, inclusiv planuri, date financiare si operationale
si schimbari majore in tipul si cuprinderea serviciilor de navigatie aeriana

furnizate;

orice alte conditii juridice care nu sunt specifice serviciilor de navigatie

aeriand, cum ar fi conditiile legate de suspendarea sau retragerea certificatului.



ANEXA 111

TABEL DE CORESPONDENTA
Regulamentul Regulamentul Regulamentul Regulamentul Prezentul
(CE) nr. (CE) nr. (CE) nr. (CE) nr. regulament
549/2004 550/2004 551/2004 552/2004
Articolul 1 Articolul 1
alineatele (1) — alineatele (1) —
3 (3)
Articolul 1 Articolul 1
alineatul (3) alineatul (4)
Articolul 1 Articolul 1
alineatul (4) alineatul (5)
Articolulzr | | e
Articolulr | | e
alineatele (1),
(2)5i(4)
Articolul 1 | ===
Articolul 2 Articolul 2
numerele 1 — 35 numerele 1 — 35




Articolul 2
numerele 36 —
38

Avrticolul 2
numerele 17, 18,
23,24, 32, 35,
36

Articolul 3

Articolul 4
alineatele (1) si

(2)

Acrticolul 3
alineatele (1) si

()

Articolul 3
alineatele (3) si

(4)

Articolul 4
alineatul (3)

Articolul 3

alineatul (5)

Articolul 3

alineatul (6)

Articolul 3
alineatele (4) si

()

Articolul 3
alineatele (7) si

(8)

Articolul 3

alineatul (9)




Articolul 2

alineatul (1)

Articolul 4

alineatul (1a)

Acrticolul 4
alineatele (1b) —

(19)

Articolul 2

alineatul (2)

Articolul 4

alineatul (2)

Articolul 5
alineatele (1) si

()

Articolul 2

alineatele (3) -

(6)

Articolul 5

alineatele (3) —

(6)

Articolul 3
alineatele (1) si

)

Articolul 6
alineatele (1) si

)

Acrticolul 8
alineatele (1) si

@)

Articolul 6
alineatele (3) si

(4)

Articolul 6

alineatul (5)




Articolul 8
alineatele (2) si

(4)

Articolul 6

Acrticolul 10
alineatul (1)

Articolul 7

alineatul (1)

Articolul 7

alineatul (2)

Articolul 7

alineatul (1)

Articolul 8

alineatul (1)

Articolul 8

alineatul (2)

Acrticolul 7
alineatele (4) si

(6)

Articolul 8
alineatele (3) si

(4)

Articolul 7

alineatele (2),

3), 5, (1) - (9)

Articolul 8

Articolul 9

Articolul 10

Articolul 9

Articolul 11

Articolul 11




Articolul 14 Articolul 12
Articolul 15 Articolul 13
Acrticolul 16 Articolul 14
Articolul 15a Articolul 15
Articolul 9a Articolul 16

alineatul (1)

alineatele (1) si

3)

Articolul 16

alineatul (2)

Acrticolul 9a
alineatul (2)

punctul (i)

Articolul 9a
alineatul (2)

Articolul 16
alineatul (4)

Articolul 16

alineatul (5)

Articolul 9a

alineatele (3) —

9)

Articolul 16

alineatele (6) —

(12)
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