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Nové prilezZitosti pre malé dopravné podniky

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z 24. novembra 2016 o novych prileZitostiach pre
malé podniky v odvetvi dopravy vratane modelov hospodarstva spolo¢ného vyuZivania
zdrojov (2015/2349(INlI))

Eurodpsky parlament,

so zretel'om na Zmluvu o Eurdpskej Gnii a najmi na jej ¢lanok 5 ods. 3,
so zretelom na Protokol €. 2 0 uplatiiovani zasad subsidiarity a proporcionality,

so zretelom na bielu knihu Komisie s ndzvom Plan jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne
vyuzivajuceho zdroje (COM(2011)0144),

so zretel'om na svoje uznesenie z 9. septembra 2015 o vykonavani bielej knihy
o doprave z roku 2011: hodnotenie a d’alsi postup na ceste k udrzatel'nej mobilite?,

so zretel'om na odporacanie Komisie 2003/361/ES o vymedzeni mikropodnikov a
malych a strednych podnikov,

so zretel'om na vyro¢nu spravu o europskych MSP 2014/2015,

so zretelom na 0znamenia Komisie s nazvom ,,Najskor mysliet’ v malom* — Iniciativa
,»Small Business Act“ pre Europu (COM(2008)0394) a Presktimanie iniciativy ,,Small
Business Act“ pre Europu (COM(2011)0078),

so zretel'om na oznamenie Komisie o europskej agende pre kolaborativne hospodarstvo
(COM(2016)0356),

so zretelom na oznamenie Komisie o europskej stratégii pre nizkoemisnu mobilitu
(COM(2016)0501),

so zretelom na svoje uznesenie z 5. februara 2013 o zlepSeni pristupu MSP
k financovaniu?,

so zretelom na svoje uznesenie z 19. maja 2015 0 moznostiach ekologického rastu pre
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MSP?,

so zretel'om na néstroj MSP, néstroje INNOSUP, COSME, portal pre podniky Vasa
Eurodpa, pilotny projekt urychlenia procesu inovacie a moznosti vytvorenia siete v ramci
programu Horizont 2020,

so zretelom na smernicu o elektronickom obchode (2000/31/ES) a na smernicu
0 sluzbach (2006/123/ES),

so zretelom na oznamenie Komisie o Stratégii pre jednotny digitalny trh v Eurdpe
(COM(2015)0192),

so zretel'om na oznamenie Eurdpskej komisie o zlepSovani jednotného trhu: viac
prilezitosti pre I'udi a podniky (COM(2015)0550),

so zretel'om na Nastroj na prepajanie Europy (NPE) zriadeny nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1316/2013 z 11. decembra 20132,

so zrete'om na ¢lanok 52 rokovacieho poriadku,

so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch a na stanovisko Vyboru pre
zamestnanost’ a socialne veci (A8-0304/2016),

ked’ze malé a stredné podniky (MSP) st hlavnym motorom eurdpskeho hospodarstva
a na zéklade udajov za rok 2014 predstavuju 99,8 % vsetkych podnikov mimo
finan¢ného sektora a vytvaraju dve z troch pracovnych miest;

ked’ze MSP, ktoré v poslednych rokoch vytvarali pracovné miesta, st hlavne z tretieho
sektora;

ked’Ze malé dopravné podniky zohravaji kI'i¢ovu tlohu pri spravnom fungovani
mobility v Eurdpe, ale ¢asto narazaji na tazkosti pri vstupe na trh alebo pri udrzani sa
na fiom, a to najma pre pritomnost’ monopolov na trhu;

ked’ze malé podniky poskytuju pridanti hodnotu najméa vo vzdialenych a v husto
osidlenych regionoch vd’aka vybornej znalosti miestneho trhu, blizkosti k zdkaznikovi
a/alebo prispdsobivosti a schopnosti inovovat’; ked’ze okrem in¢ho st schopné
poskytovat’ na mieru prispdsobené sluzby a predstavuju nastroje na boj proti socidlnemu
vyla€eniu, na vytvaranie pracovnych miest, generovanie hospodarskej ¢innosti,
zlepSovanie riadenia mobility a prispievanie k rozvoju cestového ruchu (ked’ze sluzby
mobility priamo nadvézuji na dopyt navstevnikov po novych vyrobkoch

a skusenostiach);

ked’ze v suvislosti s osobami a tovarom sa dopyt po dopravnych sluzbach aj podmienky
ich poskytovania vyrazne liSia a ked’Ze znizenie mobility neprichadza do Uvahy;

ked’Ze organizacia dopravy vo velkych mestach a na cestach veducich do nich
sposobuje pretazenie dopravnej siete a dopravné zapchy, €o je vyznamnd zat'az pre
hospodarstvo; ked’ze MSP v odvetvi dopravy su vyznamnym doplnkom verejne;j
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dopravnej siete v mestskych uzloch, najmé pocas dna, ked’ je verejna doprava vel'mi
sporadickd, ako aj v okrajovych oblastiach bez naleZite rozvinutej sluzby primestskej
dopravy;

ked’Ze nedavna studia uskuto¢nena Komisiou ukazala, ze 17 % europskych
spotrebitel'ov uz vyuzilo sluzby poskytované hospodarstvom spolo¢ného vyuzivania
zdrojov a 52 % z nich o ponukanych sluzbach vie; ked’ze ocakavania spotrebitel'ov
hl'adaju 'ahko pristupné a pruzné spdsoby vyuzivania dopravnych sluzieb (pri
zachovani cien v stlade so skuto¢nymi nakladmi na poskytovanie), ako aj Fahky pristup
Kk rezervaciam a bezpeénym platbam za poskytnuté sluzby;

ked’Ze hospodarstvo spoloéného vyuzivania zdrojov v odvetvi dopravy moze aktivne
podporovat’ rozvoj udrzate'nych foriem mobility; ked’ze samoregulécia nie je vzdy
rieSenim a vyzaduje sa vhodny regula¢ny ramec;

ked’Ze nevyhnutnost’ trvalo udrzatelného rozvoja a revoltcia v oblasti informacnych

a komunikaénych technologii vytvaraju bezprecedentné prilezitosti a vyzvy pre podniky
vsetkych vel'kosti pri reagovani na coraz vacsi dopyt po udrzatel'nej mobilite v rdmci
limitov obmedzene;j infrastruktary;

ked’Ze exponencidlny rast roz$irenia inteligentnych mobilnych pristrojov a komplexné
pokrytie vysokorychlostnou Sirokopasmovou sietou priniesli poskytovatel'om
dopravnych sluzieb aj zdkaznikom nové digitdlne néstroje znizujlce transakéné naklady
a aj vyznam fyzického umiestnenia poskytovatel'ov sluzieb, ¢o im umoznuje vyuzivat’
na poskytovanie sluzieb nielen na regionélne;j, ale aj celosvetovej urovni rozsiahle
pripojenie cez digitalne siete, a to tiez z odl'ahlych oblasti;

ked’ze odvetvie dopravy preslo v poslednych rokoch v dosledku technologického
pokroku, novych obchodnych modelov a digitalizacie vyraznymi zmenami, ktoré
zasadnym sposobom ovplyvnili tradicné podnikatel’ské modely, ako aj pracovné
podmienky a zamestnanost’ v tomto odvetvi; ked’ze na jednej strane sa odvetvie dopravy
otvorilo a na druhej strane sa pracovné podmienky v mnohych pripadoch zhorsili

v désledku hospodarskej krizy a v niektorych pripadoch pre nedostato¢né vykonavanie
platnych pravnych predpisov;

ked’Ze odvetvie dopravy zahfna nielen poskytovatel'ov bezprostrednych dopravnych
sluZieb, ale aj MSP ponukajuce sluzby ako udrzba dopravnych prostriedkov, predaj
nahradnych dielov, odborna priprava zamestnancov a prenajom vozidiel a vybavenia;
ked’Ze existuje obrovsky potencial na tvorbu pracovnych miest spojeny s tymito
¢innost’ami vratane pracovnych miest pre vysoko kvalifikovanych pracovnikov; ked’ze
politiky v odvetvi dopravy by mali zohl'adiiovat’ zaujmy celého hodnotového ret'azca;

ked’ze len 1,7 % podnikov v EU naplno vyuZiva moderné digitalne technoldgie, pricom
41 % ich nepouziva vobec; ked’ze digitalizacia vSetkych odvetvi ma zésadny vyznam
pre zachovanie a zlepSenie konkurencieschopnosti EU;

ked’Ze pruznost’ a jednoduchy vstup, ktoré su charakteristické pre hospodarstvo
spolo¢ného vyuZivania zdrojov, méZu viest’ k vytvoreniu pracovnych prileZitosti pre
skupiny, ktoré st tradi¢ne vylicené z trhu prace, najmi pre Zeny, mladych l'udi

a migrantov;



ked’ze sluzby poskytované v odvetvi dopravy mozu predstavovat’ vhodny spdsob na to,
ako sa stat’ samostatne zarobkovo ¢innou osobou, a mézu podporovat’ kultiru
podnikania;

ked’Ze online platformy pre dopravné sluzby mo6zu pontknut’ moznost rychleho
zosuladenia poziadaviek zakaznikov na jednej strane a ponuky pracovnej sily
registrovanymi spolo¢nost’ami alebo pracovnikmi na druhej strane;

ked’ze podl'a OECD su kvalitné pracovné miesta zakladnym faktorom v boji proti
vysokej miere nerovnosti a pri podpore sociélnej stidrznosti;

Vyzvy pre malé dopravné podniky

domnieva sa, ze dopravné podniky ¢elia vyznamnym vyzvam pri uspokojeni rastdceho
dopytu po mobilite, pricom infrastruktira je obmedzena a environmentalne poziadavky
sa zvySuju; poukazuje na to, Ze vetky dopravné podniky su pod tlakom, aby mohli
poskytovat’ bezpecné, udrzatel'né a vel'mi konkurencieschopné rieSenia Setrné voci
Zivotnému prostrediu v ramci dohody COP21 a obmedzujtice dopravné pret'azenie,
pricom pre malé podniky je zlozitejSie a ndkladnejSie Celit’ tymto tazkostiam;

zdoraziuje, ze prili§ ¢asta zmena emisnych noriem vozidiel by mohla viest’ k osobitnym
problémom pre malé dopravné podniky, a to kvoli dlzke trvania amortizacie flotil
vozidiel;

zdoraziuje zlozita povahu odvetvia dopravy, pre ktoré je charakteristické viacuroviiové
riadenie (na miestnej, celostatnej, europskej a svetovej urovni) stale vel'mi roztrieStené
podl'a druhu dopravy; poznamenava, ze toto odvetvie podlieha silnej regulacii, najmi
pokial ide o pristup k povolaniu, prislusné ¢innosti, ako aj rozvoj, pouzivanie

a komercializaciu dopravnych sluZieb (vyhradné prava, stropné hodnoty poctu licencii)
a tiez subvencovanie; zdoraziiuje, ze bezpe¢nost’ a ochrana maju pre odvetvie dopravy
zasadny vyznam, vyjadruje vSak pol'utovanie nad tym, ze popri inych faktorov sa ¢asto
pouzivaju ako zdmienka na vytvaranie umelych prekéazok;

ziada Clenské Staty, aby skoncovali s fenoménom nadmernej regulacie, ktory je ¢asto
spojeny s ochrannym reflexom korporacii a vedie k rozdrobenosti, vyssej zlozitosti a
rigidite jednotného trhu pri st¢asnom prehlbovani rozdielov; je presvedéeny, Ze je
vhodné, aby ¢lenské Staty nepristupovali k zakonnosti internetovych platforiem
roznorodymi sposobmi, a tym sa predislo neodovodnenym restriktivnym jednostrannym
opatreniam; vyzyva ¢lenské $taty, aby dodrziavali a v plnej miere vykonavali smernicu
o elektronickom obchode (smernica 2000/31/ES) a smernicu 0 sluzbach (smernica
2006/123/ES); tvrdi, ze vol'ny pohyb poskytovatel'ov sluzieb a sloboda usadzania podl'a
&lankov 56 respektive 49 ZFEU su zasadne dolezité na dosiahnutie eurdpskeho rozmeru
sluzieb a teda aj vnutorného trhu;

zdoraziuje, ze kvoli sucasnej pravnej neistote, pokial’ ide o vymedzenie pojmu
poskytovatelia sluzieb v odvetvi dopravy, nie je mozné vytvorit’ spravodlivu
hospodarsku sutaz, a vyjadruje pol'utovanie nad tazkostami, ktoré maju mnohé malé
podniky pri pristupe na doméci a medzinarodny trh a pri vyvijani a ponukani novych
sluzieb; zdoraziuje, ze uvedené skutocnosti brzdia pristup MSP k tomuto odvetviu,

domnieva sa, ze nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 je
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potrebné zlepsit, aby sa prekonalo vazne narusenie vnutrostatnych dopravnych trhov
v niekol’kych ¢lenskych $tatoch po jeho zavedeni;

vita nové prilezitosti, ktoré prinasaji malé dopravné podniky a nové obchodné modely
spolo¢ného vyuzivania zdrojov, a sucasne vyjadruje polutovanie nad postupmi
narasajucimi hospodarsku sut'az, ktoré si sposobované nerovnost’ou pri uplatiiovani
pravidiel EU v jednotlivych ¢lenskych §tatoch, najmé pokial ide o mzdy a systémy
socialneho zabezpecenia, ¢o moze viest’ k zavaznej deformacii, ako je socidlny
damping, a tiez k bezpe¢nostnym vyznam,;

vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby zintenzivnili presadzovanie prava; domnieva sa, Ze
akakol'vek zmena pravnych predpisov o socidlnych a pracovnych podmienkach musi
re$pektovat’ vietky zakladné slobody EU, nesmie obmedzovat’ spravodlivi hospodarsku
sttaz zalozenu na objektivnych konkuren¢nych vyhodach, ani vytvarat’ d’alsie
administrativne prekazky alebo dodato¢né naklady pre malé dopravné podniky;

poznamendava, ze malé dopravné podniky musia investovat nielen preto, aby si
zabezpecili stilad s pravom, ale aj kvoli tomu, aby zostali konkurencieschopné
(napriklad zameranim sa na nové technolégie); vyjadruje pol'utovanie nad tym, Ze na
jednej strane a v rozpore s tym, ¢o sa deje s vel’kymi spolo¢nostami, pristup tychto
podnikov k Gverom a financovaniu na penaznych trhoch zostavaju obmedzené napriek
opatreniam kvantitativneho uvolfiovania, zatial’ ¢o na druhej strane sa verejna finan¢na
podpora, najma na eurdpskej urovni, vyuziva malokedy, pretoze administrativne
postupy su prili§ zlozité a prili§ dlh¢é; zdoraznuje, Ze je dolezité zabezpecit’ Sirenie
vedomosti a pomoc Ziadatel'om spomedzi malych podnikov v ramci Eurépskeho
investi¢ného fondu;

poznamendava, ze v kontexte rastlicej urbanizacie musi byt’ preprava organizovana ¢oraz
integrovanejsim, digitalizovanej$im a multimodalnej$im spdsobom a Ze mestské uzly
zohréavaju ¢oraz kl'aicovejsiu ulohu pri organizovani udrzatel'nejSej mobility; zdorazinuje
rastuci vplyv aplikacii na multimodalne planovanie ciest a vyznam, ktory ma zaradenie
malych podnikov do zoznamu dostupnych aplikécii a portfolii dopravnych sluzieb;
zdoraznuje skutoénost’, Ze univerzalny pristup na internet by podporil spolo¢né
vyuzivanie dopravy a lepSie planovanie ciest;

konstatuje, Ze v reakcii na hospodarske tazkosti a nedostatok zdrojov na zachovanie
kapilarnej dopravnej siete ukoncuju v mnohych regionoch svoju ¢innost’ mnohé
vedlajsie spoje, a to najmé v najodlahlejsich a najmenej osidlenych oblastiach;
domnieva sa, Ze prichod obchodnych modelov zaloZenych na spoloénom vyuzivani
zdrojov nemdze nijak odévodnit’ zrusenie verejnych dopravnych sluzieb v tychto
regionoch;

zdoraznuje, aky vyznam maju pre mestsku mobilitu pozi¢ovne 'ahkych vozidiel,
napriklad bicyklov a skuatrov; konstatuje, Ze vel’ku vacsinu tychto podnikov tvoria MSP;
pozaduje, aby sa potencial tychto subjektov CastejSie zohl'adiioval pri zvySovani urovne
mestskej mobility a rozvoji energeticky ucinnej mestskej dopravy s efektivnym
vyuzivanim zdrojov;

vyzyva Clenské Staty a Komisiu, aby zvazili spajanie malych dopravnych podnikov,
ktoré by ul'ah¢ilo rozvoj partnerstva medzi tymito podnikmi a pomohlo zakaznikom
s lokalizovanim poZadovanych sluzieb malych dopravnych spolo¢nosti podl'a ich
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potrieb;

vyzyva Komisiu, aby pri ur€ovani usmerneni pre tito oblast’ zohl'adnovala to, aké
tazkosti maji nové modely hospodarstva zalozené na spolupraci pri prenikani
do vidieckeho a iného nez mestského prostredia;

konsStatuje, ze rozvoj modelov hospodarstva zaloZzenych na spolupraci moze
optimalizovat’ vyuzivanie vozidiel a infrastruktary, ¢im sa umozni uspokojenie dopytu
po mobilite udrzatel'nej$Sim sposobom; berie na vedomie, Ze Coraz intenzivnejsie
vyuzivanie idajov od uzivatel'ov by v kone¢nom désledku mohlo viest’ k vytvaraniu
pridanej hodnoty v dopravnom ret’azci; zdoraziuje vsak, Ze koncentracia udajov

Vv rukdach len niekol’kych platforiem sprostredkovania by mohla ohrozit’ spravodlivé
rozdelenie prijmov aj vyvazenu Gcast’ na investiciach do infrastruktary, a to vSetko ma
priamy vplyv na MSP;

vita skutoc¢nost’, Ze platformy sprostredkovania zaviedli prvok spochybnenia ich
samych, existujdcich subjektov a korpora¢nych Struktur a oslabenia existujicich
monopolov a zabranenia vzniku novych; zdoraziiuje, Ze tento krok povzbudzuje trh,
ktory sa ovela viac zameriava na dopyt spotrebitel'ov, a vedie ¢lenské Staty k tomu, aby
preskumali §truktaru trhu; poznamenava vsak, ze pokial’ sa nevytvori primerany a jasny
pravny ramec, platformy sprostredkovania charakterizované javom, podl'a ktorého
,Vvitaz berie vSetko*, vytvoria dominantné postavenia na trhu naruSujice rozmanitost’
hospodarskej Struktiry;

upozorfiuje na prilezitosti a vyzvy (napriklad aj v tychto novych odvetviach by sa mohli
objavit’ malé podniky) vyplyvajuce z rozvoja prepojenych a autonémnych vozidiel (aut,
plavidiel, bezpilotnych vzdusnych prostriedkov a tzv. platooning); nalieha preto

na Komisiu, aby pri$la s planom pre prepojené a autondmne vozidla, a zanalyzovala,
aké potencialne dosledky by rozsiahle vyuzivanie tejto technolégie mohlo mat’

na eurdpske odvetvie dopravy, najma na MSP;

Odporucania: ako zmenit’ vyzvy na prileZitosti
/4 yZvy na p

vyzyva na pokracovanie v usili o dokonéenie jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru; domnieva sa, ze vSetky pravne predpisy, ktoré kladi nové poziadavky na
malé podniky, najma v danovej, socidlnej a environmentalnej oblasti, by mali byt
primerané, jednoduché a jasné, nemali by brzdit” ich rozvoj a v pripade potreby by mali
odréazat’ regionalne a vnutrosStatne charakteristiky réoznych ¢lenskych §tatov; domnieva
sa, ze takéto pravne predpisy musia byt sprevadzané potrebnymi (regulaénymi a/alebo
finanénymi) stimulmi;

domnieva sa, Ze podpora integrovaného a koordinovaneho eurdpskeho systému mobility
je najlepsi sposob, ako vhodne integrovat’ vSetky podniky ponukajice vsetky spdsoby
dopravy do spolo¢ného dynamického procesu, v ktorom je digitalizacia a presadzovanie
inovacii pochadzajucich zo samotného odvetvia dopravy najucinnejSou metodou

na zabezpecenie toho, aby zakaznici mali jeden koherentny systém a profesionali boli v
najlepsej pozicii poskytovat’ pridani hodnotu;

konstatuje, ze sluzby, ktoré poskytuju MSP v odvetvi dopravy, nie vzdy dostato¢ne
zodpovedaju potrebam 0s6b so zdravotnym postihnutim a starSich I'udi; pozaduje, aby
vSetky nastroje a programy zamerané na podporu tychto subjektov zohl'adiovali
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potrebu prisposobit’ dopravné sluzby €o najviac potrebam I'udi so znizenou mobilitou;

poznamenava, ze vzhl'adom na nedostatok investicii do infrastruktary by sa na nich mali
podielat’ vSetky subjekty, ktoré maju prospech z vyuzivania tejto infrastruktary, priCom
sa v plnej miere zohl'adituju existujice dopravné dane, poplatky a negativne vplyvy

na zivotné prostredie a zdravie; zdoraziuje, ze v pripade cestnej dopravy je dolezité
internalizovat’ negativne externality a vyclenit’ prijmy za vyuzivanie dopravne;j
infrastruktury, a to aj na cezhrani¢nej trovni; uznava vsak, ze by to mohlo spdsobovat’
osobitné problémy malym podnikom vratane tych v najvzdialenejSich regiénoch, ktoré
treba brat’ prioritne do ivahy;

pripomina, ze EFSI bol zriadeny na to, aby prispieval na vel'mi inovativne trhové
projekty, a povazuje ho preto za zasadne dolezity nastroj, ktory MSP v odvetvi dopravy
pomaha vyvijat’ nové rieSenia mobility; vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby urychlili
jeho zavadzanie a zvysili pomoc pre MSP a zacinajuce podniky pri priprave takychto
projektov;

vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby prijali primerané opatrenia na boj proti praktikam
naru$ajucim hospodarsku sutaz, ktoré pouzivaju vel’ké integrované skupiny, s cielom
bojovat’ proti diskriminacii a obmedzeniam v oblasti pristupu na trh bez ohl'adu

na velkost” alebo druh podniku, najmai ¢o sa tyka novych obchodnych modelov;
naliehavo ziada o dialdg a zlepSenie vztahov, predovsetkym v rdmci novych

a potencialnych trhov, medzi dopravcom a objednavatel'om, ako aj o najdenie rieSenia
problému falo$nych samostatne zarobkovo ¢innych osob;

ziada, aby sa MSP zapojili do planov integrovaného eurdpskeho systému vydavania
cestovnych listkov; konstatuje, ze G€innost’ tohto systému bude zavisiet’ od toho, ¢i
bude zahfiiat’ Co najviac podnikov a subjektov poskytujucich dopravné sluzby;
poznamenava, Ze vymena informécii a skiisenosti medzi vel’kymi subjektmi a MSP
moze viest’ k vel'mi prospeSnym synergiam v oblasti vytvarania efektivnej dopravne;j
siete v Eurdpe;

pozaduje v zaujme vicSej transparentnosti reviziu a harmonizaciu pravidiel pristupu

k regulovanym povolaniam a ¢innostiam v Eurdpe a kontrol, ktoré s tym suvisia, aby sa
novym subjektom a sluzbam spojenym s digitalnymi platformami a hospodarstvom
spolo¢ného vyuzivania zdrojov umoznil rozvoj v prostredi naklonenom podnikaniu
vratane viéSej transparentnosti, pokial’ ide o legislativne zmeny, a koexistencia

S0 sucasnymi subjektmi v prostredi zdravej hospodarskej stitaze; berie na vedomie
pozitivne vplyvy subjektov hospodarstva spolocného vyuzivania zdrojov, ¢o sa tyka
vytvarania novych pracovnych miest pre mladych I'udi, ktori vstupuji na trh préce,

a samostatne zarobkovo ¢inné osoby;

vyzyva Komisiu, aby bez d’alSieho odkladu zverejnila plan uvolfiovania udajov o
doprave financovanej z verejnych zdrojov a zavedenia harmonizovanych noriem pre
dopravné udaje a programovacie rozhrania, a to v zaujme nastartovania inovacii
naro¢nych na udaje a poskytovania novych dopravnych sluzieb;

domnieva sa, ze vzhl'adom na rozvoj hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov
rieSenim nie je ani odvetvova regulacia, ani regulacia zamerana len na platformy a ze

Vv budtcnosti bude potrebné, aby sa systém mobility chapal ako celok; poZaduje, aby sa
vytvoril zmodernizovany multimodélny regulacny ramec podporujuci inovacie
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a konkurencieschopnost’, ako aj ochranu spotrebitel'ov a ich Gdajov a zabezpecujuci
prava pracovnikov a zarucujuci rovnost’ podmienok pre rozne subjekty; v tejto
suvislosti upozornuje na vyznam interoperability v odvetvi dopravy, ked’Zze malym
podnikom umoznuje jednotné riesenia;

vyzyva Clenské §taty, aby posudili potrebu aktualizovat’ svoje vnutrostatne pracovné
pravo a prisposobit’ ho digitalnemu veku, zohl'adiiujtc pritom rysy modelov
hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov a pracovné pravo kazdej jednotlivej
Krajiny;

domnieva sa, ze takyto ciel’ si vyZzaduje konvergenciu modelov zalozent na jasnom,
konzistentnom a neprekryvajicom sa vymedzeni sprostredkovatel'ov a poskytovatel'ov
sluzieb; ziada, aby sa rozliSovalo medzi takymi platformami sprostredkovania, ktoré
pouzivatel'om neprinasaju zisky, a platformami sprostredkovania, ktoré spajaju
poskytovatel'a sluzieb (na téely zisku) a klienta, a to bez ohl'adu na vztah podriadenosti
medzi poskytovatel'om sluzby a platformou; navrhuje, Ze vnutro§tatnym organom by sa
malo umoznit’ poziadat’ platformy sprostredkovania o informacie, ktoré povazuju

za potrebné, aby sa vSetkym stranam ul'ah¢ilo splnenie ich povinnosti v oblasti dani

a socialneho zabezpecenia a aby sa zarucilo, Ze poskytovatelia sluzieb pouzivajici
platformy su spdsobili a riadne kvalifikovani (na zabezpegenie ochrany spotrebitel’a);
zdoraziiuje, zZe uz existujice systémy spitnej vizby a ratingové systémy taktiez
pomahaju sprostredkovatel'om pri vybudovani dovery zakaznikov a Ze generované
udaje by sa mali spracuvat’ v sulade so smernicou Europskeho parlamentu a Rady
95/46/ES;

domnieva sa, Ze potencial vysokej transparentnosti hospodarstva spolo¢ného vyuZzivania
zdrojov umoziuje dobra vysledovatel'nost’ ¢innosti v oblasti dopravnych sluzieb v
stlade s ciel'om presadzovat’ existujuce pravne predpisy; vyzyva Komisiu, aby
zverejnila usmernenia o tom, ako sa pravne predpisy EU uplatiiujii na rozne typy
modelov hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov s cielom odstranit’ pripadné
regula¢né medzery v oblasti zamestnanosti a socidlneho zabezpecenia spdsobom, ktory
reSpektuje vnatrostatne pravomoci;

zdoraziuje, ze dopravné podniky zahfiiaju aj subjekty, ktoré neposkytuja dopravné
sluzby priamo, napriklad poskytovatel'ov odbornej pripravy, poZi¢ovne vozidiel, dielne
a servisy; konstatuje, ze vel'ktl vac¢sinu tychto podnikov tvoria MSP; poZaduje, aby sa
pri priprave pravnych opatreni a investi¢nych programov zameranych na podporu
rozvoja MSP zohl'adiiovali aj potreby tychto subjektov;

nabada Komisiu, aby podporovala MSP v odvetvi dopravy pri vytvarani v tejto oblasti
klastrov, do ktorych sa mozu zapojit’ zakaznici a iné zainteresované subjekty;

konstatuje, ze vacsina poskytovatel'ov v hospodarstve spolo¢ného vyuzivania zdrojov
pochadza spoza hranic EU; domnieva sa, e EU musi vytvorit’ inovativnejsie zaginajtce
podniky v odvetvi dopravy, a nabada na zvysenie podpory pre takéto spolo¢nosti, najma
v savislosti s odbornou pripravou mladych podnikatel'ov v tejto oblasti;

vyjadruje pol'utovanie nad tym, ze reakcia ¢lenskych Statov na rozvoj modelov
hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov bola doteraz vel'mi roztrieStena

a v niektorych pripadoch Uplne v rozpore s potencialom a prinosmi rozvoja tohto
odvetvia, ako aj v rozpore s o¢akavaniami spotrebitel'ov, a domnieva sa, ze st Ziadlce
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koordinované a komplexné opatrenia na europskej urovni pokryvajuce otazky suvisiace
s modelom udrzate'ného hospodarstva spolocného vyuzivania zdrojov; berie na
vedomie rozumny pristup Komisie k tomuto ,,novému hospodarstvu®, ako sa uvadza

V jej nedavnom oznameni zdoraziiujicom vyznam kolaborativneho hospodérstva

pre buduci rast (COM(2016)0356);

berie na vedomie ohromny potencial novych technoldgii pre vznik novych foriem
poskytovania sluzieb v oblasti prepravy tovaru; zdoraznuje najma ohromné moznosti
bezpilotnych vzdusnych prostriedkov, ktoré su uz vel'mi i€¢innym nastrojom na pracu
v zlozitych podmienkach; zdorazituje, e EU by mala podporovat’ potencial MSP
zapojenych do projektovania, vyroby a vyuzivania bezpilotnych vzdu$nych
prostriedkov;

domnieva sa, ze obchodné modely spolo¢ného vyuZzivania zdrojov su vyznamnou
moznost'ou trvalo udrzate'ného rozvoja spojov v odl'ahlych, horskych a vidieckych
regiénoch a ponudkaju aj nepriame prinosy pre odvetvie cestovného ruchu;

domnieva sa, Ze legislativne poziadavky by mali byt’ primerané povahe podnikania

a vel'kosti podniku; vyjadruje vSak znepokojenie nad tym, ¢i nad’alej pretrvavaju
dévody na vynatie l'ahkych uzitkovych vozidiel z uplatiiovania mnohych eurdépskych
pravidiel vzh'adom na rastiice pouzivanie l'ahkych tzitkovych vozidiel

na medzinarodnu prepravu tovaru, a ziada Komisiu, aby predlozila analyticka spravu
0 naslednom vplyve na hospodarstvo, zivotné prostredie a bezpeénost’;

pozaduje, aby sa vytvorili Struktiry spoluprace medzi malymi dopravnymi podnikmi,
inStiticiami vedeckého vyskumu a miestnymi a regionalnymi organmi s ciel'om zlepsit’
organizéciu udrzatelnej mestskej a primestskej mobility, aby bolo mozné uc¢inne
reagovat’ na vznik novych sluzieb a vyrobkov vratane tych, ktoré ponukaju MSP
(napriklad prva a posledna etapa dopravnych sluzieb typu ,,0od dveri k dveram®),

a sucasne lepsie zosuladit’ existujuce siete verejnej dopravy s potrebami a o¢akavaniami
cestujucich; pozaduje zaclenenie informécii o sluzbach mobility poskytovanych malymi
podnikmi do dopravnych informacii a planovacich sluzieb;

pozaduje vytvorenie inovacnych akénych skupin, ktoré umoznia naplno vyuzit’ koncept
tzv. spolo¢ne vyuzivanych miest (,,shareable cities*) a pomdzu miestnym, regionalnym
a celostatnym institiiciam G¢inne reagovat’ na vznik novych sluzieb a vyrobkov;

zdoraziuje vyznam cielenej odbornej pripravy (napriklad v stvislosti s velkymi datami,
integrovanymi sluzbami atd’.) s cielom pomdct’ dopravnym spolo€nostiam vytvarat
pridan( hodnotu z digitalnej oblasti; pozaduje preto prispésobenie spdsobu odborne;j
pripravy profesionalov podl'a zru¢nosti a kvalifikacii pozadovanych novymi
obchodnymi modelmi, a to najmé s cielom vyriesit’ nedostatok pracovnikov,
predovsetkym vodicov;

zdoraziuje, ze MSP v odvetvi dopravy sa ¢asto nerozsiruju kvoli zvySenému riziku,
ktoré zahfna cezhrani¢né podnikanie kvoli rozdielom medzi pravnymi systémami
roznych (Clenskych) Statov; vyzyva Komisiu, aby v spolupraci s celoStatnymi,
regionalnymi a miestnymi organmi v ¢lenskych statoch vytvorili platformy spoluprace
a komunikacie zamerané na poskytovanie poradenstva a odbornej pripravy MSP, pokial
ide o rbzne systémy financovania, granty a internacionalizaciu; Ziada Komisiu, aby
d’alej vyuzivala existujuce programy podpory MSP a zviditelfiovala ich medzi
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dopravnymi subjektmi, a to v kontexte synergii medzi réznymi fondmi EU;

nabada miestne organy, aby sa aktivne zaviazali dodrziavat’ zadsady dekarbonizécie
mestskej dopravy stanovené v Bielej knihe o doprave, a nalichavo Ziada subjekty na
trhu, aby posobili v novom konkurenénom a opera¢nom ramci a vyuzivali tak
konkurenéné vyhody vyplyvajice z pontkania sluzieb s nulovymi emisiami

a z postupnej digitalizacie svojich riadiacich, opera¢nych a marketingovych Struktur;

vyzyva Komisiu, ¢lenské Staty a miestne organy, aby podporovali inovacie v oblasti
hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov, ktorych vznik sa ul'ah¢i vznikom
obchodnych modelov spolo¢ného vyuzivania zdrojov, ako je spolo¢né vyuzivanie aut
(car-sharing), spolo¢né vyuzivanie bicyklov (bicycle sharing), spolo¢na nakladna
doprava, spolo¢né taxiky, spolo¢na jazda jednym autom (car-pooling) a autobusy na
objednavku, ako aj prepajanie tychto spdsobov dopravy s verejnou dopravou;

vyzyva Komisiu, aby rozsirenou spolupracou medzi svojimi generdlnymi riaditel’stvami
dosledne monitorovala rozvoj digitalneho hospodarstva a vplyv legislativnych iniciativ
v oblasti tzv. digitalnej agendy na odvetvie dopravy;

vyzyva Komisiu a ¢lenské $taty, aby v spolupraci so socidlnymi partnermi pravidelne
posudzovali vplyv digitalizacie na pocet a druhy pracovnych miest v odvetvi dopravy a
zabezpecili, aby politiky v oblasti zamestnanosti a socialne politiky drzali krok

s digitalizaciou trhu prace v oblasti dopravy;

odportca, aby podniky v rdmci hospodarstva spolo¢ného vyuzivania zdrojov, ako aj
l'udia pracujtci v odvetvi dopravy nasli modely na spoluprécu pri sledovani spolo¢nych
zaujmov, napriklad v oblasti poistovnictva;

vita flexibilné modely pracovného ¢asu dohodnuté socidlnymi partnermi v odvetvi
dopravy, ktoré¢ umoznuju lepSie zosuladit’ pracovny a suikromny zivot; zdoraziiuje vsak,
ze je dolezité monitorovat’ dodrZiavanie povinnych pravidiel v oblasti pracovného ¢asu
a Gasu jazdy a odpocinku, ¢o by sa malo zjednodusit’ v dosledku digitalizacie v odvetvi
dopravy;

0O O

poveruje svojho predsedu, aby postipil toto uznesenie Rade a Komisii.



