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Euroopa Parlament,

vOttes arvesse komisjoni 30. novembri 2016. aasta teatist ,,Koostoimelisi
intelligentseid transpordististeeme késitlev Euroopa strateegia — samm koostoimelise,
ithendatud ja automatiseeritud litkuvuse tagamise suunas“ (COM(2016)0766),

vOttes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta

direktiivi 2010/40/EL, mis késitleb raamistikku intelligentsete transpordististeemide
kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega?,
ning delegeeritud digusaktide vastuvdtmise Giguse kehtivuse pikendamist,

vOttes arvesse Euroopa Regioonide Komitee 11. oktoobri 2017. aasta arvamust
koostoimeliste intelligentsete transpordisiisteemide kohta (CDR 2552/2017),

vOttes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 31. mai 2017. aasta arvamust
teemal ,,Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, nGukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide Komiteele ,,Koostoimelisi intelligentseid
transpordisuisteeme kasitlev Euroopa strateegia — samm koostoimelise, Ghendatud ja

465(2

automatiseeritud litkuvuse tagamise suunas‘“‘,

vottes arvesse koostoimeliste intelligentsete transpordististeemide (C-ITS)
kasutuselevotu platvormi aruandeid, eelkdige C-1TS-alase sertifikaadi- ja
turvapoliitika kohta,

vOttes arvesse oma 14. novembri 2017. aasta resolutsiooni elude sdastmise kohta
autode turvalisuse suurendamise abil ELis?,

vOttes arvesse 14. aprilli 2016. aasta Amsterdami deklaratsiooni koost60 kohta
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Uhendatud ja automatiseeritud juhtimise valdkonnas,

vOttes arvesse oma 1. juuni 2017. aasta resolutsiooni internetitihenduse kohta kasvu,
konkurentsivéime ja uhtekuuluvuse suurendamiseks: Euroopa gigabititihiskond ja
5G1,

vOttes arvesse kodukorra artiklit 52,

vOttes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit ning keskkonna-, rahvatervise ja
toiduohutuse komisjoni, siseturu- ja tarbijakaitsekomisjoni ja kodanikuvabaduste,
justiits- ja siseasjade komisjoni arvamusi (A8-0036/2018),

arvestades, et koostoimelisi intelligentseid transpordististeeme kasitlev Euroopa
strateegia (edaspidi ,,strateegia“) on tihedalt seotud komisjoni poliitiliste
prioriteetidega, eelkdige tookohtade, majanduskasvu ja investeerimise tegevuskavaga,
Euroopa Uhtse transpordipiirkonna loomisega, Euroopa digitaalse Uhtse turu,
kliimakaitse ja energialiidu strateegiaga;

arvestades, et liilkmesriikide ametiasutused ja todstussektor peavad vastama tungivale
vajadusele muuta transport ohutumaks, keskkonnahoidlikumaks, tbhusamaks,
kestlikumaks, mitmeliigilisemaks ja juurdepadsetavaks kdigi, sealhulgas kdige vahem
kaitstud ning piiratud liikumisvdimega liiklejate jaoks;

arvestades, et liiklusohutuse positiivne suundumus, mida on viimasel kiimnendil ELis
taheldatud, on aeglustunud, arvestades, et 92 % liiklusénnetustest on pdhjustatud
inimlikest eksimustest ja arvestades, et C-ITS-tehnoloogiate kasutamine on oluline
teatavate juhiabislisteemide tdhusaks toimimiseks; arvestades, et maanteetransport
pohjustab endiselt suure hulga ruumikasutusest linnades, 6nnetustest ning
transpordisektori heitkogustest miira, kasvuhoonegaaside ja dhusaasteainetena;

arvestades, et C-1TS vdimaldab liiklejatel ja liikluse korraldajatel teavet jagada ja
kasutada ning oma tegevust tulemuslikumalt kooskdlastada;

arvestades, et C-1TSi klberturvalisus on selle rakendamise uiks olulisemaid elemente,
arvestades, et killustatud turvalahendused kahjustaksid koostalitlust ja I6ppkasutaja
ohutust ning arvestades, et seet6ttu on olemas selge vajadus ELi tasandi meetmete
jarele;

arvestades, et algoritmidega seotud vastutus ja labipaistvus nduavad selliste tehniliste
ja talitlusmeetmete vGtmist, mis tagavad automatiseeritud otsustusprotsessi ning
uksikisiku kaitumise tdendosuse arvutamise protsessi labipaistvuse ja
mittediskrimineeriva olemuse; arvestades, et labipaistvus peaks tagama tksikisikutele
kasutatud loogika, protsessi téhtsuse ja selle tagajargede kohta sisulise teabe;
arvestades, et see peaks h6lmama teavet selle kohta, milliseid andmeid analtisi
treenimisel kasutati, ja andma inimestele vdimaluse neid puudutavaid otsuseid moista
jajalgida;

arvestades, et EL peaks soodustama ja edasi arendama digitaaltehnoloogiaid, et mitte
uksnes véhendada inimlikke eksimusi ja muud ebatdhusust, vaid vahendada ka kulusid
ja optimeerida taristu kasutust liiklusummikuid leevendades, vahendades nii
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COy-heidet;

arvestades, et see koostoimega seotud aspekt parandab tédnu digitaalsele Gihenduvusele
ja mobiilsidele markimisvaarselt liiklusohutust, liikluse tdhusust, kestlikkust ja
mitmeliigilisust; arvestades, et samal ajal loob see tohutu majandusliku potentsiaali
ning vahendab liiklusGnnetuste arvu ja energiatarbimist; arvestades, et C-ITS on
pohjapaneva tahtsusega autonoomsete sdidukite ja juhtimissusteemide arendamise
jaoks;

arvestades, et ihendatud ja automatiseeritud sdidukite juhtimine on sektoris oluline
digitaalne areng ning arvestades, et kooskdlastamine kdigi sektoris kasutatavate uute
tehnoloogiatega, nagu Euroopa globaalsed satelliitnavigatsioonisusteemid GALILEO
ja EGNQOS, on praeguseks saavutanud kdrge tehnoloogilise suutlikkuse taseme;

arvestades, et EL on kohustatud jargima Euroopa Liidu pohidiguste hartat, eelkdige
selle artikleid 7 ja 8 diguse kohta eraelu puutumatusele ja isikuandmete kaitsele;

arvestades, et paljudes maailma eri riikides (nt USAs, Austraalias, Jaapanis, Koreas ja
Hiinas) vOetakse praegu kiiresti kasutusele uusi digitehnoloogialahendusi ning
arvestades, et C-1TSi kasutavad sdidukid ja teenused on juba turule toodud;

Uldine raamistik

1.

avaldab heameelt komisjoni teatise Ule koostoimelisi intelligentseid
transpordisusteeme kasitleva Euroopa strateegia kohta ja pdhjaliku t66 tle, mida
komisjon on teinud nii avaliku kui ka erasektori ekspertidega ja millega pandi teatisele
alus; avaldab toetust saavutatud tulemustele ja nduab seetdttu koostalitlusvéimeliste
C-ITS-teenuste viivitamatut kasutuselevottu kogu Euroopas;

toonitab vajadust selge digusraamistiku jarele, mis toetaks C-ITSi kasutuselevétmist,
ning peab tervitatavaks ITS-direktiivi (direktiiv 2010/40/EL) alusel tulevase
delegeeritud Gigusakti vastuvdtmist, et tagada teenuste katkematus ja
koostalitlusvbime ning toetada tagasiuhilduvust;

margib C-ITSi potentsiaali suurendada kitusesaastlikkust, vahendada eratranspordi
kulusid ning vahendada liikluse kahjulikku mdju keskkonnale;

tostab esile digitaaltehnoloogiate ja nendega seotud drimudelite potentsiaali
maanteetranspordis ning tunnustab strateegiat kui olulist teet&hist lilkumisel C-1TSi
valjatodtamise ning I6ppkokkuvattes taielikult Ghendatud ja automatiseeritud
litkuvuse suunas; margib, et koostoimelised, tihendatud ja automatiseeritud s6idukid
voivad suurendada Euroopa toostuse konkurentsivoimet, muuta transpordi sujuvamaks
ja ohutumaks, véhendada ummikuid, energiatarbimist ja heitkoguseid ning parandada
eri transpordiliikide koostalitlusvéimet; juhib seda silmas pidades tahelepanu, et
kdnealuste slisteemide turvalise ja tulemusliku toimimise tagamiseks tuleb kehtestada
taristule esitatavad nduded;

margib, et ELi tdostusharud peaksid kasutama tilemaailmsel tasandil &ra oma
eelisseisundit C-ITS-tehnoloogiate arendamise ja rakendamise alal; rohutab pakilist
vajadust luua ambitsioonikas EL.i strateegia, millega koordineeritakse riikide ja
piirkondlikke joupingutusi, hoitakse &ra killustatus, kiirendatakse tGendatud
turvaeelistega C-1TS-tehnoloogiate kasutuselevottu ja maksimeeritakse koostoo eri
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sektorite vahel, nagu transport, energeetika ja telekommunikatsioon; nduab tungivalt,
et komisjon esitaks konkreetse ajakava koos selgete eesméarkidega, mille EL peab
ajavahemikul 2019-2029 saavutama, et muuta prioriteetseks C-I1TS-platvormi
tegevuse Il etapi aruandes esitatud teenuste loetelus séatestatud kdige suurema
turvapotentsiaaliga C-I1TS-teenuste kasutuselevott 2019. aastaks ja tagada, et need
uued teenused on saadavad koigi uute sdidukite puhul kogu Euroopas;

rohutab vajadust votta kasutusele sidus sotsiaaldigusnormide ning keskkonnaalaste ja
ohutuseeskirjade raamistik, et tagada to0tajate ja tarbijate diguste jargimine ning
tagada sektoris aus konkurents;

valjendab heameelt C-1TS-platvormi tegevuse 1l etapi tulemuste ule ja réhutab nende
tulemuste olulisust;

rohutab, et kuigi teatis kujutab endast olulist vaheetappi koostoimelisi, hendatud ja
automatiseeritud sGidukeid késitleva Euroopa strateegia suunas, ei tohiks C-ITSi ja
nimetatud eri mdisteid omavahel segi ajada;

toonitab vajadust tagada, et ilhendatud ja automatiseeritud sdidukite ning C-1TSi
arendamine ja kasutuselevdtmine on taielikult kooskdlas transpordisusteemi CO-heite
vahendamise ning liikluses hukkunute arvu nullini viimise eesmérgiga ja toetab neid
eesmarke;

tuletab meelde, et C-ITSid on susteemid, mis véimaldavad erinevatel intelligentsete
transpordisusteemide jaamadel (s6idukid, teedarsed seadmed,
liikluskorralduskeskused ja teisaldatavad seadmed) sidet pidada ja teavet vahetada,
kasutades standarditud sidestruktuuri, ning et seet6ttu on individuaalsete slisteemide
koostalitlusvéime véga oluline;

tuletab meelde, et hendatud sbidukid on sdidukid, mis kasutavad C-ITS-tehnoloogiat,
mis vBimaldab koéigil maantees6idukitel pidada sidet teiste sdidukite, valgusfooride
ning teeédéarse ja horisontaalse pusitaristuga — mida tuleb téiustada ja kohandada, kuid
mis vBib pakkuda ka innovatiivseid jooksva laadimise siisteeme ja sdidukitega
turvaliselt sidet pidada — ning teiste liiklejatega; tuletab meelde, et 92 %
liiklusdnnetustest on pdhjustatud inimlikest eksimustest ja et C-1TS-tehnoloogiate
kasutamine on oluline teatavate juhiabisusteemide t6husaks toimimiseks;

tuletab meelde, et automatiseeritud sdidukid on sdidukid, mis on vdimelised tegelikes
liiklusolukordades iseseisvalt tddtama ja manddverdama ning mille puhul ks vdi mitu
esmast juhtimisseadist (roolimine, kiirendamine, pidurdamine) on pikema aja jooksul
automatiseeritud;

rohutab vajadust kasutada tleminekuetapis — kus samal ajal liiklevad Gihendatud ja
automatiseeritud sdidukid ning traditsioonilised Gihendamata sGidukid —
kaitsesuisteeme, et mitte kahjustada liiklusohutust; juhib tdhelepanu sellele, et
teatavaid juhiabististeeme tuleks edasi arendada ja need kohustuslikult paigaldada;

kutsub komisjoni tles kaaluma, kuidas tegeleda koostoimeliste, ihendatud ja
automatiseeritud soidukite ning hendamata sdidukite ja juhtide kooseksisteerimisega

C-ITS-platvormi tegevuse |1 etapi I6pparuanne: https://ec.europa.eu/transport/sites
[transport/files/2017-09-c-its-platform-final-report.pdf.
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teedel, vottes arvesse, et sdidukipargi vanuse ja jarelejadva ihendamata inimeste
osakaalu tottu tuleb ette naha sétted olukorraks, kus suur arv sdidukeid jaab susteemist
plsivalt vélja;

peab kahetsusvéarseks, et puudub soovitatud vaheloetelu (Day 1.5) ja hilisemate
teenuste selge ajakava ning et C-1TS-teenuste ja vdimalike laiendatud teenuste
véljatootamisel ei ole koostatud taielikku mdjuhinnangut ning puudub tapne teave
kasutuselevotu algatuste kohta;

kutsub komisjoni tles eelistama C-ITS-teenuseid, millel on suurim ohutuspotentsiaal,
ning koostama vajalikke méaératlusi ja ndudeid, samuti ajakohastama ilma edasise
viivituseta Euroopa p6himdtteid sdidukisiseste info- ja sideslisteemide inimene-masin-
liidese (HMI) kohta, sest inimesest juhi ja masina vaheline suhtlus on oluline!;

rohutab Uhendatud ja automatiseeritud sdidukite, C-ITSi ja uue tehnoloogia keskset
rolli kliimaeesmarkide saavutamises ning vajadust tagada, et nende arendamine ja
kasutuselevotmine on transpordisusteemi CO»-heite vdhendamise eesmargiga
taielikult kooskdlas ja toetab seda; peab tervitatavaks C-I1TSi kasutamist liikluse
tdhustamise, kitusekulu ja maanteetranspordi keskkonnamdju (nt CO2-heite
seisukohast) vahendamise ning linnataristu kasutamise optimeerimise vahendina;

juhib tahelepanu sellise uuendusliku tehnoloogia potentsiaalile nagu automatiseeritud
juhtimine ja konvois s6itmine (eri s6idukite rihmitamine) autokaubavedude puhul,
kuna see vBimaldab paremini kasutada dhukeeriseid ning vahendada seelébi
kltusekulu ja heitkoguseid; nGuab, et selles valdkonnas toetataks rohkem teadus- ja
arendustegevust, eelkdige seoses vajaliku digitaalse taristuga;

toonitab vajadust pakkuda liiklejatele rohkem valikuvdimalusi, rohkem
kasutajasobralikke, taskukohaseid ja kohandatud tooteid ning rohkem teavet; ergutab
komisjoni sellega seoses lihtsustama parimate tavade vahetamist, mille eesmérk on
saavutada muu hulgas majanduslik tasuvus; nduab tungivalt, et kdik litkmesriigid
uhineksid platvormiga C-Roads, kuna sellele on ette nahtud oluline koordineeriv roll
strateegia elluviimisel, eeldusel et see jargib tehnoloogianeutraalsust, mis on vajalik
innovatsiooni ergutamiseks; réhutab vajadust tagada, et liikmesriikides vBetakse
laialdaselt ja kooskdlastatult kasutusele kdrgetasemelised digitaalsed vahendid ning et
need hélmavad ka Uhistransporti; kutsub autotootjaid Ules algatama strateegia
rakendamiseks C-1TSi kasutuselevottu;

nduab tungivalt, et komisjon koostaks olemasolevat taiendava statistika, et hinnata
paremini edusamme maanteetranspordisektori eri valdkondade digiteerimisel; réhutab
sensorslisteemide alastesse teadusuuringutesse tdiendavate investeeringute tegemise
olulisust ning réhutab, et C-ITSi arendamisel tuleks pdorata erilist tdhelepanu
linnasdidule, mis on vdga erinev valjaspool linna sditmisest; margib, et eelkbige
linnas6it nduab ulatuslikumalt suhtlust mootorratturite, jalgratturite, jalakaijate ja
teiste vahekaitstud liiklejatega, sealhulgas puuetega isikutega;

nduab tungivalt, et lilkkmesriigid teeksid kdik véimaliku, et tagada kutsedppe ja

Komisjoni 26. mai 2008. aasta soovitus 2008/653/EU turvaliste ja tdhusate
sOidukisiseste info- ja sideststeemide kohta: Euroopa p6himdtete uuendatud versioon
inimene-masin-liidese kohta (ELT L 216, 12.8.2008, Ik 1).
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ulikoolikursuste vastavus intelligentsete transpordisiisteemide strateegiat vélja to6tama
hakkava to6stuse teadmusvajadustele; nduab liikuvuse uue késitlusega seotud uute
teenistuskaikude ja tdokohtade tulevikku suunatud hindamisi ning parimate tavade
vahetust dritihingute ja haridussisteemi vaheliste selliste koostoomudelite
valjatootamisel, mis oleks suunatud koolituse, innovatsiooni ja tootmise integreeritud
valdkondade loomisele;

usub, et C-1TS-teenused tuleks integreerida Euroopa kosmosestrateegiasse, kuna
C-ITSi kasutuselevott pohineb asukohatuvastuse tehnoloogiatel, nagu
satelliitpositsioneerimine;

juhib tahelepanu sellele, et litkmesriigid peaksid vaatlema C-ITS-teenuste
kasutuselevottu laiemas liikuvuse kui teenuse ja teiste transpordiliikidega hitamise
perspektiivis, eelkdige selleks, et valtida mis tahes tagasilotke, nagu
maanteetranspordi osakaalu suurenemine;

Eraelu puutumatus ja andmekaitse

24.

25.
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juhib tahelepanu eraelu puutumatust ja andmekaitset kasitlevate ELi digusaktide
kohaldamise olulisusele C-ITSi ja seotud 6koslisteemi andmete puhul, mistdttu tuleks
neid andmeid kasutada esmajarjekorras ainult C-1TSi eesmaérkidel ja neid ei tohiks
séilitada ega kasutada muudel eesmarkidel; r6hutab, et arukad sdidukid peaksid olema
taiel méaaral vastavuses isikuandmete kaitse tldmaaruse ja sellega seotud eeskirjadega
ning et C-ITS-teenuse osutajad peavad pakkuma juhtidele hdlpsasti juurdepadsetavat
teavet ja selgeid tingimusi, vbimaldades neil anda oma vaba ja teadlik néusolek
kooskdlas isikuandmete kaitse Uldma&ruse sétete ja seal satestatud piirangutega;

rohutab vajadust ettevdtete palju suurema labipaistvuse ja algoritmidega seotud
vastutuse jarele seoses nende teostatud andmetdoétluse ja analliiisidega; tuletab meelde,
et isikuandmete kaitse tldmaaruses nédhakse juba ette Gigus saada teavet
andmetdotluse loogika kohta; réhutab lisaks vajadust véaltida nn sdidutakistusi, mis
tdhendab seda, et kasutaja ei saa oma arukat autot juhtida, kui ta keeldub ndusoleku
andmisest; nduab, et arukaid autosid oleks vdimalik kasutada ka vorgutihenduseta
reziimis, mis voimaldab kasutajatel isikuandmete edastamise teistele seadmetele vilja
lilitada, ilma et see piiraks autojuhtimise vdimalust;

juhib tahelepanu asjaolule, et andmekaitset ja konfidentsiaalsust tuleb arvesse votta
kogu andmete td6tlemise jooksul; réhutab, et eraelu puutumatuse ja isikuandmete
I6imitud ja vaikimisi kaitse peaks olema intelligentsete transpordististeemide
rakenduste ja stisteemide kavandamise lahtekoht; tuletab meelde, et
anoniumimistehnikad vdivad suurendada kasutajate usaldust kasutatavate teenuste
vastu;

Kuberturvalisus

27.

juhib tahelepanu kdrgete kiberturvalisuse standardite kohaldamise tahtsusele
hékkimise ja kiberriinnakute ennetamisel kdikides litkmesriikides, arvestades eelkdige
C-ITS-sideseadmete turvalisuse tlimat olulisust; margib, et kiiberturvalisus on tahtis
probleem, mis tuleb lahendada, kuna transpordisiisteem muutub digiteeritumaks ja
uhendatumaks; réhutab, et automatiseeritud ja Uhendatud sdidukid ning andmebaasid,
kus andmeid t6odeldakse ja/voi séilitatakse, kdtkevad endas kiberriinnaku riski, ning
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rohutab seet6ttu, et kdik saavutatud arengustaadiumis kindlaks tehtavad ja
ettekujutatavad ndrgad kohad ja riskid tuleks vélistada Ghise turvapoliitika, sealhulgas
rangete turvastandardite, ja sertifikaadipoliitika véljaarendamisega C-ITSi
kasutuselevotmiseks;

rohutab, et ELis ja kdigis liikmesriikides ning koigis v8imalikes koostéokokkulepetes
kolmandate riikidega tuleks kohaldada vordselt korgeid ja harmoneeritud
turvastandardeid; juhib tahelepanu, et need standardid ei tohiks siiski takistada
kolmandatest isikutest remonditookodade juurdepéésu pardasiisteemidele, et tagada
sbidukiomanike sdltumatus sGidukitootjatest pardatarkvara vajaliku kontrollimise
ja/vdi remondi korral;

Kommunikatsioonitehnoloogiad ja sagedusalad

29.
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34.

on veendunud, et tehnoloogianeutraalne hiibriidne kommunikatsioonilahendus,
millega tagatakse koostalitlusvdime ja tagasithilduvus ning milles kombineeritakse
omavahel vastastikku taiendavad kommunikatsioonitehnoloogiad, on asjakohane
ldhenemisviis ja et kdige paljulubavam habriidne kommunikatsioonilahenduste
kombinatsioon paistab olevat traadita lahitoimeside ning mobiilside- ja
satelliiditehnoloogiate kombinatsioon, mis tagab C-I1TS-p6hiteenuste kasutuselevatuks
parima véimaliku toe;

vOtab teadmiseks nimetatud seose Gihendatud autode ning Euroopa
satelliitnavigatsioonisiisteemide EGNOS ja GALILEO vahel; soovitab seetdttu, et
uhendatud autodega seonduvad tehnoloogiad tuleks lisada kosmosetehnoloogiatesse;
on seisukohal, et koostalitlusvéime on oluline nii ohutuse kui ka tarbijate
valikuvdimaluste seisukohast ning réhutab, et sGidukite 5G-iihenduse ja
satelliitnavigatsioonisiisteemidega sidepidamise suutlikkus tuleb tulevikus lisada
hlbriidsete kommunikatsioonilahenduste kombinatsiooni, nagu margiti komisjoni
5G tegevuskavas;

ergutab autotootjaid ja C-1TS-teenuseid toetavaid telekommunikatsioonivérgu
operaatoreid tegema koostd6d muu hulgas C-1TS-kommunikatsioonitehnoloogiate,
teemaksu- ja aruka digitaalse sdidumeeriku teenuste sujuvaks kasutuselevdtmiseks,
ilma et need teenused uksteist hairiksid;

kutsub komisjoni ja liikmesriike Ules jatkama teadusuuringute ja innovatsiooni
rahastamist (Horisont-2020), eelkdige sillutama teed pikas perspektiivis sellise taristu
valjaarendamisele, mis on suuteline toetama C-ITSi kasutuselevéttu;

rohutab sensorsusteemide tahtsust néiteks sdidukite litkumise, ummikute ja
Ohukvaliteedi kohta andmete esitamisel; nduab suuremaid ja asjakohaselt
koordineeritud investeeringuid liikmesriikides, et tagada kasutatavate sensorite taielik
koostalitlusvéime ja nende vdimalik kasutus rakendustes valjaspool ohutusvaldkonda,
naiteks heitkoguste kaugseires;

nduab, et komisjon esitaks ettepanekud, millega tagatakse sdidukitesse paigaldatud
sensorite kaudu kéttesaadava saasteainete heitkoguseid puudutava teabe kogumine ja
padevatele asutustele kattesaadavaks tegemine;

Uhtne Euroopa lahenemisviis
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ergutab liikmesriike ja kohalikke ametiasutusi, sdidukitootjaid, teehaldajaid ja
intelligentsete transpordisusteemide to6stust rakendama C-I1TS-slisteeme 2019. aastaks
ning soovitab, et komisjon, kohalikud ametiasutused ja liikmesriigid néeksid Euroopa
uhendamise rahastu, Euroopa struktuuri- ja investeerimisfondide ning Euroopa
Strateegiliste Investeeringute Fondi raames valdkondadeilese temaatilise
l&henemisviisi abil ette piisavad vahendid tulevase maanteetaristu uuendamiseks ja
hooldamiseks; kutsub komisjoni ja liikmesriike Ules jatkama teadusuuringute ja
innovatsiooni rahastamist (Horisont 2020), pidades téielikult kinni l&bipaistvuse
pdhimGttest ning andes korraparaselt teavet ELi kaasrahastamise kohta;

ergutab litkmesriike ja komisjoni toetama algatusi ja meetmeid, millega edendatakse
ulatuslikumaid teadusuuringuid ja andmete kogumist C-ITSi arendamise ja md&ju
kohta EL.i transpordipoliitikale; on seisukohal, et kui 2022. aastaks ei ole suuremat
edasiminekut toimunud, v8ib vaja minna seadusandlikke meetmeid, et kehtestada
sellekohased miinimumeeskirjad ja tagada integreerimine;

réhutab, kui oluline on fldsilise maanteetaristu (mida tuleks jark-jargult tdiendada
digitaalse taristuga) kvaliteet; nduab tulevase maanteetaristu uuendamist ja
hooldamist;

rohutab, et tuleks luua toeliselt mitmeliigiline transpordististeem, integreerides kdik
transpordiliigid Ghtsesse liikuvusteenusesse, mis kasutab reaalajas teavet, vottes
arvesse integreeritud piletimutgi ja Ghisliikuvuse teenuseid ning jalgsi k&imist ja
jalgrattaga sGitmist, mis v6imaldab inimestel ja kaubal liikuda sujuvalt uksest ukseni
ja parandab transpordi ldist tdhusust, kestlikkust ja vastupidavust; kutsub komisjoni
sellega seoses Ules tagama ja edendama olemasolevate ja uute fondide kaudu ELi
tasandil koost6dd ja investeeringuid transporditfostuse digiteerimise valdkonnas, et
integreerida arukad transpordiststeemid eri transpordiliikidesse (C-ITS, ERTMS,
SESAR, RISY); réhutab teabe-, broneeringu- ja piletimiiiigivahenditele integreeritud
l&henemise olulisust atraktiivsete uksest ukseni liikuvusahelate loomisel;

nduab, et selles kavandamisprotsessis kasutataks pdhilise teabeallikana kasutajate
nagemust reisijate- ja kaubaveost, et laiendada C-ITSi rakenduste kohaldamisala ja
luua selle uue kestliku ja integreeritud liikuvuse kontseptsiooniga seotud arimudelid;

ergutab ELi ja liikmesriike joustama nduetekohaselt URO puuetega inimeste diguste
konventsiooni ja tulevast toodete ja teenuste ligipaésetavusnduete direktiivi, et
saavutada kdigi kodanike takistusteta juurdepaés C-1TSile;

soovitab komisjonil luua Kiiresti piisava digusraamistiku, et saavutada kogu ELi
hdlmav piiritlene koostalitlusv6ime, ja raamistiku, millega kehtestatakse eeskirjad
vastutuse kohta tihendatud transpordi eri liikide kasutamisel; palub komisjonil
avaldada aasta 16puks seadusandliku ettepaneku sGidukisisestele andmetele ja
vahenditele juurdepéd&su kohta; soovitab, et kdnealune ettepanek peaks voimaldama
kogu autotdostuse vaartusahelal ja 18ppkasutajatel saada kasu digiteerimisest ning
tagama kdikidele kolmandatele isikutele vordsed vGimalused ja maksimaalse
turvalisuse seoses soidukisiseste andmete sdilitamise ja neile juurdepadsuga, mis peaks
olema 6iglane, digeaegne ja piiramatu, et kaitsta tarbijate digusi, edendada

Euroopa raudteeliikluse juhtimisststeem (ERTMS); Euroopa lennuliikluse uue
pdlvkonna juhtimissiusteem (SESAR); Joeteabeteenused (RIS).
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innovatsiooni ja tagada aus mittediskrimineeriv konkurents sellel turul kooskdlas
tehnoloogianeutraalsuse pdhimottega; rohutab vajadust aidata kaasajastada kdik linna-
ja maapiirkondade taristud, mis on seotud thistransporditeenustega; kutsub komisjoni
Ules garanteerima, et ta tagab igal juhul téieliku vastavuse isikuandmete kaitse
uldmaarusele, esitades parlamendile kord aastas aruande oma jérelevalvetegevuse
kohta;

palub komisjonil rakendada tldist kasitlust tehnilise Ghtlustamise ja andmete
standardimise suhtes, et tagada C-1TSi thilduvus, tootjatele mastaabisaést ja
tarbijatele suurem mugavus;

rohutab, et on oluline alustada varakult dialoogi sotsiaalpartnerite ja tarbijate
esindajatega, et luua labipaistvusel ja usaldusel péhinev dhkkond eesmérgiga leida
kohane tasakaal sotsiaalsetele ja tootingimustele ning tarbijadigustele avalduvate
positiivsete ja negatiivsete mdjude vahel; margib, et e-ohutuse foorum peab koostama
C-ITSi kasutuselevdtmise teekava samamoodi, nagu eCall-susteemi puhul;

rohutab, et rahvusvaheliste kliimakohustuste ja ELi sise-eesmarkide taitmiseks tuleb
votta kindel suund véhese COz-heitega majandusele; toonitab seetdttu vajadust
uuendada EL.i eri vahendite eraldamiskriteeriume, et toetada CO»-heite vahendamise
ja energiatdhususe meetmeid, sealhulgas C-ITSi puhul; on seisukohal, et EL ei tohiks
mingil juhul rahastada projekte, mis ei vasta CO-heite vdahendamise eesmarkidele ja
poliitikale;

palub autotootjatel anda tarbijatele piisavat ja selget teavet nende digustest ning uue
C-ITS-tehnoloogia eelistest ja piirangutest ohutuse seisukohast; ergutab
teabekampaaniate kasutamist, et tutvustada praegustele autojuhtidele uut
C-ITS-tehnoloogiat, luua vajalik usaldus 16ppkasutajate hulgas ning saavutada tldsuse
heakskiit; on seisukohal, et C-1TSi kasutamise abil on véimalik muuta
transpordisusteem ohutumaks ja tbhusamaks ning samal ajal tagada vastavus
andmekaitset ja eraelu puutumatust reguleerivatele normidele;
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teeb presidendile Ulesandeks edastada k&esolev resolutsioon ndukogule ja komisjonile.



