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Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 15 stycznia 2019 r. w sprawie
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
2006/1/WE w sprawie uzytkowania pojazdow najmowanych bez kierowcéw w celu przewozu
drogowego rzeczy (COM(2017)0282 — C8-0172/2017 — 2017/0113(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0282),

uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,
zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C8-
0172/2017),

uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 6 grudnia
2017 .1,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A8-0193/2018),
przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu?;

zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji oraz parlamentom narodowym.

Dz.U.C 1292z 11.4.2018,s. 71.
Niniejsze stanowisko zastepuje poprawki przyjete dnia 14 czerwca 2018 r. (Teksty przyjete,
P8 TA(2018)0264).






P8 TC1-COD(2017)0113
Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 15 stycznia
2019 r. w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/...

zmieniajacej dyrektywe 2006/1/WE w sprawie uzytkowania pojazdéw najmowanych bez
kierowcow w celu przewozu drogowego rzeczy

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

! Dz.U.C 1292z 11.4.2018,s. 71.
2 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 stycznia 2019 r.



a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2

3)

Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady! okre$la minimalny poziom
otwarcia rynku dla uzytkowania pojazdéw najmowanych bez kierowcéw w celu przewozu

drogowego rzeczy.

Uzytkowanie najmowanych pojazdéw moze obnizy¢ koszty przedsigbiorstw przewozacych
towary na wlasny rachunek lub na rachunek osoby trzeciej, a jednocze$nie poprawi¢ ich
elastycznos$¢ operacyjng. Takie uzytkowanie najmowanych pojazdow moze si¢ zatem
przyczyni¢ do wzrostu wydajnosci 1 konkurencyjnosci tych przedsiebiorstw. Ponadto
najmowane pojazdy sa z reguly nowsze w poréwnaniu z przeci¢tnym wiekiem pojazdow, a
zatem sa mogq by¢ czesto bezpieczniejsze 1 genertig mogq generowac mniej

zanieczyszczen. [Popr. 1]

Dyrektywa 2006/1/WE nie pozwala przedsigbiorstwom w peini korzystac z korzysci
wynikajacych z najmu pojazdow. Dyrektywa ta zezwala panstwom cztonkowskim na
ograniczenie uzytkowania przez przedsigbiorstwa majgce siedzibe na ich przedsiebiorstwa
terytorium najmowanych pojazdéw o dopuszczalnej rzeczywistej masie catkowitej
powyzej szesciu ton do przewozoéw na wiasny rachunek. Ponadto panstwa cztonkowskie
nie s3 zobowigzane do zezwolenia na uzytkowanie najmowanego pojazdu na swoim
terytorium, jezeli pojazd jest zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu zgodnie z prawem
panstwa czlonkowskiego innego niz panstwo siedziby najmujacego przedsigbiorstwa.

[Popr. 2]

Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 18 stycznia 2006 r. w
sprawie uzytkowania pojazdow najmowanych bez kierowcdéw w celu przewozu drogowego
rzeczy (wersja skodyfikowana) (Dz.U. L 33 2 4.2.2006, s. 82).



“4)

(4a)

Aby umozliwi¢ przedsigbiorstwom czerpanie jeszcze wigkszych korzysci z uzytkowania
najmowanych pojazdow, nalezy im umozliwi¢ korzystanie z pojazdéw najmowanych w
dowolnym panstwie cztonkowskim, a nie tylko w panstwie cztonkowskim ich siedziby.
Utatwitoby im to w szczegdlnosci reakcj¢ na krotkoterminowy, sezonowy lub tymczasowy

wzrost zapotrzebowania oraz zastgpienie zepsutych lub uszkodzonych pojazdow.

Panstwa czltonkowskie nie powinny mie¢ mozliwosci ograniczania uzytkowania na
swoich terytoriach pojazdow najmowanych przez przedsiebiorstwa majgce siedzibe na
terytorium innego panstwa czlonkowskiego, pod warunkiem Ze pojazd jest
zarejestrowany i spelnia normy dziatania i wymogi w dziedzinie bezpieczenstwa, lub
zostal wlgczony do ruchu zgodnie 7 prawem innego panstwa czlonkowskiego i zostal
dopuszczony do eksploatacji przez panstwo czionkowskie siedziby danego

przedsiebiorstwa. [Popr. 3]



(5) Nadal utrzymuja si¢ znaczne réznice w poziomie opodatkowania transportu drogowego na
terenie Unii. Aby unikng¢ zaktocen podatkowych, uzasadnione sg zatem nadal pewne
ograniczenia, ktore majg posredni wptyw na swobode §wiadczenia ustug najmu pojazdow.
W zwiazku z powyzszym panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ ograniczenia
na swoim terytorium, g zastrzezeniem warunkow okreslonych w niniejszej dyrektywie,
dlugosci okresu, wktérympojazd-najmewany podczas ktorego dzialajgce
przedsigebiorstwo moZe korzystaé 7 najmowanych pojazdow zarejestrowanych lub
wlgczonych do ruchu w innym panstwie cztonkowskim innym-niz-panstwo-siedziby
przedsiebiorstwa-meze-byé-uzytkewany . NaleZy im rownie? zezwoli¢ na ograniczenie
liczby takich pojazdow najmowanych przez przedsigbiorstwa majgce siedzibe na ich

terytorium. [Popr. 4]

(5a) W celu egzekwowania tych srodkow informacje dotyczgce numeru rejestracyjnego
najmowanego pojazdu powinny znajdowad si¢ w krajowych rejestrach elektronicznych
panstw czlonkowskich, jak okreslono w rozporzgdzeniu (WE) nr 1071/2009'. Wiasciwe
organy panstwa czlonkowskiego siedziby przedsig¢biorstwa poinformowane o uzyciu
pojazdu, ktory zostal wynajety przez przewoznika i jest zarejestrowany lub dopuszczony
do ruchu zgodnie 7 prawem innego panstwa cztonkowskiego, powinny poinformowad
wlasciwe organy tego innego panstwa cztonkowskiego. W tym celu panstwa
czlonkowskie powinny korzystacé 7 systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym

(IMI). [Popr. 5]

' Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 7 dnia 21 paidziernika
2009 r. ustanawiajgce wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania zawodu
przewoZnika drogowego i uchylajgce dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300 7 14.11.2009, s.
51).



(6)

(6a)

(7

Aby umozliwi¢ efektywniejsze prowadzenie przewozow na wlasny rachunek, panstwa
cztonkowskie nie powinny méc nadal ogranicza¢ mozliwo$ci uzytkowania najmowanych

pojazdéw w takich przewozach.

W celu utrzymania standardow operacyjnych, sprostania wymogom bezpieczenstwa i
zapewnienia kierowcom godnych warunkow pracy wazne jest, by przewoZnikom
zagwarantowano dostep do zasobow i infrastruktury bezposredniego wsparcia w kraju, w

ktorym prowadzq dziatalnosé. [Popr. 6]

Wdrozenie i skutki niniejszej dyrektywy powinny by¢ monitorowane przez Komisj¢ i
dokumentowane w formie sprawozdania—Wszelkie-przyszte-dziatania najpoiniej trzy lata
Ppo terminie transpozycji niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie powinno naleiycie
uwzgledniaé wplyw na bezpieczenstwo drogowe, na dochody 7 podatkow i na srodowisko.
Sprawozdanie powinno takze oceniac wszystkie naruszenia niniejszej dyrektywy, w tym o
charakterze transgranicznym. Koniecznosé podjecia przyszlych dziatan w tym obszarze

powinny powinna by¢ rezwazane rogwazana na podstawie tego sprawozdania. [Popr. 7]



(8) Poniewaz cele niniejszej dyrektywy nie moga zostac osiagnigte w sposob wystarczajacy
przez same panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzglgdu na transgraniczny charakter
transportu drogowego 1 kwestii, ktore majg by¢ uregulowane w niniejszej dyrektywie,
mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z
zasadg pomocniczos$ci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalno$ci niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do

osiggniecia tych celow.
9 Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2006/1/WE,

PRZYJMUIJA NINIEJSZA DYREKTYWE:



Artykut 1

W dyrektywie 2006/1/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

w ust. 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i)

(i)

zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,Kazde panstwo cztonkowskie zezwala na uzytkowanie w obrgbie swojego
terytorium pojazdow najmowanych przez przedsigbiorstwa majace siedzibg na

terytorium innego panstwa cztonkowskiego, pod warunkiem ze:”;
lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) pojazd jest zarejestrowany lub zostat wlaczony do ruchu zgodnie z
prawem danege ktoregokolwiek panstwa cztonkowskiego, w tym zgodnie
z normami dzialania i wymogami w dziedzinie bezpieczenstwa;”,;

[Popr. 8]



2)

danym roku kalendarzowym.”: [Popr. 9]

art. 3 otrzymuje brzmienie:

»Artykut 3

1.

la.

Panstwa cztonkowskie wprowadzajg niezbgdne srodki w celu zapewnienia, by
przedsiebiorstwa majqce siedzibe na ich przedsiebtorstwa terytorium mogty
uzytkowac¢ najmowane pojazdy do celow transportu drogowego towarow na tych
samych warunkach, co pojazdy bgdace wlasnoscig tych przedsigbiorstw, pod

warunkiem ze spelnione sg warunki okreslone w art. 2. [Popr. 10]

Jezeli pojazd jest zarejestrowany lub zostal dopuszczony do ruchu zgodnie 7
prawem innego panstwa czltonkowskiego, panstwo cztonkowskie, w ktorym dane

przedsigbiorstwo ma siedzibe, moze:



a)  ogranicgy¢ czas uiytkowania najmowanego pojazdu na swoim terytorium,
pod warunkiem Ze umozliwia korzystanie 7 najmowanego pojazdu przez co
najmniej cztery kolejne miesigce w danym roku kalendarzowym; w takim
przypadku umowa najmu moze by¢ ograniczona w czasie i nie przekraczaé

terminu okreslonego przez dane panstwo czlonkowskie;

b)  ograniczyé liczhbe najmowanych pojazdow, ktore mogq by¢ uiytkowane przez
dane przedsiebiorstwo, pod warunkiem e umozliwia uiytkowanie co
najmniej liczby pojazdow odpowiadajqcych 25 % calej floty pojazdow do
priewozu towardw posiadanej przez przedsi¢biorstwo w dniu 31 grudnia roku
poprzedzajqgcego rok sktadania wniosku o zezwolenie; w takim przypadku
przedsiebiorstwu, ktorego cata flota liczy wiecej niz jeden, lecz mniej niz
cztery pojazdy, wolno uZytkowaé co najmniej jeden taki najmowany pojazd.

[Popr. 11]

1b.  Panstwa czlonkowskie mogq wylgczy¢ z przepisow ust. 1 dzialalnosé transportowq
prowadzong na wlasny rachunek z wykorzystaniem pojazdow o dopuszczalnej

rzeczywistej masie catkowitej powyzej 6 ton.”; [Popr. 28 i 34]



2a)

dodaje si¢ art. 3 a w brzmieniu:

wArtykul 3a

1.

Informacje dotyczgce numeru rejestracyjnego najetego pojazdu wpisuje sie do
krajowego rejestru elektronicznego zgodnie 7 definicjq zawartg w art. 16

rozporzqdzenia (WE) nr 1071/2009%.

Wiasciwe organy panstwa czlonkowskiego siedziby przewoZnika poinformowane o
uzyciu pojazdu, ktory zostal wynajety przez przewozZnika i jest zarejestrowany lub
dopuszczony do ruchu zgodnie 7 prawem innego panstwa czlonkowskiego,

informujq wlasciwe organy tego innego panstwa czlonkowskiego.

Wspélpraca administracyjna, o ktorej mowa w ust. 2, odbywa si¢ za pomocq
systemu wymiany informacji na rynku wewnetrznym (IMI) ustanowionego na

mocy rozporzgdzenia (UE) nr 1024/2012**,

*%

W nawiqzaniu do art. 16 rozporzqdzenia (WE) nr 1071/2009, 7 uwzglednieniem
rozszerzenia informacji, ktore majq by¢ odnotowywane, zgodnie z propozycjg
Komisji.

Dz.U. L3167 14.11.2012, s. 1.”; [Popr. 12]



3)

dodaje si¢ art. 5a w brzmieniu:

»Artykul Sa

Najpoznicj do dnia |OP-please-thsert-the-date-catettated-5-years-after-the-deadhne-for
transposition-of the Directive-3 lata po terminie transpozycji niniejszej dyrektywy
zmieniajqcej] r. Komisja przedktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z wdrozenia i skutkéw niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie zawiera informacje na temat
uzytkowania pojazdow najmowanych w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo
cztonkowskie siedziby przedsiebiorstwa najmujacego pojazd. W sprawozdaniu zwraca sig¢
szezegolng uwage na wplyw na bezpieczenstwo drogowe i na dochody podatkowe, w tym
zaktocenia podatkowe, a takze na egzekwowanie przepisow dotyczgcych kabotaiu
zgodnie 7 rozporzqdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009". Na
podstawie tego sprawozdania Komisja ocenia, czy konieczne jest zaproponowanie

dodatkowych $rodkow.” [Popr. 13]

Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 7 dnia 21
pazidziernika 2009 r. dotyczgce wspolnych zasad dostepu do rynku
migdzynarodowych przewozow drogowych (Dz.U. L 300 7 14.11.2009, s. 72).

Artykut 2
Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i
administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy najpozniej do dnia [OP:

e-20 miesiecy po

wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy] r. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych

przepisow. [Popr. 14]



Przepisy przyje¢te przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepiséw prawa

krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy



