EUROOPAN PARLAMENTTI

* K

2004 % } 2009

* Kk

Konsolidoitu lainséadantdasiakirja

18.1.2007 EP-PE_TC2-COD(2004)0048

***I I

EUROOPAN PARLAMENTIN
KANTA

vahvistettu toisessa késittelyssa 18. tammikuuta 2007 Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/.../EY antamiseksi vetureita ja
junia rautateilld yhteisossa ajavien veturinkuljettajien seka turvallisuuteen
liittyvia tehtévia suorittavan muun junahenkilékunnan hyvaksymisesta
(EP-PE_TC2-COD(2004)0048)

PE 382.969

FI a



EUROOPAN PARLAMENTIN KANTA
vahvistettu toisessa kasittelyssa 18. tammikuuta 2007

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/.../EY antamiseksi vetureita ja junia
rautateilld yhteisossa ajavien veturinkuljettajien seka turvallisuuteen liittyviad tehtavia
suorittavan muun junahenkilokunnan hyvaksymisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 71 artiklan,
ottavat huomioon komission ehdotuksen,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat perustamissopimuksen 251 artiklassa maarattya menettelyas,

seké katsovat seuraavaa:

1) Yhteison rautateiden turvallisuudesta 29 péivéana huhtikuuta 2004 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/49/EY* mukaan rataverkon haltijoiden ja
rautatieyritysten on jarjestettavé turvallisuusjohtamisjarjestelmansa sellaisiksi, etta
rautatiejarjestelméa voi saavuttaa vahintaan yhteiset turvallisuustavoitteet ja etta se on
kansallisten turvallisuussaantéjen ja yhteentoimivuuden teknisissa eritelmissa (YTE)
vahvistettujen turvallisuusvaatimusten mukainen ja ettd siind sovelletaan yhteisten
turvallisuusmenetelmien asiaan kuuluvia osia. Turvallisuusjohtamisjarjestelméan kuuluu
muun muassa sellaisten henkilékunnan koulutusohjelmien ja jarjestelmien tarjoaminen,
joilla varmistetaan henkilokunnan patevyyden yll&pitdminen ja tehtavien asianmukainen
suorittaminen.

! EUVL C 221, 8.9.2005, s. 64.
2 EUVL C 71, 22.3.2005, s. 26.
3 Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 28. syyskuuta 2005 (EUVL C 227 E, 21.9.2006, s. 464),

neuvoston yhteinen kanta, vahvistettu 14. syyskuuta 2006 (EUVL C 289 E, 28.11.2006, s. 42), ja
Euroopan parlamentin kanta, vahvistettu 18. tammikuuta 2007.
4 EUVL L 164, 30.4.2004, s. 44. Oikaistu toisinto julkaistu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 16.
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2)

3)

4)

5)

6)

Direktiivisséd 2004/49/EY s&&detddn, ettd saadakseen rataverkon kayttéoikeuden
rautatieyrityksella on oltava turvallisuustodistus.

Yhteison rautateiden kehittdmisesta 29 pdivana heindkuuta 1991 annettu neuvoston
direktiivi 91/440/ETY? edellyttaa, etta toimiluvan saaneilla rautatieyrityksilla on ollut

15 pdivasta maaliskuuta 2003 alkaen oikeus kéayttdaa Euroopan laajuista rautateiden
rahtiliikenneverkkoa kansainvélisen rahtiliikenteen palvelujen hoitamiseksi ja ettd silla on
viimeistddn vuodesta 2007 alkaen oikeus kayttda koko rautatieverkkoa kansallisen ja
kansainvalisen rahtiliikenteen palvelujen hoitamiseksi. Tdmé asteittainen kayttdoikeuden
laajentaminen johtaa vaistdmatta veturinkuljettajien kansalliset rajat ylittavén liikkuvuuden
kasvuun. Tamén vuoksi kasvaa sellaisten kuljettajien kysyntd, jotka ovat saaneet
koulutuksen ja luvan ajaa useammassa kuin yhdessa jasenvaltiossa.

Komission vuonna 2002 tekema tutkimus osoitti, ettd veturinkuljettajien hyvaksymisen
ehtoja koskevissa kansallisissa saddoksissa on huomattavia eroja. Jotta ndma erot voitaisiin
poistaa ja sailyttdd samalla korkea rautatiejarjestelman turvallisuuden taso yhteisossa,
veturinkuljettajien hyvaksymista varten olisi siksi vahvistettava yhteison sdannot.

Néiden yhteison sdénttjen olisi myos edistettava tyontekijoiden vapaaseen liikkuvuuteen,
sijoittautumisvapauteen ja palvelujen tarjoamisen vapauteen liittyviad yhteison politiikkoja
yhteisen liikennepolitiikan yhteydessa siten, ettd véltetadan kilpailun vaaristymat.

Nailla yhteisilla sdannoksilla olisi pyrittava ennen kaikkea helpottamaan veturinkuljettajien
liikkuvuutta jasenvaltioiden valilla ja myos rautatieyritysten vélilla seka edistettdva yleisesti
sitd, ettd kaikki rautatiealan toimijat tunnustavat lupakirjat ja yhdenmukaistetut
lisatodistukset. Tata varten olisi vahvistettava vahimmaisvaatimukset, jotka hakijan on
taytettava saadakseen lupakirjan tai yndenmukaistetun lisatodistuksen.

1

EYVL L 237, 24.8.1991, s. 25, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2004/51/EY (EUVL L 164, 30.4.2004,
s. 164). Oikaistu toisinto julkaistu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 58.
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7)

8)

9)

10)

Tama direktiivi liittyy ja laajalti myds pohjautuu Euroopan rautatieyhteison (CER) ja
Euroopan kuljetustyontekijoiden liiton (ETF) 27. tammikuuta 2004 tekemiin
historiallisiin sopimuksiin toisaalta yhteentoimivien rajatylittavien reittien kuljettajien
eurooppalaisesta ajoluvasta, toisaalta tietyista yhteentoimivia rajatylittavia palveluja
suorittavien, lilkkuvassa tyossa olevien tyéntekijoiden tydoloja koskevista seikoista®.

Vaikka jasenvaltio jattaisi timan direktiivin soveltamisalan ulkopuolelle kuljettajat, jotka
toimivat yksinomaan tietyissa rautatiejarjestelma-, verkko- ja rataverkkoluokissa, tdma ei
saisi rajoittaa milldan tavoin kyseisen jasenvaltion velvollisuutta ottaa huomioon
lupakirjojen voimassaolo koko Euroopan unionin alueella tai yhdenmukaistettujen
lisatodistusten voimassaolo asianomaisen rataverkon osalta.

Vaatimusten pitdisi koskea ainakin veturinkuljettajalta vaadittavaa vdhimmaisikaa, fyysista
ja psyykkista kuntoa, ammattikokemusta, tietdmysté junan kuljettamiseen liittyvisté tietyista
aihepiireistd seka rataverkkojen, joilla kuljettajan edellytetdan ajavan, ja niilla kaytetyn
kielen tuntemusta.

Kustannustehokkuuden lisadmiseksi olisi yhdenmukaistetun lisatodistuksen saamiseksi
kuljettajilta vaadittavassa koulutuksessa keskityttava — silta osin kuin se on
turvallisuusnakdkohtien kannalta mahdollista ja toivottavaa — erityisiin tehtaviin, joita
kuljettajan on suoritettava, esimerkiksi vaihtamiseen, yllapitopalveluihin sek& matkustaja- ja
rahtipalveluihin. Euroopan rautatieviraston, jaljempéana 'virasto', olisi arvioidessaan taman
direktiivin tdytdntdonpanoa arvioitava tarvetta liitteessa eriteltyjen koulutusvaatimusten
muuttamiseen, jotta ne vastaisivat paremmin markkinoiden uutta kehittyvaa rakennetta.

1

EUVL L 195, 27.7.2005, s. 18.



11)

12)

13)

14)

Rautatieyritykset ja rataverkon haltijat, jotka yhdenmukaistettuja lisdtodistuksia myontavat,
voivat itse antaa yleistd ammatillista tietamysta, Kielitaitoa seka liikkuvaan kalustoon ja
rataverkkoon liittyvéaa koulutusta. Olisi kuitenkin valtettava mahdollisia tutkintoihin liittyvia
eturistiriitoja, sulkematta kuitenkaan pois mahdollisuutta, ettd tutkinnon vastaanottaja voi
olla yhdenmukaistetun lisatodistuksen myontévasta rautatieyrityksesta tai rataverkon
haltijasta.

Henkildston patevyytta ja terveys- ja turvallisuusoloja kehitetddn yhteentoimivuutta
koskevien direktiivien yhteydessa, erityisesti osana kayttotoimintaa ja liikenteen hallintaa
koskevia yhteentoimivuuden teknisia eritelmid (YTE). Komissio toteuttaa timan
muuttamalla kyseisia yhteentoimivuuden teknisia eritelmi& tai mukauttamalla niita tdhan
direktiiviin ja sen liitteisiin Euroopan laajuisen suurten nopeuksien rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta 23 paivana heinédkuuta 1996 annetussa neuvoston direktiivissa
96/48/EY? ja tavanomaisen rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta 19 paivana
maaliskuuta 2001 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa
2001/16/EY? saadettyjen menettelyjen mukaisesti.

Tassa direktiivissa esitettyjen lupakirjaa ja todistusta koskevien vaatimusten pitéisi koskea
vain kuljettajan laillisia edellytyksié voida kuljettaa junaa. Kaikkia muita oikeudellisia
vaatimuksia, jotka ovat yhteison lainsaddannon mukaisia ja joita sovelletaan syrjimattomalla
tavalla ja jotka koskevat rautatieyrityksid, rataverkon haltijoita, rataverkkoa ja liikkuvaa
kalustoa, olisi myds noudatettava ennen kuin kuljettaja voi kuljettaa junaa jossakin tietyssé
rataverkossa.

Tama direktiivi ei saisi rajoittaa yksiloiden suojelusta henkildtietojen kasittelyssa ja néiden
tietojen vapaasta liikkuvuudesta 24 paivana lokakuuta 1995 annetun Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivin 95/46/EY? eika yksil6iden suojelusta yhteisojen toimielinten ja
elinten suorittamassa henkildtietojen kasittelyssa ja ndiden tietojen vapaasta liikkuvuudesta
18 pdivané joulukuuta 2000 annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 45/2001* sadnndsten soveltamista.

EYVL L 235, 17.9.1996, s. 6, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivilla 2004/50/EY (EUVL L 164, 30.4.2004, s. 114). Oikaistu
toisinto julkaistu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 40.

EYVL L 110, 20.4.2001, s. 1, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilla
2004/50/EY.

EYVL L 281, 23.11.1995, s. 31, direktiivi sellaisena kuin se on muutettuna asetuksella (EY) N:o
1882/2003 (EUVL L 284, 31.10.2003, s. 1).

EYVL L 8,12.1.2001, s. 1.



15)

16)

17)

18)

Tarvittavan yhdenmukaisuuden ja avoimuuden takaamiseksi yhteison olisi vahvistettava
kaikkien jasenvaltioiden vastavuoroisesti tunnustama yhteinen hyvéksymismalli, joka
osoittaa yhtaalta tiettyjen vahimmaisedellytysten tayttymisen ja toisaalta veturinkuljettajien
ammatillisen patevyyden ja kielitaidon ja jattaa lupakirjojen myontdmisen jasenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille ja yhdenmukaistettujen lisatodistusten myéntdmisen
rautatieyrityksille ja rataverkon haltijoille.

Viraston pitaisi tarkastella myos alykortin kéyttéa lupakirjan ja yhdenmukaistettujen
lisatodistusten sijasta. Alykortin etuna olisi, etté siihen voitaisiin yhdistda molemmat edella
mainitut ja sitd voitaisiin kayttdd myos muihin tarkoituksiin turvallisuuden alalla tai
kuljettajien hallinnoinnissa.

Turvallisuusviranomaisten olisi kéytettadva kaikkia lupakirjoissa, yhdenmukaistetuissa
lisatodistuksissa ja niiden rekistereissé olevia tietoja helpottaakseen direktiivin 2004/49/EY
10 ja 11 artiklassa tarkoitetun henkiloston hyvéksymismenettelyn arviointia ja
vauhdittaakseen noissa artikloissa saadettyjen turvallisuustodistusten antamista.

Sellaisten veturinkuljettajien kaytto, johon on sovellettu taman direktiivin mukaista
lupajérjestelmad, ei saisi vapauttaa rautatieyrityksia ja rataverkon haltijoita velvoitteesta
ottaa kayttdon veturinkuljettajien patevyyden ja tehtévien suorittamisen sisdinen seuranta- ja
valvontajarjestelmé direktiivin 2004/49/EY 9 artiklan ja liitteen 111 mukaisesti, vaan sen
pitéisi muodostaa osa kyseistd jarjestelmad. Yhdenmukaistettu lisatodistus ei saisi vapauttaa
rautatieyrityksia eika rataverkon haltijoita vastuusta, joka liittyy turvallisuuteen ja erityisesti
niiden henkilékunnan koulutukseen.



19)

20)

21)

22)

Tietyt yritykset tarjoavat rautatieyrityksille ja rataverkon haltijoille
veturinkuljettajapalveluja. Tallaisissa tapauksissa vastuun sen varmistamisesta, etta
kuljettajalla on tdmén direktiivin mukainen lupakirja ja ettd hanelld on tdman direktiivin
mukainen todistus, pitéisi olla silla rautatieyritykselld tai rataverkon haltijalla, jonka kanssa
kuljettaja on sopimussuhteessa.

Rautateiden moitteettoman toiminnan varmistamiseksi veturinkuljettajien, jotka jo
tyoskentelevét kyseisessd ammatissa ennen tama direktiivin voimaantuloa, olisi séilytettava
hankkimansa ajoluvat siirtymakauden aikana.

Tarpeettomia hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita olisi véltettdvé korvattaessa ennen
tdman direktiivin asianomaisten sdédnndsten soveltamista myodnnettyja ajolupia tdman
direktiivin mukaisilla yhdenmukaistetuilla lisatodistuksilla ja lupakirjoilla. Kuljettajille
aiemmin mydnnettyjen ajolupien voimassaolo olisi siksi taattava mahdollisimman suurelta
osin. Luvan mydntavien elinten olisi otettava huomioon kunkin yksittaisen kuljettajan tai
kuljettajarynmén ammattipétevyys ja kokemus, kun lupia korvataan. Luvan myontavan
elimen olisi ratkaistava kuljettajan tai kuljettajaryhman ammattipéatevyyden ja/tai
kokemuksen perusteella, edellyttdaakd korvaavan lupakirjan ja yhdenmukaistetun
lisatodistuksen saaminen lisékokeisiin ja/tai koulutukseen osallistumista. Luvan myontavén
elimen olisi ndin ollen péaatettavd, onko ammattipatevyys ja/tai kokemus riittava vaadittujen
lupakirjojen ja yhdenmukaistettujen lisdtodistusten myontdmiseksi ilman tarvetta
lisdkokeisiin tai -koulutukseen.

Tarpeettomia hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita olisi myds valtettdva veturinkuljettajien
vaihtaessa ty0nantajaa. Kuljettajan palvelukseensa ottavan rautatieyrityksen olisi otettava
huomioon aiemmin hankitut patevyydet ja oltava mahdollisuuksien mukaan vaatimatta
lisatutkintoja ja lisdkoulutusta.



23)

24)

25)

26)

27)

28)

Taman direktiivin nojalla ei synny voimassa vastavuoroisen tunnustamisen velvoitetta ennen
tdman direktiivin soveltamista saatujen ajolupien osalta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
ammattipatevyyden tunnustamisesta 7 paivana syyskuuta 2005 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2005/36/EY* mukaisesti kéayttoonotettua
vastavuoroisen tunnustamisen yleista jarjestelméaé, jota sovelletaan siirtymékauden loppuun.

Taman direktiivin tdytdntoonpanemiseksi tarvittavista toimenpiteista olisi paatettava
menettelysta komissiolle siirrettyd taytdntéonpanovaltaa kéytettdessa 28 péivana kesakuuta
1999 tehdyn neuvoston paatéksen 1999/468/EY? mukaisesti.

Komissiolle olisi erityisesti siirrettava toimivalta toteuttaa laajakantoisia toimenpiteitd,
joilla muutetaan tdman direktiivin muita kuin keskeisia osia tai tdydennetaan sita
lisaédmalla uusia muita kuin keskeisia osia. Tallaiset toimenpiteet olisi hyvaksyttava
paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklassa saddettya valvonnan kasittavaa saantelymenettelya
noudattaen.

Paremmasta lainsaidannosta tehdyn toimielinten valisen sopimuksen® 34 kohdan mukaisesti
jasenvaltioita kannustetaan laatimaan itsedén varten ja yhteison edun vuoksi omia
taulukoitaan, joista ilmenee mahdollisuuksien mukaan tdman direktiivin ja kansallisen
lainsdddanndn osaksi saattamista koskevien toimenpiteiden vélinen vastaavuus, ja
julkistamaan ne.

Jasenvaltioiden olisi saadettava tdmén direktiivin noudattamista koskevista tarkastuksista ja
asianmukaisista toimista, joita sovelletaan kuljettajan rikkoessa tamén direktiivin
vaatimuksia.

Jasenvaltioiden olisi sdadettdva asianmukaisista seuraamuksista, joita sovelletaan tdmén
direktiivin kansallisten taytantéonpanosaannosten rikkomiseen.

EUVL L 255, 30.9.2005, s. 22.

EYVL L 184, 17.7.1999, s. 23, paatos sellaisena kuin se on muutettuna paatoksella 2006/512/EY
(EUVL L 200, 22.7.2006, s. 11).

EUVL C 321, 31.12.2003, s. 1.



29)

30)

31)

Jasenvaltiot eivat voi riittavalla tavalla saavuttaa tdman direktiivin tavoitetta, joka on
henkilo- ja tavaraliikenteen vetureita ja junia ajavien veturinkuljettajien hyvaksymista
koskeva yhteinen sdéntelykehys, vaan se voidaan tdman direktiivin laajuuden ja vaikutusten
vuoksi saavuttaa paremmin yhteison tasolla, joten yhteiso voi toteuttaa toimenpiteita
perustamissopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Kyseisessé artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa direktiivissa ei
ylitetd sitd, mika on tarpeen tdmén tavoitteen saavuttamiseksi.

Kustannustehokkuuden vuoksi voisi olla aiheellista vapauttaa rajoitetuksi ajaksi yksinomaan
yhden jasenvaltion alueella toimivat veturinkuljettajat niiden tdmén direktiivin sadnndsten
soveltamisesta, joiden mukaan kyseisilla kuljettajilla on oltava tdman direktiivin mukaiset
luvat ja yhdenmukaistetut lisatodistukset. Tallaisten vapautusten edellytykset olisi
madriteltava selkeasti.

Jasenvaltiota, jolla ei ole rautatiejarjestelmad eika valittomié suunnitelmia rakentaa sellaista,
koskisi suhteeton ja hyddyton velvoite, jos sen pitéisi saattaa tdiman direktiivin sdéannokset
osaksi kansallista lainsd&ddantod ja panna ne taytantoon. Taman direktiivin saattamista osaksi
kansallista lainsaadantoa ja niiden taytdntéonpanemista koskeva velvoite ei sen vuoksi saisi
koskea tallaisia jasenvaltioita niin kauan kuin niilla ei ole rautatiejarjestelméaa,

OVAT ANTANEET TAMAN DIREKTIIVIN:



I luku
Tarkoitus, soveltamisala ja mééritelmat

1 artikla
Tarkoitus

Tassa direktiivissé vahvistetaan ehdot ja menettelyt vetureita ja junia yhteison rautatieverkossa
ajavien veturinkuljettajien ja turvallisuuteen vaikuttavia tehtavia suorittavan muun
junahenkilokunnan hyvaksymiselle. Siiné vahvistetaan tasta syysta myos jasenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille, veturinkuljettajille ja muille alan toimijoille, erityisesti
rautatieyrityksille, rataverkon haltijoille ja koulutuskeskuksille, kuuluvat tehtavat.

2 artikla
Soveltamisala

1. Tata direktiivia sovelletaan veturinkuljettajiin, jotka ajavat vetureita ja junia rautateilla
yhteisdssd, seka turvallisuuteen vaikuttavia tehtavia suorittavaan muuhun
junahenkilokuntaan, joka tydskentelee sellaisen rautatieyrityksen lukuun, joka tarvitsee
turvallisuustodistuksen, tai rataverkon haltijan lukuun, joka tarvitsee turvallisuusluvan.

2. Jasenvaltiot eivat saa tavarajunissa olevaa muuta henkildstod koskevien kansallisten
sédanndsten perusteella estdd tavarajunaa ylittdmasta rajaa tai litkennéiméasta niiden alueella.



3. Rajoittamatta kuitenkaan 7 artiklan soveltamista jdsenvaltiot voivat jattada tdman direktiivin
taytdntoonpanosaannosten soveltamisalan ulkopuolelle veturinkuljettajat, jotka ajavat vain:

a) metroliikenteessd, raitioteilld ja muissa kevytraidejarjestelmissé;

b) verkoissa, jotka ovat toiminnallisesti erillisia muusta rautatiejarjestelmésté ja jotka
on tarkoitettu ainoastaan paikalliseen, kaupunkien ja esikaupunkien henkil6- ja
tavaraliikenteeseen ja yksinomaan ndissé verkoissa liikenndivien rautatieyritysten
kayttoon;

C) yksityisomistuksessa olevalla rataverkolla, jota rataverkon omistaja kayttaa
yksinomaan omassa tavaraliikenteessaan;

d) radan osilla, jotka on suljettu tavanomaiselta liikenteeltd rautatiejarjestelman
yllapitoa, uusimista tai parannusta varten.

3 artikla
Méaaritelmat
Tassa direktiivissa tarkoitetaan:
a) ‘toimivaltaisella viranomaisella’ direktiivin 2004/49/EY 16 artiklassa tarkoitettua
turvallisuusviranomaista;
b) 'veturinkuljettajalla’ henkil6a, jolla on kyky ja lupa kuljettaa itsendisesti, vastuullisesti ja

turvallisesti junia, esimerkiksi vetureita, vaihtovetureita, tydjunia, yllapitoon tarkoitettua
raidekalustoa tai rautateiden matkustaja- tai tavaraliikenteeseen tarkoitettuja junia;

C) "turvallisuuteen vaikuttavia tehtéavia suorittavalla muulla junahenkilokunnalla® junassa

olevaa henkilokuntaa, veturinkuljettajia lukuun ottamatta, jotka myétavaikuttavat junan,
matkustajien ja kuljetettavan tavaran turvallisuuteen;

-10 -



d)

f)

9)

h)

'rautatiejarjestelmalld’ rataverkkojen muodostamaa jérjestelmad, jossa on ratoja ja kiinteita
laitteita, mihin tahansa ryhmé&an kuuluvaa ja mitd tahansa alkuperaé olevaa liikkuvaa
kalustoa, joka kulkee néissé rataverkoissa direktiiveissa 96/48/EY ja 2001/16/EY olevan
maéaritelman mukaisesti;

‘rataverkon haltijalla’ elinté tai yritystd, joka vastaa erityisesti direktiivin 91/440/ETY

3 artiklassa méaaritellyn rataverkon tai jonkin sen osan perustamisesta ja yllapidosta, mihin
voi kuulua my®os rataverkon valvonta- ja turvajarjestelmien hallinnointi. Verkkoa tai verkon
osaa koskevat rataverkon haltijan tehtévat voidaan jakaa eri elimille tai yrityksille;

'rautatieyritykselld' rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttooikeuden myontamisesta ja
rautateiden infrastruktuurin kéyttémaksujen perimisesta 26 péivana helmikuuta 2001
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2001/14/EY! maariteltya
rautatieyritystd sek& muuta julkista tai yksityisté yritystd, joka harjoittaa rautateiden tavara-
ja/tai matkustajaliikennettd ja joka on velvollinen huolehtimaan vetopalvelusta. Tahén
kuuluvat myos yritykset, jotka tarjoavat ainoastaan vetopalveluja;

'Yhteentoimivuuden teknisilla eritelmilld eli "YTE:illa' eritelmid, joita kunkin
osajarjestelman tai osajarjestelman osan on vastattava olennaisten vaatimusten tayttamiseksi
ja direktiivissa 96/48/EY ja direktiivissa 2001/16/EY madriteltyjen Euroopan laajuisen
suurten nopeuksien rautatiejarjestelman ja tavanomaisen rautatiejarjestelman
yhteentoimivuuden varmistamiseksi;

‘virastolla' 29 péivana huhtikuuta 2004 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EY) N:o 881/20042 perustettua Euroopan rautatievirastoa;

1

2

EYVL L 75, 15.3.2001, s. 29, direktiivi sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna direktiivilla
2004/49/EY .
EUVL L 164, 30.4.2004, s. 1. Oikaistu toisinto julkaistu EUVL L 220, 21.6.2004, s. 3.
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)

K)

‘turvallisuustodistuksella’ todistusta, jonka toimivaltainen viranomainen myontaa
rautatieyritykselle direktiivin 2004/49/EY 10 artiklan mukaisesti;

'todistuksella’ yhdenmukaistettua lisatodistusta, jossa mainitaan, milla rataverkolla
lupakirjan haltijalla on lupa kuljettaa ja mité liikkuvaa kalustoa;

‘turvallisuusluvalla' lupaa, jonka toimivaltainen viranomainen myontaa rataverkon haltijalle
direktiivin 2004/49/EY 11 artiklan mukaisesti;

'koulutuskeskuksella' toimivaltaisen viranomaisen koulutuksen antajaksi kelpuuttamaa ja
tunnustamaa elinta.

Il luku
Kuljettajien hyvaksyminen

4 artikla
Yhteison hyvéaksymismalli

Kaikilla veturinkuljettajilla on oltava junan kuljettamisen edellyttdma kelpoisuus ja patevyys
ja hallussaan seuraavat asiakirjat:

a) lupakirja, joka todistaa, ettd kuljettaja tayttaa terveydentilaa koskevat
vahimmaisvaatimukset seké koulutusta ja yleistd ammatillista patevyytta koskevat
vahimmaisvaatimukset. Lupakirjassa on mainittava kuljettajan henkilGtiedot ja luvan
antanut viranomainen seka luvan voimassaoloaika. Lupakirjan on oltava liitteessa |
esitettyjen vaatimusten mukainen siihen asti, kun yhteison hyvaksymismalli otetaan
kayttoon 4 kohdan mukaisesti;
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b) yksi tai useampi todistus, jossa mainitaan, milla rataverkoilla lupakirjan haltijalla on
lupa kuljettaa ja mité lilkkuvaa kalustoa. Kunkin todistuksen on oltava liitteessé |
esitettyjen vaatimusten mukainen.

Vaatimusta, ettd kuljettajalla on oltava todistus jotakin tiettyd rataverkon osaa varten, ei

kuitenkaan sovelleta jaljempéna luetelluissa poikkeustapauksissa edellyttden, etta toinen

veturinkuljettaja, jolla on voimassa oleva todistus asianomaista rataverkkoa varten, istuu
kuljettajan vieressa ajon aikana:

a) kun rautatieliikenteen hairion vuoksi rataverkon haltijan nime&dmissa tapauksissa on
tarpeen kuljettaa juna toista reittid tai yll&pitaa rataa;

b) poikkeuksellisissa yksittaistapauksissa, joissa lilkenndiddan museojunilla;

C) poikkeuksellisissa yksittaistapauksissa, joissa kéytetadén rahtipalveluja, rataverkon
haltijan suostumuksella;

d) uuden junan tai veturin toimittamisen tai esittelyn yhteydessé;
e) kuljettajakoulutuksen tai -kokeen yhteydessa.

Taman mahdollisuuden kayttdmisesta paattaa rautatieyritys, eika sitd voi edellyttaa
asianomainen rataverkon haltija tai toimivaltainen viranomainen.

Aina kun toista kuljettajaa kaytetdn siten kuin siita sdédetaan edelld, asiasta on ilmoitettava
etukateen rataverkon haltijalle.
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Todistus sallii kuljettamisen jommassakummassa tai molemmissa seuraavista luokista:
a) luokka A: vaihtoveturit, ty6junat ja yllapitoon tarkoitettu raidekalusto;
b) luokka B: matkustaja- ja/tai tavaraliikenne.

Todistus voi siséltaa kaikkia luokkia koskevan luvan, joka kattaa 4 kohdassa tarkoitetut
koodit.

Komissio hyviksyy viimeistddn ..." 33 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan
kasittavaa saantelymenettelyd noudattaen ja viraston laatiman ehdotuksen perusteella
toimenpiteitd, joilla muutetaan taman direktiivin muita kuin keskeisia osia taydentamalla
sitd ja jotka koskevat lupakirjaa, todistusta ja todistuksen oikeaksi todistettua jaljenngsta
varten tarvittavia yhteison malleja, ja paattaa niiden fyysisista ominaisuuksista. Komissio
ottaa talléin huomioon toimenpiteet vaarentamisen estamiseksi.

Komissio hyviksyy viimeistiin ..." toimenpiteet, joilla muutetaan taman direktiivin muita
kuin keskeisia osia tdydentamalla sité ja jotka koskevat 3 kohdassa tarkoitettujen luokkien

A ja B eri tyyppeja varten tarvittavia yhteison koodeja, 33 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua

valvonnan kasittavaa saantelymenettelyd noudattaen ja viraston suosituksen perusteella.

5 artikla
Vaarennysten torjuminen

Toimivaltaiset viranomaiset ja todistukset myontéavat elimet toteuttavat kaikki tarvittavat
toimenpiteet, jotta valtetd&n lupakirjojen ja todistusten vadrentdmisen ja 23 artiklassa edellytettyjen
rekisterien luvattoman muuttamisen vaarat.

*

Yksi vuosi tdmén direktiivin voimaantulopéivésta.
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6 artikla
Omistajuus, kieli ja myontavat viranomaiset

Lupakirja kuuluu sen haltijalle, ja sen myodntaa 3 artiklan a alakohdassa méaritelty
toimivaltainen viranomainen. Jos toimivaltainen viranomainen tai sen edustaja myontaa
lupakirjan jollakin kansallisella kielell&, joka ei ole yhteisdn Kieli, sen on laadittava luvasta
kaksikielinen toisinto, jossa toisena kielen& on jokin yhteison kielista.

Toimivaltainen viranomainen voi siirtda tdman tehtavan muille ainoastaan 20 artiklassa
saadetyin ehdoin.

Todistuksen myontaa rautatieyritys tai rataverkon haltija, joka on kuljettajan ty6nantaja tai
alihankkija. Todistus kuuluu sen myontéavélle yritykselle tai rataverkon haltijalle. Direktiivin
2004/49/EY 13 artiklan 3 kohdan mukaisesti kuljettajalla on kuitenkin oikeus saada siité
jaljennds. Jos rautatieyritys tai rataverkon haltija myontéa todistuksen jollakin kansallisella
kielelld, joka ei ole yhteison kieli, sen on laadittava todistuksesta kaksikielinen toisinto,
jossa toisena kielend on jokin yhteison Kielista.

7 artikla
Maantieteellinen kelpoisuus

Lupakirja on voimassa koko yhteison alueella.

Todistus on voimassa vain siind mainittujen rataverkkojen ja siind mainitun liikkuvan
kaluston osalta.
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8 artikla
Vastavuoroinen tunnustaminen

1. Kun veturinkuljettajalla on taman direktiivin mukaisesti myonnetty lupakirja ja
yhdenmukaistettu lisatodistus, han voi kuljettaa junia, jos kyseisista kuljetuksista
vastaavalla rautatieyrityksella tai rataverkon haltijalla on turvallisuustodistus tai
turvallisuuslupa, ja ainoastaan rautatieverkossa, jota sekd yhdenmukaistettu lisatodistus
etté turvallisuustodistus tai turvallisuuslupa koskevat.

2. Muiden jasenvaltioiden on tunnustettava vastavuoroisesti jasenvaltion tamén direktiivin
mukaisesti myontamat lupakirjat.
9 artikla
Kolmansien maiden veturinkuljettajien hyvaksymisasiakirjojen tunnustaminen
Jasenvaltio voi tunnustaa yksinomaan jasenvaltion rajat ylittavilla rautateiden rataosuuksilla ajavien

kolmannen maan veturinkuljettajien hyvéksymisasiakirjat kyseisen kolmannen maan kanssa
tehtyjen kahdenvalisten sopimusten mukaisesti.
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1 luku
Lupakirjan ja todistuksen saamisehdot

10 artikla
Vahimmaisvaatimukset

1. Lupakirjan saadakseen hakijan on taytettavé 11 ja 12 artiklassa asetetut
vahimmaisvaatimukset. Hakijalla on oltava todistuksen myontamiseksi ja sen voimassa
pitamiseksi lupakirja ja hanen on taytettdva 13 ja 14 artiklassa asetetut
vahimmaisvaatimukset.

2. Jasenvaltio voi soveltaa tiukempia vaatimuksia lupakirjojen myontamiselle omalla
alueellaan. Muiden jasenvaltioiden myontdmat lupakirjat sen on kuitenkin tunnustettava
7 artiklan mukaisesti.

I jakso
Lupakirja

11 artikla
Vahimmaisika

Jasenvaltioiden on saadettavé lupakirjan hakijalta vaadittava vahimmaisika, jonka on oltava
vahintaan 20 vuotta. Jasenvaltio voi kuitenkin myontaa lupakirjan 18 vuotta tayttaneelle hakijalle,
jolloin lupakirja on voimassa vain sen myodntaneen jasenvaltion alueella.

-17 -



12 artikla
Perusvaatimukset

Hakijalla on oltava hyvéksyttavasti suoritettu vahintaan yhdekséan vuoden yleissivistava

peruskoulutus (alemman ja ylemman perusasteen koulutus) ja hyvéksyttavasti suoritettu

ammatillinen peruskoulutus, joka vastaa Euroopan yhteison jasenvaltioiden ammatillisen
koulutuksen todistusten vastaavuudesta 16 péivana heindkuuta 1985 tehdyssa neuvoston
paidtoksessa 85/368/ETY! tarkoitettua tasoa 3.

Hakijan on osoitettava olevansa fyysisiltd ominaisuuksiltaan sopiva suorittamalla
hyvaksytysti 21 artiklan sddnndsten mukaisesti tunnustetun tai kelpuutetun 1adkarin
suorittama tai — jasenvaltion paatoksesta riippuen — tdman valvonnassa suoritettu
terveystarkastus. Terveystarkastuksessa on tutkittava ainakin liitteessa Il olevissa 1.1, 1.2,
1.3 ja 2.1 kohdassa mainittujen vaatimusten tayttyminen.

Hakijan on osoitettava olevansa psyykkisiltd ominaisuuksiltaan tehtavaan sopiva
suorittamalla hyvaksytysti 21 artiklan sddnndsten mukaisesti tunnustetun tai kelpuutetun
psykologin tai la&kérin suorittama tai — jasenvaltion paatoksesta riippuen — tdman
valvonnassa suoritettu testi. Testissd on tutkittava ainakin liitteessé 11 olevassa 2.2 kohdassa
mainittujen vaatimusten tayttyminen.

Hakijan on osoitettava ammatissa vaadittava yleinen patevyytensa suorittamalla
hyvaksytysti ainakin liitteessé 1V luetellut yleiset aihepiirit kattava koe.

1

EYVL L 199, 31.7.1985; s. 56.
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Il jakso
Todistus

13 artikla
Kielitaito

Liitteessé VI tarkoitetut kielitaitoon liittyvét vaatimukset on taytettava ja niiden tdyttyminen
tarkastettava kéytettdessa rataverkkoa, johon todistusta sovelletaan.

14 artikla
Ammatillinen patevyys

1. Hakijan on l&pdistava koe, jolla testataan siihen liikkuvaan kalustoon liittyvd ammatillinen
tietdmys, jonka osalta todistusta haetaan. Taméan kokeen on katettava ainakin liitteessé V
luetellut yleiset aihepiirit.

2. Hakijan on l&pdistava koe, jolla testataan niihin rataverkkoihin liittyvd ammatillinen
tietdmys, joita varten todistusta haetaan. Taman kokeen on katettava ainakin liitteessd VI
luetellut yleiset aihepiirit. Tarvittaessa talla kokeella testataan my®os liitteessa V1 olevassa
8 kohdassa tarkoitettu kielitaito.

3. Rautatieyritys tai rataverkon haltija antaa hakijalle direktiivin 2004/49/EY mukaista
turvallisuusjohtamisjarjestelmaansa koskevan koulutuksen.
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IV luku
Lupakirjan ja todistuksen saamismenettely

15 artikla
Lupakirjan saaminen
1. Toimivaltainen viranomainen julkistaa lupakirjan saamiseksi noudatettavan menettelyn.
2. Hakijan tai hakijan puolesta toimivan tahon on jétettavé lupakirjaa koskeva hakemus

toimivaltaiselle viranomaiselle.

3. Toimivaltaiselle viranomaiselle jéatettdvat hakemukset voivat koskea uuden lupakirjan
myontamista, lupakirjan tietojen péivittdmistd, lupakirjan uusimista tai sen kaksoiskappaleen
saamista.

4, Toimivaltainen viranomainen myontaa lupakirjan mahdollisimman pian ja viimeistaan

kuukauden kuluttua siité, kun se on saanut kaikki tarvittavat asiakirjat.

5. Lupakirja on voimassa 10 vuotta, ellei 17 artiklan 1 kohdan sddnnoksista muuta johdu.

6. Lupakirja myonnetddn yhtend alkuperdiskappaleena. Lupakirjasta saa valmistaa virallisen
jaljennoksen vain toimivaltainen viranomainen kaksoiskappaletta koskevan pyynnon
perusteella.

16 artikla

Todistuksen myodntdminen

Kunkin rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on osana turvallisuusjohtamisjérjestelméansa
maaritettdva menettelyt todistusten myontamiselle ja paivittamiselle tdman direktiivin mukaisesti,
sekd muutoksenhakumenettelyt, joilla kuljettajat voivat pyytdd myontamistd, paivittdmisté taikka
tilapdista tai lopullista peruuttamista koskevan paatoksen uudelleen tarkastelua.
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Rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan on viipymatta paivitettava todistus, jos todistuksen
haltijalle on mydnnetty liikkuvaa kalustoa tai rataverkkoa koskevia lisdlupia.

17 artikla
Maéaraaikaistarkastukset

1. Jotta lupakirja pysyy voimassa, sen haltijan on lapéistdva maaréaajoin kokeet ja/tai
tarkastukset, joissa tarkistetaan 12 artiklan 2 ja 3 kohdassa tarkoitettujen vaatimusten
tayttyminen. Terveydentilavaatimusten osalta vahimmaistoistumistiheydessé noudatetaan
liitteessa Il olevan 3.1 kohdan séaanndksia. Terveystarkastukset suorittaa 21 artiklan
mukaisesti tunnustettu tai kelpuutettu ladkari tai ne suoritetaan tdiman valvonnassa. Yleisen
ammatillisen tietdmyksen osalta sovelletaan 24 artiklan 8 kohtaa.

Lupakirjaa uusittaessa toimivaltaisen viranomaisen on tarkistettava 23 artiklan 1 kohdan a
alakohdassa edellytetysta rekisteristd, ettd kuljettaja tayttaa timéan kohdan ensimmaisessa
alakohdassa tarkoitetut vaatimukset.

2. Jotta todistus pysyy voimassa, sen haltijan on l&pdistavé méaraajoin kokeet ja/tai
tarkastukset, joissa tarkistetaan 13 ja 14 artiklassa tarkoitettujen vaatimusten tayttyminen.
Kokeiden ja/tai tarkastusten toistumistineydesté paattaa se rautatieyritys tai rataverkon
haltija, jonka kanssa kuljettaja on tyo- tai sopimussuhteessa, oman
turvallisuusjohtamisjérjestelynsa mukaisesti ja liitteessa V11 vahvistettua
vahimmaistoistumistiheytta noudattaen.
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Kunkin tarkastuksen osalta myodntavén elimen on vahvistettava todistuksessa olevassa
lausumassa ja merkittavé 23 artiklan 2 kohdan a alakohdassa edellytettyyn rekisteriin tieto
siitd, etta kuljettaja tayttad taman kohdan ensimmaisessa alakohdassa tarkoitetut
vaatimukset.

3. Jos mééraaikaistarkastusta ei ole suoritettu tai jos sen tulos on kielteinen, sovelletaan
19 artiklassa saadettya menettelya.

18 artikla
Tyobsuhteen padttyminen

Kun kuljettajan ja rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan valinen tydsuhde paattyy, on
asianomaisen rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan ilmoitettava tasta viipymaétta toimivaltaiselle
viranomaiselle.

Lupakirja pysyy voimassa niin kauan kuin 17 artiklan 1 kohdassa esitetyt endot tayttyvat.

Todistus lakkaa olemasta voimassa, kun sen haltija lakkaa tydskentelemastd kuljettajana. Haltija saa
kuitenkin todistuksesta ja kaikista koulutuksensa, kelpoisuutensa, kokemuksensa ja
ammattipatevyytensa todistavista asiakirjoista oikeaksi todistetun jaljennoksen. Kun todistus
myonnetaan kuljettajalle, rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan on otettava huomioon kaikKki
nama asiakirjat.

19 artikla
Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden suorittama kuljettajien seuranta

1. Rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on varmistettava ja tarkastettava, ettd sen kanssa
ty6- tai sopimussuhteessa olevien kuljettajien lupakirjat ja todistukset ovat voimassa.
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Rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on otettava kayttoon kuljettajiensa
seurantajarjestelméa. Jos seurannan tulokset asettavat kuljettajan patevyyden tehtavaan ja
héanen lupakirjansa tai todistuksensa voimassaolon jatkumisen kyseenalaisiksi,
rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan on valittdmasti toteutettava tarvittavat toimenpiteet.

Tybnantajan tai tarvittaessa veturinkuljettajan itsensa on ilmoitettava viipymatta
toimivaltaiselle viranomaiselle kaikista veturinkuljettajan terveydentilan muutoksista,
jotka voivat asettaa kyseenalaiseksi hdnen kykynsé suoriutua tehtévistaan ja lupakirjan tai
yhdenmukaistetun lisatodistuksen voimassaolon.

Jos toimivaltainen viranomainen toteaa tai saa tiedon, ettd veturinkuljettaja ei tayta yhta
tai useampaa vaatimusta, sen on valittémasti peruutettava lupakirja ja ilmoitettava tasta
asianomaiselle henkildlle ja tAman tydnantajalle ja perusteltava paatoksensa, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 22 artiklassa tarkoitettua muutoksenhakuoikeutta. Peruutus on
tilapdinen tai lopullinen riippuen rautateiden turvallisuudelle aiheutuneen riskin
suuruudesta. Toimivaltainen viranomainen paivittaa 23 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun
rekisterin. Tydnantajan on tiedon saatuaan viipymatta peruutettava yhdenmukaistettu
lisatodistus tilapaisesti tai lopullisesti riippuen toimivaltaisen viranomaisen antamasta
perustellusta lausunnosta. Ty6nantaja paivittad 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
rekisterin.

Jos tydnantaja toteaa, ettd veturinkuljettaja ei tayta yhtéa tai useampaa vaatimusta, sen on
valittomasti peruutettava yhdenmukaistettu lisatodistus ja ilmoitettava viipymatta
asianomaiselle henkildlle ja toimivaltaiselle viranomaiselle perusteltu paatoksensa.
Tybantaja paivittaa 23 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun rekisterin.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sellaisia tapauksia varten, joissa lupakirjat ja
yhdenmukaistetut lisatodistukset on peruutettu, otetaan kayttéon riippumaton menettely
asian tutkimiseksi ja tarvittaessa lupakirjan myontamiseksi uudelleen. Henkilokuntaan
kuuluva, jota asia koskee, voi pyytaa tata menettelya.

Jasenvaltioiden on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet estadakseen riskin lupien
vaarentamisesta ja 23 artiklassa tarkoitettujen rekisterien luvattomasta muuttamisesta.
Ty6nantajan on varmistettava ja tarkistettava, ettd sen palveluksessa olevien
veturinkuljettajien lupakirjat ja yhdenmukaistetut listodistukset ovat voimassa.

V luku
Toimivaltaisen viranomaisen tehtavét ja paatokset

20 artikla
Toimivaltaisen viranomaisen tehtavat

Toimivaltaisen viranomaisen on suoritettava seuraavat tehtavét avoimesti ja syrjimattomasti:

a) lupakirjojen mydntaminen ja paivittdminen seké kaksoiskappaleiden toimittaminen
6 ja 15 artiklan mukaisesti;

b) méaraaikaiskokeiden ja/tai -tarkastusten jarjestdminen 17 artiklan 1 kohdan
mukaisesti;
c) lupakirjojen tilapéinen ja lopullinen peruuttaminen seka todistusten tilapaista

peruuttamista koskevista perustelluista pyynnoistd ilmoittaminen myoéntavalle
elimelle 30 artiklan mukaisesti;
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d) jos jasenvaltio niin paattad, 24 ja 26 artiklassa tarkoitettujen henkildiden tai elinten
tunnustaminen;

e) sen varmistaminen, ettd 21 artiklan mukaisesti kelpuutettujen tai tunnustettujen
henkiloiden ja elinten rekisteri julkaistaan ja paivitetaan;

) 17 artiklan 1 kohdassa ja 23 artiklassa tarkoitetun lupakirjoja koskevan rekisterin
luominen ja paivittdminen;

9) kuljettajien hyvaksymismenettelyn seuranta 27 artiklan mukaisesti;
h) tarkastusten tekeminen 30 artiklan mukaisesti;
i) jaljempéna 26 artiklan 5 kohdassa tarkoitettuja tutkintojen vastaanottajia koskevien

kansallisten perusteiden vahvistaminen.

Lupakirjoja valmistellessaan toimivaltaisen viranomaisen on vastattava nopeasti
tietopyyntdihin ja tarvittaessa toimitettava lisatietopyyntdnsa viipymatta.

Toimivaltainen viranomainen ei voi siirtdd 1 kohdan c, f, g ja i alakohdassa tarkoitettuja
tehtévid kolmansille osapuolille.

Tehtdavien mahdollisen siirtdmisen on tapahduttava avoimesti ja syrjimétta ja aiheuttamatta
eturistiriitaa.

Kun toimivaltainen viranomainen siirtdd 1 kohdan a tai b alakohdassa tarkoitettuja tehtévia
rautatieyritykselle tai antaa ne sille sopimuksella, ainakin toisen seuraavista ehdoista on
taytyttava:

a) rautatieyritys myontaa lupakirjoja vain omille kuljettajilleen;
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b) rautatieyritykselld ei ole kyseiselld alueella yksinoikeutta yhdenkdaan siirretyn tai
sopimuksen perusteella annetun tehtévan osalta.

Kun toimivaltainen viranomainen siirtaa tai antaa sopimuksen perusteella tehtévia,
valtuutetun edustajan tai toimeksisaajan on noudatettava tehtavia suorittaessaan velvoitteita,
joita sovelletaan toimivaltaisiin viranomaisiin tdiméan direktiivin mukaisesti ja joita ovat
erityisesti:

a) fyysisen ja henkisen soveltuvuuden testaaminen, kunhan sen toteuttavat
toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymat tyoterveyslaakarit tai tyoterveyslaitokset;

b) psyykkisen soveltuvuuden testaaminen, kunhan sen toteuttavat toimivaltaisen
viranomaisen hyvaksymat psykologit, liilkennepsykologit tai tyoterveyslaitokset;

C) yleisen ammatillisen patevyyden testaaminen, kunhan sen toteuttavat laitokset ja
tutkinnon vastaanottajat, jotka ovat toimivaltaisen viranomaisen hyvaksymia.

Kun toimivaltainen viranomainen siirtaa tai antaa sopimuksen perusteella tehtévia, sen on

otettava kayttoon jarjestelmé, jonka avulla se voi tarkastaa, miten tehtévat on suoritettu, ja
varmistettava, ettd 2, 4 ja 5 kohdan ehdot tayttyvat.
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21 artikla
Kelpuuttaminen ja tunnustaminen

Asianomaisen jasenvaltion nimeamé kelpuuttava elin kelpuuttaa tdméan direktiivin
mukaisesti kelpuutettavat henkil6t tai elimet. Kelpuuttamismenettely perustuu
riippumattomuutta, patevyytta ja puolueettomuutta koskeviin perusteisiin, kuten
asianmukaisiin EN 45000 -sarjan eurooppalaisiin standardeihin, sekd hakijan esittdmien
asiakirjojen arviointiin, jotka todistavat hanen patevyytensa kyseiselld alalla.

Vaihtoehtona 1 kohdan mukaiselle kelpuuttamiselle jasenvaltio voi séétaa, etta
toimivaltainen viranomainen tai asianomaisen jasenvaltion nimeama elin tunnustaa taman
direktiivin mukaisesti tunnustettavat henkil6t tai elimet. Tunnustaminen perustuu
riippumattomuutta, patevyytté ja puolueettomuutta koskeviin perusteisiin. Tastd sdannosta
voidaan kuitenkin poiketa tapauksissa, joissa edellytetdén &&arimmadisen harvinaista
erityispatevyyttd, sen jalkeen kun komissio on antanut myonteisen lausuntonsa 33 artiklan
2 kohdassa tarkoitettua menettelya noudattaen.

Riippumattomuutta koskevaa perustetta ei sovelleta, kun kyse on 24 artiklan 5 ja 6 kohdassa
tarkoitetusta koulutuksesta.

Toimivaltainen viranomainen varmistaa, ettd tdman direktiivin mukaisesti kelpuutetuista tai
tunnustetuista henkildista ja elimisté laadittu luettelo julkaistaan ja etté sité paivitetaan.
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22 artikla
Toimivaltaisen viranomaisen péaatokset

Toimivaltaisen viranomaisen on perusteltava paatoksensa.

Toimivaltaisen viranomaisen on varmistettava, ettd otetaan kayttoon hallinnollinen
oikaisunhakumenetelm4, joka mahdollistaa tyonantajan ja kuljettajan oikaisunhaun
paatdkseen, joka koskee tdmén direktiivin mukaisesti tehtya hakemusta.

Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet, joilla varmistetaan toimivaltaisen
viranomaisen paatosten uudelleen tarkastelu tuomioistuimessa.

23 artikla
Tiedonvaihto ja rekisterit

Toimivaltaisten viranomaisten on:

a) pidettava rekisteria kaikista myonnetyistd, paivitetyistd, uusituista, muutetuista,
rauenneista, tilapéaisesti tai lopullisesti peruutetuista tai kadonneiksi, varastetuiksi tai
tuhoutuneiksi ilmoitetuista lupakirjoista. Rekisterissé on oltava liitteessa | olevassa
4 kohdassa séadetyt tiedot kaikista lupakirjoista, ja tiedot on voitava hakea kullekin
kuljettajalle annetun kansallisen numeron avulla. Rekisteri on péivitettava
s&annollisesti;

b) annettava perustellusta pyynnosté tietoja kyseisisté lupakirjoista muiden
jasenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille, virastolle tai kuljettajien tydnantajalle.
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Kunkin rautatieyrityksen ja rataverkon haltijan on:

a)

b)

pidettavé rekisteria — tai varmistettava, etté rekisteria pidetdan — kaikista
myonnetyistd, péivitetyistd, uusituista, muutetuista, rauenneista, tilapdisesti tai
lopullisesti peruutetuista tai kadonneiksi, varastetuiksi tai tuhoutuneiksi ilmoitetuista
todistuksista. Tassé rekisterissa on oltava liitteessa | olevassa 4 kohdassa tarkoitetut
tiedot kaikista todistuksista seké 17 artiklassa edellytettyjd méaraaikaistarkastuksia
koskevat tiedot. Rekisteri on paivitettava saannollisesti;

tehtdva yhteistyota sen jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen kanssa, johon
rautatieyritys tai rataverkon haltija on sijoittautunut, tietojen vaihtamiseksi
toimivaltaisen viranomaisen kanssa ja tarvittavien tietojen asettamiseksi
toimivaltaisen viranomaisen saataville;

annettava tietoja kyseisten todistusten siséllosta muiden jasenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille ndiden pyynnostd, jos tdmé on tarpeen niiden
rajatylittdvan toiminnan johdosta.

Veturinkuljettajan on koska tahansa saatava néhda hanesta toimivaltaisten
viranomaisten rekisteriin seka rautatieyritysten rekisteriin tallennetut tiedot. Hanella on
pyynnostaan oikeus saada jaljenndos néista tiedoista.

Toimivaltaisten viranomaisten on tehtdva yhteisty6ta viraston kanssa 1 tai 2 kohdassa
edellytettyjen rekisterien yhteentoimivuuden varmistamiseksi. Tata varten komissio
hyviksyy ennen ..." 33 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasittavaa
saantelymenettelyd noudattaen ja viraston laatiman luonnoksen pohjalta toimenpiteet, joilla
muutetaan taman direktiivin muita kuin keskeisi& osia taydentamalla sité ja jotka
koskevat kayttoonotettavien rekisterien perusparametrejd, kuten rekisteroitavia tietoja,
niiden muotoa ja tiedonsiirtoyhteyskaytantoa, kayttdoikeuksia, tietojen sailytysaikaa seké
konkurssitapauksessa noudatettavaa menettelya.

*

Yksi vuosi tdmén direktiivin voimaantulopéivésta.
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Toimivaltaisten viranomaisten, rataverkon haltijoiden ja rautatieyritysten on varmistettava,
ettd 1 ja 2 kohdassa edellytetyt rekisterit ja rekisterien kayttdtavat ovat direktiivin 95/46/EY
mukaisia.

Viraston on varmistettava, ettd 2 kohdan a ja b alakohdan mukaisesti kayttoon otettava
jarjestelma on asetuksen (EY) N:o 45/2001 mukainen.

VI luku
Kuljettajien koulutus ja tutkinnot

24 artikla
Koulutus

Kuljettajien koulutukseen on sisallyttavé lupakirjaa koskeva ja yleista ammatillista
tietdmysta osoittava osa liitteen IV mukaisesti seké todistusta koskeva ja ammatillista
erityistietdmysté osoittava osa liitteiden V ja VI mukaisesti.

Koulutusmenetelmén on taytettava liitteen I11 vaatimukset.

Koulutuksen yksityiskohtaiset tavoitteet maaritellaan liitteessa 1V lupakirjan osalta ja
liitteissa V ja VI todistuksen osalta. Silta osin kuin kyse on taman direktiivin muista kuin
keskeisista osista, niitd voidaan taydent&é:

a) joko asiaankuuluvilla yhteentoimivuuden teknisilla eritelmilla (YTE); komissio
varmistaa 33 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasittavaa
saantelymenettelyd noudattaen johdonmukaisuuden yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien (YTE) ja tdman direktiivin liitteiden valillg;
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b) tai perusteilla, joita virasto ehdottaa asetuksen (EY) N:o 881/2004 17 artiklan
mukaisesti ja jotka komissio hyvaksyy tamén direktiivin 33 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua valvonnan kasittavaa saantelymenettelyd noudattaen.

Direktiivin 2004/49/EY 13 artiklan mukaan jasenvaltioiden on huolehdittava siitd, etta
kuljettajaksi pyrkivilld on tasapuolinen ja syrjimatén mahdollisuus paasta koulutukseen, jota
edellytetdan lupakirjan ja todistuksen saamiseksi.

Edelld 12 artiklan 4 kohdassa tarkoitettua yleista ammatillista tietdmystd, 13 artiklassa
edellytettya kielitaitoa ja 14 artiklan 1 kohdassa edellytettya liikkuvaan kalustoon liittyvaa
ammatillista tietamysta koskevan koulutuksen antavat 21 artiklan mukaisesti kelpuutetut tai
tunnustetut henkil6t tai elimet.

Edelld 14 artiklan 2 kohdassa edellytettya rataverkon tuntemusta koskevan koulutuksen,
reittien tuntemus ja toimintaséannét ja -menettelyt mukaan luettuina, antavat sen
jasenvaltion kelpuuttamat tai tunnustamat henkilt tai elimet, jossa rataverkko sijaitsee.

Lupakirjojen osalta direktiivilla 2005/36/EY perustettua ammatillisen patevyyden yleista
tunnustamisjarjestelmaa sovelletaan edelleen sellaisten kuljettajien ammatillisen patevyyden
tunnustamiseen, jotka ovat jonkin jasenvaltion kansalaisia ja jotka ovat saaneet
koulutustodistuksensa kolmannessa maassa.

On otettava kayttoon jatkokoulutusmenettely, jotta varmistetaan henkilékunnan pétevyyden
yllapitaminen direktiivin 2004/49/EY liitteessa I11 olevan 2 kohdan e alakohdan mukaisesti.
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25 artikla
Koulutuksen rahoittaminen

Rautatieyritysten ja infrastruktuurin haltijoiden on oltava sopimusvastuussa ammatillisesta
koulutuksesta seka peruskoulutuksen etté jatkokoulutuksen osalta.

Rautatieyrityksen tai infrastruktuurin haltijan, jolla on palveluksessaan veturinkuljettaja, jonka
koulutuksen on maksanut kokonaan tai osittain jokin toinen rautatieyritys tai infrastruktuurin
haltija, jonka palveluksesta veturinkuljettaja on eronnut vapaaehtoisesti tydsuhteen kestettya alle
viisi vuotta, on korvattava koulutuskustannukset kyseessa olevalle yritykselle tai infrastruktuurin
haltijalle. Korvaus suhteutetaan veturinkuljettajan tyoskentelyjaksoon koulutuksen rahoittaneen
rautatieyrityksen tai infrastruktuurin haltijan palveluksessa.

Taman artiklan taytantéonpanoa ja korvausmaarien laskentaa koskevat yksityiskohtaiset
saannot vahvistetaan Euroopan rautatieviraston suosituksen perusteella asetuksen (EY) N:o
881/2004 17 artiklan puitteissa.

26 artikla
Tutkinnot
1. Patevyyden tarkistamisen edellyttamat tutkinnot ja tutkintojen vastaanottajat vahvistaa:
a) lupakirjaa koskevan koulutuksen osalta: toimivaltainen viranomainen vahvistaessaan
menettelyn, jota on noudatettava lupakirjan saamiseksi 15 artiklan 1 kohdan

mukaisesti;
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b) todistusta koskevan koulutuksen osalta: rautatieyritys tai rataverkon haltija
vahvistaessaan menettelyn, jota on noudatettava todistuksen saamiseksi 16 artiklan
mukaisesti.

Tallaisten 1 kohdassa tarkoitettujen tutkintojen valvojina ovat patevat tutkintojen
vastaanottajat, jotka on kelpuutettu tai tunnustettu 21 artiklan mukaisesti, ja tutkinnot on
toteutettava siten, etta valtetaan kaikki eturistiriidat.

Rataverkon tuntemuksen arvioinnin, reittien tuntemus ja toimintasadnnot mukaan luettuina,
suorittavat sen jasenvaltion kelpuuttamat tai tunnustamat henkil6t tai elimet, jossa
rataverkko sijaitsee.

N&ma 1 kohdassa tarkoitetut tutkinnot on jérjestettava siten, ettd valtetdan kaikki
eturistiriidat, sulkematta kuitenkaan pois mahdollisuutta, ettd tutkinnon vastaanottaja voi
olla todistuksen myoOntévasta rautatieyrityksesta tai rataverkon haltijasta.

Tutkintojen vastaanottajien ja tutkintojen valintaan voidaan soveltaa yhteison perusteita,
joita virasto ehdottaa ja jotka komissio hyvaksyy 33 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua
valvonnan kasittavaa saantelymenettelya noudattaen, kun kyse on toimista, joilla
muutetaan taman direktiivin muita kuin keskeisia osia tdydentamalla sita. Jos tallaisia
yhteison perusteita ei ole, toimivaltaiset viranomaiset vahvistavat kansalliset perusteet.

Koulutuskurssin lopuksi on suoritettava teoreettiset ja kaytannon kokeet. Kykya toimia
kuljettajana on arvioitava kuljetuskokeissa rautatieverkossa. Liséksi voidaan kéyttaa
simulaattoreita testattaessa toimintasaantdjen soveltamista ja kuljettajan suorituskykyéa
erityisen vaikeissa tilanteissa.
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VIl luku
Arviointi

27 artikla
Laatuvaatimukset

Toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava, ettd kaikkia koulutusta, patevyyden arviointia ja
lupakirjojen ja todistusten paivittdmista koskevia toimia seurataan jatkuvasti
laadunvarmistusjarjestelman avulla. Tat4 sadnnosta ei sovelleta toimiin, jotka sisaltyvét jo
rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden direktiivin 2004/49/EY mukaisesti kayttoon ottamiin
turvallisuudenhallintajérjestelmiin.

28 artikla
Riippumaton arviointi

1. Jokaisessa jasenvaltiossa on tehtévé enintaén viiden vuoden valein riippumaton arviointi
ammatillisen tietdmyksen ja patevyyden hankintaan ja arviointiin sovellettavista
menettelyista sekd lupakirjojen ja todistusten myontamisjérjestelmésté. Taté ei sovelleta
toimiin, jotka siséltyvat jo rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden direktiivin 2004/49/EY
mukaisesti kayttoon ottamiin turvallisuudenhallintajarjestelmiin. Tdmén arvioinnin
suorittavat henkil6t, joilla on siihen tarvittava patevyys ja jotka eivét itse osallistu kyseisiin
toimiin.

2. Riippumattomien arviointien tuloksiin on liitettdva oikeaksi osoittavat asiakirjat, ja ne on
saatettava asianomaisten toimivaltaisten viranomaisten tietoon. Tarvittaessa jasenvaltioiden
on toteutettava asianmukaisia toimenpiteité korjatakseen riippumattoman arvioinnin esille
tuomat puutteet.

-34 -



VI luku
Muu junahenkilokunta

29 artikla
Lupatodistus

Turvallisuuteen liittyvid tehtavia suorittavalla muulla junahenkilékunnalla on oltava
junahenkilékunnan lupatodistus, joka osoittaa heidan tayttavan terveydentilaan,
peruskoulutukseen ja yleiseen ammattipatevyyteen liittyvat vahimmaisvaatimukset.

Junahenkilékunnan lupatodistuksen myontaa rautatieyritys tai rataverkon haltija, joka
on kyseisen junahenkilékuntaan kuuluvan tyénantaja. Junahenkilokunnan lupatodistus
on sen myonténeen yrityksen omaisuutta. Direktiivin 2004/49/EY 13 artiklan 3 kohdan
mukaisesti sen haltijalla on kuitenkin oikeus saada siita oikeaksi todistettu jaljennas.

Toimivaltainen viranomainen antaa turvallisuuteen liittyvia tehtévia suorittavan
junahenkilékuntaan kuuluvan, jolla on tdman artiklan mukaisesti myonnetty
lupatodistus, pyynnosta virallisen vahvistuksen, jossa esitetdan junahenkilokunnan
lupatodistuksen myontaneen yrityksen nimi, junahenkilokunnan lupatodistuksen
saamiseksi taytettavat ehdot ja ajanjakso, jonka junahenkilokuntaan kuuluva on ollut
palveluksessa. Virallinen vahvistus on asianomaisen junahenkilokuntaan kuuluvan
omaisuutta.

Mita 20 ja 30 artiklassa sdadetéadn rautatieyrityksen, rataverkon haltijan tai toimivaltaisen
viranomaisen valvonnasta, sovelletaan vastaavasti ottaen huomioon, etté turvallisuuteen
liittyvia tehtavia suorittavalla muulla junahenkil6kunnalla on todistus, jonka
rautatieyritys tai rataverkon haltija on antanut yhden todistuksen muodossa.
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Mita 21, 22, 24, 26, 27 ja 28 artiklassa sdadetaan, sovelletaan vastaavasti turvallisuuteen
liittyvia tehtavia suorittavan muun junahenkilékunnan hyvaksymiseen.

Virasto vahvistaa ..." mennessa asetuksen (EY) N:o 881/2004 3, 4, 6, 12 ja 17 artiklan
mukaisesti turvallisuuteen liittyvia tehtéavia suorittavan muun junahenkilokunnan
ominaisuudet ja tehtavat sekd 1 kohdassa tarkoitetut vahimmaisvaatimukset.

*

Komissio paattaa ... mennessa taman artiklan taytantoonpanosta 33 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettua valvonnan kasittavaa saantelymenettelyd noudattaen ja viraston suositusten
perusteella.

IX luku
Tarkastukset ja seuraamukset

30 artikla
Toimivaltaisen viranomaisen suorittamat tarkastukset

Toimivaltainen viranomainen voi milloin tahansa tarkastaa lainkayttdalueellaan liikkuvissa
junissa, ettd veturinkuljettajalla on tdman direktiivin mukaisesti myonnetyt asiakirjat.

Edelld 1 kohdassa edellytetysté tarkastuksesta huolimatta toimivaltainen viranomainen voi
tyopaikalla tehdyn virheen vuoksi tarkistaa, ettd kuljettaja tayttad 14 artiklassa asetetut
vaatimukset.

*

*%

Yksi vuosi tdman direktiivin voimaantulopaivasta.
Kaksi vuotta tdaman direktiivin voimaantulopaivasta.
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Toimivaltainen viranomainen voi lainkayttoalueellaan tehdd tutkimuksia siitd, miten
kuljettajat, rautatieyritykset, rataverkon haltijat, tutkintojen vastaanottajat ja
koulutuskeskukset noudattavat tata direktiivia hoitaessaan niille kuuluvia tehtavia.

Jos toimivaltainen viranomainen toteaa, ettd kuljettaja ei enda tayté yhtd tai useampaa
vaadittua ehtoa, sen on ryhdyttéva seuraaviin toimenpiteisiin:

a)

b)

Jos kyseessa on toimivaltaisen viranomaisen myontdma lupakirja: toimivaltainen
viranomainen peruuttaa lupakirjan. Peruuttaminen on tilapéista tai lopullista riippuen
rautateiden turvallisuudelle aiheutuneen riskin suuruudesta. Se ilmoittaa ratkaisusta
viipymatta asianomaiselle kuljettajalle sekd hanen tydnantajalleen ja perustelee
paatoksensd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 22 artiklassa tarkoitettua
muutoksenhakuoikeutta. Se ilmoittaa, mika on lupakirjan takaisinsaamiseksi
noudatettava menettely.

Jos kyseessa on toisen jasenvaltion toimivaltaisen viranomaisen myontdma lupakirja,
toimivaltainen viranomainen k&éntyy kyseisen toisen jasenvaltion viranomaisen
puoleen ja esittad perustellun pyynnon lisdtarkastuksen tekemiseksi tai lupakirjan
peruuttamiseksi. Pyynndn esittanyt toimivaltainen viranomainen ilmoittaa
pyynnostaan komissiolle ja muille toimivaltaisille viranomaisille. Lupakirjan
myontanyt viranomainen tutkii saamansa pyynnon neljan viikon kuluessa ja
ilmoittaa paatoksestaan toiselle viranomaiselle. Lupakirjan myéntanyt viranomainen
ilmoittaa paatoksestadn myos komissiolle ja muille toimivaltaisille viranomaisille.
Mika tahansa toimivaltainen viranomainen voi Kieltda veturinkuljettajia toimimasta
sen laink&yttoalueella odotettaessa ilmoitusta lupakirjan myontaneen viranomaisen
paatoksesta.
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C) Jos kyseesséa on todistus, toimivaltainen viranomainen k&éntyy todistuksen
myonténeen elimen puoleen ja pyytéé lisatarkastusta tai todistuksen peruuttamista.
Todistuksen myontényt elin ryhtyy asianmukaisiin toimiin ja ilmoittaa niista
toimivaltaiselle viranomaiselle neljan viikon kuluessa. Toimivaltainen viranomainen
voi kieltdé veturinkuljettajia toimimasta sen lainkéyttoalueella odotettaessa
todistuksen myonténeen elimen ilmoitusta, ja se ilmoittaa tasta komissiolle ja muille
toimivaltaisille viranomaisille.

Joka tapauksessa, jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta tietty kuljettaja aiheuttaa
vakavan uhkan rautateiden turvallisuudelle, se ryhtyy heti tarvittaviin toimiin, kuten pyytaa
rataverkon haltijaa pysayttdmaan junan ja kieltéd& kuljettajaa toimimasta sen
lainkéyttoalueella niin pitk&an kuin on tarpeen. Se ilmoittaa tallaisesta paatoksesta
komissiolle ja muille toimivaltaisille viranomaisille.

Toimivaltainen viranomainen tai tehtdvadn nimetty elin paivittaa kaikissa tapauksissa
23 artiklassa tarkoitetun rekisterin.

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta toisen jasenvaltion viranomaisen 4 kohdan
mukaisesti tekema paatos ei tayta asiaankuuluvia perusteita, asia saatetaan komission
kasiteltavaksi ja komissio antaa lausuntonsa kolmen kuukauden kuluessa. Asianomaisen
jasenvaltion on tarvittaessa ehdotettava korjaavia toimenpiteitd. Erimielisyyden tai riidan
syntyessa asia saatetaan 33 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun komitean kasiteltavaksi ja
komissio toteuttaa kaikki tarvittavat toimenpiteet 33 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
menettelyd noudattaen. Jasenvaltio voi jatkaa 4 kohdan mukaista kuljettajan ajokieltoa
alueellaan, kunnes asiasta on paatetty tdamén kohdan mukaisesti.
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31 artikla
Seuraamukset

Jasenvaltioiden on vahvistettava tamén direktiivin perusteella annettujen kansallisten saanndsten
rikkomisesta langetettavat seuraamukset ja toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet ndiden
seuraamusten soveltamisen varmistamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta muiden direktiivissa
séédettyjen seuraamusten tai menettelyjen soveltamista. Ndiden seuraamusten on oltava tehokkaita,
oikeasuhteisia ja varoittavia. Jasenvaltioiden on ilmoitettava naistd saannoksista komissiolle
viimeistdan 37 artiklan 1 kohdan ensimmaisessa alakohdassa mainittuna paivdmaarand ja niiden
mahdollisista myohemmistd muutoksista viipymaétta.

X luku
Loppusaannokset

32 artikla
Liitteiden mukauttaminen

Toimenpiteista, joilla muutetaan taman direktiivin muita kuin keskeisia osia ja jotka ovat
valttamattomia liitteiden mukauttamiseksi tieteen ja tekniikan kehitykseen, paatetaan 33 artiklan
3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasittavaa saantelymenettelya noudattaen, taysin asetuksessa
(EY) N:0 881/2004 ja erityisesti sen 3, 4, 6, 12 ja 17 artiklassa vahvistettujen menettelyjen ja
toimivaltuuksien mukaisesti.
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33 artikla
Komitea

Komissiota avustaa direktiivin 96/48/EY 21 artiklalla perustettu komitea.

Jos tédhén kohtaan viitataan, sovelletaan paatoksen 1999/468/EY 5 ja 7 artiklassa saadettya
menettelyd ottaen huomioon mainitun paatoksen 8 artiklan saannokset.

Paatoksen 1999/468/EY 5 artiklan 6 kohdassa tarkoitetuksi maaréaajaksi vahvistetaan kolme
kuukautta.

Jos tdhan kohtaan viitataan, sovelletaan paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 1-4 kohtaa
ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paatoksen 8 artiklan séannokset.

Erittain Kiireellisissa tapauksissa ja jos komission toimenpiteet ovat komitean lausunnon

mukaisia sovelletaan tarvittaessa paatoksen 1999/468/EY 5 a artiklan 1, 2, 4 ja 6 kohtaa
ja 7 artiklaa ottaen huomioon mainitun paatoksen 8 artiklan saéannokset.
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34 artikla
Kertomus

Virasto arvioi tdiman direktiivin mukaisesti toteutettavan veturinkuljettajien hyvaksymismenettelyn
kehitystd. Se antaa komissiolle viimeistaan neljan vuoden kuluessa rekisterien perusparametrien
vahvistamisesta 23 artiklan 4 kohdan mukaisesti kertomuksen ja ehdottaa siina tarvittaessa
jarjestelmaan tehtdavié parannuksia, jotka koskevat:

a) lupakirjojen ja todistusten myontdmismenettelyja,

b) koulutuskeskusten ja tutkinnon vastaanottajien kelpuuttamista,

C) toimivaltaisten viranomaisten kayttoonottamaa laatujarjestelmaa,

d) lupien vastavuoroista tunnustamista,

e) liitteissé 1V, V ja VI eriteltyjen koulutusvaatimusten tarkoituksenmukaisuutta
markkinarakenteen ja 4 artiklan 2 kohdan a alakohdassa mainittujen luokkien kannalta,

f) rekistereiden yhteenliittamista ja liikkuvuutta tydmarkkinoilla.
Liséksi virasto voi kertomuksessaan tarvittaessa suositella toimenpiteitd, jotka koskevat niiden
henkildiden ammatillisen tietdmyksen teoreettisia ja kaytdnnon kokeita, jotka hakevat

yhdenmukaistettua todistusta liikkuvaa kalustoa ja asiaankuuluvaa rataverkkoa varten.

Komissio ryhtyy asianmukaisiin toimenpiteisiin ndiden suositusten perusteella ja ehdottaa
tarvittaessa muutoksia tdhan direktiiviin.
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35 artikla
Alykorttien kaytto

Virasto arvioi viimeistisn ..." mahdollisuutta kayttaa alykorttia, johon yhdistetdan 4 artiklassa
tarkoitetut lupakirja ja todistukset, ja laatii kustannus-hy6tyanalyysin. Komissio vahvistaa
tarvittaessa 33 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua valvonnan kasittavaa saantelymenettelya
noudattaen ja viraston valmistaman luonnoksen pohjalta tallaisen alykortin tekniset ja toiminnalliset
eritelmat, joiden tarkoituksena on muuttaa tdman direktiivin muita kuin keskeisia osia
taydentamalla sita. Alykortin kayttoonotto saattaa edellyttad liitteiden mukauttamista 32 artiklan
mukaisesti.

36 artikla
Yhteisty6

Jasenvaltiot avustavat toisiaan taméan direktiivin tdytantdonpanossa. Toimivaltaiset viranomaiset
tekevat yhteisty6ta tassé taytantdonpanovaiheessa.

Virasto avustaa tassa yhteistyossa ja jarjestdd asianmukaisia kokouksia toimivaltaisten
viranomaisten edustajien kanssa.

Viisi vuotta tdman direktiivin voimaantulopéivasta.
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37 artikla
Taytantéonpano

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdman direktiivin noudattamisen edellyttamaét lait, asetukset ja
hallinnolliset maaréykset voimaan 31 paivaa joulukuuta 2007 mennessa. Jasenvaltioiden on
ilmoitettava tésta viipymatta komissiolle.

Néissd jasenvaltioiden antamissa saddoksissa on viitattava tdhéan direktiiviin tai niihin on
liitettava téllainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jasenvaltioiden on s&adettava siit,
miten viittaukset tehdaan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tassa direktiivissa tarkoitetuista kysymyksista antamansa
keskeiset kansalliset sddnnokset kirjallisina komissiolle. Komissio ilmoittaa tasta muille
jasenvaltioille.

3. Velvoitetta saattaa tdma direktiivi osaksi kansallista lainsaadantoa ja panna se taytantoon ei
sovelleta Kyprokseen ja Maltaan niin kauan kuin niiden alueella ei ole rautatiejarjestelmaa.

38 artikla
Vaiheittainen taytantdonpano ja siirtyméakaudet

Tama direktiivi pannaan taytantoon vaiheittain seuraavasti:

1. Edelld 23 artiklassa edellytetyt rekisterit otetaan kayttoon kahden vuoden kuluessa
23 artiklan 4 kohdassa edellytettyjen rekisterien perusparametrien vahvistamisesta.
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3.

b)

Kahden vuoden kuluessa 23 artiklan 4 kohdassa edellytettyjen rekisterien
perusparametrien vahvistamisesta todistukset ja lupakirjat mydnnetdan tdmén
direktiivin mukaisesti kuljettajille, jotka suorittavat rajatylittavié palveluja,
kabotaasipalveluja tai tavaraliikennepalveluja toisessa jasenvaltiossa tai jotka
tyoskentelevét vahintadan kahdessa jasenvaltiossa, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
3 kohdan sé&anndsten soveltamista.

Kaikkien edell& lueteltuja palveluja suorittavien veturinkuljettajien, mukaan lukien
ne, joille ei ole vield myonnetty lupakirjaa tai todistusta tdmén direktiivin mukaisesti,
on samasta péivasta alkaen lapaistava 17 artiklan mukaiset maaraaikaistarkastukset.

Kahden vuoden kuluessa 1 kohdassa edellytettyjen rekisterien perustamisesta kaikKi
uudet lupakirjat ja todistukset myoénnetddn taman direktiivin mukaisesti, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta 3 kohdan s&&nndsten soveltamista.

Seitsemén vuoden kuluessa 1 kohdassa edellytettyjen rekisterien perustamisesta
kaikilla kuljettajilla on oltava tdman direktiivin mukaiset lupakirjat ja todistukset.
Todistukset myontdvien elinten on otettava huomioon kunkin kuljettajan jo
hankkima koko ammattipatevyys siten, ettd tdma vaatimus ei aiheuta tarpeettomia
hallinnollisia ja taloudellisia rasitteita. Kuljettajille aiemmin myénnetyt ajoluvat on
séilytettava silta osin kuin se on mahdollista. Todistukset mydntavat elimet voivat
kuitenkin paattaa tarvittaessa yksittdisten kuljettajien tai kuljettajaryhmien osalta,
ettd yliméaraiset kokeet ja/tai koulutus ovat tarpeen lupakirjojen ja/tai todistusten
saamiseksi tdmén direktiivin mukaisesti.

Kuljettajat, joille on myonnetty junien kuljettamiseen vaadittava ajolupa séannésten nojalla,

joita sovellettiin ennen tdmaén direktiivin sddnndsten soveltamista 2 kohdan a tai b alakohdan

mukaisesti, voivat edelleen toimia ammatissaan ajolupansa perusteella ja ilman, ettd tdman
direktiivin sddnnoksié sovellettaisiin, enintdén seitseman vuoden ajan 1 kohdassa
edellytettyjen rekisterien perustamisesta.
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Sellaisten harjoittelijoiden osalta, jotka ovat aloittaneet hyvaksytyn koulutusohjelman tai
hyvaksytyn koulutuskurssin ennen tdman direktiivin sdadnnésten soveltamista 2 kohdan a tai
b alakohdan mukaisesti, jasenvaltiot voivat soveltaa naihin harjoittelijoihin voimassa olevien
kansallisten saannosten mukaista lupajarjestelméaa.

Asiaankuuluvat toimivaltaiset viranomaiset voivat poikkeustapauksissa myontéé tassa
kohdassa tarkoitettujen kuljettajien ja harjoittelijoiden osalta vapautuksia liitteessa Il
esitetyista terveydentilavaatimuksista. Téallaisin vapautuksin myonnetty lupakirja on pateva
ainoastaan kyseisen jasenvaltion alueella.

Toimivaltaisten viranomaisten, rautatieyritysten ja rataverkon haltijoiden on varmistettava
17 artiklassa tarkoitettuja maaraaikaistarkastuksia vastaavien saannéllisten tarkastusten
vaiheittainen soveltaminen kuljettajiin, joilla ei ole tdman direktiivin mukaisia lupakirjoja ja
todistuksia.

Jos jasenvaltio sitd pyytad, komissio pyytaa virastoa tekemaan Kyseista jasenvaltiota kuullen
kustannus-hyotyanalyysin tahéan direktiiviin sisaltyvien sadnndsten soveltamisesta
veturinkuljettajiin, jotka toimivat yksinomaan kyseisen jasenvaltion alueella. Kustannus-
hyotyanalyysi kattaa kymmenen vuoden pituisen kauden. Kustannus-hyotyanalyysi
toimitetaan komissiolle kahden vuoden kuluessa 1 kohdassa edellytettyjen rekisterien
perustamisesta.

Jos kustannus-hy6tyanalyysi osoittaa, ettd kustannukset tdman direktiivin sdédnndsten
soveltamisesta kyseisiin veturinkuljettajiin ovat hyétyja suuremmat, komissio tekee

33 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen kuuden kuukauden kuluessa
kustannus-hyotyanalyysin tulosten toimittamisesta paatdksen, jonka mukaan tamén artiklan
2 kohdan b ja c alakohdan sainndksia ei tarvitse soveltaa tallaisiin veturinkuljettajiin
enintddan kymmenen vuoden pituisena kautena asianomaisen jasenvaltion alueella.
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Viimeistdan 24 kuukautta ennen tdmaén tilapéisen vapautuskauden paattymista komissio
pyytaa asianomaisessa jasenvaltiossa rautatiealalla tapahtuneen kehityksen huomioon ottaen
33 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen virastoa tekeméén uuden
kustannus-hyotyanalyysin, joka on toimitettava komissiolle viimeistaan 12 kuukautta ennen
tdman tilapaisen vapautuskauden paattymistad. Komissio tekee paatoksen tdman kohdan
toisessa alakohdassa kuvattua menettelya noudattaen.

39 artikla
Voimaantulo
Tama direktiivi tulee voimaan sitd paivaa seuraavana paivana, jona se julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessa.

40 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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LITE I

LUPAKIRJAA JA YHDENMUKAISTETTUA LISATODISTUSTA
KOSKEVA YHTEISON MALLI

LUPAKIRJAN OMINAISUUDET

Veturinkuljettajien lupakirjan fyysisten ominaisuuksien on oltava yhdenmukaiset
standardien ISO 7810 ja 1ISO 7816-1 kanssa.

Kortin valmistusmateriaalina on oltava polykarbonaatti.

Tarkistamismenetelmien, joilla varmistetaan lupakirjan ominaisuuksien yhdenmukaisuus
kansainvalisten standardien kanssa, on oltava standardin ISO 10373 mukaiset.

LUPAKIRJAN SISALTO
Lupakirjan etupuolella on oltava:

a) merkinta 'veturinkuljettajan lupakirja' painettuna suurikokoisilla kirjaimilla
lupakirjan myodntavan jasenvaltion kielella tai kielillg;

b) lupakirjan myontévan jasenvaltion nimi;

c) lupakirjan myontavan jasenvaltion 1ISO 3166 -koodin mukainen maatunnus
negatiivina sinisessé suorakulmiossa ja kahdentoista keltaisen tdéhden ympérdimana;
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d)

myonnettyé lupakirjaa koskevat, seuraavasti numeroidut tiedot:
1) haltijan sukunimi
i) haltijan etunimi (etunimet)
iii) haltijan syntymaéaika ja -paikka
iv) — lupakirjan myontdmispéiva
- lupakirjan viimeinen voimassaolopaiva
— lupakirjan myontanyt viranomainen

— tyonantajan tyontekijalle antama viitenumero (vapaaehtoinen
merkintd)

V) lupakirjan numero, joka mahdollistaa padsyn kansallisen rekisterin tietoihin
vi) haltijan valokuva

vii)  haltijan allekirjoitus

viii)  haltijan vakinainen asuinpaikka tai postiosoite (vapaaehtoinen merkintd);
merkinta 'Euroopan yhteisojen malli' painettuna lupakirjan myoéntavén jasenvaltion

kielelld tai kielilla ja merkinta ‘veturinkuljettajan lupakirja' kaikilla muilla Euroopan
yhteisdjen Kielilla keltaisella painettuna muodostavat kortin taustan;
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f)

viitevarit:
— sininen: Pantone Reflex blue,

- keltainen: Pantone yellow;

Q) lisatiedot tai toimivaltaisen viranomaisen liitteen 11 mukaisesti maaradmat
la&ketieteellisiin syihin perustuvat kdyttorajoitukset koodin muodossa.
Komissio paattaa koodeista viraston laatiman suosituksen pohjalta 33 artiklan
2 kohdassa tarkoitettua menettelya noudattaen.

TODISTUS

Todistuksessa on oltava:

a)
b)
c)
d)

haltijan sukunimi

haltijan etunimi (etunimet)

haltijan syntymaéaika ja -paikka

— todistuksen myontamispaiva

— todistuksen viimeinen voimassaolopdiva
- todistuksen myontanyt viranomainen

- tyonantajan tyontekijélle antama viitenumero (vapaaehtoinen merkinta)
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e) todistuksen numero, joka mahdollistaa paasyn kansallisen rekisterin tietoihin

f) haltijan valokuva

9) haltijan allekirjoitus

h) haltijan vakinainen asuinpaikka tai postiosoite (vapaaehtoinen merkinta)

) sen rautatieyrityksen tai rataverkon haltijan nimi ja osoite, jonka lukuun kuljettajalla

on lupa kuljettaa junia
), luokka, jossa haltijalla on lupa kuljettaa
K) sen liikkuvan kaluston tyyppi tai tyypit, jota tai joita haltijalla on lupa kuljettaa
) rataverkot, joilla haltijalla on lupa ajaa
m) mahdolliset lisatiedot tai rajoitukset
n) Kielitaito
0) viimeisimman laakarintarkastuksen paivamaara.
KANSALLISISSA REKISTEREISSA OLEVAT VAHIMMAISTIEDOT
a) Lupakirjaa koskevat tiedot:

kaikki lupakirjan siséltamét tiedot seka 12 ja 17 artiklassa tarkoitettujen vaatimusten
tarkistamiseen liittyvat tiedot.

b) Todistusta koskevat tiedot:

kaikki todistuksen sisaltdmat tiedot sekd 13, 14 ja 17 artiklassa tarkoitettujen
vaatimusten tarkistamiseen liittyvét tiedot.
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11

1.2

LITE I
TERVEYDENTILAVAATIMUKSET
YLEISET VAATIMUKSET

Kuljettajilla ei saa olla sellaisia sairauksia eika han saa olla sellaisen hoidon ja ladkityksen
kohteena tai nauttia aineita, joiden seurauksena voi olla:

- akillinen tajunnanmenetys

- huomio- tai keskittymiskyvyn heikkeneminen
- akillinen toimintakyvyttomyys

- tasapainon ja koordinaation menetys

- liikkuvuuden merkittava rajoittuminen.

Nako

Seuraavien nakoon liittyvien vaatimusten on taytyttava:

- nékotarkkuus kauas, joko laseilla korjattuna tai ilman laseja: 1,0; vahintdéan
0,5 huonomman silmén osalta

- voimakkaimmat sallitut korjaavat linssit: kaukotaittoisuus +5 / likitaittoisuus —8.

Poikkeamiset sallitaan poikkeustapauksissa ja silmalaékarin lausunnon perusteella.
Paatoksen tekee ladkari

-51-



lahi- ja kaukondkd riittdva, joko laseilla korjattuna tai ilman laseja
piilolinssit ja silmélasit sallitaan, jos erikoislaakari tarkistaa ne madraajoin

varindkd normaali: tunnustetun testin (esim. Ishihara) k&ytto, vaadittaessa
tdydennettyna toisella tunnustetulla testilla

nékokentta puutteeton

kummankin silmén nakd normaali; ei vaadita, jos henkildn nédko on korjattu
asianmukaisesti ja hanella on riittdva korvaamiskokemus. Sovelletaan vain, jos
henkilé on menettéanyt yhteisnaon tyon aloittamisen jalkeen

yhteisnakd normaali

varisignaalien oikea tunnistaminen: testi perustuu yksittaisten varien eika
suhteellisten erojen tunnistamiseen

kontrastiherkkyys hyva
ei etenevia silmésairauksia

silmaimplantit, keratotomiat ja keratektomiat hyvaksytaan vain, jos ne tarkistetaan
vuosittain tai ladkarin maaradmin véliajoin

haikaisynsietokyky

varillisia piilolinssejé ja varia vaihtavia linssejé ei sallita. UV-sateilya suodattavat
linssit sallitaan.
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1.3

14

Kuuloa ja puhetta koskevat vaatimukset
Audiogrammilla todettu riittava kuulo eli:

— kuulo riittavé, jotta voi keskustella puhelimessa ja kykenee kuulemaan halytysaanet
ja radioviestit.

Seuraavat arvot olisi katsottava ohjearvoiksi:
- kuulonmenetys ei saa olla yli 40 dB taajuuksilla 500 ja 1 000 Hz

- kuulonmenetys ei saa olla yli 45 dB taajuudella 2 000 Hz sen korvan osalta, jossa
aanen ilmajohtuminen on huonompi

- ei tasapainohairioita

- ei kroonisia puhevikoja (koska edellytetdan kuuluvaa ja selkedd puheviestintad)

- kuulokojeiden kaytto sallittu erityistapauksissa.

Raskaus

Alhaisen toleranssin tapauksessa tai patologisissa tiloissa raskaus on katsottava perusteeksi

kuljettajan tilapaiselle tyokiellolle. Raskaana olevia kuljettajia suojaavia lainsddnnoksia on
sovellettava.
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2.1

2.2

TOIMEEN NIMITTAMISTA EDELTAVIEN TARKASTUSTEN VAHIMMAISSISALTO
Ladkarintarkastukset

- yleinen l&akarintarkastus

- aistitoimintojen tarkastus (nako, kuulo, varindko)

— veri- tai virtsakoe, jolla testataan muun muassa diabetes mellitusta, jos se on tarpeen
hakijan fyysisen kunnon arvioimiseksi

- lepo-elektrokardiogrammi (EKG)

- laittomien huumausaineiden tai psykotrooppisten ladkkeiden kaltaisia
psykotrooppisia aineita sek& alkoholin vé&arinkayttoa, joka voi kyseenalaistaa
toimeen soveltuvuuden, koskevat testit

- kognitiiviset testit: huomio- ja keskittymiskyky; muisti; havaintokyky; paattelykyky

- viestinta

- psykomotoriset testit: reaktionopeus, liikekoordinaatio

Ammattiin liittyvat psykologiset testit

Ammattiin liittyvien psykologisten testien tarkoituksena on auttaa henkilékunnan

palvelukseen ottamisessa ja hallinnoinnissa. Psykologisen arvion sisallon méaérittamiseksi

testissa on arvioitava, ettei kuljettajakokelaalla ole todettu sellaisia ammattiin liittyvia
psykologisia puutteita erityisesti toiminnallisessa soveltuvuudessa tai muissa

asiaankuuluvissa persoonallisuustekijoissa, jotka todennédkoisesti hairitsevat tehtavien
turvallista hoitoa.
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3.1

3.2

TOIMEEN NIMITTAMISTA SEURAAVAT MAARAAIKAISTARKASTUKSET
Tarkastustiheys

Ladkarintarkastus (fyysinen kunto) on suoritettava vahintédan joka kolmas vuosi
55 ikavuoteen asti ja tdman jalkeen vuosittain.

Taman liséksi tyoterveysladkarin on tihennettava tarkastusten valid, jos tyontekijén
terveydentila tata edellyttaa.

Asianmukainen ld&karintarkastus on suoritettava, jos on aihetta epéillg, ettd lupakirjan tai
yhdenmukaistetun lisétodistuksen haltija ei enéé tayta liitteessa 11 olevassa 1 kohdassa
maadriteltyja terveydentilavaatimuksia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta 17 artiklan

1 kohdan soveltamista.

Fyysinen kunto on tarkistettava sadnnéllisesti ja mahdollisten tydtapaturmien seka
henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien jalkeisten poissaolojaksojen jéalkeen.
Tyobterveys- tai ladkariyksikko voi paattaa suorittaa asianmukaisen ylimaaraisen
la&karintarkastuksen erityisesti véhintaan 30 paivén sairauspoissaolon jalkeen. Tydnantajan
on pyydettava valtuutettua laakéria tarkistamaan kuljettajan fyysinen kunto, jos ty6nantaja
on joutunut poistamaan hanet tyotehtavista turvallisuuteen liittyvista syisté.

Toimeen nimittdmistd seuraavien maaraaikaisten laékarintarkastusten vahimmaissisaltd

Jos kuljettaja tayttdd toimeen nimittamistd edeltdvan tarkastuksen perusteet,
maaraaikaistarkastuksiin on siséllyttava vahintaan:

- yleinen ladkérintarkastus
- aistitoimintojen tarkastus (nako, kuulo, varinako)

- veri- tai virtsakoe diabetes mellituksen ja muiden kliinisen analyysin osoittamien
sairauksien havaitsemiseksi

- huumausaineita koskeva testi, jos tarpeen kliinisen analyysin perusteella.

Liséksi yli 40-vuotiailta veturinkuljettajilta vaaditaan lepo-EKG.
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LITE I
KOULUTUSMENETELMA

Teoreettisen koulutuksen (opetus luokkahuoneessa ja demonstraatiot) ja kdytannén koulutuksen
(tyopaikalla, ajaminen valvottuna ja ilman valvontaa radalla, joka on suljettu koulutustarkoitukseen)
valilla on oltava sopiva tasapaino.

Tietokoneavusteinen koulutus on hyvaksyttava toimintasdéntojen, opastetilanteiden jne.
oppimiseksi.

Simulaattoreiden kaytto, vaikkakaan ei pakollista, voi olla hyodyllisté kuljettajien koulutuksessa,
koska niiden avulla voidaan muun muassa valmentautua epétavallisiin tydskentelyolosuhteisiin tai
harvoin sovellettujen sdénttjen osalta. Niiden erityisena etuna on, etté ne tarjoavat tilaisuuden
"tekemalld oppimiseen” sellaisten tapahtumien varalta, joihin ei voi valmentautua k&ytannossa.
Periaatteessa on kaytettava viimeisimman sukupolven simulaattoreita.

Reitintuntemuksen osalta etusijalle on asetettava menetelmad, jossa veturinkuljettaja ajaa toisen
kuljettajan mukana asianmukaisen méaréan matkoja koko reitin pituudelta péivés- ja yodaikaan.
Vaihtoehtoisena koulutusmenetelména voidaan kayttdd muiden menetelmien ohella reittien
videotaltiointeja ndhtynd ohjaamosta.
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LITE IV

YLEINEN AMMATILLINEN TIETAMYS
JA LUPAKIRJAA KOSKEVAT VAATIMUKSET

Yleisella koulutuksella on seuraavat tavoitteet:

— rautatieteknologiaan liittyvén teorian ja kdytannoén omaksuminen, mukaan luettuna
padasialliset turvallisuusnakokohdat ja toimintasédéntdjen taustalla oleva ajatusmalli

— rautatieliikenteen riskeihin ja niiden hallintatapoihin liittyvan teorian ja kaytannon
omaksuminen

— yhtd tai useampaa rautatieliikenteen toimintamuotoa ohjaaviin periaatteisiin liittyvan teorian
ja kdytdnndn omaksuminen

— juniin, niiden kokoonpanoon seka vetureita, tavara- ja matkustajavaunuja ja muuta liikkuvaa
kalustoa koskeviin teknisiin vaatimuksiin liittyvan teorian ja kdytdnnén omaksuminen.

Kuljettajan on erityisesti kyettava:

— ymmartamaan kuljettajan ammatin konkreettiset tydedellytykset, ammatin merkitys ja sen
ammatilliset ja henkilokohtaiset vaatimukset (pitkat tydjaksot, poissaolo kotoa jne.)

— soveltamaan henkildston turvallisuusméaarayksia kaytannossa

— tunnistamaan erityyppinen liikkuva kalusto
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tuntemaan tyomenetelmaét ja soveltamaan niité tarkasti

tuntemaan eri viiteasiakirjat ja ohjekirjat (litkenteen toimintaa koskevissa Y TE:issé
maadritelty menettelyja koskeva opas ja reitteja koskeva opas, kuljettajan kasikirja,
korjauskasikirja jne.)

oppimaan tydskentelytavat, jotka soveltuvat turvallisuuteen olennaisesti vaikuttaviin
tehtaviin

tuntemaan menettelyt, joita sovelletaan henkiléonnettomuuksien tapahduttua
erottamaan rautatieliikenteeseen yleisesti liittyvat riskit
tuntemaan liikenneturvallisuuden periaatteet

tuntemaan sahkotekniikan perusperiaatteet.
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LITEV

LIIKKUVAAN KALUSTOON LITTYVA AMMATILLINEN TIETAMYS JA TODISTUSTA
KOSKEVAT VAATIMUKSET

Suoritettuaan liikkuvaan kalustoon liittyvan koulutuksen kuljettajan on kyettéva suorittamaan
seuraavat tehtavat.

1. LAHTOA EDELTAVAT TESTIT JA TARKASTUKSET
Kuljettajan on kyettava:
— kokoamaan tarvittavat asiakirjat ja varusteet
- tarkistamaan vetoyksikon kapasiteetit
- tarkistamaan vetoyksikdssa oleviin asiakirjoihin merkityt tiedot

- varmistumaan tekemaéll& vaaditut tarkastukset ja testit, ettd vetoyksikko on riittava
vetdmaan junaa ja ettd turvalaitteet toimivat

- tarkistamaan saannosten mukaisten suoja- ja turvalaitteiden olemassaolo ja
toimivuus veturia luovutettaessa tai ennen matkaa

- huolehtimaan tarvittavista ennaltaehkaisevista rutiinihuoltotehtavista.
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LIIKKUVAAN KALUSTOON LITTYVA TIETAMYS

Ajaakseen veturia kuljettajan on tunnettava kaikki k&ytdssaan olevat hallintalaitteet ja
mittarit, erityisesti seuraaviin liittyvat:

- veto

- jarrutus

- liikenneturvallisuuteen liittyvat laitteet.

Havaitakseen ja paikantaakseen hairi6t lilkkuvassa kalustossa, ilmoittaakseen niisté ja
maadrittdédkseen, mitd vaaditaan niiden korjaamiseksi, seka tietyissa tapauksissa tehdakseen
korjauksia, kuljettajan on tunnettava:

- mekaaniset rakenteet

- jousitus- ja kytkentalaitteet

- pyorastolaitteet

- turvalaitteet

- polttoainesdiliot, polttoaineen syo6ttd, pakokaasujarjestelméa

- liilkkuvan kaluston sisa- ja ulkopuolella olevat merkinnét, erityisesti vaarallisten
aineiden kuljetuksissa kaytettavat merkinnat
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— kulunrekistergintijarjestelmét

— séhkaiset ja paineilmajarjestelmét

— virroitin- ja korkeajannitepiirit

- viestintélaitteet (junan ja liikennepaikan valinen radioyhteys jne.)
- kulunjarjestely

- liilkkuvan kaluston osatekijat, niiden merkitys ja vedettdvan kaluston erityislaitteet,
erityisesti jarjestelma junan pysayttamiseksi tyhjentaméll& jarrujohto

- jarrujarjestelma

- vetoyksikoihin liittyvat erityisosat

- voimansiirto, moottorit ja vaihteisto.
JARRUJEN TARKASTUS JA KOETTELU
Kuljettajan on kyettava:

- tarkistamaan ja arvioimaan ennen lahto4a, etta ajoneuvon asiakirjojen mukainen junan
jarruvoima vastaa kyseiselle reitille maarattya jarruvoimaa

- tarkistamaan vetoyksikon ja junan jarrujarjestelman eri osien toiminta tarvittaessa
ennen liikkeelleldhtod, liikkeellelahddn yhteydessa ja liikkeessa.
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AJOMUOTO JA JUNAN SUURIN SALLITTU NOPEUS REITIN OMINAISUUKSIEN
MUKAAN

Kuljettajan on kyettava:

- ottamaan huomioon hanelle ennen 1dht6a toimitetut tiedot

maéarittdmaan junan ajomuoto ja suurin sallittu nopeus esimerkiksi nopeusrajoitusten,
sééolosuhteiden tai opasteiden muutosten mukaan.

JUNAN AJAMINEN TAVALLA, JOKA EI VAHINGOITA LAITTEISTOJA EIKA
KALUSTOA

Kuljettajan on kyettava:

- kayttamaan kaikkia kaytossaan olevia hallintalaitteita sovellettavien saantéjen
mukaisesti

- panemaan juna liikkeelle ottaen huomioon pito- ja tehorajoitukset

- kéayttdmaan jarruja hidastamiseen ja pysayttdmiseen ottaen huomioon liikkuva
kalusto ja laitteistot.

HAIRIOT
Kuljettajan on:

- kyettava tdhystdmaan valppaasti havaitakseen poikkeukselliset tapahtumat junan
kulkiessa

- kyettavéa tarkastamaan juna ja tunnistamaan hairidihin viittaavat merkit,
maéarittelemaan ne ja reagoimaan niiden vakavuuden mukaan seka yrittaméan korjata
ne asettaen aina etusijalle rautatieliikenteen ja henkildiden turvallisuuden

- tunnettava kaytossa olevat suojaamis- ja viestintakeinot.
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HATATILANTEET JA VAURIOT, TULIPALOT JA HENKILOONNETTOMUUDET
Kuljettajan on:

— kyettédva ryhtymadn toimiin junan suojaamiseksi ja antamaan halytys
henkil6onnettomuuden tapauhduttua junassa

- kyettava madrittdmaan, kuljettaako juna vaarallisia aineita, ja yksil6imaéan ne junan
asiakirjojen ja vaunuluetteloiden perusteella

- tunnettava junan evakuointia koskevat menettelyt hatatilanteessa.

MATKAN JATKAMISEN EDELLYTYKSET KALUSTOVAURION JALKEEN
Kuljettajan on kyettavéa onnettomuuden jélkeen arvioimaan, voidaanko kalustolla jatkaa
matkaa ja milla edellytyksilla, seké ilmoittamaan naista edellytyksista rataverkon haltijalle

mahdollisimman pian.

Kuljettajan on kyettavd mééarittdmaan, tarvitaanko asiantuntija-arviota, ennen kuin juna voi
jatkaa.

JUNAN PAIKALLAANPYSYTTAMINEN

Kuljettajan on kyettavé toteuttamaan toimenpiteet, joilla varmistetaan, ettd juna tai sen osa
ei epasuotuisimmissakaan oloissa ldhde liikkeelle odottamattomasti.

Liséksi kuljettajan on tunnettava toimenpiteet, joilla juna tai sen osa voidaan pyséyttaa siina
tapauksessa, etta se on lahtenyt odottamattomasti liikkeelle.
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LIITE VI

RATAVERKKOON LITTYVA AMMATILLINEN TIETAMYS
JA TODISTUSTA KOSKEVAT VAATIMUKSET

Rataverkkoon liittyvét aihepiirit
JARRUTESTIT

Kuljettajan on kyettavé tarkistamaan ja laskemaan ennen l&ht64, ettd ajoneuvon asiakirjojen
mukainen junan jarruvoima vastaa kyseiselle reitille maarattya jarruvoimaa.

LIIKENNOINTIMUOTO JA JUNAN SUURIN SALLITTU NOPEUS REITIN
OMINAISUUKSIEN MUKAAN

Kuljettajan on kyettava:

- ottamaan huomioon hanelle toimitetut tiedot, kuten nopeusrajoitukset ja opasteiden
muutokset

- méarittdmaan ajomuoto ja junan nopeusrajoitus reitin ominaisuuksien mukaan.
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3.

REITIN TUNTEMUS

Kuljettajan on kyettavd ennakoimaan ongelmia ja reagoimaan tavalla, joka on turvallisuuden
ja muiden vaatimusten, kuten tasméllisyyden ja taloudellisten ndkékohtien, kannalta
soveltuva. Hanell& on siksi oltava perusteellinen tietdmys reiteista ja reitin laitteistoista seka
mahdollisesti sovituista vaihtoehtoisista reiteista.

Seuraavat nakokohdat ovat tarkeita:

- ajo-olosuhteet (vaihteet, yksisuuntainen liikenne jne.)

- reitin ja asiaankuuluvien asiakirjojen tarkistaminen

- tietylle kuljetukselle soveltuvan radan maarittdminen

- sovellettavat lilkennesédannot ja opastejarjestelméan merkitys

- liikennejarjestelma

- suojastuksen tyyppi ja siihen liittyvat maaraykset

- asemien nimet, asemien ja liikenteenohjauskeskusten sijainti ja niiden paikantaminen
etaisyydesta ajon sovittamiseksi vastaavasti

- opasteet siirryttéessa toiseen liikenne- tai energiansyo6ttojarjestelmaén

- kuljettajan ajamien eri junaluokkien nopeusrajoitukset
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— raiteen pituusprofiilit

— erityiset jarrutusolot esimerkiksi radalla, jossa on jyrkka lasku

- litkenteen erityistekijat: erityisopasteet tai -kilvet, 1ahdon erityisedellytykset jne.
TURVALLISUUSSAANNOT

Kuljettajan on kyettava:

— panemaan juna liikkeelle vasta kun saddetyt edellytykset ovat tayttyneet (aikataulu,
lahtokasky tai -opaste, tarvittaessa opasteiden kayttaminen jne.)

- seuraamaan radanvarren ja ohjaamon opasteita, tulkitsemaan niita valittémasti ja
virheettomasti ja toimimaan niiden mukaan

- kuljettamaan junaa turvallisesti erityisten ajomuotojen mukaisesti: kaskysta
noudatettavat erityiset ajomuodot, tilapdiset nopeusrajoitukset, ajaminen
painvastaiseen suuntaan, pyséhtymisopasteiden ohittamisen salliminen
vaaratilanteessa, jarjesteleminen, kdédntyminen, junan kuljettaminen
rakennustyémaan lapi jne.

- noudattamaan aikataulun mukaisia ja tdydentévia pysaytyksia ja tarvittaessa
suorittamaan matkustajien palveluun liittyvét lisatehtavat pysédhtymisten aikana,
erityisesti ovien avaaminen ja sulkeminen.

JUNAN KULJETTAMINEN

Kuljettajan on kyettava:

- tietdmaan joka hetki junan sijainti reitill&, jota se kulkee
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kéyttdmaan jarruja hidastamiseen ja pysayttamiseen ottaen huomioon liikkuva
kalusto ja laitteistot

saatamaan junan kulkua aikataulun ja mahdollisten energianséastod koskevien
madraysten mukaisesti ottaen huomioon vetoyksikon, junan, reitin ja ympériston
ominaisuudet.

HAIRIOT

Kuljettajan on kyettava:

seuraamaan siind maarin kuin junan kuljettaminen sallii rataverkkoon ja ymparistéon
liittyvia poikkeuksellisia tapahtumia: opasteet, rata, energiansyotto, tasoristeykset,
radan ymparistd, muu liikenne

maarittdmaan etdisyydet esteista

ilmoittamaan rataverkon haltijalle mahdollisimman pian havaittujen hairididen
paikasta ja luonteesta varmistuen siit4, ettd tdma ilmoitus on ymmarretty

rataverkon huomioon ottaen varmistamaan liikenteen ja henkildiden turvallisuus tai
kéynnistdmaan toimenpiteet sen varmistamiseksi aina, kun tdma on tarpeen.

HATATILANTEET JA VAURIOT, TULIPALOT JA HENKILOONNETTOMUUDET

Kuljettajan on kyettava:

ryhtymaan toimiin junan suojaamiseksi ja antamaan halytys henkil6onnettomuuden
tapahduttua
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- paattamaan, mihin juna on pyséytettava tulipalon tapauksessa, ja auttamaan
tarvittaessa matkustajien evakuoimisessa

- antamaan mahdollisimman pian hyodyllisté tietoa tulipalosta, jos kuljettaja ei voi
saada paloa hallintaan yksin

- ilmoittamaan néisté edellytyksista rataverkon haltijalle mahdollisimman pian

- arvioimaan, salliiko rataverkko matkan jatkamisen ja milla edellytyksilla.
KIELIKOE

Kuljettajilla, joiden on viestittava rataverkon haltijan kanssa turvallisuuden kannalta
keskeisisté seikoista, on oltava asianomaisen rataverkon haltijan ilmoittaman kielen taito.
Kielitaidon on oltava sellainen, ettd kuljettaja voi kommunikoida aktiivisesti ja tehokkaasti
rutiinitilanteissa, vaikeissa tilanteissa ja hatatapauksissa.

Kuljettajan on kyettava kéayttamaan liikenteen toimintaa koskevissa YTE:issa maariteltyja

viesteja ja viestintamenetelmaa. Kuljettajan on kyettdva kommunikoimaan jaljempéna
olevan taulukon 3 tason mukaisesti:
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Kieli- ja viestintatasot

Suullinen kielitaito voidaan jakaa viiteen tasoon:

Taso Kuvaus

5 — pystyy mukauttamaan puhetyylinsa eri tilanteisiin
- pystyy esittdmaan mielipiteensa

— pystyy neuvottelemaan

- pystyy vakuuttamaan

-~ pystyy antamaan neuvoja

4 - pystyy toimimaan taysin odottamattomissa tilanteissa
— pystyy tekemaan olettamuksia

- pystyy esittdmaan perustellun mielipiteen

3 — pystyy toiminaan k&ytannon tilanteissa, joissa on sattunut jotakin
odottamatonta

— pystyy kuvailemaan

- pystyy kdymaan yksinkertaista keskustelua

2 - pystyy toimimaan yksinkertaisissa kaytdnnon tilanteissa
- pystyy esittdmaan kysymyksia

- pystyy vastaamaan kysymyksiin

1 - pystyy kayttdmaan ulkoa opittuja lauseita
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LIITE VI
KOKEIDEN UUSIMINEN
Madraaikaiset kokeet on uusittava véhintdan seuraavin véliajoin:

a) kielitaito (vain muille kuin kielta aidinkielen&&n puhuville): joka kolmas vuosi tai aina
yli vuoden poissaolon jalkeen

b) rataverkon tuntemus (mukaan lukien reittien ja toimintasdéntéjen tuntemus): joka
kolmas vuosi tai aina kyseiselta reitiltd yli vuoden poissaolon jélkeen

c) litkkuvan kaluston tuntemus: joka kolmas vuosi.
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