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LYHYET PERUSTELUT

Yli puolet kaikista Euroopan liikennealan kasvihuonekaasupééstoisté ovat peréisin henkilo- ja
pakettiautoista. Vaikka muiden sektoreiden kasvihuonekaasupéastot yleisesti vahenevit,
tieliikenteen vastaavat paastot ovat kasvaneet 23 prosenttia vuodesta 1990 alkaen.

Jotta vuodeksi 2020 pakettiautoille asetettu padstojen tavoitetaso 147 g CO./km voidaan
saavuttaa, polttoaineen vuosikulutusta on véhennettava 17 prosentilla vuoden 2017
tavoitetasosta, joka on 175 g. Taméan odotetaan voimistavan tutkimusta ja innovointia
autoteollisuuden alalla, edistdvan vihreda kasvua ja ty6llisyytta ja parantavan unionin
teollisuuden kansainvélista kilpailukykya seké vahentévéan unionin riippuvuutta
6ljyntuonnista.

Vaikutustenarvioinnin yhteydessa tehdyn teknisen analyysin mukaan tavoitteena olevan tason
147 g CO2/km saavuttamiseksi tarvittava teknologia on kaytettavissa. Vaaditut vahennykset
voidaan saavuttaa alhaisemmilla kustannuksilla kuin aikaissmmassa, ennen asetuksen (EU)
N:0 510/2011 hyvéksymisté tehdyssa analyysissé arvioitiin. Lisaksi uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen nykyisten keskimaaraisten hiilidioksidipaéstojen ero tavoitetasoon on
kaventunut.

Koska tdméan lainsdéddantdehdotuksen tavoitteilla on laaja kannatus, valmistelija ehdottaa vain
muutamia tarkistuksia, joiden yleisena tarkoituksena on vahvistaa ehdotuksen tavoitteita:

i) Vuoden 2020 jalkeinen tavoite

Komission ehdotuksen heikkoutena on vuoden 2020 jalkeisté aikaa koskevan nakemyksen
puute. Vaikka ei enk& ole mahdollista ennustaa teknologian kehityksen tarkkaa kulkua
vuoteen 2025 mennessd, vuoden 2025 tavoitetason asettaminen a) tarjoaisi autoteollisuudelle
varmuutta suunnittelun ja investointien pohjaksi; b) vilkastuttaisi erittain vahan
hiilidioksidipaastdja aiheuttavien ajoneuvojen markkinoita; ¢) sailyttaisi unionin
maailmanlaajuisen johtoaseman puhtaampien polttoainetehokkaiden ajoneuvojen
valmistajana; ja d) antaisi selkean poliittisen viestin siitd, etta padsttja on jatkuvasti
vahennettdva. Euroopan parlamentilla on tilaisuus antaa suunta vuoden 2020 jalkeista aikaa
koskevalle keskustelulle.

Valmistelija ehdottaa vuodeksi 2025 tavoitetasoa, joka vaihtelee valilla 100-115 g COz/km.
Komission olisi ehdotettava vuoden 2014 loppuun mennessé esitettavassa
lainsaadantéehdotuksessa tdsmallista tavoitetasoa odotetun markkinoilla tapahtuvan
vahapaastoisten tekniikkojen yleistymisen perusteella. Olisi pantava merkille, etta
Yhdysvalloissa vuoden 2025 tavoitetaso on jo asetettu.

i) Tyyppihyvaksynnan mukaisten ja todellisten paastdjen valiset eroavuudet (testisykli)
Pakettiautojen tyyppihyvaksynnan mukaisten ja todellisten paastdjen vélinen kasvava ero on
tarked huolenaihe. Lahdeaineiston tarkastelun ja tyyppihyvaksynnésté vastaavilta

viranomaisilta seké testauslaitoksilta saatujen tietojen perusteella on selvaa, etta
joustomahdollisuuksia kéytetddn yhd enemman uusien ajoneuvojen CO2/km-paastdjen
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vahentdmiseen. Pakettiautojen kohdalla arvioidaan, etté joustojen kayttd on viime
vuosikymmenelld johtanut siihen, ettd tyyppihyvéksyttyjen uusien autojen hiilidioksidipaastot
ovat vahentyneet noin 7 prosentilla (vaihteluvélilla 3,5-10,5 prosenttia), ja niiden osuus on
vahintaan yksi kolmasosa kaudella 2002—2010 saavutetuista vahennyksisté (12,5 g/km

kokonaisvahennyksesta, joka on 35,5 g/km)®.

Joustojen lisdéntyneen kayton mahdollinen vaikutus on merkittavd muutenkin kuin sdéntelyn
kannalta. Sellaiset tyyppihyvaksyntatesteissa saavutetut vahennykset, jotka eivéat johdu
ajoneuvojen teknologian kehityksestd, eivat vahenné polttoaineen kulutusta todellisessa
ajossa. Tama merkitsee sit4, ettd ajoneuvot eivat tuo loppukayttajille luvattuja vahennyksia
polttoainekustannuksissa, joten kuluttajille annetaan vaaria tietoja. Kuluttajien pettyminen
todelliseen polttoaineenkulutukseen voi viime kddessa vahenta unionin CO2-paastdjen
vahentdmispolitiikan saamaa kannatusta. Liséksi se, etta valmistajat kayttavat joustoja

vaihtelevasti, voi johtaa vilpilliseen kilpailuun.

Valmistelija korostaa, ettd on tarkistettava asetusta (EY) N:0 715/20072, jotta voidaan
varmistaa, ettd testimenetelmissé otetaan asianmukaisella tavalla huomioon tieliikenteessa
ajamisesta todellisuudessa syntyvét paastot. Esitetyilla tarkistuksilla puututaan tdhan

kysymykseen.

TARKISTUKSET

Liikenne- ja matkailuvaliokunta pyytéé asiasta vastaavaa ympaériston, kansanterveyden ja
elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa sisallyttdmaan mietintéonsé seuraavat

tarkistukset:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 2 kappale

Komission teksti

(2) On asianmukaista selvent&a, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvéaksynnésta
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja

1 Ks. komission teettamat tutkimukset:

Tarkistus

(2) On asianmukaista selvent&a, etta
tavoitteena olevan tason 147 g CO2/km
noudattamisen todentamiseksi
hiilidioksidipaastot olisi edelleen mitattava
moottoriajoneuvojen tyyppihyvéaksynnésta
kevyiden henkil6- ja kuljetusajoneuvojen
paastdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 en.pdf

http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report 2012 en.pdf

2 Moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnasta kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen paastojen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta 20 paivana kesédkuuta
2007 annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007.

PE504.120v01-00

AD\932843FI.doc


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report_2012_en.pdf
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs/report_2012_en.pdf

ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta 20
paivana kesakuuta 2007 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 715/2007 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti
seka hyddyntéen innovatiivista
teknologiaa.

Tarkistus 2
Ehdotus asetukseksi — muutossaados

Johdanto-osan 2 a kappale (uusi)

Komission teksti
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ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen
tarvittavien tietojen saatavuudesta 20
paivana kesakuuta 2007 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY)
N:0 715/2007 ja sen
taytantdonpanotoimenpiteiden mukaisesti
sekéd hyddyntaen innovatiivista
teknologiaa. Komission teettdmissa
tutkimuksissa on kuitenkin kaynyt ilmi,
etta kyseisessa asetuksessa sdadetyt
testimenetelmat hiilidioksidipaastojen
mittaamiseksi eivat ole estaneet
valmistajia kayttamasta enenevassa
ma&arin joustoa, ja ettd nama ovat
johtaneet vditettyihin
hiilidioksidipaastdjen vahennyksiin, jotka
eivat johdu teknologian kehityksesta ja
joita ei voida saavuttaa todellisuudessa
tieliikenteessa ajamisessa. Asetusta (EY)
N:0 715/2007 olisi tdméan vuoksi
tarkasteltava uudelleen mahdollisimman
pikaisesti vuoden 2014 loppuun
mennessa, jotta voidaan varmistaa, etta
testimenettelyissa saadaan oikea kuva
tieliikenteessa ajamisesta todellisuudessa
syntyvista paastoista.

Tarkistus

(2 a) Useimmat Euroopan unionin
toimialat ovat tehneet runsaasti tyota
hiilidioksidipaastojen vahentamiseksi ja
tehokkuuden lisédmiseksi, joten kevyiden
kuljetusajoneuvojen valmistajien on myos
tehostettava toimintaansa, jotta
saavutetaan unionin kunnianhimoiset
ilmastotavoitteet.
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Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 2 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 4 kappale

Komission teksti

(4) Ottaen huomioon pienille valmistajille
aiheutuvat kohtuuttomat vaikutukset
ajoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan
maéariteltyjen pééstotavoitteiden
noudattamisesta, poikkeusmenettelyyn
liittyva suuri hallinnollinen taakka ja
naiden valmistajien myymien autojen
hiilidioksidipaastojen vahentamisesta
saatava vain marginaalinen hyoty, ei alle
500 uutta kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodessa valmistaviin
ajoneuvonvalmistajiin sovelleta
paastotavoitetta eika liikapaastomaksua.
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Tarkistus

(2 b) Kunnianhimoisemmat
hiilidioksidipaastojen
vahentéamistavoitteet on mahdollista
saavuttaa, mutta valmistajat tarvitsevat
oikeudellista neuvontaa, jotta ne voivat
investoida ymparistoa ja polttoainetta
saastavaan teknologiaan joutumatta
epaedulliseen kilpailuasemaan.

Tarkistus

(4) Ottaen huomioon pienille valmistajille
aiheutuvat kohtuuttomat vaikutukset
ajoneuvon tarjoaman hyddyn mukaan
maéariteltyjen péaéstotavoitteiden
noudattamisesta, poikkeusmenettelyyn
liittyva suuri hallinnollinen taakka ja
néiden valmistajien myymien autojen
hiilidioksidipaastojen vahentamisesta
saatava vain marginaalinen hyoéty, ei

alle 1000 uutta kevytta kuljetusajoneuvoa
vuodessa valmistaviin
ajoneuvonvalmistajiin sovelleta
paastotavoitetta eika liikapaastomaksua.
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Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 4 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 6 a kappale (uusi)

Komission teksti
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Tarkistus

(4 a) Lisdantyvista
polttoainekustannuksista on tulossa suuri
ongelma unionin yrityksille, ja unioni tuo
suurimman osan liikennealalla kaytetysta
6ljysta. Polttoaineenkulutuksen
vaheneminen auttaisi seka yrityksia etta
unionia vahentamalla riippuvuutta
oOljysta.

Tarkistus

(6 a) Jotta erittain vahan
hiilidioksidipaastoja aiheuttavat
ajoneuvot saisivat nopeammin jalansijaa
markkinoilla, on tarpeen kehittaa
kaikkialla unionissa asianmukainen
infrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden ja sdhkon toimittamiseksi
ajoneuvoille ja myos tihea latauspisteiden
verkosto kaikissa asianmukaisissa
paikoissa kuten asuinalueilla,
tyOpaikoilla, ostoskeskuksissa ja
paavaylilla.
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Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

(9) Komissio on arvioinut
jalanjalkitietojen saatavuutta ja niiden
kayttoa hyotyparametrina liitteessa |
olevissa kaavoissa. Nama tiedot ovat
saatavilla ja niiden mahdollista kayttda on
arvioitu vaikutustenarvioinnissa, ja taman
arvioinnin perusteella on tehty paatelma
siita, ettd vuotta 2020 koskevan kaavan
hyotyparametrina olisi oltava massa.

Tarkistus

(9) Komission olisi arvioitava tarkemmin
muita hyotyparametreja kuin massaa
koskevien tietojen saatavuutta ja niiden
kayttoa hyotyparametrina liitteessé |
olevissa kaavoissa.

Perustelu

Muiden hyétyparametrien kuin massan kayttd toimisi yha raskaampia ajoneuvoja suosivaa
suuntausta vastaan ja edistaisi kevyiden ajoneuvojen valmistusta, jota varten ei nykyisin ole

kannusteita.

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10) Asetuksessa saadetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyja,
jotta néissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidipaéastojen
todellinen kayttdytyminen. Tama tyo ei ole
vield valmis, mutta se etenee

Y hdistyneiden kansakuntien Euroopan
talouskomission puitteissa kehitettédvan
World Light Duty Test -menettelyn myota.
Tasté syystd asetuksen (EY) N:o 443/2009
liitteessd | saddetdén vuotta 2020
koskevista paastorajoista, jotka on
maéaritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja
asetuksen (EY) N:o 692/2008 liitteen XII
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Tarkistus

(10) Asetuksessa saddetaan, ettd komissio
tekee vaikutustenarvioinnin
tarkastellakseen uudelleen testimenettelyja,
jotta néissa otettaisiin riittavalla tavalla
huomioon autojen hiilidioksidipaasttjen
todellinen kayttdytyminen. Tama ty6
etenee Yhdistyneiden kansakuntien
Euroopan talouskomission puitteissa
kehitettdvan World Light Duty Test
-menettelyn (WLTP) myo6t4, ja se olisi
mahdollisimman pian valmistuttuaan
sisallytettava unionin lainsaadantéon.
Komission olisi harkittava, olisiko
WLTP-menettelya tdydennettava
lisdsaannoksilla, kun se sisallytetdan
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mukaisesti. Kun testimenettelyja
muutetaan, olisi liitteessa | vahvistetut rajat
mukautettava sen varmistamiseksi, etta
valmistajien ja ajoneuvoluokkien normeja
kiristetaan vertailukelpoisella tavalla.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti
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unionin lainsdadantoon, jotta voidaan
varmistaa, etta testimenetelmissa otetaan
asianmukaisella tavalla huomioon
tielitkenteessa ajamisesta todellisuudessa
syntyvat paastot. Tasta syysté asetuksen
(EY) N:0 443/2009 liitteessa | sdadetaan
vuotta 2020 koskevista paastorajoista, jotka
on maaritetty asetuksen (EY) N:o 715/2007
ja asetuksen (EY) N:0 692/2008 liitteen
XI1 mukaisesti. Kun testimenettelyja
muutetaan, olisi liitteessa | vahvistetut rajat
mukautettava sen varmistamiseksi, etta
valmistajien ja ajoneuvoluokkien normeja
Kiristetadn vertailukelpoisella tavalla.

Tarkistus

(10 a) Energiansaannin turvaamiseen
seka ajoneuvojen valmistukseen ja
havittamiseen liittyvien
kasvihuonekaasupaastéjen osuus
nykyisessa tieliikenteen yleisessa
hiilijalanjaljessa on merkittava, ja on
todennakaista, ettd niiden merkitys kasvaa
huomattavasti tulevaisuudessa. Tasta
syysta olisi toteutettava toimia
valmistajien ohjaamiseksi kayttdmaan
optimaalisia ratkaisuja, joissa otetaan
huomioon erityisesti ne
kasvihuonekaasupaastot, jotka liittyvat
ajoneuvoille toimitetun energian
tuottamiseen, ja varmistetaan, ettd ndma
paastot eivat murenna niita hyotyja, jotka
liittyvat ajoneuvojen operatiivisen
energiankayton parantumiseen, johon
talla asetuksella pyritdan. Tata varten
komission on syyta harkita sellaista
saantelyd koskevaa lahestymistapaa, jossa
otetaan huomioon ajoneuvon
energiansaannin turvaamiseen ja
elinkaareen liittyvat
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 1 a kohta (uusi)

Asetus (EY) N:0 510/2011

1 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 2 kohta

Asetus (EY) N:0 510/2011

2 artikla — 4 kohta

Komission teksti

Jaljempéana 4 artiklaa, 8 artiklan 4 kohdan
b ja c alakohtaa, 9 artiklaa ja 10 artiklan 1
kohdan a ja c alakohtaa ei sovelleta
valmistajiin, joiden kaikki yritykset
yhteensé ovat vastuussa alle 500:sta
EU:ssa edellisen kalenterivuoden aikana
rekisterdidystéd uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta.”

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 2 a kohta (uusi)

PE504.120v01-00
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kasvihuonekaasupaastot, kun tata
asetusta tarkistetaan tulevaisuudessa
vuoden 2020 jalkeiseksi ajaksi.

Tarkistus

(1 a) Lisataan 1 artiklaan 2 a kohta
seuraavasti:

YTiissd asetuksessa vahvistetaan
vuodesta 2025 alkaen uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen keskimaaraisten
hiilidioksidipaasttjen ohjeelliseksi
tavoitetasoksi 100-115 g CO2/km

13 artiklan 1 kohdan mukaisesti.”

Tarkistus

Jaljempéana 4 artiklaa, 8 artiklan 4 kohdan
b ja c alakohtaa, 9 artiklaa ja 10 artiklan
1 kohdan a ja c alakohtaa ei sovelleta
valmistajiin, joiden kaikki yritykset
yhteensé ovat vastuussa alle 1000:sta
EU:ssa edellisen kalenterivuoden aikana
rekisterdidystd uudesta kevyesté
kuljetusajoneuvosta.
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Asetus (EY) N:0 510/2011
5 artikla

Komission teksti Tarkistus

(2 a) Korvataan 5 artikla seuraavasti:
”5 artikla
Superbonukset

Laskettaessa keskimaaraisia
hiilidioksidipaastoja jokainen uusi kevyt
kuljetusajoneuvo, jonka
hiilidioksidipaastot ovat alle 50 g CO2/km,
vastaa

— 3,5:14 kevytta kuljetusajoneuvoa vuonna
2014,

— 3,5:14 kevytta kuljetusajoneuvoa vuonna
2015,

— 2,5:14 kevytta kuljetusajoneuvoa vuonna
2016,

— 1,5:14 kevytta kuljetusajoneuvoa vuonna
2017,

— yhté kevytté kuljetusajoneuvoa
vuodesta 2018.”

Perustelu

Jotta voidaan vahentaa ajoneuvojen kayttokustannuksia ja saavuttaa tassa ehdotuksessa
asetetut ymparistotavoitteet, superbonusten avulla on tehokkaasti kannustettava kehittdmaan
kaikentyyppisia puhtaita ajoneuvoja (sahkd, hybridi jne.). Ehdotetun ylarajan poistaminen
kannustaa valmistajia saattamaan markkinoille lisdé puhtaita ajoneuvoja ja vastaa yritysten
polttoaineiden hintoja koskevaan huoleen.

Tarkistus 13
Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 2 b kohta (uusi)

Asetus (EY) N:0 510/2011
8 artikla — 4 a kohta (uusi)
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Komission teksti

Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 2 ¢ kohta (uusi)

Asetus (EY) N:0 510/2011

8 artikla — 4 b kohta (uusi)

Komission teksti

PE504.120v01-00
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Tarkistus

(2 b) Lisataan 8 artiklaan 4 a kohta
seuraavasti:

(4 a) Jos jokin jasenvaltio direktiivin
2007/46/EY 12 artiklan 3 kohdan
mukaisesti toteaa tuotannon
vaatimustenmukaisuuden tarkastuksessa,
etté tuotannossa olevan ajoneuvon
hiilidioksidipaastot poikkeavat
huomattavasti tyyppihyvaksynnasta, tasta
poikkeamasta on ilmoitettava komissiolle
ja ilmoitukseen on liitettava taméan
asetuksen liitteessa Il tdsmennetyt
yksityiskohtaiset tiedot.

Sen ajoneuvotyypin hiilidioksidipaastoja,
joissa poikkeama on todettu, on
mukautettava vastaavasti, kun lasketaan
keskimaaraisia hiilidioksidipaastoja
seuraavana kalenterivuonna.”

Tarkistus

(2 c) Lisataan 8 artiklaan 4 b kohta
seuraavasti:

”(4 b) Komissio seuraa ajoneuvotyyppi- ja
valmistajakohtaisesti ilmoitettuja
todellisia toteutuneita
hiilidioksidipaastoarvoja parhaiden
saatavilla olevien tietolahteiden
perusteella ja esittda vuotuisissa
seurantakertomuksissaan, miten ne
vastaavat tyyppihyviksynniin arvoja.”
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Perustelu

Todellisesta toteutuneesta polttoaineenkulutuksesta saadaan tietoja monesta eri lahteesta.
Tietoja saadaan muun muassa seuraavista lahteista: yksityishenkildiden keraamat ja
ilmoittamat tiedot omasta polttoaineenkulutuksestaan, leasing-ajoneuvojen
polttoaineenkulutuksen seuranta ja kuluttaja- tai autoilujarjestdjen tekemat testit. Naista ja
muista lahteistéd saatavat tiedot voidaan kerata yhteen, jotta saadaan kuva siita, miten erot
todellisen toteutuneen polttoaineenkulutuksen ja tyyppihyvaksynnan valilla muuttuvat ja
voidaan verrata eri valmistajien ajoneuvojen suoriutumista.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 4 kohta — a alakohta
Asetus (EY) N:0 510/2011

13 artikla — 1 kohta

Komission teksti

"Komissio tarkastelee 31 paivéaéan
joulukuuta 2014 mennessa uudelleen
paastotavoitteet, keinot ja muut tdman
asetuksen nakdkohdat uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastttavoitteiden
asettamiseksi vuoden 2020 jalkeista
ajanjaksoa varten."
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Tarkistus

”Komissio tarkastelee 31 paivaan
joulukuuta 2015 mennesséd uuden World
Light Duty Test -menettelyn (WLTP)
perusteella uudelleen paastotavoitteet,
keinot ja muut tdman asetuksen
nékokohdat uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen
hiilidioksidipaastttavoitteiden
asettamiseksi vuoden 2020 jalkeista
ajanjaksoa varten, jotta voidaan saavuttaa
vuoteen 2025 mennessa ohjeellinen
tavoite, joka vaihtelee valilla 100-115 g
CO2/km, ellei alhaisempi tavoite ole
asianmukaisesti perusteltu siksi, etta
kaytetdan vahapaastoisia teknologioita ja
nama ovat saaneet jalansijaa
markkinoilla.

Uudelleentarkasteluun sisaltyy
kokonaisarvio vaikutuksista
autoteollisuuteen ja siihen liittyviin
teollisuudenaloihin, ja komissio esittaa
tarvittaessa uudelleentarkastelun
perusteella ehdotuksen tdméan asetuksen
muuttamisesta tavalla, joka on
kustannustehokas ja kilpailun kannalta
mahdollisimman neutraali ja joka
varmistaa unionin pitkan tahtaimen
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Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi — muutossaados

1 artikla — 4 kohta — b a alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:0 510/2011

13 artikla — 6 kohta — 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 17
Ehdotus asetukseksi — muutossaados
1 artikla — 4 kohta — b b alakohta (uusi)

Asetus (EY) N:0 510/2011
13 artikla — 6 kohta — 1 b alakohta (uusi)

Komission teksti

PE504.120v01-00

tavoitteiden saavuttamisen
ilmastonmuutoksen torjunnassa.”

Tarkistus

Lisataéan 13 artiklan 6 kohtaan
1 a alakohta seuraavasti:

»Jotta voidaan varmistaa, ettdi todelliset
toteutuneet paastot otetaan
asianmukaisesti huomioon ja ettéd mitatut
hiilidioksidiarvot ovat taysin
vertailukelpoisia, komissio varmistaa
asetuksen (EY) N:o 715/2007 14 artiklan
3 kohdan mukaisesti, etta ne
testimenetelman osatekijat, jotka
vaikuttavat merkittavasti mitattuihin
hiilidioksidipaastoihin, maaritellaan
tarkasti sen estamiseksi, etta valmistajat
kayttavat testisyklin tarjoamia
Jjoustomahdollisuuksia.”

Tarkistus

Lisatddn 13 artiklan 3 kohtaan
1 b alakohta seuraavasti:

»Jotta voidaan todentaa, etti tuotannossa
olevien ajoneuvojen hiilidioksidipaastot
vastaavat tyyppihyvaksynnan arvoja, on
varmistettava, ettd ilmanvastusta ja
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vierintavastusta koskevat arvot on saatu
ajoneuvosta, jonka tuotannon
vaatimustenmukaisuutta ollaan
todentamassa.”

Perustelu

On olennaisen tarkead, etta ajoneuvolle, jonka tuotannon vaatimustenmukaisuus on
tarkastettu, on tehty testi ajoneuvon vauhdin hidastumisesta vapaalla ajettaessa, jotta voidaan
todeta sen ilmanvastus ja vierintavastus, ja tiedot on annettava kaytettaviksi
dynamometritestissa, joka kuuluu osana tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastukseen.
Tama korvaisi nykyisen tilanteen, jossa kaytetaan alkuperdisen testiajoneuvon
dynamometriasetuksia. Tarkistus johtuu siita, ettd kokemusten mukaan tuotannossa olevilla
ajoneuvoilla ei usein paasta niihin alkuperaisiin testiarvoihin, jotka saatiin ajoneuvon
vauhdin hidastumisesta vapaalla ajettaessa tehdyssa testissa.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi — muutossaados

1 artikla — 4 kohta — b c alakohta (uusi)
Asetus (EY) N:0 510/2011

13 artikla — 6 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Lisatdan 13 artiklaan 6 a kohta
seuraavasti:

(6 a) Komissio tarkastelee, mita hyotyja
saataisiin, jos varmistettaisiin, etta
tyyppihyvaksynnan
hiilidioksidipaastoarvot kattavat paastot,
jotka johtuvat ajoneuvon eniten energiaa
kuluttavista laitteista, ja esittaa
tarvittaessa tata koskevia ehdotuksia,
jotka tulisivat voimaan vuoden 2020
Jjélkeen.”

Perustelu

Energiaa kuluttavat laitteet ovat nykyadn sammutettuina testimenettelyissa, esimerkiksi
ilmastointi ja valot ovat pois paalta.
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