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Enmienda 44
Spyros Danellis, David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse més eficaz introduciendo
mecanismos de mercado, garantizando que
las franjas no utilizadas se pongan a
disposicion de los operadores interesados
lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del
sistema, tanto en la asignacién como en la
gestion y la utilizacion de las franjas
horarias. Al mismo tiempo, y aunque las
franjas historicas responden a la
necesidad de estabilidad de horarios de
las lineas aéreas, en la futura evaluacion
de la aplicacion del presente Reglamento
podria concebirse la introduccion gradual
de otros mecanismos de mercado tales
como la retirada de franjas horarias y la
subasta de las mismas.

Enmienda

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse mas eficaz introduciendo
mecanismos de mercado, garantizando que
las franjas no utilizadas se pongan a
disposicion de los operadores interesados
lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del
sistema, tanto en la asignacién como en la
gestion y la utilizacion de las franjas
horarias. Al mismo tiempo, debe seguir
ponderdndose el afian de asignar las
franjas horarias de forma eficiente frente
a la necesidad de proteger los beneficios
externos de los servicios de transporte
aéreo y, en particular, el valor que estos
generan para las regiones europeas.

Or. en

Justificacion

La subasta primaria de franjas horarias, y hasta cierto punto el comercio secundario de
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franjas horarias, beneficiaria a las compariias mds grandes y favoreceria las rutas de larga
distancia mas rentables. Hasta que se solucione el problema de capacidad de forma mds
global, esto ira inevitablemente a costa del acceso de las regiones europeas a los aeropuertos
principales y a las correspondientes economias (economias «huby).

Enmienda 45
James Nicholson

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse mas eficaz introduciendo
mecanismos de mercado, garantizando que
las franjas no utilizadas se pongan a
disposicion de los operadores interesados
lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del
sistema, tanto en la asignacién como en la
gestion y la utilizacion de las franjas
horarias. Al mismo tiempo, y aunque las
franjas historicas responden a la necesidad
de estabilidad de horarios de las lineas
aéreas, en la futura evaluacion de la
aplicacion del presente Reglamento podria
concebirse la introduccion gradual de otros
mecanismos de mercado tales como la
retirada de franjas horarias y la subasta de
las mismas.

PE496.307v01-00

Enmienda

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse més eficaz introduciendo
mecanismos de mercado, garantizando que
las franjas no utilizadas se pongan a
disposicion de los operadores interesados
lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del
sistema, tanto en la asignacién como en la
gestion y la utilizacion de las franjas
horarias. Ademds conviene mantener el
acceso a los aeropuertos principales desde
los aeropuertos regionales, cuando dichas
rutas resulten esenciales para la
economia de la region en cuestion. Al
mismo tiempo, y aunque las franjas
historicas responden a la necesidad de
estabilidad de horarios de las lineas aéreas,
en la futura evaluacion de la aplicacion del
presente Reglamento podria concebirse la
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Enmienda 46
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse més eficaz introduciendo
mecanismos de mercado, garantizando que
las franjas no utilizadas se pongan a
disposicion de los operadores interesados
lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del
sistema, tanto en la asignaciéon como en la
gestion y la utilizacion de las franjas
horarias. Al mismo tiempo, y aunque las
franjas historicas responden a la
necesidad de estabilidad de horarios de
las lineas aéreas, en la futura evaluacion
de la aplicacion del presente Reglamento
podria concebirse la introduccion gradual
de otros mecanismos de mercado tales
como la retirada de franjas horarias y la
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introduccion gradual de otros mecanismos
de mercado tales como la retirada de
franjas horarias y la subasta de las mismas.

Or. en

Enmienda

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse mas eficaz introduciendo
mecanismos de intercambio de franjas,
garantizando que las franjas no utilizadas
se pongan a disposicion de los operadores
interesados lo antes posible y de manera
transparente y reforzando los principios de
base del sistema, tanto en la asignacion
como en la gestion y la utilizacion de las
franjas horarias.
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subasta de las mismas.

Enmienda 47
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse més eficaz introduciendo
mecanismos de mercado, garantizando que
las franjas no utilizadas se pongan a
disposicion de los operadores interesados
lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del
sistema, tanto en la asignacién como en la
gestion y la utilizacion de las franjas
horarias. Al mismo tiempo, y aunque las
franjas historicas responden a la
necesidad de estabilidad de horarios de
las lineas aéreas, en la futura evaluacion
de la aplicacion del presente Reglamento
podria concebirse la introduccion gradual
de otros mecanismos de mercado tales
como la retirada de franjas horarias y la
subasta de las mismas.

PE496.307v01-00

Or. fr

Enmienda

(4) El sistema de asignacion de franjas
horarias instituido en 1993 no garantiza
una asignacion y utilizacion optimas de las
franjas y, por ende, de la capacidad
aeroportuaria. En un contexto de
congestion aeroportuaria creciente y de
desarrollo limitado de nuevas
infraestructuras aeroportuarias importantes,
las franjas horarias constituyen un recurso
de gran valor. El acceso a estos recursos es
de importancia vital para la prestacion de
servicios de transporte aéreo y para el
mantenimiento de una competencia
efectiva. Teniendo esto en cuenta, la
asignacion y utilizacion de franjas horarias
puede hacerse mas eficaz garantizando que
las franjas no utilizadas se pongan a
disposicion de los operadores interesados
lo antes posible y de manera transparente y
reforzando los principios de base del
sistema, tanto en la asignacion como en la
gestion y la utilizacion de las franjas
horarias.

Or. fr
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Justificacion

No cabe justificacion alguna para la introduccion del comercio secundario a escala europea.
No se han previsto las garantias necesarias para un mercado abierto a una auténtica
competencia. La monetizacion del comercio no constituye una respuesta valida al problema
de la congestion de los aeropuertos de la UE.

Enmienda 48
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) La asignacion de franjas horarias en los
aeropuertos saturados deberia continuar
basdndose en normas imparciales,
transparentes y no discriminatorias.

Enmienda 49
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) El actual sistema de asignacion de
franjas horarias debe ser adaptado al
desarrollo de los mecanismos de mercado
utilizados en algunos aeropuertos para
transferir o intercambiar dichas franjas.
En su Comunicacion al Parlamento
Europeo, al Consejo, al Comité
Economico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones, relativa a la aplicacion
del Reglamento (CEE) n° 95/93 del
Consejo, de 18 de enero de 1993, relativo
a normas comunes para la asignacion de
franjas horarias en los aeropuertos
comunitarios, la Comision se

AM\912489ES.doc
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Enmienda
(6) La asignacion de franjas horarias en los
aeropuertos saturados debe continuar

basdndose en normas imparciales,
transparentes y no discriminatorias.

Or. it

Enmienda

suprimido

PE496.307v01-00
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comprometio a presentar las propuestas
oportunas si, por razones relativas a la
competencia o a otros aspectos, resultara
necesario revisar la legislacion vigente.

Or. fr

Justificacion

No cabe justificacion alguna para la introduccion del comercio secundario a escala europea.
No se han previsto las garantias necesarias para un mercado abierto a una auténtica
competencia. La monetizacion del comercio no constituye una respuesta valida al problema

de la congestion de los aeropuertos de la UE.

Enmienda 50
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La experiencia demuestra que el
comercio secundario de franjas horarias, es
decir, el intercambio de franjas mediante
compensacion monetaria o de otro tipo, no
redunda en beneficio de un marco
legislativo uniforme y coherente, garante
de la transparencia y la defensa de la
competencia. Es necesario, por lo tanto,
regular el comercio secundario de franjas
horarias en la Union Europea.

PE496.307v01-00

Enmienda

(8) La experiencia demuestra que el
comercio secundario de franjas horarias, es
decir, el intercambio de franjas mediante
compensacion monetaria o de otro tipo, no
redunda en beneficio de un marco
legislativo uniforme y coherente, garante
de la transparencia y la defensa de la
competencia. Es necesario, por lo tanto,
regular el intercambio de franjas horarias
y prohibir el comercio secundario de
franjas horarias en la Union Europea.

Or. fr
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Enmienda 51
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La experiencia demuestra que el
comercio secundario de franjas horarias,
es decir, el intercambio de franjas
mediante compensacion monetaria o de
otro tipo, no redunda en beneficio de un
marco legislativo uniforme y coherente,
garante de la transparencia y la defensa
de la competencia. Es necesario, por lo
tanto, regular el comercio secundario de
franjas horarias en la Union Europea.

Enmienda

suprimido

Or. fr

Justificacion

No cabe justificacion alguna para la introduccion del comercio secundario a escala europea.
No se han previsto las garantias necesarias para un mercado abierto a una auténtica
competencia. La monetizacion del comercio no constituye una respuesta valida al problema

de la congestion de los aeropuertos de la UE.

Enmienda 52
James Nicholson

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Conviene igualmente evitar
situaciones en que, debido a la carencia de
franjas horarias disponibles, los beneficios
de la liberalizacion estén distribuidos de
forma desigual y se distorsione la
competencia.

AM\912489ES.doc

Enmienda

(12) Conviene igualmente evitar
situaciones en que, debido a la carencia de
franjas horarias disponibles, los beneficios
de la liberalizacion estén distribuidos de
forma desigual y se distorsione la
competencia. En situaciones de este tipo
debe preverse la posibilidad de
intervencion del Estado miembro.

Or. en
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Enmienda 53
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Conviene igualmente evitar
situaciones en que, debido a la carencia de
franjas horarias disponibles, los beneficios
de la liberalizacion estén distribuidos de
forma desigual y se distorsione la
competencia.

Enmienda 54
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Considerando 12 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(12) Es preciso igualmente evitar
situaciones en que, debido a la carencia de
franjas horarias disponibles, los beneficios
de la liberalizacion estén distribuidos de
forma desigual y se distorsione la
competencia.

Or. it

Enmienda

(12 bis) El transporte aéreo discrecional
contribuye a la cohesion y competitividad
regionales. En caso de que las compaiiias
aéreas hayan recurrido de forma regular
a franjas horarias para este tipo de
transporte en un aeropuerto comprendido
en el ambito de aplicacion del presente
Reglamento, incluso aunque dichas
franjas no impliquen siempre las mismas
rutas, debe concederse prioridad a las
solicitudes orientadas a un uso
continuado de dichas franjas.

Or. en

Justificacion

El transporte aéreo discrecional reviste importancia ya que facilita la conexion con las

PE496.307v01-00
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regiones menos accesibles de Europa, contribuyendo de este modo a su desarrollo, y es

preciso reconocer esta funcion.

Enmienda 55
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) Los progresos realizados en la
consecucion del cielo unico europeo
tienen un impacto importante en el
proceso de asignacion de franjas
horarias. Tanto la imposicion de pautas
de rendimiento, en virtud de las cuales los
aeropuertos, los proveedores de servicios
de navegacion aérea y los usuarios del
espacio aéreo se ajustan a normas de
vigilancia y mejora del rendimiento, como
la funcion de gestion de la red, basada en
el establecimiento de una red europea de
rutas y en la gestion central del trdfico
europeo, imponen la actualizacion de las
normas de asignacion de las franjas. Se
hace necesario, por lo tanto, crear un
marco adecuado que permita la
intervencion del gestor de la red, del
organismo de evaluacion del
Jfuncionamiento y de las autoridades
nacionales de supervision en el
procedimiento de fijacion de la capacidad
aeroportuaria y de los parametros de
coordinacion. Debe crearse ademds una
nueva categoria de aeropuerto, el
aeropuerto de interés para la red, que
permitiria una reaccion mds eficaz de ésta
en situaciones de crisis.

AM\912489ES.doc 11/174

Enmienda

suprimido

Or. en
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Enmienda 56
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) Los progresos realizados en la
consecucion del cielo unico europeo tienen
un impacto importante en el proceso de
asignacion de franjas horarias. Tanto la
imposicion de pautas de rendimiento, en
virtud de las cuales los aeropuertos, los
proveedores de servicios de navegacion
aérea y los usuarios del espacio aéreo se
ajustan a normas de vigilancia y mejora del
rendimiento, como la funcion de gestion de
la red, basada en el establecimiento de una
red europea de rutas y en la gestion central
del trafico europeo, imponen la
actualizacion de las normas de asignacion
de las franjas. Se hace necesario, por lo
tanto, crear un marco adecuado que
permita la intervencion del gestor de la red,
del organismo de evaluacion del
funcionamiento y de las autoridades
nacionales de supervision en el
procedimiento de fijacion de la capacidad
aeroportuaria y de los parametros de
coordinacion. Debe crearse ademds una
nueva categoria de aeropuerto, el
aeropuerto de interés para la red, que
permitiria una reaccion mds eficaz de ésta
en situaciones de crisis.

PE496.307v01-00

Enmienda

(13) Los progresos realizados en la
consecucion del cielo unico europeo tienen
un impacto importante en el proceso de
asignacion de franjas horarias. Tanto la
imposicion de pautas de rendimiento, en
virtud de las cuales los aeropuertos, los
proveedores de servicios de navegacion
aérea y los usuarios del espacio aéreo se
ajustan a normas de vigilancia y mejora del
rendimiento, como la funcion de gestion de
la red, basada en el establecimiento de una
red europea de rutas y en la gestion central
del trafico europeo, imponen la
actualizacion de las normas de asignacion
de las franjas. Se hace necesario, por lo
tanto, crear un marco adecuado que
permita la intervencion del gestor de la red,
del organismo de evaluacion del
funcionamiento y de las autoridades
nacionales de supervision en el
procedimiento de fijacion de la capacidad
aeroportuaria y de los parametros de
coordinacion. A4 tal efecto debe
introducirse un sistema de intercambio de
datos entre aeropuertos sin designacion o
coordinadores y los propios
coordinadores, a fin de favorecer la
gestion y la planificacion del trafico
aéreo.

Or. it
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Enmienda 57
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) Los progresos realizados en la
consecucion del cielo unico europeo tienen
un impacto importante en el proceso de
asignacion de franjas horarias. Tanto la
imposicion de pautas de rendimiento, en
virtud de las cuales los aeropuertos, los
proveedores de servicios de navegacion
aérea y los usuarios del espacio aéreo se
ajustan a normas de vigilancia y mejora del
rendimiento, como la funcion de gestion de
la red, basada en el establecimiento de una
red europea de rutas y en la gestion central
del trafico europeo, imponen la
actualizacion de las normas de asignacion
de las franjas. Se hace necesario, por lo
tanto, crear un marco adecuado que
permita la intervencion del gestor de la red,
del organismo de evaluacion del
funcionamiento y de las autoridades
nacionales de supervision en el
procedimiento de fijacion de la capacidad
aeroportuaria y de los parametros de
coordinacion. Debe crearse ademds una
nueva categoria de aeropuerto, el
aeropuerto de interés para la red, que
permitiria una reaccion mds eficaz de ésta
en situaciones de crisis.

Enmienda

(13) Los progresos realizados en la
consecucion del cielo unico europeo tienen
un impacto importante en el proceso de
asignacion de franjas horarias. Tanto la
imposicion de pautas de rendimiento, en
virtud de las cuales los aeropuertos, los
proveedores de servicios de navegacion
aérea y los usuarios del espacio aéreo se
ajustan a normas de vigilancia y mejora del
rendimiento, como la funcion de gestion de
la red, basada en el establecimiento de una
red europea de rutas y en la gestion central
del trafico europeo, imponen la
actualizacion de las normas de asignacion
de las franjas. Se hace necesario, por lo
tanto, crear un marco adecuado que
permita la intervencion del gestor de la red,
del organismo de evaluacion del
funcionamiento y de las autoridades
nacionales de supervision en el
procedimiento de fijacion de la capacidad
aeroportuaria y de los parametros de
coordinacion.

Or. en

Justificacion

No hay necesidad de crear una nueva categoria de aeropuertos, ademas de los aeropuertos
coordinados y de los de horarios facilitados.
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Enmienda 58
James Nicholson

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14) Con el fin de utilizar mejor la
capacidad aeroportuaria y mejorar la
puntualidad de los vuelos, es necesario
procurar una mayor concordancia entre los
planes de vuelo y las franjas horarias.

Enmienda 59

Enmienda

(14) Con el fin de utilizar mejor la
capacidad aeroportuaria y mejorar la
puntualidad de los vuelos, es necesario
procurar una mayor concordancia entre los
planes de vuelo y las franjas horarias,
siempre y cuando esto no limite el acceso
a los aeropuertos principales desde los
aeropuertos regionales.

Or. en

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento
Considerando 14

Texto de la Comision

(14) Con el fin de utilizar mejor la
capacidad aeroportuaria y mejorar la
puntualidad de los vuelos, es necesario
procurar una mayor concordancia entre los
planes de vuelo y las franjas horarias.

PE496.307v01-00

Enmienda

(14) Con el fin de utilizar mejor la
capacidad aeroportuaria y mejorar la
puntualidad de los vuelos, es necesario
procurar una mayor concordancia entre los
planes de vuelo y las franjas horarias. Cabe
la posibilidad de rechazar los planes de
vuelo en caso de indisponibilidad de

franjas.

Or. en
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Enmienda 60
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 15

Texto de la Comision

(15) El Estado miembro responsable del
aeropuerto con facilitacion de horarios o
coordinado debe velar por que se nombre a
un facilitador de horarios o un coordinador
cuya imparcialidad esté fuera de duda. A
tal fin, debe reforzarse el papel de los
coordinadores. Es conveniente tener
presente la independencia juridica,
organizativa, decisoria y financiera del
coordinador frente a todas las partes
interesadas, al Estado miembro y a los
organos que dependen de ¢1. Con el fin de
evitar que la actividad del coordinador se
vea afectada por una falta de recursos
humanos, técnicos, financieros o de
asesoramiento, el Estado miembro debe
velar por que el coordinador disponga de
recursos que le permitan el desarrollo de
sus actividades.

Enmienda

(15) El Estado miembro responsable del
aeropuerto con facilitacion de horarios o
coordinado debe velar por que se nombre a
un facilitador de horarios o un coordinador
cuya imparcialidad esté fuera de duda. A
tal fin, debe reforzarse el papel de los
coordinadores y de los facilitadores de
horarios. Es conveniente tener presente la
independencia juridica, organizativa,
decisoria y financiera del coordinador
frente a todas las partes interesadas, al
Estado miembro y a los 6rganos que
dependen de ¢l. Con el fin de evitar que la
actividad del coordinador y del facilitador
de horarios se vea afectada por una falta
de recursos humanos, técnicos, financieros
o de asesoramiento, el Estado miembro
debe velar por que el coordinador disponga
de recursos que le permitan el desarrollo de
sus actividades.

Or. fr

Justificacion

Con miras a crear el cargo de coordinador europeo, resultaria util que se clarificara y
reforzara el papel de los coordinadores y los facilitadores de horarios. Ademas, una mejor
interaccion entre ambos agentes facilitard la creacion del cargo de coordinador a escala

europea.
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Enmienda 61
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Es conveniente imponer nuevas
obligaciones a las compaiiias aéreas en lo
relativo a la transmision de informacion al
coordinador. Deben establecerse sanciones
suplementarias en caso de omision de
informacion o de transmision de
informacion falsa o engafiosa. En el caso
de los aeropuertos de interés para la red,
es procedente que las companias aéreas
estén obligadas a comunicar intenciones de
vuelo o cualquier otra informacion
pertinente que solicite el coordinador o el
facilitador de horarios.

Enmienda 62
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Es conveniente imponer nuevas
obligaciones a las compaiiias aéreas en lo
relativo a la transmision de informacion al
coordinador. Deben establecerse sanciones
suplementarias en caso de omision de
informacion o de transmision de
informacion falsa o engafiosa. En el caso
de los aeropuertos de interés para la red, es
procedente que las compaiias aéreas estén
obligadas a comunicar intenciones de vuelo
o cualquier otra informacion pertinente que
solicite el coordinador o el facilitador de
horarios.

PE496.307v01-00

Enmienda

(16) Es conveniente imponer nuevas
obligaciones a las compaiiias aéreas en lo
relativo a la transmision de informacion al
coordinador. Deben establecerse sanciones
suplementarias en caso de omision de
informacion o de transmision de
informacion falsa o engafiosa. En el caso
de los aeropuertos sin designacion
especifica, es procedente que las
compaiiias aéreas estén obligadas a
comunicar intenciones de vuelo o cualquier
otra informacion pertinente que solicite el
coordinador o el facilitador de horarios.

Or. it

Enmienda

(16) Es conveniente imponer nuevas
obligaciones a las compafiias aéreas en lo
relativo a la transmision de informacion al
coordinador y al facilitador de horarios.
Deben establecerse sanciones
suplementarias en caso de omision de
informacion o de transmision de
informacion falsa o engafosa. En el caso
de los aeropuertos de interés para la red, es
procedente que las compaiiias aéreas estén
obligadas a comunicar intenciones de vuelo
o cualquier otra informacidn pertinente que
solicite el coordinador o el facilitador de
horarios.

Or. fr

AM\912489ES.doc



Justificacion

Con miras a crear el cargo de coordinador europeo, resultaria util que se clarificara y
reforzara el papel de los coordinadores y los facilitadores de horarios. Ademads, una mejor
interaccion entre ambos agentes facilitard la creacion del cargo de coordinador a escala

europea.

Enmienda 63
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Conviene que la Union facilite la
cooperacion entre los coordinadores y los
facilitadores de horarios al objeto de
permitirles intercambiar buenas practicas y
llegar, en su momento, a la creacion de un
coordinador europeo.

Enmienda 64
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Conviene que la Union facilite la
cooperacion entre los coordinadores y los
facilitadores de horarios al objeto de
permitirles intercambiar buenas practicas y
llegar, en su momento, a la creacion de
un coordinador europeo.
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Enmienda

(17) Conviene que la Union facilite la
cooperacion entre los coordinadores y los
facilitadores de horarios al objeto de
permitirles intercambiar buenas practicas y
llegar a la creacion de un coordinador
europeo unico en cuanto sea posible y en
consonancia con la aplicacion del cielo
unico europeo.

Or. it

Enmienda

(17) Conviene que la Union facilite la
cooperacion entre los coordinadores y los
facilitadores de horarios al objeto de
permitirles intercambiar buenas practicas.

Or. en
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Justificacion

La propuesta de la Comision introduce, como concepto nuevo, la figura del coordinador
europeo, cuya definicion no aparece en ninguna parte, por lo que esta disposicion resulta
extremadamente imprecisa. Este organo resultara burocrdtico, caro e innecesario. Por
consiguiente debe suprimirse la referencia al mismo.

Enmienda 65
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) El periodo de validez de una serie de
franjas horarias debe limitarse al periodo
de programacion de horarios para el que se
hubiera concedido la serie. El
reconocimiento de prioridades a la hora de
asignar una serie de franjas horarias debe
surgir, incluso si son histdricas, de la
concesion o confirmacion efectuadas por el
coordinador.

Enmienda 66
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) El periodo de validez de una serie de
franjas horarias debe limitarse al periodo
de programacion de horarios para el que
se hubiera concedido la serie. El

PE496.307v01-00

Enmienda

(21) El periodo de validez de una serie de
franjas horarias debe limitarse al periodo
de programacion de horarios para el que se
hubiera concedido la serie. El
reconocimiento de prioridades a la hora de
asignar una serie de franjas horarias debe
surgir, incluso si son histdricas, de la
concesion o confirmacion efectuadas por el
coordinador sobre la base del
cumplimiento de todas las normas
previstas en el presente Reglamento en
materia de asignacion de franjas horarias
y de posibilidad de mantenimiento de las
mismas durante la temporada siguiente.

Or. it

Enmienda

suprimido
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reconocimiento de prioridades a la hora
de asignar una serie de franjas horarias

debe surgir, incluso si son historicas, de la

concesion o confirmacion efectuadas por
el coordinador.

Or. en

Justificacion

Los derechos historicos no se derivan de la asignacion sino de la utilizacion previa de franjas
horarias de conformidad con el Reglamento. El coordinador debe limitarse a ejecutar las

normas definidas dentro de un marco juridico.

Enmienda 67
James Nicholson

Propuesta de Reglamento
Considerando 22

Texto de la Comision

(22) Es necesario mantener disposiciones
especiales, en circunstancias limitadas,
para el mantenimiento de servicios aéreos
internos adecuados en las regiones del
Estado miembro o Estados miembros de
que se trate cuando se haya impuesto una
obligacion de servicio publico.

Enmienda 68
Dominique Riquet, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23) Dado que los imperativos
medioambientales pueden tenerse en

cuenta incluyéndolos entre los parametros

AM\912489ES.doc

Enmienda

(22) Es necesario mantener disposiciones
especiales, por ejemplo las obligaciones de
servicio publico (OSP) impuestas en rutas
entre aeropuertos regionales y
principales, para el mantenimiento de
servicios aéreos internos adecuados dentro
de un Estado miembro.

Or. en

Enmienda

suprimido
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de coordinacion, y que los servicios
regionales pueden garantizarse
plenamente merced a obligaciones de
servicio publico, las normas locales no
resultan de gran utilidad, segun
demuestra la experiencia. Por otro lado,
no puede excluirse que dichas normas
den lugar a discriminaciones en la
asignacion de franjas horarias. Por
consiguiente, conviene limitar el recurso
a ellas. Los condicionantes técnicos,
operativos, medioambientales o de
rendimiento que deban aplicar los
coordinadores o los facilitadores deben
definirse en los parametros de
coordinacion. De este modo, el recurso a
las normas locales queda reducido a la
supervision de la utilizacion de las franjas
y a la posibilidad de reducir la longitud de
las series de franjas en los casos previstos
por el presente Reglamento. Con el fin de
promover una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria, es conveniente
reforzar dos principios bdsicos de la
asignacion de franjas: la determinacion
de la serie de franjas horarias y el cdlculo
de las franjas historicas. Paralelamente,
seria conveniente regular mejor la
flexibilidad concedida a las compaiiias
aéreas con el fin de evitar disparidades a
la hora de aplicar el presente Reglamento
en los diferentes Estados miembros.
Conviene, por lo tanto, fomentar una
mejor utilizacion de la capacidad
aeroportuaria.

Or. fr
Justificacion

Las directrices locales constituyen un instrumento de flexibilidad y reactividad que debe
mantenerse bajo el control de la Comision, en aras de la coherencia global.
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Enmienda 69
Eva Lichtenberger

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23) Dado que los imperativos
medioambientales pueden tenerse en
cuenta incluyéndolos entre los parametros
de coordinacion, y que los servicios
regionales pueden garantizarse plenamente
merced a obligaciones de servicio publico,
las normas locales no resultan de gran
utilidad, segin demuestra la experiencia.
Por otro lado, no puede excluirse que
dichas normas den lugar a discriminaciones
en la asignacion de franjas horarias. Por
consiguiente, conviene limitar el recurso a
ellas. Los condicionantes técnicos,
operativos, medioambientales o de
rendimiento que deban aplicar los
coordinadores o los facilitadores deben
definirse en los pardmetros de
coordinacion. De este modo, el recurso a
las normas locales queda reducido a la
supervision de la utilizacion de las franjas
y a la posibilidad de reducir la longitud de
las series de franjas en los casos previstos
por el presente Reglamento. Con el fin de
promover una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria, es conveniente
reforzar dos principios basicos de la
asignacion de franjas: la determinacion de
la serie de franjas horarias y el célculo de
las franjas historicas. Paralelamente, seria
conveniente regular mejor la flexibilidad
concedida a las compaiiias aéreas con el fin
de evitar disparidades a la hora de aplicar
el presente Reglamento en los diferentes
Estados miembros. Conviene, por lo tanto,
fomentar una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria.
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Enmienda

(23) Dado que los imperativos
medioambientales pueden tenerse en
cuenta incluyéndolos entre los parametros
de coordinacion, y que los servicios
regionales pueden garantizarse plenamente
merced a obligaciones de servicio publico,
las normas locales no resultan de gran
utilidad, segin demuestra la experiencia.
Por otro lado, no puede excluirse que
dichas normas den lugar a discriminaciones
en la asignacion de franjas horarias. Por
consiguiente, conviene limitar el recurso a
ellas. Los condicionantes técnicos,
operativos, medioambientales o de
rendimiento que deban aplicar los
coordinadores o los facilitadores deben
definirse en los parametros de
coordinacion. De este modo, el recurso a
las normas locales queda reducido a la
supervision de la utilizacion de las franjas
y a la posibilidad de reducir la longitud de
las series de franjas en los casos previstos
por el presente Reglamento. Con el fin de
promover una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria, es conveniente
reforzar dos principios basicos de la
asignacion de franjas: la determinacion de
la serie de franjas horarias y el calculo de
las franjas historicas. Paralelamente, seria
conveniente regular mejor la flexibilidad
concedida a las compaiias aéreas con el fin
de evitar disparidades a la hora de aplicar
el presente Reglamento en los diferentes
Estados miembros. Conviene, por lo tanto,
fomentar una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria. Debe apoyarse la
integracion de billetes de avion y de
ferrocarril para las conexiones
ferroviarias mas cortas entre aeropuertos.

Or. en
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Enmienda 70
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23) Dado que los imperativos
medioambientales pueden tenerse en
cuenta incluyéndolos entre los parametros
de coordinacion, y que los servicios
regionales pueden garantizarse plenamente
merced a obligaciones de servicio publico,
las normas locales no resultan de gran
utilidad, segiin demuestra la experiencia.
Por otro lado, no puede excluirse que
dichas normas den lugar a discriminaciones
en la asignacion de franjas horarias. Por
consiguiente, conviene limitar el recurso a
ellas. Los condicionantes técnicos,
operativos, medioambientales o de
rendimiento que deban aplicar los
coordinadores o los facilitadores deben
definirse en los parametros de
coordinacion. De este modo, el recurso a
las normas locales queda reducido a la
supervision de la utilizacion de las franjas
y a la posibilidad de reducir 1a longitud de
las series de franjas en los casos previstos
por el presente Reglamento. Con el fin de
promover una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria, es conveniente
reforzar dos principios basicos de la
asignacion de franjas: la determinacion de
la serie de franjas horarias y el calculo de
las franjas historicas. Paralelamente, seria
conveniente regular mejor la flexibilidad
concedida a las compaiias aéreas con el fin
de evitar disparidades a la hora de aplicar
el presente Reglamento en los diferentes
Estados miembros. Conviene, por lo tanto,
fomentar una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria.
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Enmienda

(23) Dado que los imperativos
medioambientales pueden tenerse en
cuenta incluyéndolos entre los parametros
de coordinacion, y que los servicios
regionales pueden garantizarse plenamente
merced a obligaciones de servicio publico,
las normas locales no resultan de gran
utilidad, segin demuestra la experiencia.
Por otro lado, no puede excluirse que
dichas normas den lugar a discriminaciones
en la asignacion de franjas horarias. Por
consiguiente, conviene limitar el recurso a
ellas. Los condicionantes técnicos,
operativos, medioambientales o de
rendimiento que deban aplicar los
coordinadores o los facilitadores deben
definirse en los parametros de
coordinacion. De este modo, el recurso a
las normas locales queda reducido a la
supervision de la utilizacion de las franjas
y a la posibilidad de aumentar la longitud
de las series de franjas en los casos
previstos por el presente Reglamento. Con
el fin de promover una mejor utilizacion de
la capacidad aeroportuaria, es conveniente
reforzar dos principios basicos de la
asignacion de franjas: la determinacion de
la serie de franjas horarias y el calculo de
las franjas historicas. Paralelamente, seria
conveniente regular mejor la flexibilidad
concedida a las compainias aéreas con el fin
de evitar disparidades a la hora de aplicar
el presente Reglamento en los diferentes
Estados miembros. Conviene, por lo tanto,
fomentar una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria.

Or. it
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Enmienda 71
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Considerando 23

Texto de la Comision

(23) Dado que los imperativos
medioambientales pueden tenerse en
cuenta incluyéndolos entre los parametros
de coordinacion, y que los servicios
regionales pueden garantizarse
plenamente merced a obligaciones de
servicio publico, las normas locales no
resultan de gran utilidad, segun
demuestra la experiencia. Por otro lado,
no puede excluirse que dichas normas
den lugar a discriminaciones en la
asignacion de franjas horarias. Por
consiguiente, conviene limitar el recurso
a ellas. Los condicionantes técnicos,
operativos, medioambientales o de
rendimiento que deban aplicar los
coordinadores o los facilitadores deben
definirse en los parametros de
coordinacion. De este modo, el recurso a
las normas locales queda reducido a la
supervision de la utilizacion de las franjas
y a la posibilidad de reducir la longitud de
las series de franjas en los casos previstos
por el presente Reglamento. Con el fin de
promover una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria, es conveniente
reforzar dos principios basicos de la
asignacion de franjas: la determinacion de
la serie de franjas horarias y el calculo de
las franjas historicas. Paralelamente, seria
conveniente regular mejor la flexibilidad
concedida a las compaiias aéreas con el fin
de evitar disparidades a la hora de aplicar
el presente Reglamento en los diferentes
Estados miembros. Conviene, por lo tanto,
fomentar una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria.
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Enmienda

(23) Con el fin de promover una mejor
utilizacion de la capacidad aeroportuaria,
es conveniente reforzar dos principios
basicos de la asignacion de franjas: la
determinacion de la serie de franjas
horarias y el célculo de las franjas
historicas. Paralelamente, seria conveniente
regular mejor la flexibilidad concedida a
las compaiiias aéreas con el fin de evitar
disparidades a la hora de aplicar el presente
Reglamento en los diferentes Estados
miembros. Conviene, por lo tanto,
fomentar una mejor utilizacion de la
capacidad aeroportuaria.

Or. fr
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Justificacion

La aplicacion de directrices locales permite satisfacer las necesidades especificas de los
aeropuertos, con lo que se maximiza la utilizacion de las capacidades de las infraestructuras
de la manera mas eficaz posible. Aunque resultaria preferible mantener la longitud de las
series de cinco franjas, conviene que estas puedan extenderse a fin de responder a

caracteristicas especificas del trdfico local.

Enmienda 72
Eva Lichtenberger

Propuesta de Reglamento
Considerando 23 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 73
Petra Kammerevert

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de permitir que las
compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compafiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compafiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo

PE496.307v01-00

Enmienda

(23 bis) La Comision debe proponer la
subasta de franjas en un marco de
criterios medioambientales.

Or. en

Enmienda

(24) Con el fin de permitir que las
compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compafiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compafiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
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de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 85 %.

Enmienda 74
Vilja Savisaar-Toomast

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de permitir que las
compaiiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compaiiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compaiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 85 %.

Enmienda 75
James Nicholson

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de permitir que las

compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica

AM\912489ES.doc

de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 80 %.

Or. de

Enmienda

(24) Con el fin de permitir que las
compaiiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econdmica
que afecte gravemente a las actividades de
las compaiiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compaiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 80 %.

Or. et

Enmienda

(24) Con el fin de permitir que las

compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
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que afecte gravemente a las actividades de
las compafiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compafiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 85 %.

Enmienda 76
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de permitir que las
compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compafiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compafiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 85 %.

PE496.307v01-00

que afecte gravemente a las actividades de
las compaifiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que los Estados miembros
adopten medidas de urgencia que
garanticen la coherencia de las medidas
adoptadas en los aeropuertos coordinados.
Estas medidas permitirian que las
compaiias aéreas mantengan su prioridad
en la asignacion de las mismas series de
franjas en el periodo de programacion
siguiente incluso si no hubieran alcanzado
el porcentaje del 85 %.

Or. en

Enmienda

(24) Con el fin de permitir que las
compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compafiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que la Comision rebaje el
umbral de utilizacion de las franjas
horarias por debajo del 85 %, permitiendo
de este modo que las compaiiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente al periodo de
programacion en que alcancen el
mencionado umbral.

Or. it
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Enmienda 77
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de permitir que las
compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compafiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compafiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 85 %.

Enmienda 78
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de permitir que las
compaiiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compafiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comisién adopte
medidas de urgencia que garanticen la

AM\912489ES.doc

Enmienda

(24) Con el fin de permitir que las
compafiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compaifiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compafiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 80 %.

Or. fr

Enmienda

(24) Con el fin de permitir que las
compaiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compaifiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la

PE496.307v01-00
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coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compaiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 85 %.

coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compaiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 80 %.

Or. fr

Justificacion

El aumento del indice de utilizacion de la serie de franjas horarias hasta un 85 % parece
excesivo e inadecuado como respuesta a los problemas de congestion. Con este indice, las
compariiias se verian obligadas a volar con aviones vacios con tal de no perder su serie, lo
cual no responde en absoluto a los imperativos de consideracion del impacto medioambiental
de este modo de transporte. Por consiguiente, el indice no parece entraiiar ventaja economica
o medioambiental alguna. Debe mantenerse, por tanto, una proporcion 80/20 para el indice

de utilizacion de las series.

Enmienda 79

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual, Michael Gahler, Corien

Wortmann-Kool

Propuesta de Reglamento
Considerando 24

Texto de la Comision

(24) Con el fin de permitir que las
compaiiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econémica
que afecte gravemente a las actividades de
las compaiiias aéreas durante una parte de
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compaiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 85 %.

PE496.307v01-00

Enmienda

(24) Con el fin de permitir que las
compaiiias aéreas se adapten a situaciones
de urgencia extrema, tales como una caida
abrupta del transito o una crisis econdmica
que afecte gravemente a las actividades de
las compaiiias aéreas durante una parte
importante del periodo de programacion, es
procedente que la Comision adopte
medidas de urgencia que garanticen la
coherencia de las medidas adoptadas en los
aeropuertos coordinados. Estas medidas
permitirian que las compaiias aéreas
mantengan su prioridad en la asignacion de
las mismas series de franjas en el periodo
de programacion siguiente incluso si no
hubieran alcanzado el porcentaje del 80 %.
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Or. en

Justificacion

El paso de la norma mundialmente aceptada de «usar o perder» («use it or lose ity) del
80/20, la proporcion propuesta de 85/15 privarad a las compaiiias aéreas de la capacidad de
hacer frente a imprevistos ajenos a su control (condiciones meteorologicas, retrasos en el
CTA, problemas técnicos, etc.), que pueden obligarlas a cancelar vuelos. Resulta aconsejable
mantener la situacion actual en este sentido.

Enmienda 80
Inés Ayala Sender

Propuesta de Reglamento
Considerando 24 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(24 bis) El presente Reglamento debe
tener en cuenta los requisitos de
flexibilidad necesarios para que la
aviacion de negocios, asi como los vuelos
charter, operen vuelos no regulares,
especialmente dada la imposibilidad de
que estos operadores establezcan una
reserva de franjas horarias sobre las base
de derechos historicos.

Or. es

Justificacion

Esta enmienda retoma el texto presentada por el ponente en su informe (enmienda 12)
incluyendo, ademas de los vuelos de negocios, los vuelos charter, que tienen la misma
problematica en la adjudicacion de franjas horarias.
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Enmienda 81
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Considerando 25

Texto de la Comision

(25) El papel desemperiado por el Comité
de coordinacion debe ser doblemente
reforzado. Por una parte, el gestor de la
red, el organismo de evaluacion del
Jfuncionamiento y la autoridad nacional
de supervision deberian ser invitados a
asistir a las reuniones del Comité. Por
otra parte, el Comité podria, entre otras
funciones, hacer propuestas o
recomendaciones al coordinador y al
Estado miembro sobre cualquier cuestion
relativa a la capacidad del aeropuerto,
especialmente si ataiie a la consecucion
del cielo unico europeo o al
Jfuncionamiento de la red europea de
gestion del transito aéreo. El Comité
puede también facilitar al organismo de
evaluacion del funcionamiento y a la
autoridad nacional de supervision
dictamenes acerca de los nexos que
existen entre los parametros de
coordinacion y los indicadores de
rendimiento propuestos a los proveedores
de servicios de navegacion aérea.

Enmienda 82
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Considerando 26

Texto de la Comision

(26) La experiencia demuestra que un
numero significativo de franjas horarias
son devueltas al fondo de reserva

PE496.307v01-00

suprimido

suprimido

Enmienda
Or. en

Enmienda
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demasiado tarde para poder reasignarlas
de forma provechosa. Es conveniente, por
lo tanto, exhortar al organismo de gestion
del aeropuerto a que utilice el sistema de
tasas aeroportuarias para desalentar este
tipo de practicas. Ahora bien, al recurrir a
este mecanismo, el organismo de gestion
del aeropuerto no deberia desalentar la
entrada en el mercado de compaiiias
aéreas ni el desarrollo de los servicios de
éstas.

Or. fr

Justificacion

Un sistema de sanciones ex ante supondria la creacion de barreras a la entrada en el
mercado, lo cual podria ser perjudicial para la competencia de las compaiiias aéreas
europeas en su conjunto. Dicho sistema ex ante constituye una nueva carga de tesoreria que
penalizaria de forma indiscriminada todas las compariiias aéreas, incluidas aquellas que se
ajustan a las normas vigentes. Es preciso centrarse en un sistema ex post, que penalice las

compariias que no respeten las reglas del juego.

Enmienda 83
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 26

Texto de la Comision

(26) La experiencia demuestra que un
numero significativo de franjas horarias
son devueltas al fondo de reserva
demasiado tarde para poder reasignarlas de
forma provechosa. Es conveniente, por lo
tanto, exhortar al organismo de gestion del
aeropuerto a que utilice el sistema de tasas
aeroportuarias para desalentar este tipo
de prdcticas. Ahora bien, al recurrir a este
mecanismo, el organismo de gestion del
aeropuerto no deberia desalentar la entrada
en el mercado de compafias aéreas ni el
desarrollo de los servicios de éstas.

AM\912489ES.doc

Enmienda

(26) La experiencia demuestra que un
numero significativo de franjas horarias
son devueltas al fondo de reserva
demasiado tarde para poder reasignarlas de
forma provechosa. Es conveniente, por lo
tanto, exhortar al organismo de gestion del
aeropuerto a que utilice sistemas de
instrumentos financieros y refuerce
considerablemente el régimen de
sanciones actualmente en vigor a fin de
disuadir a las compaiiias aéreas de
recurrir a tales prdcticas. Ahora bien, al
recurrir a estos mecanismos, el organismo
de gestion del aeropuerto no deberia
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Enmienda 84
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Considerando 26

Texto de la Comision

(26) La experiencia demuestra que un
numero significativo de franjas horarias
son devueltas al fondo de reserva
demasiado tarde para poder reasignarlas de
forma provechosa. Es conveniente, por lo
tanto, exhortar al organismo de gestion
del aeropuerto a que utilice el sistema de
tasas aeroportuarias para desalentar este
tipo de practicas. Ahora bien, al recurrir a
este mecanismo, ¢l organismo de gestion
del aeropuerto no deberia desalentar la
entrada en el mercado de compaiiias aéreas
ni el desarrollo de los servicios de éstas.

Enmienda 85
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Considerando 26

Texto de la Comision

(26) La experiencia demuestra que un
numero significativo de franjas horarias
son devueltas al fondo de reserva
demasiado tarde para poder reasignarlas de
forma provechosa. Es conveniente, por lo
tanto, exhortar al organismo de gestion

PE496.307v01-00

desalentar la entrada en el mercado de
compafiias aéreas ni el desarrollo de los
servicios de éstas.

Or. it

Enmienda

(26) La experiencia demuestra que un
numero significativo de franjas horarias
son devueltas al fondo de reserva
demasiado tarde para poder reasignarlas de
forma provechosa. Es conveniente, por lo
tanto, establecer mecanismos de sancion
para desalentar este tipo de practicas.
Ahora bien, al recurrir a estos mecanismos,
el organismo de gestion del aeropuerto no
deberia desalentar la entrada en el mercado
de compaiiias aéreas ni el desarrollo de los
servicios de éstas.

Or. fr

Enmienda

(26) La experiencia demuestra que un
numero significativo de franjas horarias
son devueltas al fondo de reserva
demasiado tarde para poder reasignarlas de
forma provechosa. Es conveniente, por lo
tanto, alentar una mejor aplicacion de las
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del aeropuerto a que utilice el sistema de
tasas aeroportuarias para desalentar este
tipo de practicas. Ahora bien, al recurrir a
este mecanismo, el organismo de gestion
del aeropuerto no deberia desalentar la
entrada en el mercado de compaiiias
aéreas ni el desarrollo de los servicios de
éstas.

actuales sanciones ex post, para desalentar
a las compaiiias aéreas respecto de la
adopcion de este tipo de practicas.

Or. fr

Justificacion

El hecho de imponer sanciones adicionales en caso de devolucion tardia de franjas no
utilizadas parece desproporcionado. Bastaria con reforzar el sistema de sanciones ex post
previsto en el articulo 18 de la propuesta. La introduccion de un procedimiento
administrativo de este tipo par crear dicha sancion ex ante complicaria innecesariamente el
procedimiento para todas las partes implicadas. Ademas, parece dificil evaluar los costes en

que puedan incurrir los aeropuertos.

Enmienda 86
Inés Ayala Sender

Propuesta de Reglamento
Considerando 26 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(26 bis) Con objeto mejorar la capacidad
aeroportuaria, conviene introducir en el
Reglamento la posibilidad de que los
Estados miembros puedan utilizar los
ingresos obtenidos por la venta de franjas
horarias en el mercado secundario con
vistas a optimizar el trdfico aéreo y
desarrollar nuevas infraestructuras.

Or. es

Justificacion

Esta enmienda complementa con un nuevo considerando la posibilidad que introduce el
ponente para permitir destinar parte de las ganancias por comercializacion de las franjas
horarias para mejorar e incrementar la capacidad aeroportuaria.
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Enmienda 87
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28) Las disposiciones del presente
Reglamento no deben contravenir las
normas sobre competencia establecidas en
el Tratado, en particular en sus articulos
101, 102 y 106.

Enmienda 88

Enmienda

(No afecta a la version espariola.)

Artur Zasada, Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Propuesta de Reglamento
Considerando 30

Texto de la Comision

(30) Es conveniente delegar a la Comision
poderes para adoptar actos delegados, de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea, con el fin de precisar los
métodos de elaboracion de un estudio de
la capacidad y la demanda. Reviste
especial importancia que la Comision
lleve a cabo las consultas oportunas
durante la fase preparatoria, en particular
con expertos.

PE496.307v01-00
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Or. it

Enmienda

(30) A fin de garantizar condiciones
uniformes de ejecucion del presente
Reglamento, deben conferirse a la
Comision competencias de ejecucion.
Dichas competencias deben ejercerse de
conformidad con el Reglamento (UE) n*
182/2011 del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el
que se establecen las normas y los
principios generales relativos a las
modalidades de control por parte de los
Estados miembros del ejercicio de las
competencias de ejecucion por la

Comision.

Or. en
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Enmienda 89
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Considerando 33

Texto de la Comision

(33) El procedimiento de examen debe
utilizarse para la adopcion de actos de
ejecucion relativos a la creacion de un
coordinador europeo, al modelo de
informe anual de actividades del
coordinador y del facilitador de horarios y
a la decision de que uno o varios Estados
miembros tomen medidas para poner fin a
la actitud discriminatoria de un tercer pais
respecto a las compaiiias aéreas de la
Union.

Enmienda

(33) El procedimiento de examen debe
utilizarse para la adopcion de actos de
ejecucion relativos al modelo de informe
anual de actividades del coordinador y del
facilitador de horarios y a la decision de
que uno o varios Estados miembros tomen
medidas para poner fin a la actitud
discriminatoria de un tercer pais respecto a
las compaiiias aéreas de la Union.

Or. en

Justificacion

La propuesta de la Comision introduce, como concepto nuevo, la figura del coordinador
europeo, cuya definicion no aparece en ninguna parte, por lo que esta disposicion resulta
extremadamente imprecisa. Este organo resultara burocratico, caro e innecesario. Por
consiguiente debe suprimirse la referencia al mismo.

Enmienda 90
Dominique Vlasto

Propuesta de Reglamento

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 2 — letra a

Texto de la Comision

a) una compafia aérea que solicite, dentro
de una serie de franjas horarias, una franja
horaria en un aeropuerto para cualquier dia
y que dispondria, en caso de que se le
concediese la solicitud, de menos de

cinco franjas en dicho aeropuerto para ese
dia; o bien

AM\912489ES.doc

Enmienda

a) una compaiia aérea que solicite, dentro
de una serie de franjas horarias, una franja
horaria en un aeropuerto para cualquier dia
y que dispondria, en caso de que se le
concediese la solicitud, de menos de

nueve franjas en dicho aeropuerto para ese
dia; o bien

Or. fr
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Justificacion

Las disposiciones aplicables a los «nuevos entrantes» pretenden fomentar una competencia
libre y justa en el mercado europeo. El hecho de prever una norma especifica en relacion con
el numero maximo de franjas horarias de las que hay que disponer para ser considerado un
«nuevo entrante» favoreceria a determinadas compariias. A fin de evitar esta distorsion de la
competencia, es preciso aplicar una unica norma, independientemente de si los vuelos se
efectuan en una ruta europea o internacional.

Enmienda 91
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 2 — letra a

Texto de la Comision

a) una compaiiia aérea que solicite, dentro
de una serie de franjas horarias, una franja
horaria en un aeropuerto para cualquier dia
y que dispondria, en caso de que se le
concediese la solicitud, de menos de

cinco franjas en dicho aeropuerto para ese
dia; o bien

Enmienda

a) una compaiiia aérea que solicite, dentro
de una serie de franjas horarias, una franja
horaria en un aeropuerto para cualquier dia
y que dispondria, en caso de que se le
concediese la solicitud, de menos de

nueve franjas en dicho aeropuerto para ese
dia; o bien

Or. en

Justificacion

El numero maximo de que pueda disponer un nuevo entrante en un aeropuerto o en una ruta
europea debe ser el mismo. El hecho de mantener aqui la cifra de cinco al tiempo que se
establece en nueve el numero maximo de franjas en una ruta europea (como en el articulo 2,
apartado 2, letra b)) supondria una discriminacion de las compariias no europeas a la hora
de acceder a la condicion de «nuevo entrantey.

PE496.307v01-00
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Enmienda 92
Dominique Vlasto

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 2 — letra b — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda

b) una compaiiia aérea que solicite una suprimida
serie de franjas horarias para efectuar un
servicio regular de pasajeros sin escalas
entre dos aeropuertos de la Union
Europea en los que un mdximo de otras
dos compaiiias aéreas efectiuen el mismo
servicio regular sin escalas entre dichos
aeropuertos ese dia y que dispondria, en
caso de que se le concediese la solicitud,
de menos de nueve franjas en dicho
aeropuerto y en ese dia para dicho
servicio sin escalas;

Or. fr

Justificacion

Las disposiciones aplicables a los «nuevos entrantes» pretenden fomentar una competencia
libre y justa en el mercado europeo. El hecho de prever una norma especifica en relacion con
el numero maximo de franjas horarias de las que hay que disponer para ser considerado un
«nuevo entrante» favoreceria a determinadas compariias. A fin de evitar esta distorsion de la
competencia, es preciso aplicar una unica norma, independientemente de si los vuelos se
efectuan en una ruta europea o internacional.

Enmienda 93
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 3

Texto de la Comision Enmienda

3) «periodo de programacion de horarios»: (No afecta a la version espariola.)
la estacion de verano o de invierno,

utilizada en la programacion horaria de las

compaiiias aéreas conforme a las normas y

directrices establecidas por el sector de los
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transportes aéreos a escala mundial;

Enmienda 94
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 6

Texto de la Comision

6) «grupo de compafiias aéreas»: dos o mas
compafiias aéreas que realizan servicios
conjuntos, operaciones de franquicia o de
reparto de codigos en la explotacion de un
servicio aéreo determinado;

Or. en

Enmienda

6) «grupo de compatfiias aéreas»: dos 0 mas
compafiias aéreas que realizan servicios
conjuntos, operaciones de franquicia,
reparto de codigos, o un consorcio, en
caso de operadores no regulares en la
utilizacion de una franja horaria
determinada;

Or. en

Justificacion

Resulta fundamental que los operadores no regulares y de la aviacion de negocios puedan
acogerse a las mismas oportunidades en virtud de las nuevas normas que los operadores

regulares.

Enmienda 95
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 9

Texto de la Comision

9) «aeropuerto de interés para la red», un
aeropuerto que no sufre problemas de
saturacion pero que, en caso de aumento
subito y significativo del transito, o de
reduccion subita y significativa de su
capacidad, podria tener una incidencia en
el funcionamiento de la red europea de

PE496.307v01-00

Enmienda

suprimido
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gestion del transito aéreo (denominada en
lo sucesivo «la red»), contemplada en el
articulo 6 del Reglamento (CE) n°
551/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo;

Or. en

Justificacion

El concepto de aeropuerto de interés para la red resulta innecesario e inoportuno en el
marco del Reglamento sobre las franjas horarias. El Reglamento sobre las franjas horarias
tiene por objeto gestionar la asignacion de franjas en los aeropuertos saturados, mientras
que el concepto de aeropuerto de interés para la red introduce unos requisitos de transmision
de informes no definidos (cargas administrativas) para los aeropuertos no saturados que no
estan sujetos a la coordinacion de franjas o la facilitacion de horarios.

Enmienda 96
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 9

Texto de la Comision Enmienda

9) «aeropuerto de interés para la red», un suprimido
aeropuerto que no sufre problemas de
saturacion pero que, en caso de aumento
subito y significativo del transito, o de
reduccion subita y significativa de su
capacidad, podria tener una incidencia en
el funcionamiento de la red europea de
gestion del transito aéreo (denominada en
lo sucesivo «la red»), contemplada en el
articulo 6 del Reglamento (CE)
n°551/2004 del Parlamento Europeo y del
Consejo;

Or. it
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Enmienda 97
Debora Serracchiani

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 15 franjas horarias de un periodo
de programacion de verano, o 10 de uno
de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora,

Enmienda

13) a efectos del periodo de programacion
de verano, se entenderd por «serie de
franjas horarias»: como minimo 15 franjas
horarias, de las que al menos 5 serdan
consecutivas, salvo pacto en contrario a
través de una norma local. A efectos del
periodo de programacion de invierno, se
entenderd por «serie de franjas horarias»:
como minimo 10 franjas horarias, de las
que al menos 5 serdn consecutivas, salvo
pacto en contrario a través de una norma
local. La franja asignada por el
coordinador se aplicard a la misma hora
del dia y el mismo dia de la semana;

Or. en

Justificacion

La norma ha de ser de 15 franjas, de las cuales 5 consecutivas, para la temporada de verano,
vy 10 para la temporada de invierno. Cualquier desviacion de la norma podra debatirse entre
los miembros del comité de coordinacion del aeropuerto y reglamentarse a través de una
norma local. Con esto se lograria mas flexibilidad para atender a las necesidades especificas
de las compariiias aéreas y los aeropuertos, y se apoyaria plenamente el principio del maximo
aprovechamiento de la capacidad existente.

Enmienda 98
Vilja Savisaar-Toomast

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como

minimo 15 franjas horarias de un periodo

de programacion de verano, o 10 de uno

PE496.307v01-00
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Enmienda
13) «serie de franjas horarias»: como

minimo 5 franjas horarias solicitadas para
la misma hora, el mismo dia de la semana,
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de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora;

Enmienda 99
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 15 franjas horarias de un periodo
de programacion de verano, o 10 de uno
de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora;

Enmienda 100
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 15 franjas horarias de un periodo

AM\912489ES.doc

durante varias semanas consecutivas, y
asignada por el coordinador de esta forma
0, si ello no fuera posible, a
aproximadamente la misma hora;

Or. en

Enmienda

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 5 franjas horarias solicitadas para
la misma hora, el mismo dia de la semana,
durante varias semanas consecutivas, y
asignada por el coordinador de esta forma
0, si ello no fuera posible, a
aproximadamente la misma hora. Cuando
un aeropuerto alcance un grado de
saturacion del 80 % en semanas de pico y
del 70 % en semanas de valle, dicho
aeropuerto podra introducir una norma
de saturacion local con objeto de alargar
la serie de franjas que puedan acogerse a
la nocion de periodo historico;

Or. en

Enmienda

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 5 franjas horarias solicitadas para

PE496.307v01-00
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ES

de programacion de verano, o 10 de uno
de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora;

la misma hora, el mismo dia de la semana,
durante varias semanas consecutivas, y
asignada por el coordinador de esta forma
o, si ello no fuera posible, a
aproximadamente la misma hora.

Or. fr

Justificacion

Una serie mas larga de franjas haria excesivamente rigida la coordinacion.

Enmienda 101
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 15 franjas horarias de un periodo
de programacion de verano, o 10 de uno
de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora;

Enmienda 102
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 15 franjas horarias de un periodo

PE496.307v01-00

Enmienda

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 5 franjas horarias solicitadas para
la misma hora, el mismo dia de la semana,
durante varias semanas consecutivas, y
asignada por el coordinador de esta forma
o, si ello no fuera posible, a
aproximadamente la misma hora;

Or. en

Enmienda

13) a efectos del periodo de programacion
de verano, se entenderd por «serie de
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de programacion de verano, o 10 de uno
de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora;

franjas horarias»: como minimo 15 franjas
horarias, de las que al menos 5 serdn
consecutivas, salvo pacto en contrario a
través de una norma local. A efectos del
periodo de programacion de invierno, se
entenderd por «serie de franjas horarias»:
como minimo 10 franjas horarias, de las
que al menos 5 serdn consecutivas, salvo
pacto en contrario a través de una norma
local. La franja asignada por el
coordinador se aplicard a la misma hora
del dia y el mismo dia de la semana o, si
ello no fuera posible, a aproximadamente
la misma hora;

Or. en

Justificacion

Una prolongacion considerable de la serie seria anticompetitiva, y consolidaria unas
posiciones dominantes de las lineas aéreas en los aeropuertos nacionales al reducir los
derechos historicos de los competidores. Podria complicar las posibilidades de optar por una
serie, si una compaiia historica dispone de su serie en mitad de la temporada, otros
operadores podrian tener problemas a la hora de disponer de suficientes semanas
consecutivas para optar por una serie, lo que redundaria en perjuicio de la aviacion de
negocios y de las compariias aéreas mas pequenas.

Enmienda 103
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 15 franjas horarias de un periodo
de programacion de verano, o 10 de uno
de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora;
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Enmienda

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 5 franjas horarias solicitadas
regularmente para la misma hora, el
mismo dia de la semana, durante varias
semanas consecutivas, y asignada
regularmente por el coordinador de esta
forma o, si ello no fuera posible, a
aproximadamente la misma hora.

Or. fr
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Justificacion

El hecho de extender la longitud de las series de franjas haria mas rigida la coordinacion y
afectaria a la flexibilidad que requieren muchos agentes. No obstante, cabria la posibilidad
de extender las series de franjas con arreglo a las directrices locales y en respuesta a

necesidades locales especificas. Con esto se restablece el enfoque adoptado en el marco del

Reglamento (CEE) n° 95/93 del Consejo, de 18 de enero de 1993.

Enmienda 104

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual, Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 13

Texto de la Comision

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 15 franjas horarias de un periodo
de programacion de verano, o 10 de uno
de invierno, solicitadas para la misma
hora, el mismo dia de la semana, durante
varias semanas consecutivas, y asignada
por el coordinador de esta forma o, si ello
no fuera posible, a aproximadamente la
misma hora;

Enmienda

13) «serie de franjas horarias»: como
minimo 5 franjas horarias solicitadas
regularmente para la misma hora, el
mismo dia de la semana, durante el mismo
periodo de programacion, y asignada por
el coordinador de esta forma o, si ello no
fuera posible, a aproximadamente la misma
hora, salvo pacto en contrario a través de
una norma local en las condiciones
contempladas en el articulo 9, apartado 8,
del presente Reglamento,

Or. en

Justificacion

Una serie de franjas horarias se define a escala mundial como un minimo de 5 franjas
(Directrices mundiales en materia de franjas horarias). El hecho de introducir una norma
diferente en Europa no resultaria prdctico, dado el caracter mundial de la aviacion. No
obstante, en determinadas circunstancias especificas, cabe la posibilidad de aplicar normas

locales.
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Enmienda 105
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 18

Texto de la Comision Enmienda
18) «servicio aéreo no regular suprimido
programado»: una serie de vuelos que no
se ajusta a todas las condiciones
establecidas en el articulo 2, apartado 16,
del Reglamento (CE) n° 1008/2008, pero
que se opera con una regularidad o
frecuencia tales que forma parte de una
serie sistemdtica evidente;
Or. en
Justificacion

Los cambios propuestos en el articulo 9, apartado 3, y el articulo 10, apartado 2, hacen
innecesaria la definicion de «servicios aéreos no regulares programadosy. De esta forma se
simplifica un texto juridico de por si complejo. La definicion de estos servicios sigue siendo
poco clara, y esta falta de claridad podria dar lugar a interpretaciones divergentes de una

nocion que no resulta necesaria.

Enmienda 106
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 18

Texto de la Comision

18) «servicio aéreo no regular
programadoy: una serie de vuelos que no
se ajusta a todas las condiciones
establecidas en el articulo 2, apartado 16,
del Reglamento (CE) n° 1008/2008, pero
que se opera con una regularidad o
frecuencia tales que forma parte de una
serie sistemdtica evidente;

AM\912489ES.doc

Enmienda

suprimido

Or. it
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Enmienda 107
Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 18

Texto de la Comision Enmienda
18) «servicio aéreo no regular 18) «servicio aéreo no regular»: un vuelo
programadoy: una serie de vuelos que no que no se ajusta a todas las condiciones
se ajusta a todas las condiciones establecidas en el articulo 2, apartado 16,
establecidas en el articulo 2, apartado 16, del Reglamento (CE) n° 1008/2008;

del Reglamento (CE) n° 1008/2008, pero
que se opera con una regularidad o
frecuencia tales que forma parte de una
serie sistemdtica evidente;

Or. en

Justificacion

Resulta fundamental que se incluya una mejor conexion con las actividades de la aviacion de
negocios mediante la inclusion de la definicion de «servicio aéreo no regulary, ya que el
Reglamento se aplicara y afectara al sector de la aviacion de negocios.

Enmienda 108
Philippe De Backer, Gesine Meissner

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 18 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda
18 bis) «servicio aéreo no regulary: un
vuelo que no se ajusta a todas las
condiciones establecidas en el articulo 2,

apartado 16, del Reglamento (CE)
n’1008/2008;

Or. en
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Justificacion

La aviacion de negocios tiene un modus operandi particular. La mayoria de las operaciones
de la aviacion de negocios no pueden incluirse en la nocion de «servicios aéreos no regulares
programadosy. Dado que el nuevo Reglamento sobre las franjas horarias afecta a la aviacion

de negocios, se impone una nueva definicion.

Enmienda 109
James Nicholson

Propuesta de Reglamento

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 21 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 110
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 — apartado 3 — parrafo 1 — inciso ii

Texto de la Comision

i1) a peticion de la Comision, en particular
cuando los nuevos entrantes tengan graves
problemas para conseguir posibilidades de
aterrizar y despegar en dicho aeropuerto o
cuando el gestor de la red lo considere
necesario para garantizar una coherencia
entre el plan operativo del aeropuerto y el
Plan de operaciones de la red, contemplado
en el articulo 6, apartado 7, del Reglamento
(UE) n° 677/2011 de la Comision.

AM\912489ES.doc

Enmienda

21 bis) «aeropuerto regionaly: un
aeropuerto no coordinado que opera
vuelos regulares entre distintas zonas
geogrdficas o politicas de un Estado
miembro.

Or. en

Enmienda

i1) a peticion de la Comision, en particular
cuando los nuevos entrantes tengan graves
problemas para conseguir posibilidades de
aterrizar y despegar en dicho aeropuerto o
cuando el gestor de la red lo considere
necesario para garantizar una coherencia
entre el plan operativo de la red del
aeropuerto y el Plan de operaciones de los
aeropuertos de interés para la red, de
conformidad con el articulo 6, apartado 7,
del Reglamento (UE) n° 677/2011 de la
Comision.

Or. en

PE496.307v01-00

ES



ES

Justificacion

El papel del gestor de la red es de coordinacion a escala de la red, en lugar de dar
orientaciones en la esfera local. Cada aeropuerto es responsable de su propio plan operativo,
que debe ser tenido en cuenta por el gestor de la red.

Enmienda 111
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento

Articulo 3 — apartado 3 — parrafo 1 — inciso ii

Texto de la Comision

i1) a peticion de la Comision, en particular
cuando los nuevos entrantes tengan graves
problemas para conseguir posibilidades de
aterrizar y despegar en dicho aeropuerto o
cuando el gestor de la red lo considere
necesario para garantizar una coherencia
entre el plan operativo del aeropuerto y el
Plan de operaciones de la

red, contemplado en el articulo 6,
apartado 7, del Reglamento (UE)

n° 677/2011 de la Comision.

Enmienda

i1) a peticion de la Comision, en particular
cuando los nuevos entrantes tengan graves
problemas para conseguir posibilidades de
aterrizar y despegar en dicho aeropuerto o
cuando el gestor de la red lo considere
necesario para garantizar una coherencia
entre el Plan de operaciones de la red y el
plan operativo del aeropuerto, de
conformidad con el articulo 6, apartado 7,
del Reglamento (UE) n° 677/2011 de la
Comision.

Or. en

Justificacion

El papel del gestor de la red es de coordinacion a escala de la red, en lugar de dar
orientaciones en la esfera local. Cada aeropuerto es responsable de su propio plan operativo,
que debe ser tenido en cuenta por el gestor de la red.

Enmienda 112
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Este analisis determinara los problemas de
capacidad teniendo en cuenta las

PE496.307v01-00

Enmienda

Este analisis, basado en métodos
comunmente reconocidos que tienen en
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limitaciones medioambientales del
aeropuerto. En ¢l se estudiardn las
posibilidades de resolverlos mediante la
construccion de nuevas infraestructuras o
la modificacion de las ya existentes,
cambios operativos o cualquier otro
cambio, y se indicaré el calendario
correspondiente previsto.

cuenta los requisitos del Plan de
operaciones de la red, de acuerdo con lo
dispuesto en el Anexo V del Reglamento
(UE) n° 677/2011, determinara los
problemas de capacidad teniendo en cuenta
las limitaciones medioambientales del
aeropuerto. En ¢l se estudiaran las
posibilidades de resolverlos mediante la
construccion de nuevas infraestructuras o
la modificacion de las ya existentes,
cambios operativos o cualquier otro
cambio, y se indicaré el calendario
correspondiente previsto. La Comision,
conjuntamente con el gestor de la red,
podra ayudar a desarrollar buenas
prdcticas y orientaciones.

Or. en

Justificacion

En oposicion a las propuestas de que la Comision

desarrolle y adopte un acto delegado por

el que se prescriba la metodologia de evaluacion de la capacidad aeroportuaria. La
evaluacion de la capacidad aeroportuaria puede ser compleja y no procederia adoptar un
enfoque unico para todos los casos. Se sugiere que la Comision, conjuntamente con el gestor
de la red, ayude a desarrollar buenas practicas y orientaciones en aras de una mayor
eficacia de la red, en lugar de optar por un enfoque reglamentario.

Enmienda 113
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 3 — parrafo 3

Texto de la Comision

El anadlisis se basa en métodos concebidos
por la Comision en el marco de sus
competencias de adopcion de actos
delegados, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 15 del presente
Reglamento. Los métodos se ajustan a las
exigencias del Plan de operaciones de la
red, recogidas en el anexo V del
Reglamento (UE) n° 677/2011 de la
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Enmienda

suprimido
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Comision.
Or. en

Justificacion

No compete al gestor de la red el declarar la capacidad de un aeropuerto. La
responsabilidad de analizar la capacidad aeroportuaria y establecer los parametros debe
permanecer a escala local, teniendo en cuenta las circunstancias locales. La nocion de
aeropuerto de interés para la red que aparece en la propuesta de la Comision ariadiria mas
complejidad a la red y mas gastos a escala local.

Enmienda 114
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 3 — parrafo 3

Texto de la Comision Enmienda

El analisis se basa en métodos concebidos suprimido
por la Comision en el marco de sus

competencias de adopcion de actos

delegados, de conformidad con lo

dispuesto en el articulo 15 del presente

Reglamento. Los métodos se ajustan a las

exigencias del Plan de operaciones de la

red, recogidas en el anexo V del

Reglamento (UE) n° 677/2011 de la

Comision.
Or. en
Justificacion
No compete al gestor de la red el declarar la capacidad de un aeropuerto.
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Enmienda 115
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Basandose en ¢l mencionado analisis, el
Estado miembro celebrara consultas sobre
la capacidad del aeropuerto con el
organismo de gestion del aeropuerto, las
compafiias aéreas que lo utilicen
regularmente, sus organizaciones
representativas, los representantes de la
aviacion general que utilicen regularmente
el aeropuerto y las autoridades de control
del trafico aéreo.

Enmienda 116
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Basandose en el mencionado analisis, el
Estado miembro celebrara consultas sobre
la capacidad del aeropuerto con el
organismo de gestion del aeropuerto, las
compaiiias aéreas que lo utilicen
regularmente, sus organizaciones
representativas, los representantes de la
aviacion general que utilicen
regularmente el aeropuerto y las
autoridades de control del trafico aéreo.

Enmienda

4. Basandose en el mencionado analisis, el
Estado miembro celebrara consultas sobre
la capacidad del aeropuerto con el
organismo de gestion del aeropuerto, las
compafiias aéreas que lo utilicen, sus
organizaciones representativas, los
representantes de la aviacion general que
utilicen regularmente el aeropuerto y las
autoridades de control del trafico aéreo.

Or. ro

Enmienda

4. Basandose en el mencionado analisis, el
Estado miembro celebrara consultas sobre
la capacidad del aeropuerto con el
organismo de gestion del aeropuerto, las
compaiias aéreas que lo utilicen
regularmente, sus organizaciones
representativas, los representantes de la
aviacion general y las autoridades de
control del trafico aéreo.

Or. en

Justificacion

Esto podria implicar que la aviacion general tiene derechos que, de hecho, no tiene.
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Enmienda 117
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 5

Texto de la Comision

5. La Comision podra pedir al gestor de la
red que emita un dictamen sobre la
manera en que se fija la capacidad en
Jfuncion de las necesidades de
funcionamiento de la red. La Comision
podra hacer recomendaciones. El Estado
miembro deberd motivar toda decision
que no se ajuste a estas recomendaciones.
La decision se comunicara a la Comision.

Enmienda 118
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 5

Texto de la Comision

5. La Comisiodn podra pedir al gestor de la
red que emita un dictamen sobre la manera
en que se fija la capacidad en funcion de
las necesidades de funcionamiento de la
red. La Comision podra hacer
recomendaciones. El Estado miembro
debera motivar toda decision que no se
ajuste a estas recomendaciones. La
decision se comunicara a la Comision.

PE496.307v01-00

Enmienda

suprimido

Or. en

Enmienda

5. La Comisién podra pedir al gestor de la
red que emita un dictamen sobre la manera
en que se fija la capacidad en funcién de
las necesidades de funcionamiento de la
red.

Or. en
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Enmienda 119
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 5

Texto de la Comision

5. La Comision podra pedir al gestor de la
red que emita un dictamen sobre la manera
en que se fija la capacidad en funcién de
las necesidades de funcionamiento de la
red. La Comision podrd hacer
recomendaciones. El Estado miembro
debera motivar toda decision que no se
ajuste a estas recomendaciones. La
decision se comunicard a la Comision.

Enmienda

5. La Comision podré pedir al gestor de la
red que emita un dictamen sobre la manera
en que se fija la capacidad en funcién de
las necesidades de funcionamiento de la
red.

Or. en

Justificacion

No compete al gestor de la red el declarar la capacidad de un aeropuerto. La
responsabilidad de analizar la capacidad aeroportuaria y establecer los pardametros debe
permanecer a escala local, teniendo en cuenta las circunstancias locales. Esta
responsabilidad debe recaer en los Estados miembros, a poder ser conjuntamente con el

organismo de gestion del aeropuerto.

Enmienda 120

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 7

Texto de la Comision

7. No obstante lo dispuesto en el apartado
6, letra b), en circunstancias
excepcionales los Estados miembros
podran designar a los aeropuertos
afectados como coordinados durante el
periodo de que se trate, que puede ser
inferior a un periodo de programacion.

No obstante lo dispuesto en los apartados
3,4, 5y 6, los Estados miembros podran,
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Enmienda

suprimido
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en situaciones de urgencia, designar a los
aeropuertos afectados como coordinados
durante un determinado periodo.

Or. en
Justificacion

La designacion de aeropuertos como coordinados no debe producirse si la situacion de
urgencia es muy breve, ya que la carga no sera proporcionada.

Enmienda 121
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 7 — parrafo 1

Texto de la Comision Enmienda

7. No obstante lo dispuesto en el apartado suprimido
6, letra b), en circunstancias

excepcionales los Estados miembros

podran designar a los aeropuertos

afectados como coordinados durante el

periodo de que se trate, que puede ser

inferior a un periodo de programacion.

Or. en

Enmienda 122
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 7 — parrafo 2

Texto de la Comision Enmienda
No obstante lo dispuesto en los apartados suprimido
3,4, 5y 6, los Estados miembros podran,
en situaciones de urgencia, designar a los

aeropuertos afectados como coordinados
durante un determinado periodo.

Or. en
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Enmienda 123
Petra Kammerevert

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 9

Texto de la Comision

9. A peticion de la Comision, que podra
actuar por iniciativa propia o por
iniciativa del gestor de la red, y una vez,
consultadas las entidades mencionadas en
el apartado 4, el Estado miembro velara
Por que un aeropuerto sin designacion
especifica se designe como de interés para
la red. La decision se comunicard a la
Comision. Si la Comision considera que el
aeropuerto no tiene ya interés para la red,
el Estado miembro, una vez consultadas
las entidades mencionadas en el

apartado 4, cambiara la designacion a la
de aeropuerto sin designacion especifica.

Enmienda 124
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 9

Texto de la Comision

9. A peticion de la Comision, que podra
actuar por iniciativa propia o por
iniciativa del gestor de la red, y una vez
consultadas las entidades mencionadas en
el apartado 4, el Estado miembro velara
Ppor que un aeropuerto sin designacion
especifica se designe como de interés para
la red. La decision se comunicard a la
Comision. Si la Comision considera que el
aeropuerto no tiene ya interés para la red,
el Estado miembro, una vez consultadas
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suprimido

suprimido

Enmienda

Enmienda

Or. de
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ES

las entidades mencionadas en el
apartado 4, cambiara la designacion a la
de aeropuerto sin designacion especifica.

Or. it

Enmienda 125
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 9

Texto de la Comision Enmienda

9. A peticion de la Comision, que podra suprimido
actuar por iniciativa propia o por
iniciativa del gestor de la red, y una vez,
consultadas las entidades mencionadas en
el apartado 4, el Estado miembro velara
por que un aeropuerto sin designacion
especifica se designe como de interés para
la red. La decision se comunicard a la
Comision. Si la Comision considera que el
aeropuerto no tiene ya interés para la red,
el Estado miembro, una vez consultadas
las entidades mencionadas en el

apartado 4, cambiara la designacion a la
de aeropuerto sin designacion especifica.

Or. en

Justificacion

La definicion de la nocion de aeropuertos de interés para la red debe correr a cargo del
gestor de la red, y el Reglamento sobre las franjas horarias no es el lugar idoneo para
abordar esta nocion. La nocion de aeropuerto de interés para la red que aparece en la
propuesta de la Comision ariadiria mas complejidad y mas costes al proceso de coordinacion,
sin que quede demostrado que esta es la mejor manera de facilitar al gestor de la red la
informacion que pueda precisar. La recogida de informacion suplementaria en tiempo real
tendria que evaluarse y mantenerse a un nivel razonable.
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Enmienda 126
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 10

Texto de la Comision

10. Cuando se tome una decision en virtud
de los apartados 6, 8 0 9, el Estado
miembro la comunicara a las entidades
mencionadas en el apartado 4 a mas tardar
el 1 de abril, por lo que se refiere al
periodo de programacion de invierno, o el
1 de septiembre, por lo que se refiere al de
verano.

Enmienda 127
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 3 — apartado 10

Texto de la Comision

10. Cuando se tome una decision en
virtud de los apartados 6, 8 0 9, el Estado
miembro la comunicard a las entidades
mencionadas en el apartado 4 a mas

tardar el 1 de abril, por lo que se refiere al
periodo de programacion de invierno, o el
1 de septiembre, por lo que se refiere al de

verano.

Enmienda

10. Cuando se tome una decision en virtud
de los apartados 6 u 8, el Estado miembro
la comunicara a las entidades mencionadas
en el apartado 4 a mas tardar el 1 de abril,
por lo que se refiere al periodo de
programacion de invierno, o el 1 de
septiembre, por lo que se refiere al de
verano.

Or. it

Enmienda

suprimido

Or. en

Justificacion

La definicion de la nocion de aeropuertos de interés para la red debe correr a cargo del
gestor de la red, y el Reglamento sobre las franjas horarias no es el lugar idoneo para
abordar esta nocion. La nocion de aeropuerto de interés para la red que aparece en la
propuesta de la Comision ariadiria mas complejidad y mas costes al proceso de coordinacion,
sin que quede demostrado que esta es la mejor manera de facilitar al gestor de la red la
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informacion que pueda precisar. La recogida de informacion suplementaria en tiempo real
tendria que evaluarse y mantenerse a un nivel razonable.

Enmienda 128
Spyros Danellis, David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. En los aeropuertos coordinados o con
horarios facilitados, el Estado miembro
responsable se encargara de que se
determinen los parametros de coordinacién
dos veces al afio, teniendo en cuenta todos
los condicionantes técnicos, operativos, de
rendimiento y medioambientales
pertinentes, asi como los cambios que
puedan sufrir. Estos condicionante deberan
comunicarse a la Comision. La Comision
los examinara, con el asesoramiento del
gestor de la red si procede, y hara
recomendaciones que el Estado miembro
debera tener en cuenta antes de proceder a
la determinacion de los parametros de
coordinacion.

Enmienda

1. En los aeropuertos coordinados, el
Estado miembro responsable se encargara
de que se determinen los parametros de
coordinacion dos veces al afo, teniendo en
cuenta todos los condicionantes técnicos,
operativos, de rendimiento y
medioambientales pertinentes, asi como los
cambios que puedan sufrir. Estos
condicionantes deberan comunicarse a la
Comision. La Comision los examinara, con
el asesoramiento del gestor de la red si
procede, y hara recomendaciones que el
Estado miembro debera tener en cuenta
antes de proceder a la determinacion de los
parametros de coordinacion.

Or. en

Justificacion

La obligacion de realizar un analisis de capacidad dos veces al aiio en aeropuertos mas
pequernios, por ejemplo en las islas o en regiones periféricas, representaria una carga
administrativa considerable y resulta innecesaria.
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Enmienda 129
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. En los aeropuertos coordinados o con
horarios facilitados, el Estado miembro
responsable se encargara de que se
determinen los pardmetros de coordinacion
dos veces al aflo, teniendo en cuenta todos
los condicionantes técnicos, operativos, de
rendimiento y medioambientales
pertinentes, asi como los cambios que
puedan sufrir. Estos condicionante deberan
comunicarse a la Comision. La Comision
los examinara, con el asesoramiento del
gestor de la red si procede, y hara
recomendaciones que el Estado miembro
debera tener en cuenta antes de proceder
a la determinacion de los pardametros de
coordinacion.

Enmienda 130
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 4 — apartado 3

Texto de la Comision

3. La determinacion de los parametros de
coordinacion no debe afectar al cardcter
imparcial y no discriminatorio de la
asignacion de franjas horarias.

Enmienda

1. En los aeropuertos coordinados o con
horarios facilitados, el Estado miembro
responsable se encargara de que se
determinen los pardmetros de coordinacion
dos veces al aflo, teniendo en cuenta todos
los condicionantes técnicos, operativos, de
rendimiento y medioambientales
pertinentes, asi como los cambios que
puedan sufrir. Estos condicionantes
deberan comunicarse a la Comision.

Or. en

Enmienda

suprimido

Or. en

Justificacion

Este apartado es innecesario, dado que el Reglamento 95/93 en su totalidad reviste cardacter
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no discriminatorio.

Enmienda 131
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El Estado miembro responsable de un
aeropuerto de interés para la red, con
horarios facilitados o coordinado se
encargard de que se nombre facilitador o
coordinador del aeropuerto a una persona
fisica o juridica cualificada tras haber
recabado el parecer de las compaifiias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto, de sus organizaciones
representativas, del organismo de gestion
del aeropuerto y del Comité de
coordinacion, en los casos en que ya exista
tal Comité. Podrd nombrarse a un mismo
facilitador de horarios o coordinador para
ejercer sus funciones en mas de un
aeropuerto.

Enmienda

1. El Estado miembro responsable de un
aeropuerto con horarios facilitados o
coordinado se encargara de que se nombre
facilitador o coordinador del aeropuerto a
una persona fisica o juridica cualificada
tras haber recabado el parecer de las
compafiias aéreas que utilicen
regularmente el aeropuerto, de sus
organizaciones representativas, del
organismo de gestion del aeropuerto y del
Comité de coordinacion, en los casos en
que ya exista tal Comité. Podra nombrarse
a un mismo facilitador de horarios o
coordinador para ejercer sus funciones en
mas de un aeropuerto.

Or. en

Justificacion

No compete al gestor de la red el declarar la capacidad de un aeropuerto. La
responsabilidad de analizar la capacidad aeroportuaria y establecer los parametros debe
permanecer a escala local, teniendo en cuenta las circunstancias locales. La nocion de
aeropuerto de interés para la red que aparece en la propuesta de la Comision ariadiria mas
complejidad a la red y mas gastos a escala local.
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Enmienda 132
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los Estados miembros fomentaran la
cooperacion estrecha entre los
coordinadores y los facilitadores de
horarios con el fin de desarrollar proyectos
comunes a nivel europeo. En funcion del
avance de estos proyectos, de los
progresos que se realicen en la
consecucion del cielo unico europeo y de
los resultados del informe de evaluacion
mencionado en el articulo 21, la Comision
adoptara medidas de ejecucion relativas a
la creacion de un coordinador europeo.
Estas medidas de ejecucion se adoptardan
conforme al procedimiento de examen
contemplado en el articulo 16, apartado 2.
Los principios que regulan la
independencia del coordinador, recogidos
en el apartado 3 del presente articulo, se
aplicaran, mutatis mutandis, al
coordinador europeo.

Enmienda

2. Los Estados miembros fomentaran la
cooperacion estrecha entre los
coordinadores y los facilitadores de
horarios con el fin de desarrollar proyectos
comunes a nivel europeo.

Or. en

Justificacion

La propuesta de la Comision introduce, como concepto nuevo, la figura del coordinador
europeo, cuya definicion no aparece en ninguna parte, por lo que esta disposicion resulta
extremadamente imprecisa. Este organo resultara burocrdtico, caro e innecesario. Por
consiguiente debe suprimirse la referencia al mismo.
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Enmienda 133
Giommaria Uggias

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los Estados miembros fomentaran la
cooperacion estrecha entre los
coordinadores y los facilitadores de
horarios con el fin de desarrollar proyectos
comunes a nivel europeo. En funcion del
avance de estos proyectos, de los progresos
que se realicen en la consecucion del cielo
unico europeo y de los resultados del
informe de evaluacion mencionado en el
articulo 21, la Comision adoptard medidas
de ejecucion relativas a la creacion de un
coordinador europeo. Estas medidas de
ejecucion se adoptaran conforme al
procedimiento de examen contemplado en
el articulo 16, apartado 2. Los principios
que regulan la independencia del
coordinador, recogidos en el apartado 3 del
presente articulo, se aplicaran, mutatis
mutandis, al coordinador europeo.
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Enmienda

2. Los Estados miembros fomentaran la
cooperacion estrecha entre los
coordinadores y los facilitadores de
horarios con el fin de desarrollar proyectos
comunes a nivel europeo. A4 fin de seguir
mejorando el sistema de asignacion de
franjas horarias en los aeropuertos
europeos y en funcion del avance que se
logre en los proyectos comunes, de los
progresos que se realicen en la consecucion
del cielo tnico europeo y de los resultados
del informe de evaluacion mencionado en
el articulo 21, la Comision adoptard actos
delegados con miras a la creacion del
puesto de coordinador europeo. Los actos
delegados se adoptaran conforme a los
procedimientos contemplados en el
articulo 15. Los principios que regulan la
independencia del coordinador, también en
términos financieros y en términos de sus
funciones esenciales, organizativas y
decisorias, recogidos en el articulo 5,
apartado 3, se aplicaran, mutatis mutandis,
al coordinador europeo. La Comision
designara al coordinador europeo de
conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 16,
apartado 2.

Or. it
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Enmienda 134
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento

Articulo 5 — apartado 3 — parrafo 1 — letra b — inciso i

Texto de la Comision

1) desde el punto de vista juridico, que las
funciones esenciales del coordinador,
consistentes en asignar las franjas horarias
de forma equitativa y no discriminatoria, se
encomienden a una persona fisica o
juridica que no sea ni proveedor de
servicios del aeropuerto, ni una linea aérea
que opere rutas a partir del aeropuerto, ni el
organismo de gestion del mismo;

Enmienda 135
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento

Enmienda

1) desde el punto de vista juridico, que las
funciones esenciales del coordinador,
consistentes en asignar las franjas horarias
de forma equitativa y no discriminatoria, se
encomienden a una persona fisica o
juridica que no sea ni proveedor de
servicios del aeropuerto, ni una linea aérea
que opere rutas a partir del aeropuerto, ni el
organismo de gestion del mismo; a fin de
demostrar que no comparten intereses con
estas entidades, el coordinador o el
facilitador de horarios deben presentar
una declaracion anual de sus intereses
financieros;

Or. it

Articulo 5 — apartado 3 — parrafo 1 — letra b — inciso ii bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

ii bis) la composicion del comité de
coordinadores o del organo de supervision
supervisora también serd independiente
de los intereses directos del organismo de
gestion del aeropuerto, los usuarios de las
aerolineas de dicho aeropuerto y
cualquier otra entidad que represente a
un usuario o proveedor de servicios, si
bien esto no obsta para que los
representantes de dichas organizaciones
pertenezcan a algun comité u organo de
supervision siempre y cuando los
derechos de voto estén equilibrados;

Or. en
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Justificacion

Se trata de garantizar una imparcialidad equilibrada en el comité de organizadores.

Enmienda 136
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 3 — parrafo 1 — letra b — inciso ii bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

ii bis) a tal efecto es preciso que el
coordinador o el facilitador de horarios,
ya se trate de una persona fisica o
juridica, no haya tenido una relacion
laboral ni haya colaborado de forma
regular con el organismo de gestion del
aeropuerto ni con un proveedor de
servicios 0 una compariia aérea que opere
en o desde el aeropuerto en cuestion
durante los dos aiios anteriores a su
designacion ni en un plazo de dos afios a
partir del final de su cometido como
coordinador o facilitador de horarios.

Or. it

Enmienda 137
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 3 — parrafo 1 — letra b — inciso ii bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

ii bis) la composicion del comité de
coordinadores o del organo de supervision
supervisora también serd independiente
de los intereses directos del organismo de
gestion del aeropuerto, los usuarios de las
aerolineas de dicho aeropuerto y
cualquier otra entidad que represente a
un usuario o proveedor de servicios, si
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bien esto no obsta para que los
representantes de dichas organizaciones
pertenezcan a algun comité u organo de
supervision siempre y cuando los
derechos de voto estén equilibrados;

Or. en

Justificacion

Se trata de garantizar una imparcialidad equilibrada en el comité de organizadores.

Enmienda 138
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

La financiacidn prevista en la letra c)
correra a cargo de las compafiias aéreas
que operan en los aeropuertos coordinados
y de los aeropuertos, de manera que se
garantice una distribucion equitativa de la
carga financiera entre todas las partes
interesadas y se evite que la financiacion
corra a cargo principalmente de una de
ellas. Los Estados miembros velaran por
que el coordinador disponga
permanentemente de los recursos
necesarios, tanto financieros como
humanos, técnicos y materiales, asi como
del asesoramiento necesario para llevar a
cabo sus actividades.

AM\912489ES.doc

Enmienda

La financiacion prevista en la letra c)
correra a cargo de todas las compaiiias
adreas que operan en los aeropuertos
coordinados y con horarios facilitados, y
de dichos aeropuertos, de manera que se
garantice una distribucion equitativa de la
carga financiera entre todas las partes
interesadas y se evite que la financiacion
corra a cargo principalmente de una de
ellas. Los Estados miembros iniciardn un
procedimiento de consulta de las partes
interesadas, con posibilidad de recurso, a
fin de garantizar una tarificacion
transparente, no discriminatoria y
correlativa al servicio prestado por el
coordinador o el facilitador de horarios.
La recaudacion de los pagos correrd a
cargo de los aeropuertos en cuestion, que
los abonardn al coordinador o al
facilitador de horarios. Los Estados
miembros velaran por que el coordinador
disponga permanentemente de los recursos
necesarios, tanto financieros como
humanos, técnicos y materiales, asi como
del asesoramiento necesario para llevar a
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cabo sus actividades.

Or. fr

Justificacion

Parece justificado que todas las compaiiias que se beneficien de la coordinacion contribuyan
a financiarla y que el importe de su contribucion sea correlativo al servicio de coordinacion
prestado. Por otro lado, dado que los aeropuertos ya disponen de estructuras de
recaudacion, parece lo mas indicado que se encarguen de la misma, con lo que se evita tener
que crear estructuras nuevas. El establecimiento de un procedimiento de consulta y de
recurso permitira evitar el incumplimiento de las normas y garantizar la transparencia.

Enmienda 139
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

La financiacion prevista en la letra c)
correrd a cargo de las compafiias aéreas
que operan en los aeropuertos coordinados
y de los aeropuertos, de manera que se
garantice una distribucion equitativa de la
carga financiera entre todas las partes
interesadas y se evite que la financiacion
corra a cargo principalmente de una de
ellas. Los Estados miembros velaran por
que el coordinador disponga
permanentemente de los recursos
necesarios, tanto financieros como
humanos, técnicos y materiales, asi como
del asesoramiento necesario para llevar a
cabo sus actividades.
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Enmienda

La financiacion prevista en la letra c)
correrd a cargo de las compaiiias aéreas
que operan en los aeropuertos coordinados
y de los aeropuertos, de manera que se
garantice una distribucion equitativa de la
carga financiera entre todas las partes
interesadas y se evite que la financiacion
corra a cargo principalmente de una de
ellas. Los Estados miembros velaran por
que el coordinador disponga
permanentemente de los recursos
necesarios, tanto financieros como
humanos, técnicos y materiales, asi como
del asesoramiento necesario para llevar a
cabo sus actividades. A tal efecto, los
Estados miembros establecerdn un canon
por las actividades de coordinacion,
financiada por el conjunto de compaiiias
aéreas que operen en los aeropuertos
coordinados y que se abonarda al
coordinador por el desempeiio de sus
cometidos.

Or. fr
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Justificacion

Dado que todas las compariias aéreas se benefician directamente de las actividades de
coordinacion, deben contribuir directamente a la financiacion de dichas actividades, de
forma que los Estados miembros puedan garantizar que el coordinador disponga de los
recursos necesarios tanto financieros como humanos, técnicos y materiales para llevar a

cabo sus actividades.

Enmienda 140

Artur Zasada, Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Propuesta de Reglamento
Articulo 5 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

La financiacidn prevista en la letra c)
correra a cargo de las compafiias aéreas
que operan en los aeropuertos coordinados
y de los aeropuertos, de manera que se
garantice una distribucion equitativa de la
carga financiera entre todas las partes
interesadas y se evite que la financiacion
corra a cargo principalmente de una de
ellas. Los Estados miembros velaran por
que el coordinador disponga
permanentemente de los recursos
necesarios, tanto financieros como
humanos, técnicos y materiales, asi como
del asesoramiento necesario para llevar a
cabo sus actividades.
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Enmienda

La financiacion prevista en la letra c)
correra a cargo de las compafiias aéreas
que operan en los aeropuertos coordinados
y con horarios facilitados, y de los
aeropuertos, de manera que se garantice
una distribucion equitativa de la carga
financiera entre todas las partes interesadas
y se evite que la financiacion corra a cargo
principalmente de una de ellas. Los
Estados miembros velaran por que el
coordinador y el facilitador de horarios
dispongan permanentemente de los
recursos adecuados necesarios, tanto
financieros como humanos, técnicos y
materiales, asi como del asesoramiento
necesario para llevar a cabo sus
actividades. Todos los canones abonados
por las compaiiias aéreas serdn
recaudados en paralelo a las tasas
aeroportuarias. En caso de una
coordinacion llevada a cabo para un
periodo en concreto, el coste de dicha
coordinacion correrd a cargo de la
organizacion o entidad que origindo la
necesidad de coordinacion. Si no fuere
posible identificar a la organizacion o
entidad en cuestion, el coste de la
coordinacion correrd a cargo del
aeropuerto, que podrda recuperar el 50 %
de los costes de coordinacion de las
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Enmienda 141
Spyros Danellis, David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision un informe anual de actividad
que exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacién del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.

compaiiias aéreas.

Or. en

Enmienda

1. El coordinador o el facilitador de
horarios debera presentar a los Estados
miembros interesados y a la Comision un
informe anual de actividad que exponga la
situacion general de la asignacion de
franjas o de la facilitacion de horarios. El
informe examinara, en particular, la
aplicacion del articulo 9, apartado 5, y de
los articulos 13 y 18, asi como las
reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9 y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.

Or. en

Justificacion

Habida cuenta de la extension del informe y del hecho de que la informacion sobre las
franjas horarias estara accesible en cualquier caso en la base de datos electronica, seria
excesivo pedir a los pequenios aeropuertos que presenten un informe mas de una vez al ano.
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Enmienda 142

Artur Zasada, Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision un informe anual de actividad
que exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacion del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.
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Enmienda

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision un informe de actividad que
exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacion del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9 y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas.
Previa solicitud, el informe se comunicard
a las partes que tengan intereses juridicos.
El informe contendra también los
resultados del estudio realizado entre las
partes interesadas en torno a la calidad de
los servicios prestados por el coordinador.
El coordinador y el facilitador de horarios
presentardan ademds a la Comision, a los
Estados miembros y, previa solicitud, a
todas las partes que tengan intereses
juridicos un informe financiero anual, en
el que se especificardn en detalle los
ingresos y los gastos relativos a sus
actividades.

Or. en

PE496.307v01-00

ES



ES

Enmienda 143
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision un informe anual de actividad
que exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacion del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.

Enmienda 144
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision un informe anual de actividad
que exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en

PE496.307v01-00
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Enmienda

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision, asi como a otras partes
interesadas, si estas asi lo solicitan, un
informe financiero y de actividad que
exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacion del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9 y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.

Or. en

Enmienda

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados, a la
Comision, a todos los financiadores de la
coordinacion y a todas las partes
interesadas, si asi lo solicitan, un informe
financiero y un informe de actividad que
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particular, la aplicacién del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.

Enmienda 145
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision un informe anual de actividad
que exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacién del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.
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expongan la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacion del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9 y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.

Or. ro

Enmienda

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados, a la
Comision y a todas las partes interesadas
un informe de actividad y un informe
financiero que expongan la situacion
general de la asignacion de franjas o de la
facilitacion de horarios. El informe
examinard, en particular, la aplicacion del
articulo 9, apartado 5, y de los articulos 13
y 18, asi como las reclamaciones
relacionadas con la aplicacion de los
articulos 9 y 10 presentadas al Comité de
coordinacion y las medidas tomadas para
resolverlas. El informe contendrd también
los resultados del estudio realizado entre
las partes interesadas en torno a la calidad
de los servicios prestados por el
coordinador.

Or. fr
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Justificacion

Dado que las compaiiias aéreas y los aeropuertos cofinancian a los coordinadores, es
natural, en aras de la plena transparencia, que tengan acceso a los informes financieros y de

actividad.

Enmienda 146
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Al final de cada periodo de
programacion, el coordinador o el
facilitador de horarios debera presentar a
los Estados miembros interesados y a la
Comision un informe anual de actividad
que exponga la situacion general de la
asignacion de franjas o de la facilitacion de
horarios. El informe examinara, en
particular, la aplicacién del articulo 9,
apartado 5, y de los articulos 13 y 18, asi
como las reclamaciones relacionadas con la
aplicacion de los articulos 9y 10
presentadas al Comité de coordinacion y
las medidas tomadas para resolverlas. El
informe contendra también los resultados
del estudio realizado entre las partes
interesadas en torno a la calidad de los
servicios prestados por el coordinador.

Enmienda

1. El coordinador o el facilitador de
horarios debera presentar a los Estados
miembros interesados, la Comision asi
como a otras partes interesadas, si estas
asi lo solicitan, un informe anual de
actividad que exponga la situacion general
de la asignacion de franjas o de la
facilitacion de horarios. El informe
examinard, en particular, la aplicacion del
articulo 9, apartado 5, y de los articulos 13
y 18, asi como las reclamaciones
relacionadas con la aplicacion de los
articulos 9 y 10 presentadas al Comit¢ de
coordinacion y las medidas tomadas para
resolverlas. El informe abarcard también
los aspectos de la rentabilidad y la
eficacia del coordinador y contendra
también los resultados del estudio realizado
entre las partes interesadas en torno a la
calidad de los servicios prestados por el
coordinador.

Or. en

Justificacion

La obligacion de presentar un informe cada temporada resulta excesivamente onerosa para
las compariias aéreas, ademas de innecesaria. Basta con realizar dichos estudios con
caracter anual. Asimismo debe responsabilizarse a los coordinadores de la eficacia de su

labor.
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Enmienda 147
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

3. El coordinador mantendra una base de
datos electronica de acceso gratuito que
contenga la siguiente informacion:

Enmienda 148
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 1 —letra d

Texto de la Comision

d) las franjas horarias atun disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los pardmetros
de coordinacion. La base de datos permitira
a las compafiias aéreas comprobar la
disponibilidad de franjas que
corresponden a su demanda;

Enmienda 149
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 1 —letra d

Texto de la Comision

d) las franjas horarias atn disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los parametros
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Enmienda

3. El coordinador mantendra, para cada
aeropuerto, una base de datos electronica
de acceso gratuito que contenga la
siguiente informacion:

Or. en

Enmienda

d) las franjas horarias atun disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los pardmetros
de coordinacion. La base de datos permitira
a las compafiias aéreas comprobar la
disponibilidad de franjas;

Or. ro

Enmienda

d) las franjas horarias atin disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los parametros
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de coordinacion. La base de datos permitira
a las compaiiias aéreas comprobar la
disponibilidad de franjas que
corresponden a su demanda;

Enmienda 150
Dominique Riquet, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 1 — letra d

Texto de la Comision

d) las franjas horarias atn disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los parametros
de coordinacion. La base de datos permitira
a las compafiias aéreas comprobar la
disponibilidad de franjas que corresponden
a su demanda;

de coordinacion. La base de datos permitira
a todas las partes interesadas comprobar
la disponibilidad de franjas;

Or. en

Enmienda

d) las franjas horarias atin disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los parametros
de coordinacion. La base de datos permitira
a las compaiiias aéreas y a los aeropuertos
comprobar la disponibilidad de franjas que
corresponden a su demanda;

Or. fr

Justificacion

En aras de la equidad, ambas partes interesadas deben poder acceder a las informaciones.

Enmienda 151
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento

Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 1 — letra d

Texto de la Comision

d) las franjas horarias atn disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los parametros
de coordinacion. La base de datos permitira
a las compafiias aéreas comprobar la
disponibilidad de franjas que corresponden

PE496.307v01-00

Enmienda

d) las franjas horarias atn disponibles en
relacion con cada tipo de condicionante
que se hubiera incluido en los parametros
de coordinacion. La base de datos permitira
a las compaiiias aéreas comprobar la
disponibilidad de franjas;
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a su demanda;

Or. en

Justificacion

En aras de la claridad, ambas partes interesadas (compariias aéreas y aeropuertos) deben
tener acceso a estas informaciones, a fin de optimizar la utilizacion de la capacidad existente.

Enmienda 152
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 1 — letra e

Texto de la Comision

e) las franjas transferidas o intercambiadas;
se indicard la identidad de las compaiiias
aéreas consideradas y si la transferencia o
intercambio ha implicado una
compensacion monetaria o de otro tipo.
Los datos agregados acerca de tales
compensaciones monetarias se publicaran
cada afio;

Enmienda

e) las franjas transferidas o intercambiadas
mediante pago o contraprestacion de otro
tipo; se indicard la identidad de las
compaiiias aéreas consideradas y si la
transferencia o intercambio ha implicado
una compensacion monetaria o de otro
tipo. Unicamente los datos agregados (es
decir, los que se refieran a mds de una
transaccion) acerca de tales
compensaciones monetarias se publicaran
cada afo;

Or. en

Justificacion

A lo largo de una misma temporada las franjas horarias estan continuamente sujetas a
transferencias e intercambios, y el hecho de registrar todas estas transacciones en una base
de datos no aporta valor aiiadido alguno. Por consiguiente, esta obligacion deberia quedar
limitada a las transferencias con acuerdos comerciales. Las transacciones pueden valorarse
en términos monetarios o negociaciones de otra indole. Los datos agregados sobre
compensaciones financieras o de otro tipo negociadas no deben publicarse si solo se realizo
una transaccion y, por tanto, no cabe ocultar la identidad de las compariias de transporte.
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Enmienda 153
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Esta informacion se mantendra
constantemente actualizada. Al final de
cada temporada el coordinador garantizara
la publicacion del informe de actividad
mencionado en el apartado 1.

Enmienda 154
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Esta informacién se mantendra
constantemente actualizada. Al final de
cada temporada el coordinador garantizara
la publicacion del informe de actividad
mencionado en el apartado 1.

Enmienda 155
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 6 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Esta informacidn se mantendra
constantemente actualizada. Al final de
cada temporada el coordinador garantizara
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Enmienda

Esta informacion se mantendra
constantemente actualizada. Al final de
cada temporada el coordinador garantizara
la publicacion del informe de actividad y el
informe financiero mencionados en el
apartado 1.

Or. ro

Enmienda

Esta informacién se mantendra
constantemente actualizada. Al final de
cada temporada el coordinador garantizara
la publicacion de los informes
mencionados en el apartado 1.

Or. en

Enmienda

Esta informacién se mantendra
constantemente actualizada. Al final de
cada temporada el coordinador garantizara
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la publicacion del informe de actividad
mencionado en el apartado 1.

la publicacion del informe financiero y de
actividad mencionado en el apartado 1.

Or. en

Justificacion

Por coherencia con el articulo 6, apartado 1.

Enmienda 156
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. Las compatfiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto de interés para la red, con
horarios facilitados o coordinado
presentaran al facilitador de horarios o al
coordinador toda la informacion pertinente
que estos les soliciten. Cuando se produzca
un cambio en dicha informacion, las
compaiiias aéreas informaran de ello lo
antes posible al facilitador de horarios y al
coordinador. Toda esta informacion se
presentard en el formato y en el plazo
especificados por el facilitador de horarios
o el coordinador. En particular, las
compaiiias aéreas informaran al
coordinador, en el momento de la solicitud
de asignacion, de si se benefician de la
condicion de nuevo entrante, seglin lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.
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Enmienda

1. Las compaifiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto con horarios facilitados o
coordinado presentaran al facilitador de
horarios o al coordinador toda la
informacion pertinente que estos les
soliciten. Cuando se produzca un cambio
en dicha informacion, las compafiias aéreas
informaran de ello oportunamente y 1o
antes posible al facilitador de horarios y al
coordinador. Toda esta informacion se
presentard en el formato y en el plazo
especificados por el facilitador de horarios
o el coordinador. En particular, las
compaiiias aéreas informaran al
coordinador, en el momento de la solicitud
de asignacion, de si se benefician de la
condicion de nuevo entrante, segin lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.

Or. it
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Enmienda 157
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. Las compatfiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto de interés para la red, con
horarios facilitados o coordinado
presentaran al facilitador de horarios o al
coordinador toda la informacion pertinente
que estos les soliciten. Cuando se produzca
un cambio en dicha informacion, las
compaiiias aéreas informaran de ello lo
antes posible al facilitador de horarios y al
coordinador. Toda esta informacion se
presentara en el formato y en el plazo
especificados por el facilitador de horarios
o el coordinador. En particular, las
compaiiias aéreas informaran al
coordinador, en el momento de la solicitud
de asignacion, de si se benefician de la
condicion de nuevo entrante, seglin lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.

Enmienda 158
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. Las compatfiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto de interés para la red, con
horarios facilitados o coordinado
presentaran al facilitador de horarios o al
coordinador toda la informacion pertinente
que estos les soliciten. Cuando se produzca
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Enmienda

1. Las compaifiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto con horarios facilitados o
coordinado presentaran al facilitador de
horarios o al coordinador toda la
informacion pertinente que estos les
soliciten. Cuando se produzca un cambio
en dicha informacion, las compafiias aéreas
informaran de ello lo antes posible al
facilitador de horarios y al coordinador.
Toda esta informacion se presentara en el
plazo especificado por el facilitador de
horarios o el coordinador. En particular, las
compaiias aéreas informaran al
coordinador, en el momento de la solicitud
de asignacion, de si se benefician de la
condicion de nuevo entrante, segun lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.

Or. en

Enmienda

1. Las compaifiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto con horarios facilitados o
coordinado presentaran al facilitador de
horarios o al coordinador toda la
informacion pertinente que estos les
soliciten. Cuando se produzca un cambio
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un cambio en dicha informacion, las
compaiiias aéreas informaran de ello lo
antes posible al facilitador de horarios y al
coordinador. Toda esta informacion se
presentard en el formato y en el plazo
especificados por el facilitador de horarios
o el coordinador. En particular, las
compaiiias aéreas informaran al
coordinador, en el momento de la solicitud
de asignacion, de si se benefician de la
condicion de nuevo entrante, seglin lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.

en dicha informacion, las compafiias aéreas
informaran de ello lo antes posible al
facilitador de horarios y al coordinador.
Toda esta informacion se presentara en el
formato y en el plazo especificados por el
facilitador de horarios o el coordinador. En
particular, las compafiias aéreas informaran
al coordinador, en el momento de la
solicitud de asignacion, de si se benefician
de la condicion de nuevo entrante, segtin lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.

Or. en

Justificacion

La definicion de la nocion de aeropuertos de interés para la red debe correr a cargo del
gestor de la red, y el Reglamento sobre las franjas horarias no es el lugar idoneo para
abordar esta nocion. La nocion de aeropuerto de interés para la red que aparece en la
propuesta de la Comision anadiria mas complejidad y mas costes al proceso de coordinacion,
sin que quede demostrado que esta es la mejor manera de facilitar al gestor de la red la
informacion que pueda precisar. La recogida de informacion suplementaria en tiempo real
tendria que evaluarse y mantenerse a un nivel razonable.

Enmienda 159
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. Las compatfiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto de interés para la red, con
horarios facilitados o coordinado
presentaran al facilitador de horarios o al
coordinador toda la informacion pertinente
que estos les soliciten. Cuando se produzca
un cambio en dicha informacion, las
compaiiias aéreas informaran de ello lo
antes posible al facilitador de horarios y al
coordinador. Toda esta informacion se
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Enmienda

1. Las compatfiias aéreas que operen o
tengan la intencion de operar en un
aeropuerto con horarios facilitados o en un
aeropuerto coordinado presentaran al
facilitador de horarios o al coordinador,
respectivamente, toda la informacion
pertinente que éstos les soliciten. Cuando
se produzca un cambio en dicha
informacion, las compaiiias aéreas
informaran de ello lo antes posible al
facilitador de horarios y al coordinador.
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presentara en el formato y en el plazo
especificados por el facilitador de horarios
o el coordinador. En particular, las
compaiiias aéreas informaran al
coordinador, en el momento de la solicitud
de asignacion, de si se benefician de la
condicion de nuevo entrante, seglin lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.

Enmienda 160
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento

Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 161
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

En el caso de todos los demas aeropuertos
sin designacion especifica, las compaiiias
aéreas que operen o tengan la intencion
de operar en un aeropuerto, €l organismo
de gestion del aeropuerto, los agentes de
asistencia en tierra y los proveedores de

PE496.307v01-00

Toda esta informacion se presentara en el
plazo especificado por el facilitador de
horarios o el coordinador. En particular, las
compafiias aéreas informaran al
coordinador, en el momento de la solicitud
de asignacion, de si se benefician de la
condicion de nuevo entrante, segiin lo
establecido en el articulo 2, letra b), en lo
que respecta a las franjas solicitadas.

Or. en

Enmienda

El formato y alcance de la informacion
mencionada en el presente articulo se
determinardn con arreglo a una norma
industrial acordada a escala mundial. La
informacion facilitada debera utilizarse
unicamente para los fines del presente
Reglamento.

Or. en

Enmienda

En el caso de todos los demas aeropuertos
sin designacion especifica, el organismo de
gestion del aeropuerto proporcionarad,
cuando el coordinador lo solicite, toda
informacion que obre en su poder sobre los
servicios previstos por las compaiiias
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servicios de navegacion aérea

proporcionardn, cuando el coordinador lo

solicite, toda informacidon que obre en su
poder sobre los servicios previstos por las
compaiiias aéreas.

Enmienda 162
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

En el caso de todos los demads aeropuertos
sin designacion especifica, las compaiiias
aéreas que operen o tengan la intencion
de operar en un aeropuerto, el organismo
de gestion del aeropuerto, los agentes de
asistencia en tierra y los proveedores de
servicios de navegacion aérea
proporcionardn, cuando el coordinador lo
solicite, toda informacidn que obre en su
poder sobre los servicios previstos por las
compaiiias aéreas.

Enmienda 163
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 2

Texto de la Comision

2. En caso de que una compafiia aérea no
facilite la informacidon mencionada en el
apartado 1, salvo si puede demostrar de
forma satisfactoria que existen
circunstancias atenuantes, o bien facilite
informacion falsa o engafiosa, el
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aéreas.

Or. en

Enmienda

En el caso de todos los demas aeropuertos
sin designacion especifica, el organismo de
gestion del aeropuerto proporcionara,
cuando el coordinador lo solicite, toda
informacion que obre en su poder sobre los
servicios previstos por las compaifiias
acreas.

Or. en

Enmienda

2. En caso de que una compafiia aérea no
facilite la informacién mencionada en el
apartado 1, salvo si puede demostrar de
forma satisfactoria que existen
circunstancias atenuantes, o bien facilite
informacion falsa o engafiosa, el
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coordinador no tendra en cuenta la
solicitud o solicitudes de franjas horarias
de dicha compaiia. Revocard las series de
franjas horarias y asignadas y/o
recomendara que el organismo competente
imponga sanciones de acuerdo con el
Derecho nacional. El coordinador debera
brindar a la compafiia aérea la oportunidad
de presentar sus observaciones.

Enmienda 164

coordinador no tendra en cuenta la
solicitud o solicitudes de franjas horarias
de dicha compaifiia. Recomendara que el
organismo competente imponga sanciones
de acuerdo con el Derecho nacional. El
coordinador deberd brindar a la compaiiia
aérea la oportunidad de presentar sus
observaciones.

Or. en

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 165
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podra designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar

PE496.307v01-00

Enmienda

3 bis. El formato y alcance de la
informacion mencionada en el presente
articulo se determinardn con arreglo a
una norma industrial acordada a escala
mundial. La informacion facilitada
debera utilizarse unicamente para los

fines del presente Reglamento.

Or. en

Enmienda

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podra designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
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en este Comité al menos las compainias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
aviacion general que utilicen el aeropuerto
habitualmente, el gestor de la red, el
organismo de evaluacion del
funcionamiento y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro
considerado.

Enmienda 166
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podra designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité al menos las compafias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
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en este Comité al menos las compaiiias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
aviacion general que utilicen el aeropuerto
mds que ocasionalmente, el gestor de la
red, el organismo de evaluacion del
funcionamiento y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro
considerado.

El Comité de coordinacion podra invitar a
otras partes interesadas en la asignacion
de franjas a ejercer de observadoras; no
obstante, cuando un tercero solicite
participar en las reuniones de un comité
de coordinacion, el Comité podra verificar
las credenciales del tercero en cuestion y
la pertinencia de su solicitud.

Or. it

Enmienda

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podra designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité al menos las companias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
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aviacion general que utilicen el aeropuerto
habitualmente, el gestor de la red, el
organismo de evaluacion del
funcionamiento y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro
considerado.

Enmienda 167
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podré designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité al menos las compaiias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
aviacion general que utilicen el aeropuerto
habitualmente, el gestor de la red, el
organismo de evaluacion del
funcionamiento y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro
considerado.

PE496.307v01-00

aviacion general que utilicen el aeropuerto,
el gestor de la red, el organismo de
evaluacion del funcionamiento y la
autoridad nacional de supervision del
Estado miembro considerado.

Or. ro

Enmienda

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podré designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité al menos las compaiias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
aviacion general que utilicen el aeropuerto
habitualmente y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro
considerado.

Or. en
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Enmienda 168
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podré designarse un mismo
Comité de coordinacidon para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité al menos las compaiiias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, ¢l
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trdfico aéreo
competentes, los representantes de la
aviacion general que utilicen el aeropuerto
habitualmente, el gestor de la red, el
organismo de evaluacion del
funcionamiento y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro
considerado.

Enmienda

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podré designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité de coordinacion
exclusivamente las compaiiias aéreas que
hayan utilizado el acropuerto durante la
temporada en curso y precedente, el
organismo de gestion del aeropuerto, el
proveedor de servicios de navegacion
aérea en dicho aeropuerto, el coordinador
y los representantes de la aviacion general.
Ademas de los mencionados miembros,
podran asistir a las reuniones como
observadores sin derecho a voto: el gestor
de la red, el organismo de evaluacion del
funcionamiento y la autoridad nacional de
supervision. El presidente del Comité de
coordinacion podrd invitar a otros
observadores en calidad de asesores a
condicion de que se comunique el
mandato de dichos observadores al
Comité de coordinacion siete dias
laborables antes de la reunion.

Or. en

Justificacion

El gestor de la red y el organismo de evaluacion del funcionamiento solo deben tener la

condicion de observadores sin derecho a voto.
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Enmienda 169
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podré designarse un mismo
Comité de coordinacidon para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité al menos las compaiias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
aviacion general que utilicen el aeropuerto
habitualmente, el gestor de la red, el

Enmienda

1. El Estado miembro responsable debera
encargarse de que en cada aeropuerto
coordinado se establezca un Comité de
coordinacion. Podré designarse un mismo
Comité de coordinacion para mas de un
aeropuerto. Tendran derecho a participar
en este Comité al menos las compaiias
aéreas que utilicen regularmente el
aeropuerto o los aeropuertos, asi como sus
organizaciones representativas, el
organismo de gestion del aeropuerto, las
autoridades de control del trafico aéreo
competentes, los representantes de la
aviacion general y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro

organismo de evaluacion del considerado.
funcionamiento y la autoridad nacional de
supervision del Estado miembro
considerado.
Or. en
Justificacion

Las funciones del gestor de la red se describen en el Reglamento de aplicacion sobre la
gestion del transito aéreo (Reglamento (UE) n° 677/2011).

Enmienda 170
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento

Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 2 — letra a — inciso iv

Texto de la Comision

iv) las directrices locales, segun lo
dispuesto en el articulo 9, apartado 8,

PE496.307v01-00

Enmienda

iv) las directrices locales en relacion con
la supervision de la utilizacion de las
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franjas horarias asignadas o la
determinacion de la capacidad, segun lo
dispuesto en el articulo 9, apartado 8,

Or. en

Enmienda 171
Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 2 — letra a — inciso vii bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

vii bis) todas las cuestiones relativas a las
Junciones y la organizacion del
coordinador y la eficiencia, los costes y la
eficacia del coordinador.

Or. en

Justificacion

Es fundamental que el Comité de coordinacion se encargue también de la supervision de las
funciones del coordinador y la rentabilidad de su labor.

Enmienda 172
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 2 —letra b

Texto de la Comision Enmienda

b) facilitar al organismo de evaluacion del suprimida
Juncionamiento y a la autoridad nacional

de supervision dictamenes acerca de los

nexos que existen entre los parametros de

coordinacion y los indicadores de

rendimiento propuestos a los proveedores

de servicios de navegacion aérea,

entendidos segun el sentido del

Reglamento (UE) no 691/2010 de la
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Comision.

Enmienda 173
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 3 — parrafo 1

Texto de la Comision

3. El Comité de coordinacion redactara su
reglamento interno, que regulara, entre
otras cosas, la participacion, las elecciones,
la frecuencia de las reuniones y el idioma o
idiomas utilizados.

Or. en

Enmienda

3. El Comité de coordinacion redactard su
reglamento interno, que regulara, entre
otras cosas, la participacion, las elecciones,
la frecuencia de las reuniones, el sistema
de voto aplicable a las propuestas de
directrices locales y el idioma o idiomas
utilizados.

Or. fr

Justificacion

A fin de garantizar que cada una de las partes interesadas del Comité de coordinacion pueda
emitir un dictamen sobre las propuestas de directrices locales, dicho Comité debe establecer

un sistema de voto con esta finalidad.

Enmienda 174
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 3 — parrafo 1

Texto de la Comision

3. El Comité de coordinacion redactara su
reglamento interno, que regulara, entre
otras cosas, la participacion, las elecciones,
la frecuencia de las reuniones y el idioma o
idiomas utilizados.

PE496.307v01-00

Enmienda

3. El Comité de coordinacion redactara su
reglamento interno, que regulara, entre
otras cosas, la participacion, las elecciones,
la frecuencia de las reuniones, las
votaciones y el idioma o idiomas
utilizados.

Or. en
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Enmienda 175
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Todos los miembros del Comité de
coordinacion podran proponer directrices
locales, segun lo dispuesto en el articulo 9,
apartado 8. A4 peticion del coordinador, el
Comité de coordinacion debatira las
propuestas de directrices locales. Debera
remitirse un informe de las deliberaciones
del Comité de coordinacion al Estado
miembro interesado sefialando las distintas
posturas en el seno del Comité. Este
informe se remitira igualmente al
organismo de evaluacion del
funcionamiento y al gestor de la red.

Enmienda

Todos los miembros del Comité de
coordinacion podran proponer directrices
locales, segun lo dispuesto en el articulo 9,
apartado 8. El Comité de coordinacion
debatird las propuestas de directrices
locales y formulard un dictamen
consultivo tras una votacion. Debera
remitirse un informe de las deliberaciones
del Comité de coordinacion asi como
cualquier acuerdo relativo a las
directrices locales al Estado miembro
interesado sefialando las distintas posturas
en el seno del Comité. Este informe se
remitira igualmente al organismo de
evaluacion del funcionamiento y al gestor
de la red.

Or. fr

Justificacion

Enmienda relacionada con la enmienda al articulo 8, apartado 3, parrafo 1. El Comité de
coordinacion debe poder formular un dictamen sobre cualquier propuesta de directriz local,
y no simplemente a peticion del coordinador. Este enfoque conferiria una mayor legitimidad
a las propuestas de directrices locales. Este sistema de voto no pondria en entredicho la
decision final adoptada por el Estado miembro, ya que el Comité de coordinacion solo

formularia un dictamen consultivo.
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Enmienda 176
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Todos los miembros del Comité de
coordinacién podran proponer directrices
locales, seguin lo dispuesto en el articulo 9,
apartado 8. A peticion del coordinador, el
Comité de coordinacion debatira las
propuestas de directrices locales. Debera
remitirse un informe de las deliberaciones
del Comité de coordinacion al Estado
miembro interesado sefialando las distintas
posturas en el seno del Comité. Este
informe se remitira igualmente al
organismo de evaluacion del
funcionamiento y al gestor de la red.

Enmienda

Todos los miembros del Comité de
coordinacién podran proponer directrices
locales, seguin lo dispuesto en el articulo 9,
apartado 8. El Comité de coordinacion
debatira y someterd a votacion las
propuestas de directrices locales. Debera
remitirse un informe de las deliberaciones
y de las acciones acordadas en el seno del
Comité de coordinacion al Estado miembro
interesado sefialando las distintas posturas
en el seno del Comité. Este informe se
remitird igualmente al organismo de
evaluacion del funcionamiento y al gestor
de la red.

Or. en

Justificacion

Todos los agentes interesados dentro del Comité de coordinacion, asi como el Estado
miembro interesado, han de ponerse de acuerdo en lo que respecta a la aplicacion de

directrices locales.

Enmienda 177
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Todos los miembros del Comité de
coordinacion podran proponer directrices
locales, segun lo dispuesto en el articulo
9, apartado 8. A peticion del coordinador,
el Comité de coordinacion debatird las
propuestas de directrices locales. Debera

PE496.307v01-00

Enmienda

A peticion del coordinador, el Comité de
coordinacion debatira las propuestas de
directrices locales. Debera remitirse un
informe de las deliberaciones del Comité
de coordinacion al Estado miembro
interesado sefialando las distintas posturas
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remitirse un informe de las deliberaciones
del Comité de coordinacion al Estado
miembro interesado sefialando las distintas
posturas en el seno del Comité. Este
informe se remitira igualmente al
organismo de evaluacion del
funcionamiento y al gestor de la red.

Enmienda 178
James Nicholson

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El coordinador creara un fondo de
reserva con todas las franjas horarias. Toda
la nueva capacidad de franjas horarias
determinada con arreglo al articulo 3,
apartado 3 pasaré al fondo de reserva.

Enmienda 179
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El coordinador creara un fondo de
reserva con todas las franjas horarias. Toda
la nueva capacidad de franjas horarias
determinada con arreglo al articulo 3,

AM\912489ES.doc
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en el seno del Comité. Este informe se
remitira igualmente al organismo de
evaluacion del funcionamiento y al gestor
de la red.

Or. en

Enmienda

1. El coordinador creara un fondo de
reserva con todas las franjas horarias. Toda
la nueva capacidad de franjas horarias
determinada con arreglo al articulo 3,
apartado 3 pasard al fondo de reserva. Este
procedimiento se aplicara sin perjuicio de
la conectividad de los aeropuertos
regionales con los aeropuertos
principales. Si dicha conectividad
resultare afectada, los Estados miembros
estardan facultados para intervenir.

Or. en

Enmienda

1. El coordinador creara un fondo de
reserva con todas las franjas horarias que
no se hayan asignado en aplicacion del
articulo 10, apartados 2 y 3. Toda la nueva
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apartado 3 pasaré al fondo de reserva.

capacidad de franjas horarias determinada
con arreglo al articulo 3, apartado 3, pasara
al fondo de reserva.

Or. en

Justificacion

Con arreglo al presente Reglamento, el fondo de reserva de franjas horarias constara de
todas las franjas que no se hayan asignado sobre la base de la precedencia historica o de
reprogramaciones. No hay razon alguna para cambiar este enfoque.

Enmienda 180
Petra Kammerevert

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. Sin perjuicio del articulo 10, apartados 2
y 3 del presente Reglamento ni del articulo
19, apartado 2 del Reglamento (CE)

n° 1008/2008, las franjas horarias del fondo
de reserva se distribuiran entre las
compafiias aéreas que las hayan solicitado.
El 50 % de las citadas franjas se asignara
primero a los nuevos entrantes, a menos
que las solicitudes de éstos no alcancen el
50 %. La preferencia reconocida a los
nuevos entrantes se respetard durante
todo el periodo de programacion. El
coordinador tramitara las solicitudes de los
nuevos entrantes y otras compaiias con
equidad, de acuerdo con los periodos de
coordinacion de cada dia de programacion.

PE496.307v01-00

Enmienda

2. Sin perjuicio del articulo 10, apartados 2
y 3 del presente Reglamento ni del articulo
19, apartado 2 del Reglamento (CE)

n° 1008/2008, las franjas horarias del fondo
de reserva se distribuiran entre las
compafiias aéreas que las hayan solicitado.
El 50 % de las citadas franjas se asignara
primero a los nuevos entrantes, a menos
que las solicitudes de éstos no alcancen el
50 %. El coordinador tramitara las
solicitudes de los nuevos entrantes y otras
compafiias con equidad, de acuerdo con los
periodos de coordinacion de cada dia de
programacion.

Or. de
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Enmienda 181
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. Sin perjuicio del articulo 10, apartados 2
y 3 del presente Reglamento ni del articulo
19, apartado 2 del Reglamento (CE)

n°® 1008/2008, las franjas horarias del fondo
de reserva se distribuiran entre las
compaiiias aéreas que las hayan solicitado.
El 50 % de las citadas franjas se asignara
primero a los nuevos entrantes, a menos
que las solicitudes de éstos no alcancen el
50 %. La preferencia reconocida a los
nuevos entrantes se respetard durante
todo el periodo de programacion. El
coordinador tramitara las solicitudes de los
nuevos entrantes y otras compaiiias con
equidad, de acuerdo con los periodos de
coordinacion de cada dia de programacion.

Enmienda 182
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 2 — parrafo 2

Texto de la Comision

Entre las solicitudes de los nuevos
entrantes se dard preferencia a las
comparfiias aéreas que cumplan los
requisitos para ser consideradas nuevos
entrantes con arreglo al articulo 2,
apartado 2, letra b).
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Enmienda

2. Sin perjuicio del articulo 10, apartados 2
y 3 del presente Reglamento ni del articulo
19, apartado 2 del Reglamento (CE)

n°® 1008/2008, las franjas horarias del fondo
de reserva se distribuiran entre las
compaiiias aéreas que las hayan solicitado.
El 50 % de las citadas franjas se asignara
primero a los nuevos entrantes, a menos
que las solicitudes de éstos no alcancen el
50 %. El coordinador tramitara las
solicitudes de los nuevos entrantes y otras
compaiiias con equidad, de acuerdo con los
periodos de coordinacion de cada dia de
programacion.

Or. en

Enmienda

Entre las solicitudes de los nuevos
entrantes se fendrdn unicamente en
cuenta aquellas que cumplan los requisitos
para ser consideradas nuevos entrantes con
arreglo al articulo 2, apartado 2, letra b).

Or. it
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Enmienda 183
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 2 — parrafo 2

Texto de la Comision

Entre las solicitudes de los nuevos
entrantes se dard preferencia a las
comparfiias aéreas que cumplan los
requisitos para ser consideradas nuevos
entrantes con arreglo al articulo 2,
apartado 2, letra b).

Enmienda 184
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 2, cuando sea
imposible atender todas las solicitudes de
franjas horarias a satisfaccion de las
compaiiias aéreas interesadas, se dara
preferencia a los servicios aéreos
comerciales, en particular a los servicios
aéreos regulares y a los servicios no
regulares programados. En caso de
competencia entre diversas solicitudes
dentro de la misma categoria de servicios,
se dard prioridad a las operaciones
previstas para todo el afio.

Enmienda

suprimido

Or. en

Enmienda

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 2, cuando sea
imposible atender todas las solicitudes de
franjas horarias a satisfaccion de las
compaiiias aéreas interesadas, se dara
preferencia a los servicios aéreos
comerciales. En caso de competencia entre
diversas solicitudes dentro de la misma
categoria de servicios, se dara prioridad a
las operaciones previstas para todo el afio.

Or. en

Justificacion

La definicion de «servicios aéreos no regulares programadosy resulta imprecisa. De la
propuesta no cabe inferir bien a qué operadores afectan estos servicios y cudles quedan
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excluidos (sin poder hacer valer, por tanto, derechos historicos) Semejante situacion podria
dar lugar a una variedad de interpretaciones por parte de los coordinadores de las franjas, lo
cual no redundaria en beneficio del mercado unico.

Enmienda 185
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 2, cuando sea
imposible atender todas las solicitudes de
franjas horarias a satisfaccion de las
compafiias aéreas interesadas, se dara
preferencia a los servicios aéreos
comerciales, en particular a los servicios
aéreos regulares y a los servicios no
regulares programados. En caso de
competencia entre diversas solicitudes
dentro de la misma categoria de servicios,
se dard prioridad a las operaciones
previstas para todo el afio.

Enmienda 186
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 2, cuando sea
imposible atender todas las solicitudes de
franjas horarias a satisfaccion de las
compafiias aéreas interesadas, se dara
preferencia a los servicios aéreos
comerciales, en particular a los servicios
aéreos regulares y a los servicios no
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Enmienda

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 2, cuando sea
imposible atender todas las solicitudes de
franjas horarias a satisfaccion de las
compaiiias aéreas interesadas, se dara
preferencia a los servicios aéreos
comerciales. En caso de competencia entre
diversas solicitudes dentro de la misma
categoria de servicios, se dara prioridad a
las operaciones previstas para todo el afio.

Or. it

Enmienda

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 2, cuando sea
imposible atender todas las solicitudes de
franjas horarias a satisfaccion de las
compafiias aéreas interesadas, se dara
preferencia a los servicios aéreos
comerciales de todo tipo. En caso de
competencia entre diversas solicitudes
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regulares programados. En caso de
competencia entre diversas solicitudes
dentro de la misma categoria de servicios,
se dard prioridad a las operaciones
previstas para todo el afio.

Enmienda 187
Philippe De Backer, Gesine Meissner

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

dentro de la misma categoria de servicios,
se dard prioridad a las operaciones
previstas para todo el afio.

Or. en

Enmienda

3 bis. Para los servicios aéreos no
regulares, los coordinadores de los
aeropuertos reservardn una serie de
franjas cada hora durante la totalidad del
periodo de programacion para su
utilizacion exclusiva por parte de
operaciones no regulares y de la aviacion
de negocios. Dicha asignacion se basard
en la utilizacion historica por parte de
servicios aéreos no regulares durante el
periodo de programacion anterior
equivalente. Los coordinadores de los
aeropuertos asignardn las franjas
reservadas a los servicios aéreos no
regulares de forma no discriminatoria.

Or. en

Justificacion

Cuando un aeropuerto pasa a la categoria de coordinado, los operadores de la aviacion de
negocios ya no pueden obtener y mantener franjas horarias en dicho aeropuerto. A fin de
proteger las infraestructuras y las inversiones realizadas en el mencionado aeropuerto, los
operadores de la aviacion de negocios y otros operadores no regulares deben poder seguir
beneficiandose de estas inversiones. Por esta razon, seria provechoso reservar una serie de
franjas disponibles en el aeropuerto en cuestion para los operadores no regulares y de la

aviacion de negocios.
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Enmienda 188
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 5 — parrafo 1

Texto de la Comision

5. En el caso de los servicios explotados
por un grupo de compafiias aéreas, solo
una de ellas podré solicitar las franjas
horarias necesarias. La compaiiia aérea que
explote ese servicio asumira la
responsabilidad de cumplir los criterios
operativos requeridos para acogerse a la
prioridad mencionada en el articulo 10,
apartado 2.

Enmienda

5. En el caso de los servicios explotados
por un grupo de compaiiias aéreas, solo
una de ellas podré solicitar las franjas
horarias necesarias. La compaiiia aérea que
explote ese servicio asumira la
responsabilidad de cumplir los criterios
operativos requeridos para mantener la
precedencia histérica mencionada en el
articulo 10, apartado 2.

Or. en

Justificacion

No tiene sentido utilizar el téermino «prioridady, ya que el articulo 10 trata de las «franjas
historicas» y la precedencia historica representa un término utilizado y aceptado a escala

mundial.

Enmienda 189
Debora Serracchiani

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
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Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
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sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o del cambio en la definicion de la serie de
franjas con el fin de reducir su longitud a
menos de diez franjas durante el periodo de
programacion de invierno o a menos de
quince durante el de verano, pero en
ningln caso a menos de cinco franjas. La
reduccion de la longitud de la serie de
franjas horarias solo se practicara en
aeropuertos en los que los servicios aéreos
sufran fluctuaciones fuertes de la demanda
segun la temporada.

Enmienda 190
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
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sean conformes a la legislacion de la
Union, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las normas locales se
refieren a la asignacion y supervision de
las franjas horarias. Podrdn aplicarse
cuando puedan producirse mejoras de
rendimiento o en el flujo de trdfico
mediante normas de aplicacion local;
estas tendrdn que ser transparentes y no
discriminatorias. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o del cambio en la definicion de la serie de
franjas con el fin de reducir su longitud a
menos de diez franjas durante el periodo de
programacion de invierno o a menos de
quince durante el de verano, pero en
ningun caso a menos de cinco franjas. La
reduccién de la longitud de la serie de
franjas horarias solo se practicara en
aeropuertos en los que los servicios aéreos
sufran fluctuaciones fuertes de la demanda
segun la temporada.

Or. en

Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro érgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
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afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias
asignadas o del cambio en la definicion de
la serie de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante el
periodo de programacion de invierno o a
menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se
practicard en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda segun la
temporada.

afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Union, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella en un plazo de dos
meses. En casos urgentes, los Estados
miembros correspondientes pueden
solicitar a la Comision que apruebe una
directriz local en un plazo mas reducido
de tan solo dos semanas. Las directrices
locales podran tratar del cambio en la
definicion de la serie de franjas con el fin
de extender su longitud a mds de diez
franjas. La Comision podra adoptar
medidas de ejecucion orientadas a
ampliar el alcance de una directriz local,
con miras a su aplicacion en todos los
aeropuertos de la UE. Estas medidas de
ejecucion se adoptardn conforme al
procedimiento de examen contemplado en
el articulo 16, apartado 2.

Or. fr

Justificacion

El alcance de las directrices locales no debe limitarse a la supervision de las franjas, ya que
también cabe utilizarlas en respuesta a casos urgentes impredecibles. Es fundamental
mantener la flexibilidad a este respecto. Por otra parte, la posibilidad de adaptar la longitud
de la serie de franjas por medio de una directriz local, aunque sea pertinente, debe servir
para extender y no para reducir la longitud de una serie.

Enmienda 191
Spyros Danellis

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
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Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
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mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del
coordinador, sean conformes a la
legislacion de la Uniodn, tengan por objeto
un uso mas eficaz de la capacidad
aeroportuaria y hayan sido previamente
notificadas a la Comision y aprobadas por
ella. Las directrices locales solo podran
tratar de la supervision de la utilizacion de
las franjas horarias asignadas o del cambio
en la definicion de la serie de franjas con
el fin de reducir su longitud a menos de
diez franjas durante el periodo de
programacion de invierno o a menos de
quince durante el de verano, pero en
ningun caso a menos de cinco franjas. La
reduccion de la longitud de la serie de
franjas horarias solo se practicard en
aeropuertos en los que los servicios aéreos
sufran fluctuaciones fuertes de la demanda
segun la temporada.

mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion.
Esas directrices no deben afectar a la
independencia del coordinador, deben ser
conformes a la legislacion de la Union,
deben tener por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria, teniendo en
cuenta las circunstancias locales, y deben
haber sido previamente notificadas a la
Comision y aprobadas por ella. Las
directrices locales solo podran tratar de la
asignacion y supervision de las franjas
horarias y podrdn introducirse en casos en
que puedan dar lugar a mejoras del
rendimiento, por ejemplo en aeropuertos
en los que la demanda de franjas sufre
fluctuaciones fuertes segtin la temporada.

Or. en

Justificacion

El Reglamento debe permitir tener en cuenta circunstancias locales cuando los aeropuertos y
los usuarios de los mismos pueden llegar a acuerdos conjuntos de mejora del rendimiento, al
tiempo que se deja a la Comision la libertad de evaluar las normas locales de forma

individualizada.

Enmienda 192
Jorg Leichtfried

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
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Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
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establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias
asignadas o del cambio en la definicion de
la serie de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante
el periodo de programacion de invierno o
a menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se
practicard en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda segun la
temporada.

establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a

escala mundial, asi como las directrices
locales propuestas por el Comité de
coordinacién y aprobadas por el Estado
miembro o cualquier otro 6rgano
competente responsable del aecropuerto en
cuestion, siempre y cuando esas directrices
no afecten a la independencia del
coordinador, sean conformes a la
legislacion de la Union, y tengan por
objeto un uso mas eficaz de la capacidad
aeroportuaria. Las normas locales se
refieren a la asignacion y supervision de
las franjas horarias. Podrdn aplicarse
cuando puedan producirse mejoras de
rendimiento o en el flujo de trdafico
mediante normas de aplicacion local;
estas tendrdn que ser transparentes y no
discriminatorias.

Or. en

Justificacion

Las normas locales existen y son fundamentales para permitir tener en cuenta las
circunstancias especificas o locales de un aeropuerto dado (por ejemplo, de medio ambiente,
accesibilidad, diversidad geogrdfica, condiciones climaticas especiales). Con esto se lograria
mas flexibilidad para atender a las necesidades especificas de las compaiiias aéreas y los
aeropuertos, y se apoyaria plenamente el principio del maximo aprovechamiento de la

capacidad existente.
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Enmienda 193
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias
asignadas o del cambio en la definicion de
la serie de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante
el periodo de programacion de invierno o
a menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se
practicard en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda segun la
temporada.

Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella en un plazo razonable,
especialmente en situaciones de urgencia.

Or. fr

Justificacion

La aprobacion de la Comision, que se requiere en aras de la coherencia global, no debe
suponer una reduccion de la flexibilidad ni de la reactividad, que son las principales razones

de ser de estas directrices locales.
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Enmienda 194
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o del cambio en la definicion de la serie de
franjas con el fin de reducir su longitud a
menos de diez franjas durante el periodo
de programacion de invierno o a menos
de quince durante el de verano, pero en
ningln caso a menos de cinco franjas. La
reduccion de la longitud de la serie de
franjas horarias solo se practicara en
aeropuertos en los que los servicios aéreos
sufran fluctuaciones fuertes de la demanda
segun la temporada.

Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Uniodn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
tratardn de la asignacion de franjas
horarias, de la supervision de la utilizacion
de las franjas horarias asignadas y del
cambio en la definicion de la serie de
franjas, pero en ningun caso a menos de
cinco franjas. La reduccién de la longitud
de la serie de franjas horarias solo se
practicara en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda segun la temporada.

Or. fr

Justificacion

Dadas las especificidades de determinados aeropuertos, es importante que las directrices
locales puedan seguir utilizandose para modificar la asignacion de las franjas horarias.
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Enmienda 195
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o del cambio en la definicion de la serie
de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante
el periodo de programacion de invierno o
a menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se practicara
en aeropuertos en los que los servicios
aéreos sufran fluctuaciones fuertes de la
demanda segun la temporada.

PE496.307v01-00

Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro drgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Uniodn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
podrén tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o de la determinacion de la capacidad. EIl
aumento de la longitud de la serie de
franjas horarias solo se practicara tras la
realizacion de un andlisis de impacto en
aeropuertos en los que los servicios aéreos
sufran fluctuaciones fuertes de la demanda
segun la temporada.

Or. en
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Enmienda 196
Michael Gahler, Markus Ferber

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o del cambio en la definicion de la serie
de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante
el periodo de programacion de invierno o
a menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se
practicard en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda segun la
temporada.
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Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o de la determinacion de la capacidad.

Or. en
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Enmienda 197
Inés Ayala Sender

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias
asignadas o del cambio en la definicion de
la serie de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante
el periodo de programacion de invierno o
a menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se
practicard en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda seglin la temporada.
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Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las normas locales
podran tratar de la supervision de las
franjas horarias asi como de la asignacion
unicamente en aquellos casos en que la
demanda sufra fluctuaciones fuertes segiin
la temporada. Podrdn aplicarse cuando
puedan producirse mejoras de
rendimiento o en el flujo de trdfico
mediante normas de aplicacion local;
estas tendrdn que ser transparentes y no
discriminatorias.

Or. en
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Enmienda 198
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias asignadas
o del cambio en la definicion de la serie
de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante
el periodo de programacion de invierno o
a menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se
practicard en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda segun la
temporada.

Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Union o a

escala mundial, asi como las directrices
locales propuestas por el Comité de
coordinacién y aprobadas por el Estado
miembro o cualquier otro 6rgano
competente responsable del aeropuerto en
cuestion, siempre y cuando esas directrices
no afecten a la independencia del
coordinador, sean conformes a la
legislacion de la Unidn, y tengan por
objeto un uso mas eficaz de la capacidad
aeroportuaria. Las normas locales se
refieren a la asignacion y supervision de
las franjas horarias. Podrdn aplicarse
cuando puedan producirse mejoras de
rendimiento o en el flujo de trdfico
mediante normas de aplicacion local;
estas tendrdn que ser transparentes y no
discriminatorias.

Or. en

Justificacion

Las normas locales son fundamentales para permitir tener en cuenta las circunstancias
locales de un aeropuerto dado (por ejemplo, de accesibilidad, diversidad geogrdfica,
condiciones climaticas especiales). Cualquier desviacion de la serie de franjas estandar
podria ser objeto de debate entre los miembros del Comité de coordinacion del aeropuerto y
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tratarse mediante una norma local, con lo que se lograria mas flexibilidad para atender a las
necesidades especificas de las compaiiias aéreas y los aeropuertos y se apoyaria plenamente
el principio del maximo aprovechamiento de la capacidad existente.

Enmienda 199
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 9 — apartado 8

Texto de la Comision

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala de la Unidn o a escala
mundial asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, tengan por objeto un uso mas eficaz
de la capacidad aeroportuaria y hayan sido
previamente notificadas a la Comision y
aprobadas por ella. Las directrices locales
solo podran tratar de la supervision de la
utilizacion de las franjas horarias
asignadas o del cambio en la definicion de
la serie de franjas con el fin de reducir su
longitud a menos de diez franjas durante
el periodo de programacion de invierno o
a menos de quince durante el de verano,
pero en ningun caso a menos de cinco
franjas. La reduccion de la longitud de la
serie de franjas horarias solo se
practicard en aeropuertos en los que los
servicios aéreos sufran fluctuaciones
fuertes de la demanda segun la
temporada.
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Enmienda

8. El coordinador tendra igualmente en
cuenta las directrices adicionales
establecidas por el sector del transporte
aéreo a escala mundial o a escala de la
Union, asi como las directrices locales
propuestas por el Comité de coordinacion y
aprobadas por el Estado miembro o
cualquier otro 6rgano competente
responsable del aeropuerto en cuestion,
siempre y cuando esas directrices no
afecten a la independencia del coordinador,
sean conformes a la legislacion de la
Unidn, y tengan por objeto un uso mas
eficaz de la capacidad aeroportuaria. Las
normas locales se refieren a la asignacion
y supervision de las franjas horarias.
Estas podran aplicarse unicamente
cuando quepa demostrar que un
aeropuerto estd alcanzando unos niveles
alarmantes de saturacion, por lo que
pueden lograrse mejoras de rendimiento o
en el flujo de trafico mediante normas de
aplicacion local. Estas deben ser
transparentes y no discriminatorias. Las
normas locales deben pactarse y
someterse a votacion en el seno del
Comité de coordinacion una vez
alcanzado el acuerdo de todas las partes
interesadas, tal como queda estipulado en
el articulo 8, apartado 3, del presente
Reglamento.

Or. en
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Justificacion

Las normas locales existen y son fundamentales para permitir tener en cuenta las
circunstancias especificas o locales de un aeropuerto dado (por ejemplo, de medio ambiente,
accesibilidad, diversidad geografica, condiciones climaticas especiales). No obstante, dichas
normas solo podran aplicarse en circunstancias especificas y previo acuerdo de todas las
partes interesadas, a fin de evitar un recurso indebido a las mismas.

Enmienda 200
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Las series de franjas horarias se
asignardn, partiendo del fondo de reserva
de franjas horarias, a las companias aéreas
solicitantes en forma de permisos de
utilizacion de la infraestructura
aeroportuaria para aterrizar o despegar
durante el periodo de programacion de
horarios solicitado. Una vez terminado este
periodo, las franjas horarias deberan
devolverse a la reserva de franjas horarias
segun lo previsto en el articulo 9.

Enmienda 201
Eva Lichtenberger

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

1. Las series de franjas horarias las
asignard el coordinador con la maxima
transparencia y equidad, partiendo del
fondo de reserva de franjas horarias, a las
compaiiias aéreas solicitantes en forma de
permisos de utilizacion de la
infraestructura aeroportuaria para aterrizar
o despegar durante el periodo de
programacion de horarios solicitado. Una
vez terminado este periodo, las franjas
horarias deberan devolverse a la reserva de
franjas horarias segtn lo previsto en el
articulo 9.

Or. it

Enmienda

1 bis. Las franjas horarias son bienes
inmateriales de utilidad publica. Serdn
asignadas por los coordinadores de
aeropuerto con una perspectiva de
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mdxima transparencia, en interés de los
Estados miembros, de los ciudadanos que
viven en las inmediaciones del
aeropuerto, de los pasajeros, de los
gestores de aeropuertos, de las compaiiias
aéreas y del personal empleado en el

aeropuerto.

Or. en
Enmienda 202
Christine De Veyrac
Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los 2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los
articulos 7, 12, 13 y 17, se otorgara articulos 7, 12, 13 y 17, se otorgara un
prioridad a la compaiia aérea derecho a la compaiiia aérea considerada a
considerada a la hora de asignar la misma la hora de asignar la misma serie en el
serie en el periodo siguiente de periodo siguiente de programacion
programacion equivalente si dicha equivalente si dicha compaiiia asi lo
compaiiia asi lo solicita en el plazo solicita en el plazo contemplado en el
contemplado en el articulo 7, apartado 1, articulo 7, apartado 1, cuando se cumplan
cuando se cumplan las siguientes las siguientes condiciones:
condiciones:

Or. fr

Justificacion

La nocion de «prioridady introducida por la Comision podria dar lugar a interpretaciones
divergentes y, con ello, generar incertidumbre. Por ello debe mantenerse la nocion de
«derechoy que figura en el Reglamento (CEE) n°95/93.
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Enmienda 203
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — parte introductoria

Texto de la Comision

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los
articulos 7, 12, 13 y 17, se otorgara
prioridad a la compaiiia aérea
considerada a la hora de asignar la misma
serie en el periodo siguiente de
programacion equivalente si dicha
compafiia asi lo solicita en el plazo
contemplado en el articulo 7, apartado 1,
cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

Enmienda 204
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra a

Texto de la Comision

a) una serie de franjas horarias ha sido
utilizada por la citada compaiia aérea para
explotar servicios aéreos regulares y
servicios no regulares programados, y

Enmienda

2. Sin perjuicio de lo dispuesto en los
articulos 7 y 12, se otorgara precedencia
historica a la compaiiia aérea
considerada a la hora de asignar la misma
serie en el periodo siguiente de
programacion equivalente si dicha
compafiia asi lo solicita en el plazo
contemplado en el articulo 7, apartado 1,
cuando se cumplan las siguientes
condiciones:

Or. en

Enmienda

a) una serie de franjas horarias ha sido
utilizada por la citada compaiia aérea, y

Or. it
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Enmienda 205
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra a

Texto de la Comision

a) una serie de franjas horarias ha sido
utilizada por la citada compaiiia aérea para
explotar servicios aéreos regulares y
servicios no regulares programados, y

Enmienda 206
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 —letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Enmienda

a) una serie de franjas horarias ha sido
utilizada por la citada compaiiia aérea, y

Or. en

Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. fr

Justificacion

El aumento del indice de utilizacion de la serie de franjas horarias hasta un 85 % parece
excesivo e inadecuado como respuesta a los problemas de congestion. Con este indice, las
compaiiias se verian obligadas a volar con aviones vacios con tal de no perder su serie, lo
cual no responde en absoluto a los imperativos de consideracion del impacto medioambiental
de este modo de transporte. Por consiguiente, el indice no parece entraiiar ventaja economica
o medioambiental alguna. Debe mantenerse, por tanto, una proporcion 80/20 para el indice

de utilizacion de las series.
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Enmienda 207
Eva Lichtenberger

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Enmienda 208
Petra Kammerevert

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.
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Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. en

Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. de
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Enmienda 209
Vilja Savisaar-Toomast

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Enmienda 210
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

PE496.307v01-00

Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. et

Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. fr
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Enmienda 211
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Enmienda 212
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 — letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.
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Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. en

Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. en
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Enmienda 213

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual, Michael Gahler, Corien

Wortmann-Kool

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 —letra b

Texto de la Comision

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 85 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Enmienda 214
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

b) dicha compaiiia aérea puede demostrar a
satisfaccion del coordinador que ha
utilizado la serie de franjas horarias en
cuestion, segun lo autorizado por el
coordinador, como minimo el 80 % del
tiempo durante el periodo de programacion
para el que ha sido asignada.

Or. en

Enmienda

2 bis. El transporte aéreo discrecional
contribuye a la cohesion y competitividad
regionales. En caso de que las compaiiias
aéreas hayan recurrido de forma regular
a franjas horarias para este tipo de
transporte en un aeropuerto comprendido
en el ambito de aplicacion del presente
Reglamento, incluso aunque dichas
franjas no impliquen siempre las mismas
rutas, deberd concederse prioridad a las
solicitudes orientadas a un uso
continuado de dichas franjas.

Or. en

Justificacion

El transporte aéreo discrecional reviste importancia ya que facilita la conexion con las
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regiones menos accesibles de Europa, contribuyendo de este modo a su desarrollo. A menudo
estas regiones estan mal atendidas en términos de operaciones regulares. Por esta razon es
preciso reconocer la contribucion positiva de otras modalidades de transporte aéreo, y las
franjas que se han utilizado regularmente para este tipo de vuelos deben, a semejanza de
otras franjas, utilizarse el 80 % del tiempo y beneficiarse de un trato preferencial por parte

de los coordinadores.

Enmienda 215
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 3

Texto de la Comision

3. La reprogramacion de series de franjas
horarias antes de la asignacion de las
franjas restantes del fondo de reserva
mencionado en el articulo 12 a las demas
compaiiias aéreas solicitantes solo se
aceptara por razones operativas como, por
ejemplo, cambio del tipo de aparato
utilizado o de la ruta operada por la
compaiiia aérea. Esta reprogramacion no
surtira efecto antes de la confirmacion
expresa del coordinador.

Enmienda 216
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 3

Texto de la Comision

3. La reprogramacion de series de franjas
horarias antes de la asignacion de las
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Enmienda

3. La reprogramacion de series de franjas
horarias antes de la asignacion de las
franjas restantes del fondo de reserva
mencionado en el articulo 12 a las demas
compaiiias aéreas solicitantes solo se
aceptara por razones operativas como, por
ejemplo, cambio del tipo de aparato
utilizado o de la ruta operada por la
compaiia aérea, 0, cuando se trate de
series de franjas asignadas a nuevos
entrantes con arreglo a la definicion del
articulo 2, si el horario de franja para
dichas compaiiias aéreas solicitantes es
mejor que el horario de franja solicitado
inicialmente. Esta reprogramacion no
surtird efecto antes de la confirmacion
expresa del coordinador.

Or. it

Enmienda

3. La reprogramacion de series de franjas
horarias antes de la asignacion de las
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franjas restantes del fondo de reserva
mencionado en el articulo 12 a las demas
compaiiias aéreas solicitantes solo se
aceptara por razones operativas como, por
ejemplo, cambio del tipo de aparato
utilizado o de la ruta operada por la
compaiiia aérea. Esta reprogramacion no
surtird efecto antes de la confirmacion
expresa del coordinador.

Enmienda 217

franjas restantes del fondo de reserva
mencionado en el articulo 12 a las demas
compaiiias aéreas solicitantes solo se
aceptara por razones operativas como, por
ejemplo, cambio del tipo de aparato
utilizado o de la ruta operada por la
compaiia aérea o, cuando se trate de
series de franjas asignadas originalmente
a nuevos entrantes con arreglo a la
definicion del articulo 2, si los horarios de
las franjas de dichas compaiiias aéreas
solicitantes resultaran mejores que los
horarios solicitados inicialmente. Esta
reprogramacion no surtira efecto antes de
la confirmacion expresa del coordinador.

Or. en

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4. Las franjas horarias asignadas a una
compaiiia aérea antes del 31 de enero para
la siguiente temporada de verano, o antes
del 31 de agosto para la siguiente
temporada de invierno, pero que hayan
sido devueltas al coordinador para su
reasignacion antes de estas fechas, no se
tendran en cuenta en el célculo de
utilizacion siempre que las franjas que
continlian asignadas constituyan una serie
en el sentido del articulo 2, apartado 13.

PE496.307v01-00

Enmienda

4. Las franjas horarias asignadas a una
compaiiia aérea en la fecha de referencia
historica industrial convenida, o antes de
dicha fecha, pero que hayan sido devueltas
al coordinador para su reasignacion antes
de estas fechas, no se tendran en cuenta en
el calculo de utilizacion siempre que las
franjas que contintian asignadas se
reconozcan como parte de una serie en el
sentido del articulo 2, apartado 13.

Or. en
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Enmienda 218
Dominique Riquet, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Las franjas horarias que coincidan con
dias festivos se incorporardan a la serie
para la siguiente temporada sin tener que
Jjustificar su no utilizacion.

Enmienda 219
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Las franjas horarias que coincidan con
dias festivos se incorporaran a la serie
para la siguiente temporada sin tener que
Jjustificar su no utilizacion.

suprimido

suprimido

Justificacion

Enmienda

Enmienda

Or. fr

Or. en

Esta no debe ser una razon valida para dejar de aplicar la norma de «usar o perder» a
expensas del aeropuerto. En la practica, esta disposicion seria imposible de aplicar, ya que el
calendario de dias festivos varia considerablemente en los distintos paises europeos.
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Enmienda 220
Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision Enmienda

Las franjas horarias que coincidan con suprimido
dias festivos se incorporardan a la serie

para la siguiente temporada sin tener que

Jjustificar su no utilizacion.

Or. en
Enmienda 221
Christine De Veyrac, Michel Dantin
Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision Enmienda

5. Si no se puede demostrar que una serie 5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %, de franjas horarias se ha utilizado al 80 %,
no se otorgard la prioridad prevista en el no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes: siguientes:

Or. fr

Justificacion

El aumento del indice de utilizacion de la serie de franjas horarias hasta un 85 % parece
excesivo e inadecuado como respuesta a los problemas de congestion. Con este indice, las
compaiiias se verian obligadas a volar con aviones vacios con tal de no perder su serie, lo
cual no responde en absoluto a los imperativos de consideracion del impacto medioambiental
de este modo de transporte. Por consiguiente, el indice no parece entraniar ventaja economica
o medioambiental alguna. Debe mantenerse, por tanto, una proporcion 80/20 para el indice
de utilizacion de las series.
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Enmienda 222
Eva Lichtenberger

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Enmienda 223
Petra Kammerevert

Propuesta de Reglamento

Enmienda

5. Sino se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 80 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Or. en

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Enmienda 224
Vilja Savisaar-Toomast

Propuesta de Reglamento

Enmienda

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 80 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Or. de

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %,
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5. Sino se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 80 %,
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no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Enmienda 225
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento

no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Or. et

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Enmienda 226
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento

Enmienda

5. Sino se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 80 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Or. fr

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:
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Enmienda

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 80 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Or. en
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Enmienda 227
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

5. Si no se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Enmienda 228

Enmienda

5. Sino se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 80 %,
no se otorgara la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Or. en

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual, Michael Gahler, Corien

Wortmann-Kool

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

5. Sino se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado al 85 %,
no se otorgard la prioridad prevista en el
apartado 2, salvo que se demuestre que no
se ha utilizado por alguno de los motivos
siguientes:

Enmienda 229
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento

Enmienda

5. Sino se puede demostrar que una serie
de franjas horarias se ha utilizado

al 80 %, no se otorgara la precedencia
historica prevista en el apartado 2, salvo
que se demuestre que no se ha utilizado por
alguno de los motivos siguientes:

Or. en

Articulo 10 — apartado 5 — parrafo 1 — letra a — inciso iii

Texto de la Comision

ii1) una alteracion grave de las operaciones

en los aeropuertos en cuestion, con
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Enmienda

ii1) una alteracion grave de las operaciones
en los aeropuertos en cuestion, con
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inclusion de las series de franjas horarias
en otros aeropuertos de la Union
relacionados con las rutas que hayan sido
afectadas por dicha alteracion, durante una
parte importante del periodo de
programacion correspondiente;

Enmienda 230

inclusion de las series de franjas horarias
en otros aeropuertos relacionados con las
rutas que hayan sido afectadas por dicha
alteracion, durante una parte importante del
periodo de programacion correspondiente;

Or. it

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — letra a — inciso iii

Texto de la Comision

ii1) una alteracion grave de las operaciones
en los aeropuertos en cuestion, con
inclusion de las series de franjas horarias
en otros aeropuertos de la Union
relacionados con las rutas que hayan sido
afectadas por dicha alteracion, durante una
parte importante del periodo de
programacion correspondiente;

Enmienda 231
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento

Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 —letra ¢

Texto de la Comision

¢) dificultades financieras graves de la
compaiiia aérea de la Union con la
consiguiente concesion de una licencia
temporal por las autoridades competentes,
a la espera de la reestructuracion financiera
de la compaiiia aérea conforme a lo
dispuesto en el articulo 9, apartado 1 del
Reglamento (CE) n° 1008/2008;
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Enmienda

ii1) una alteracion grave de las operaciones
en los aeropuertos en cuestion, con
inclusion de las series de franjas horarias
en otros aeropuertos relacionados con las
rutas que hayan sido afectadas por dicha
alteracion, durante una parte importante del
periodo de programacion correspondiente;

Or. en

Enmienda

¢) dificultades financieras graves de la
compafiia aérea con la consiguiente
concesion de una licencia temporal por las
autoridades competentes, a la espera de la
reestructuracion financiera de la compaiia
aérea conforme a lo dispuesto en el articulo
9, apartado 1 del Reglamento (CE) n°
1008/2008;

Or. it
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Enmienda 232

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado S — parrafo 1 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) dificultades financieras graves de la
compaiiia aérea de la Union con la
consiguiente concesion de una licencia
temporal por las autoridades competentes,
a la espera de la reestructuracion financiera
de la compaiiia aérea conforme a lo
dispuesto en el articulo 9, apartado 1 del
Reglamento (CE) n° 1008/2008;

Enmienda 233
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 7

Texto de la Comision

7. Incluso en el caso de que no se
cumplan las condiciones recogidas en el
apartado 2, letras a) y b), la Comision
podra decidir que se otorgue a las
compaiiias aéreas prioridad en la
asignacion de las mismas series para el
periodo de programacion siguiente si ello
estuviera justificado por razones de
urgencia imperiosa derivada de
acontecimientos excepcionales que hacen
necesaria una coherencia en la aplicacion
de medidas en estos aeropuertos. La
Comision adoptara las medidas
necesarias, cuya aplicacion no deberd
superar un periodo de programacion de
horarios. La adopcion de estos actos de
ejecucion de aplicacion inmediata deberad

AM\912489ES.doc
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Enmienda

¢) dificultades financieras graves de la
compafiia aérea con la consiguiente
concesion de una licencia temporal por las
autoridades competentes, a la espera de la
reestructuracion financiera de la compaiiia
aérea conforme a lo dispuesto en el articulo
9, apartado 1 del Reglamento (CE) n°
1008/2008;

Or. en

Enmienda

suprimido
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seguir el procedimiento contemplado en el

articulo 16, apartado 3.

Or. en

Justificacion

El hecho de otorgar a la Comision el poder de dejar de aplicar la norma de «usar o perder»
puede menoscabar la eficacia de dicha norma. En la actualidad, la Comision no puede
suspender la norma sin el acuerdo del Consejo y del Parlamento. Deben incluirse las
medidas de salvaguardia oportunas en relacion con la utilizacion de este poder, por ejemplo
mediante la obligacion de evaluar plenamente el impacto en la competencia y los
consumidores, las cancelaciones de vuelos en los aeropuertos, y la imposibilidad de que las
compariias mds fuertes adquieran las franjas de las compaiiias aéreas mas débiles.

Enmienda 234
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 7

Texto de la Comision

7. Incluso en el caso de que no se cumplan
las condiciones recogidas en el apartado 2,
letras a) y b), la Comision podra decidir
que se otorgue a las compaiiias aéreas
prioridad en la asignacion de las mismas
series para el periodo de programacion
siguiente si ello estuviera justificado por
razones de urgencia imperiosa derivada de
acontecimientos excepcionales que hacen
necesaria una coherencia en la aplicacion
de medidas en estos aeropuertos. La
Comision adoptard las medidas necesarias,
cuya aplicacion no debera superar un
periodo de programacion de horarios. La
adopcion de estos actos de ejecucion de
aplicacion inmediata deberd seguir el
procedimiento contemplado en el articulo
16, apartado 3.
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Enmienda

7. Incluso en el caso de que no se cumplan
las condiciones recogidas en el apartado 2,
letras a) y b), la Comision, previa consulta
con los distintos interlocutores, podra
decidir que se mantengan los derechos de
las compaiiias aéreas en la asignacion de
las mismas series para el periodo de
programacion siguiente si ello estuviera
justificado por razones de urgencia
imperiosa derivada de acontecimientos
excepcionales que hacen necesaria una
coherencia en la aplicacion de medidas en
estos aeropuertos. En el plazo de un mes
tras la solicitud del Estado miembro o del
aeropuerto de que se trate, la Comision
adoptara las medidas necesarias, cuya
aplicacion no deberd superar un periodo de
programacion de horarios. La adopcion de
estos actos de ejecucion de aplicacion
inmediata debera seguir el procedimiento
contemplado en el articulo 16, apartado 3.
Las medidas adoptadas por la Comision
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Europea podran variar segun el Estado
miembro, aeropuerto o tipo de servicios
aéreos de que se trate, en funcion de las
caracteristicas del acontecimiento
excepcional.

Or. fr

Justificacion

Una flexibilizacion de la norma del 80/20 parece suficiente para responder a situaciones
excepcionales. No obstante, conviene especificar que las medidas solo podran aplicarse a
una region dada y con cardcter temporal. No tienen por qué tener un efecto uniforme y
paneuropeo. Por ello se requiere cierta flexibilidad.

Enmienda 235
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 7

Texto de la Comision

7. Incluso en el caso de que no se cumplan
las condiciones recogidas en el apartado 2,
letras a) y b), la Comision podra decidir
que se otorgue a las compaiiias aéreas
prioridad en la asignacion de las mismas
series para el periodo de programacion
siguiente si ello estuviera justificado por
razones de urgencia imperiosa derivada de
acontecimientos excepcionales que hacen
necesaria una coherencia en la aplicacion
de medidas en estos aeropuertos. La
Comision adoptara las medidas necesarias,
cuya aplicacion no deberd superar un
periodo de programacion de horarios. La
adopcion de estos actos de ejecucion de
aplicacion inmediata deberd seguir el
procedimiento contemplado en el articulo
16, apartado 3.
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Enmienda

7. Incluso en el caso de que no se cumplan
las condiciones recogidas en el apartado 2,
letras a) y b), la Comision podré decidir
que se otorgue a las compaiiias aéreas
prioridad en la asignacion de las mismas
series para el periodo de programacion
siguiente si ello estuviera justificado por
razones de urgencia imperiosa derivada de
acontecimientos excepcionales o de la
interrupcion de actividades que hacen
necesaria una coherencia en la aplicacion
de medidas en estos aeropuertos. La
Comision adoptard las medidas necesarias,
cuya aplicacion no debera superar un
periodo de programacion de horarios. La
adopcion de estos actos de ejecucion de
aplicacion inmediata debera seguir el
procedimiento contemplado en el articulo
16, apartado 3.

Or. ro
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Enmienda 236

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 7

Texto de la Comision

7. Incluso en el caso de que no se cumplan
las condiciones recogidas en el apartado 2,
letras a) y b), la Comision podra decidir
que se otorgue a las companias aéreas
prioridad en la asignacion de las mismas
series para el periodo de programacion
siguiente si ello estuviera justificado por
razones de urgencia imperiosa derivada de
acontecimientos excepcionales que hacen
necesaria una coherencia en la aplicacion
de medidas en estos aeropuertos. La
Comision adoptard las medidas necesarias,
cuya aplicacion no debera superar un
periodo de programacion de horarios. La
adopcion de estos actos de ejecucion de
aplicacion inmediata debera seguir el
procedimiento contemplado en el articulo
16, apartado 3.

Enmienda 237
Eva Lichtenberger

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

7. Incluso en el caso de que no se cumplan
las condiciones recogidas en el apartado 2,
letras a) y b), la Comision podra decidir
que se otorgue a las companias aéreas
prioridad en la asignacion de las mismas
series para el periodo de programacion
siguiente si ello estuviera justificado por
razones de urgencia imperiosa derivada de
acontecimientos excepcionales o de
perturbaciones operativas que hacen
necesaria una coherencia en la aplicacion
de medidas en estos aeropuertos. La
Comision adoptard las medidas necesarias,
cuya aplicacion no debera superar un
periodo de programacion de horarios. La
adopcion de estos actos de ejecucion de
aplicacion inmediata deberd seguir el
procedimiento contemplado en el articulo
16, apartado 3.

Or. en

Enmienda

Articulo 10 bis

Subasta de franjas en un marco de
criterios medioambientales

La Comision propondra un sistema de
subasta de franjas en un marco de
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criterios medioambientales, a traveés del
cual se favorezca a los aviones que
presenten el mejor rendimiento en
términos de reduccion del ruido, las
emisiones de gases y el impacto
climatolégico.

Or. en

Enmienda 238
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 11

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 11 suprimido
Reserva de franjas horarias

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado podra decidir la utilizacion del
sistema de tasas aeroportuarias para
evitar que las compaiiias aéreas
devuelvan tardiamente las franjas
horarias al fondo de reserva contemplado
en el articulo 9 y para exigirles
responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberdn respetarse los principios
siguientes:

a) antes de tomar esta decision deberd
seguirse el procedimiento previsto en el
articulo 6 de la Directiva 2009/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo. Se
consultard también al coordinador. En el
caso de aeropuertos coordinados y no
cubiertos por el articulo 1, apartado 2, de
la Directiva 2009/12/CE, el organismo de
gestion del aeropuerto consultarad al
Comité de coordinacion y al coordinador;

b) esta decision no afectara al cardcter
transparente y no discriminatorio del
proceso de asignacion de franjas horarias
y del sistema de tasas aeroportuarias;
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¢) esta decision no desalentard la entrada
en el mercado o el desarrollo de servicios
por parte de las compaiiias aéreas y se
limitard a cubrir los costes de que se
hubiera hecho cargo el aeropuerto para
reservar capacidad aeroportuaria
correspondiente a franjas sin utilizar;

d) no se exigirdn responsabilidades por
haber reservado infraestructuras
aeroportuarias sin utilizarlas cuando se
trate de franjas horarias asignadas y
devueltas al fondo reserva antes del 31 de
enero, para el siguiente periodo de
programacion de verano, o del 31 de
agosto, para el de invierno, o de franjas
que coincidan con dias festivos y se
devuelvan al fondo de reserva antes de las
citadas fechas, o de franjas cuya no
utilizacion pueda justificarse de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 10,
apartado 5.

e) la decision se comunicara al
coordinador, a las partes interesadas y a
la Comision al menos seis meses antes del
comienzo del periodo de programacion
considerado.

2. El coordinador comunicara al
organismo de gestion del aeropuerto toda
la informacion necesaria para la puesta
en prdctica de la decision mencionada en
el parrafo primero.

Or. fr

Justificacion

El hecho de imponer sanciones adicionales en caso de devolucion tardia de franjas no
utilizadas parece desproporcionado. Bastaria con reforzar el sistema de sanciones ex post
previsto en el articulo 18 de la propuesta. La introduccion de un procedimiento
administrativo de este tipo par crear dicha sancion ex ante complicaria innecesariamente el
procedimiento para todas las partes implicadas. Ademds, parece dificil evaluar los costes en
que puedan incurrir los aeropuertos.

PE496.307v01-00 130/174 AM\912489ES.doc



Enmienda 239
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 11

Texto de la Comision

Articulo 11 suprimido

Reserva de franjas horarias

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado podra decidir la utilizacion del
sistema de tasas aeroportuarias para
evitar que las compaiiias aéreas
devuelvan tardiamente las franjas
horarias al fondo de reserva contemplado
en el articulo 9 y para exigirles
responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberdn respetarse los principios
siguientes:

a) antes de tomar esta decision deberd
seguirse el procedimiento previsto en el
articulo 6 de la Directiva 2009/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo. Se
consultara también al coordinador. En el
caso de aeropuertos coordinados y no
cubiertos por el articulo 1, apartado 2, de
la Directiva 2009/12/CE, el organismo de
gestion del aeropuerto consultarad al
Comité de coordinacion y al coordinador;

b) esta decision no afectara al cardcter
transparente y no discriminatorio del
proceso de asignacion de franjas horarias
y del sistema de tasas aeroportuarias;

¢) esta decision no desalentard la entrada
en el mercado o el desarrollo de servicios
por parte de las compaiiias aéreas y se
limitara a cubrir los costes de que se
hubiera hecho cargo el aeropuerto para
reservar capacidad aeroportuaria
correspondiente a franjas sin utilizar;

d) no se exigirdn responsabilidades por
haber reservado infraestructuras
aeroportuarias sin utilizarlas cuando se
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trate de franjas horarias asignadas y
devueltas al fondo reserva antes del 31 de
enero, para el siguiente periodo de
programacion de verano, o del 31 de
agosto, para el de invierno, o de franjas
que coincidan con dias festivos y se
devuelvan al fondo de reserva antes de las
citadas fechas, o de franjas cuya no
utilizacion pueda justificarse de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 10,
apartado 5.

e) la decision se comunicara al
coordinador, a las partes interesadas y a
la Comision al menos seis meses antes del
comienzo del periodo de programacion
considerado.

2. El coordinador comunicara al
organismo de gestion del aeropuerto toda
la informacion necesaria para la puesta
en prdctica de la decision mencionada en
el parrafo primero.

Justificacion

Or. fr

Un sistema de sanciones ex ante supondria la creacion de barreras a la entrada en el
mercado, lo cual podria ser perjudicial para la competencia de las compariias aéreas
europeas en su conjunto. Dicho sistema ex ante constituye una nueva carga de tesoreria que
penalizaria de forma indiscriminada todas las compariias aéreas, incluidas aquellas que se
ajustan a las normas vigentes. Es preciso centrarse en un sistema ex post, que penalice las

compariias que no respeten las reglas del juego.

Enmienda 240
Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Michael Gahler

Propuesta de Reglamento
Articulo 11

Texto de la Comision

Articulo 11 suprimido
Reserva de franjas horarias

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado podra decidir la utilizacion del
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sistema de tasas aeroportuarias para
evitar que las compaiiias aéreas
devuelvan tardiamente las franjas
horarias al fondo de reserva contemplado
en el articulo 9 y para exigirles
responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberdn respetarse los principios
siguientes:

a) antes de tomar esta decision deberd
seguirse el procedimiento previsto en el
articulo 6 de la Directiva 2009/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo. Se
consultara también al coordinador. En el
caso de aeropuertos coordinados y no
cubiertos por el articulo 1, apartado 2, de
la Directiva 2009/12/CE, el organismo de
gestion del aeropuerto consultard al
Comité de coordinacion y al coordinador;

b) esta decision no afectara al cardcter
transparente y no discriminatorio del
proceso de asignacion de franjas horarias
y del sistema de tasas aeroportuarias;

¢) esta decision no desalentard la entrada
en el mercado o el desarrollo de servicios
por parte de las compaiiias aéreas y se
limitara a cubrir los costes de que se
hubiera hecho cargo el aeropuerto para
reservar capacidad aeroportuaria
correspondiente a franjas sin utilizar;

d) no se exigirdan responsabilidades por
haber reservado infraestructuras
aeroportuarias sin utilizarlas cuando se
trate de franjas horarias asignadas y
devueltas al fondo reserva antes del 31 de
enero, para el siguiente periodo de
programacion de verano, o del 31 de
agosto, para el de invierno, o de franjas
que coincidan con dias festivos y se
devuelvan al fondo de reserva antes de las
citadas fechas, o de franjas cuya no
utilizacion pueda justificarse de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 10,
apartado 5.

e) la decision se comunicard al
coordinador, a las partes interesadas y a
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ES

la Comision al menos seis meses antes del
comienzo del periodo de programacion
considerado.

2. El coordinador comunicara al
organismo de gestion del aeropuerto toda
la informacion necesaria para la puesta
en prdctica de la decision mencionada en
el parrafo primero.

Enmienda 241
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 11

Texto de la Comision

Articulo 11 suprimido

Reserva de franjas horarias

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado podra decidir la utilizacion del
sistema de tasas aeroportuarias para
evitar que las compaiiias aéreas
devuelvan tardiamente las franjas
horarias al fondo de reserva contemplado
en el articulo 9 y para exigirles
responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberdn respetarse los principios
siguientes:

a) antes de tomar esta decision deberd
seguirse el procedimiento previsto en el
articulo 6 de la Directiva 2009/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo. Se
consultard también al coordinador. En el
caso de aeropuertos coordinados y no
cubiertos por el articulo 1, apartado 2, de
la Directiva 2009/12/CE, el organismo de
gestion del aeropuerto consultarad al
Comité de coordinacion y al coordinador;

b) esta decision no afectara al cardcter
transparente y no discriminatorio del
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proceso de asignacion de franjas horarias
y del sistema de tasas aeroportuarias;

¢) esta decision no desalentard la entrada
en el mercado o el desarrollo de servicios
por parte de las compaiiias aéreas y se
limitard a cubrir los costes de que se
hubiera hecho cargo el aeropuerto para
reservar capacidad aeroportuaria
correspondiente a franjas sin utilizar;

d) no se exigirdn responsabilidades por
haber reservado infraestructuras
aeroportuarias sin utilizarlas cuando se
trate de franjas horarias asignadas y
devueltas al fondo reserva antes del 31 de
enero, para el siguiente periodo de
programacion de verano, o del 31 de
agosto, para el de invierno, o de franjas
que coincidan con dias festivos y se
devuelvan al fondo de reserva antes de las
citadas fechas, o de franjas cuya no
utilizacion pueda justificarse de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 10,
apartado 5.

e) la decision se comunicara al
coordinador, a las partes interesadas y a
la Comision al menos seis meses antes del
comienzo del periodo de programacion
considerado.

2. El coordinador comunicara al
organismo de gestion del aeropuerto toda
la informacion necesaria para la puesta
en prdctica de la decision mencionada en
el parrafo primero.

Justificacion

Or. fr

Una sancion basada en el valor de los servicios aeroportuarios parece inadecuada, dado que
dichos servicios tienen cardcter fluctuante y, sobre todo, aun no se han determinado en el

momento de la asignacion de las franjas horarias.
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Enmienda 242
Dominique Vlasto, Jim Higgins

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El organismo de gestion del aeropuerto suprimido

coordinado podra decidir la utilizacion del
sistema de tasas aeroportuarias para
evitar que las compaiiias aéreas

devuelvan tardiamente las franjas
horarias al fondo de reserva contemplado
en el articulo 9 y para exigirles
responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberdn respetarse los principios
siguientes:

a) antes de tomar esta decision deberd
seguirse el procedimiento previsto en el
articulo 6 de la Directiva 2009/12/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo. Se
consultara también al coordinador. En el
caso de aeropuertos coordinados y no
cubiertos por el articulo 1, apartado 2, de
la Directiva 2009/12/CE, el organismo de
gestion del aeropuerto consultarad al
Comité de coordinacion y al coordinador;

b) esta decision no afectara al cardcter
transparente y no discriminatorio del
proceso de asignacion de franjas horarias
y del sistema de tasas aeroportuarias;

¢) esta decision no desalentara la entrada
en el mercado o el desarrollo de servicios
por parte de las compaiiias aéreas y se
limitard a cubrir los costes de que se
hubiera hecho cargo el aeropuerto para
reservar capacidad aeroportuaria
correspondiente a franjas sin utilizar;

d) no se exigirdn responsabilidades por
haber reservado infraestructuras
aeroportuarias sin utilizarlas cuando se
trate de franjas horarias asignadas y
devueltas al fondo reserva antes del 31 de
enero, para el siguiente periodo de
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programacion de verano, o del 31 de
agosto, para el de invierno, o de franjas
que coincidan con dias festivos y se
devuelvan al fondo de reserva antes de las
citadas fechas, o de franjas cuya no
utilizacion pueda justificarse de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 10,
apartado 5.

e) la decision se comunicara al
coordinador, a las partes interesadas y a
la Comision al menos seis meses antes del
comienzo del periodo de programacion
considerado.

Or. fr

Justificacion

La norma de «usar o perder» y una posible sancion ex post de conformidad con el articulo 18
del Reglamento deben bastar para garantizar la devolucion de franjas no utilizadas. Ademas,
la creacion de sanciones ex ante puede causarles problemas de tesoreria a las compariias

aéreas.

Enmienda 243
Debora Serracchiani

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado podré decidir la utilizacion del
sistema de tasas aeroportuarias para evitar
que las compaiiias aéreas devuelvan
tardiamente las franjas horarias al fondo de
reserva contemplado en el articulo 9 y para
exigirles responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberan respetarse los principios
siguientes:

Enmienda

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado podré decidir la utilizacion del
sistema de tasas aeroportuarias para evitar
que las compaifiias aéreas devuelvan
tardiamente las franjas horarias al fondo de
reserva contemplado en el articulo 9 y para
exigirles responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. El sistema deberd ser neutral en
términos de ingresos para el organismo de
gestion del aeropuerto. Deberan respetarse
los principios siguientes:

Or. en
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Justificacion

Se trata de anadir claridad y transparencia de cara al sector de las compariias aéreas,
explicando que este sistema es no discriminatorio, equitativo y transparente y no genera
ingresos o beneficios adicionales para el organismo de gestion del aeropuerto.

Enmienda 244
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento

Articulo 11 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado podra decidir la utilizacion del
sistema de tasas aeroportuarias para
evitar que las compaiiias aéreas devuelvan
tardiamente las franjas horarias al fondo de
reserva contemplado en el articulo 9 y para
exigirles responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberan respetarse los principios
siguientes:

Enmienda 245
Spyros Danellis

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) esta decision no afectara al caracter
transparente y no discriminatorio del
proceso de asignacion de franjas horarias y
del sistema de tasas aeroportuarias;
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Enmienda

1. El organismo de gestion del aeropuerto
coordinado introducird sanciones
financieras aplicables a las compaiiias
aéreas que hayan devuelto tardiamente las
franjas horarias al fondo de reserva
contemplado en el articulo 9 y para
exigirles responsabilidades si reservan
infraestructuras aeroportuarias y no las
utilizan. Deberan respetarse los principios
siguientes:

Or. en

Enmienda

b) esta decision no afectara al caracter
transparente y no discriminatorio del
proceso de asignacion de franjas horarias y
del sistema de tasas aeroportuarias, ni
generard ingresos netos adicionales para
el organismo de gestion del aeropuerto;

Or. en
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Justificacion

De acuerdo con la evaluacion de impacto, los costes de reserva de las franjas horarias
pueden contribuir a evitar la devolucion tardia de franjas, al tiempo que son neutrales en

términos de ingresos para los aeropuertos.

Enmienda 246
Spyros Danellis

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) esta decision no desalentara la entrada
en el mercado o el desarrollo de servicios
por parte de las compafiias aéreas y se
limitard a cubrir los costes de que se
hubiera hecho cargo el aeropuerto para
reservar capacidad aeroportuaria
correspondiente a franjas sin utilizar;

Enmienda

c) esta decision no desalentard la entrada
en el mercado o el desarrollo de servicios
por parte de las compafiias aéreas;

Or. en

Justificacion

El hecho de determinar un importe apropiado y el control del cumplimiento complicarian

innecesariamente la situacion.

Enmienda 247
Inés Ayala Sender

Propuesta de Reglamento

Articulo 11 — apartado 1 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision

AM\912489ES.doc
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Enmienda

e bis) el sistema de tasas o incentivos no
podra suponer para el organismo de
gestion del aeropuerto ingresos con dnimo
de lucro y tendrd como unico objetivo
mejorar la eficiencia en la gestion de las
franjas horarias.

Or. es
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Justificacion

Conviene explicitar dentro de los principios que el sistema de tasas por reserva de las franjas
horarias no puede suponer un beneficio mas alla del que genera al aeropuerto y que en todo
caso tiene como finalidad ayudar a evitar la devolucion tardia de las franjas horarias.

Enmienda 248
James Nicholson

Propuesta de Reglamento
Articulo 12 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Cuando en una ruta determinada se
hayan impuesto obligaciones de servicio
publico con arreglo al articulo 16 del
Reglamento (CE) n° 1008/2008, los
Estados miembros podran reservar en los
aeropuertos coordinados las franjas
horarias necesarias para las operaciones
previstas en dicha ruta. Si las franjas
horarias reservadas en una determinada
ruta no se utilizan, dicha franjas se pondran
a disposicion de alguna otra compaiiia
aérea interesada en explotar la ruta con
arreglo a las obligaciones de servicio
publico, a reserva de lo dispuesto en el
apartado 2. Si ninguna otra compafiia aérea
estuviese interesada en explotar la ruta y el
Estado miembro afectado no la ofreciese
mediante licitacion con arreglo al articulo
16, apartado 10, al articulo 17, apartados 3
a7,y al articulo 18, apartado 1, del
Reglamento (CE) n° 1008/2008, las franjas
horarias correspondientes se reservaran
para otra ruta sujeta a obligaciones de
servicio publico o bien revertiran al fondo
de reserva.

PE496.307v01-00

Enmienda

1. Cuando en una ruta determinada se
hayan impuesto obligaciones de servicio
publico con arreglo al articulo 16 del
Reglamento (CE) n° 1008/2008, los
Estados miembros reservaran en los
aeropuertos coordinados o principales las
franjas horarias necesarias para las
operaciones previstas en dicha ruta. Si las
franjas horarias reservadas en una
determinada ruta no se utilizan, dicha
franjas se pondran a disposicion de alguna
otra compaiiia aérea interesada en explotar
la ruta con arreglo a las obligaciones de
servicio publico, a reserva de lo dispuesto
en el apartado 2. Si ninguna otra compafiia
aérea estuviese interesada en explotar la
ruta y el Estado miembro afectado no la
ofreciese mediante licitacion con arreglo al
articulo 16, apartado 10, al articulo 17,
apartados 3 a 7, y al articulo 18,

apartado 1, del Reglamento (CE) n°
1008/2008, las franjas horarias
correspondientes se reservaran para otra
ruta sujeta a obligaciones de servicio
publico o bien revertiran al fondo de
reserva.

Or. en
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Enmienda 249
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 12 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Cuando en una ruta determinada se
hayan impuesto obligaciones de servicio
publico con arreglo al articulo 16 del
Reglamento (CE) n°® 1008/2008, los
Estados miembros podran reservar en los
aeropuertos coordinados las franjas
horarias necesarias para las operaciones
previstas en dicha ruta. Si las franjas
horarias reservadas en una determinada
ruta no se utilizan, dicha franjas se pondran
a disposicion de alguna otra compaiiia
aérea interesada en explotar la ruta con
arreglo a las obligaciones de servicio
publico, a reserva de lo dispuesto en el
apartado 2. Si ninguna otra compaiiia aérea
estuviese interesada en explotar la ruta y el
Estado miembro afectado no la ofreciese
mediante licitacion con arreglo al articulo
16, apartado 10, al articulo 17, apartados 3
a7,y al articulo 18, apartado 1, del
Reglamento (CE) n° 1008/2008, las franjas
horarias correspondientes se reservaran
para otra ruta sujeta a obligaciones de
servicio publico o bien revertiran al fondo
de reserva.
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Enmienda

1. Cuando en una ruta determinada se
hayan impuesto obligaciones de servicio
publico con arreglo al articulo 16 del
Reglamento (CE) n° 1008/2008, los
Estados miembros podran reservar en los
aeropuertos coordinados las franjas
horarias necesarias para las operaciones
previstas en dicha ruta. Si las franjas
horarias reservadas en una determinada
ruta no se utilizan, dicha franjas se pondran
a disposicion de alguna otra compaiiia
aérea interesada en explotar la ruta con
arreglo a las obligaciones de servicio
publico, a reserva de lo dispuesto en el
apartado 2. Si ninguna otra compaiiia aérea
estuviese interesada en explotar la ruta y el
Estado miembro afectado no la ofreciese
mediante licitacion con arreglo al articulo
16, apartado 10, al articulo 17, apartados 3
a7,y al articulo 18, apartado 1, del
Reglamento (CE) n° 1008/2008, las franjas
horarias correspondientes se reservaran
para otra ruta sujeta a obligaciones de
servicio publico o bien revertiran al fondo
de reserva. Las franjas horarias que no se
hayan utilizado en un plazo mdaximo de
seis meses deben revertir al fondo de
reserva. Cuando una ruta ya no responda
a las exigencias de reserva de franjas en
virtud de las obligaciones de servicio
publico, las franjas bien se reservardan
para otra ruta sujeta a las obligaciones de
servicio publico o bien permanecerdn en
posesion de la compariia aérea que las
estaba utilizando, siempre y cuando se
satisfaga el requisito contemplado en el
articulo 10, apartado 2, para la serie en
cuestion.

Or. en
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Enmienda 250
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 13

Texto de la Comision

Articulo 13 suprimido

Transferencias e intercambios de franjas
horarias

1. Las franjas horarias podran:

a) ser transferidas por una compaiiia
aérea de una ruta a otra o de un tipo de
servicio explotado a otro siempre que las
siga explotando ella misma;

b) transferirse entre dos compaiiias
aéreas, con o sin compensacion
monetaria o de otro tipo;

¢) intercambiarse, una a una, entre
compariias aéreas con o sin compensacion
monetaria o de otro tipo.

2. El Estado miembro instaurard un
marco transparente y acorde con el
Derecho de la Union que permita el
contacto entre las compariiias aéreas
interesadas en las transferencias o
intercambios de franjas horarias.

Las transferencias e intercambios
mencionados en el apartado 1 deberdn
notificarse al coordinador y no tendrdan
efecto antes de que éste los confirme de
manera expresa. El coordinador rehusara
confirmar las transferencias o
intercambios cuando éstos no sean
conformes a los requisitos del presente
Reglamento y cuando no tenga la certeza
de que:

a) las operaciones aeroportuarias no
sufren perjuicios habida cuenta de todos
los condicionantes técnicos, operativos, de
rendimiento y medioambientales;
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b) se respetan las limitaciones impuestas
por el articulo 12;

¢) la transferencia de franjas horarias no
entra en el ambito de aplicacion del
apartado 3 del presente articulo.

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compaiiias aéreas
comunicardn al coordinador los detalles
de la eventual compensacion monetaria o
de otro tipo. Las transferencias o
intercambios no podrdn someterse a
condiciones que limiten la posibilidad, por
parte de una compaiiia aérea que desea
obtener franjas horarias, de competir con
la compaiiia que transfiere o intercambia
dichas franjas.

3. Las franjas asignadas a un nuevo
entrante tal y como se define en el
articulo 2, apartado 2, no se podrdan
transferir tal como se prevé en el apartado
1, letra b) del presente articulo durante
dos periodos de programacion
equivalentes, excepto en el caso de
adquisicion legalmente autorizada de las
actividades de una empresa en quiebra.

Las franjas asignadas a un nuevo
entrante tal y como se define en el
articulo 2, apartado 2, letra b), no se
podran transferir a otra ruta tal como se
prevé en el apartado 1, letra a) del
presente articulo durante dos periodos de
programacion equivalentes a no ser que el
nuevo entrante hubiera sido tratado en la
nueva ruta con la misma prioridad que en
la ruta inicial.

Las franjas horarias asignadas a un
nuevo entrante tal y como se define en el
articulo 2, apartado 2, no podran
intercambiarse segun lo previsto en el
apartado 1, letra c¢) del presente articulo
durante dos periodos de programacion
equivalentes, excepto para mejorar la
programacion de las franjas horarias de
estos servicios en relacion con los
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horarios solicitados inicialmente.

Or. fr

Justificacion

La creacion de un mercado secundario suscita demasiada incertidumbre para las compariias
aereas y los aeropuertos de la UE. El riesgo de ver desaparecer rutas regionales en beneficio
de rutas mds rentables, al igual que la creacion de un mercado donde no todos los agentes se
rigen por las mismas normas de financiacion son otros argumentos en contra de dicho
mercado secundario. No procede contribuir al establecimiento de normas diferenciadas en

Europa al autorizar el mercado secundario en determinados Estados miembros.

Enmienda 251
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 1 — letra a

Texto de la Comision

a) ser transferidas por una compafiia aérea
de una ruta a otra o de un tipo de servicio
explotado a otro siempre que las siga
explotando ella misma;

Enmienda 252
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) transferirse entre dos compafiias aéreas,
con o sin compensacion monetaria o de
otro tipo;

PE496.307v01-00
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Enmienda
a) ser transferidas por una compatfiia aérea
0 entre compaiiias aéreas pertenecientes a
un consorcio de una ruta a otra o de un

tipo de servicio explotado a otro siempre
que las siga explotando ella misma;

Or. en

Enmienda

b) transferirse entre dos compaiiias aéreas;

Or. fr
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Justificacion

La creacion de un mercado secundario suscita demasiada incertidumbre para las compariias
aereas y los aeropuertos de la UE. El riesgo de ver desaparecer rutas regionales en beneficio
de rutas mds rentables, al igual que la creacion de un mercado donde no todos los agentes se
rigen por las mismas normas de financiacion son otros argumentos en contra de dicho
mercado secundario. No procede contribuir al establecimiento de normas diferenciadas en
Europa al autorizar el mercado secundario en determinados Estados miembros.

Enmienda 253
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) transferirse entre dos companias aéreas,
con o sin compensacion monetaria o de
otro tipo;

Enmienda 254
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 1 —letra ¢

Texto de la Comision

¢) intercambiarse, una a una, entre
compaiiias aéreas con o sin compensacion
monetaria o de otro tipo.

Enmienda

b) transferirse entre dos compafiias aéreas
sin compensacion monetaria;

Or. fr
Enmienda
¢) intercambiarse, una a una, entre
compaiiias aéreas.
Or. fr

Justificacion

La creacion de un mercado secundario suscita demasiada incertidumbre para las comparias
aéreas y los aeropuertos de la UE. El riesgo de ver desaparecer rutas regionales en beneficio
de rutas mas rentables, al igual que la creacion de un mercado donde no todos los agentes se
rigen por las mismas normas de financiacion son otros argumentos en contra de dicho
mercado secundario. No procede contribuir al establecimiento de normas diferenciadas en
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Europa al autorizar el mercado secundario en determinados Estados miembros.

Enmienda 255
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 1 — letra ¢

Texto de la Comision

¢) intercambiarse, una a una, entre
compaiiias aéreas con o sin compensacion
monetaria o de otro tipo.

Enmienda 256
James Nicholson

Propuesta de Reglamento

Articulo 13 — apartado 1 — letra ¢ bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 257
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. El Estado miembro instaurara un marco
transparente y acorde con el Derecho de la
Unidn que permita el contacto entre las
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Enmienda

¢) intercambiarse, una a una, entre
compaiiias aéreas sin compensacion
monetaria.

Or. fr

Enmienda

c bis) las letras a) a c) se aplicardn en la
medida en que no comprometan la
conectividad entre los aeropuertos
regionales y principales.

Or. en

Enmienda

2. El coordinador instaurara un marco
transparente y acorde con el Derecho de la
Union que permita el contacto entre las
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compaiiias aéreas interesadas en las
transferencias o intercambios de franjas
horarias.

compaiiias aéreas interesadas en las
transferencias o intercambios de franjas
horarias.

Or. en

Justificacion

El coordinador independiente gestiona la asignacion de franjas horarias, por lo que debe
constituir el organo competente para la gestion de los intercambios de informacion.

Enmienda 258
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. El Estado miembro instaurard un marco
transparente y acorde con el Derecho de la
Unidn que permita el contacto entre las
compaiiias aéreas interesadas en las
transferencias o intercambios de franjas
horarias.

Enmienda 259
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. El Estado miembro instaurara un marco
transparente y acorde con el Derecho de la
Union que permita el contacto entre las
compafiias aéreas interesadas en las
transferencias o intercambios de franjas
horarias.

AM\912489ES.doc

147/174

Enmienda

2. El coordinador instaurarad un marco
transparente y acorde con el Derecho de la
Unidn que permita el contacto entre las
compaiiias aéreas interesadas en las
transferencias o intercambios de franjas
horarias.

Or. en

Enmienda

2. El coordinador instaurara un marco
transparente y acorde con el Derecho de la
Union que permita el contacto entre las
compafiias aéreas interesadas en las
transferencias o intercambios de franjas
horarias.

Or. fr
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Enmienda 260
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento

Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 261
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 2 — letra a

Texto de la Comision

a) las operaciones aeroportuarias no sufren
perjuicios habida cuenta de todos los
condicionantes técnicos, operativos, de
rendimiento y medioambientales;

Enmienda

El Estado miembro adoptara las medidas
oportunas para garantizar que el 10 % del
producto de la venta de franjas horarias
se destine a un fondo para la ampliacion y
la mejora tecnologica y de las
infraestructuras de los aeropuertos. En
aras de una total transparencia, dicho
fondo sera gestionado por una autoridad
de supervision del transporte, tal como
establece la Directiva 2009/12/CE. El
fondo se gestionara siempre de tal modo
que se garantice la aplicacion de los
principios de separacion contable y quepa
determinar los importes que se asignardn
a cada aeropuerto con cargo al fondo.

Or. it

Enmienda

a) las operaciones aeroportuarias no sufren
perjuicios habida cuenta de todos los
condicionantes técnicos, operativos y
medioambientales;

Or. en
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Enmienda 262
Dominique Vlasto, Jim Higgins

Propuesta de Reglamento

Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

Las transferencias de franjas historicas
para un periodo de programacion que den
lugar a compensaciones financieras no
podran revenderse antes del final de dicho
periodo de programacion.

Or. fr

Justificacion

La serie de franjas obtenidas para el periodo de programacion de invierno no podra
revenderse si no es para el siguiente periodo de programacion de invierno. Se trata de evitar
la especulacion en el mercado secundario de las franjas horarias.

Enmienda 263
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 3

Texto de la Comision

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compaiiias aéreas
comunicardn al coordinador los detalles
de la eventual compensacion monetaria o
de otro tipo. Las transferencias o
intercambios no podrdan someterse a
condiciones que limiten la posibilidad, por
parte de una compaiiia aérea que desea
obtener franjas horarias, de competir con
la compariiia que transfiere o intercambia
dichas franjas.
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Enmienda

suprimido

Or. fr
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Justificacion

La creacion de un mercado secundario suscita demasiada incertidumbre para las compariias
aereas y los aeropuertos de la UE. El riesgo de ver desaparecer rutas regionales en beneficio
de rutas mds rentables, al igual que la creacion de un mercado donde no todos los agentes se
rigen por las mismas normas de financiacion son otros argumentos en contra de dicho
mercado secundario. No procede contribuir al establecimiento de normas diferenciadas en
Europa al autorizar el mercado secundario en determinados Estados miembros.

Enmienda 264
Spyros Danellis

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 3

Texto de la Comision

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compaiias aéreas
comunicaran al coordinador los detalles de
la eventual compensacion monetaria o de
otro tipo. Los detalles de la compensacion
adjuntos a la transferencia de intercambio
seran confidenciales y el coordinador solo
los comunicara al Estado miembro en el
que se sitiia el aeropuerto o, si asi lo
solicita, a la Comision. Las transferencias o
intercambios no podran someterse a
condiciones que limiten la posibilidad, por
parte de una compatfiia aérea que desea
obtener franjas horarias, de competir con la
compaiiia que transfiere o intercambia
dichas franjas.
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Enmienda

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compafiias aéreas
comunicaran al coordinador los detalles de
la eventual compensacién monetaria o de
otro tipo. Los detalles de la compensacion
adjuntos a la transferencia de intercambio
seran confidenciales y el coordinador solo
los comunicard al Estado miembro en el
que se situa el aeropuerto o, si asi lo
solicita, a la Comision. Las transferencias o
intercambios no podran someterse a
condiciones restrictivas que limiten la
posibilidad, por parte de una compaiiia
aérea que desea obtener franjas horarias, de
competir con la compaifiia que transfiere o
intercambia dichas franjas, o con otros
miembros de un grupo de compaiiias
aéreas al que pertenezca.

Or. en
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Enmienda 265
Jacqueline Foster

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 3

Texto de la Comision

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compaiias aéreas
comunicaran al coordinador los detalles de
la eventual compensacion monetaria o de
otro tipo. Los detalles de la compensacion
adjuntos a la transferencia de intercambio
serdn confidenciales y el coordinador solo
los comunicara al Estado miembro en el
que se situa el aeropuerto o, si asi lo
solicita, a la Comision. Las transferencias
o intercambios no podran someterse a
condiciones que limiten la posibilidad, por
parte de una compatfiia aérea que desea
obtener franjas horarias, de competir con la
compaiiia que transfiere o intercambia
dichas franjas.

Enmienda

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compafiias aéreas
comunicaran al coordinador los detalles de
la eventual compensacion monetaria o de
otro tipo. Las transferencias o intercambios
no podran someterse a condiciones que
limiten la posibilidad, por parte de una
compafiia aérea que desea obtener franjas
horarias, de competir con la compaiiia que
transfiere o intercambia dichas franjas;

Or. en

Justificacion

No hay razon por la que las compariias aéreas hayan de desvelar al coordinador los detalles,
es decir el precio u otras consideraciones comerciales, de una franja horaria con la que se
haya comerciado, por lo que no hay necesidad de comunicarle dichos detalles. En otros
sectores tampoco existe esta obligacion para las partes que realicen el mismo tipo de
transacciones. El hecho de que se trata de una transaccion comercial confidencial ya se

reconoce en el articulo 6.
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Enmienda 266
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 3

Texto de la Comision

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compaiiias aéreas
comunicardn al coordinador los detalles
de la eventual compensacion monetaria o
de otro tipo. Los detalles de la
compensacion adjuntos a la transferencia
de intercambio serdn confidenciales y el
coordinador solo los comunicara al
Estado miembro en el que se situa el
aeropuerto o, si asi lo solicita, a la
Comision. Las transferencias o
intercambios no podran someterse a
condiciones que limiten la posibilidad, por
parte de una compaiiia aérea que desea
obtener franjas horarias, de competir con la
compaiiia que transfiere o intercambia
dichas franjas.

Enmienda 267
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 3

Texto de la Comision

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compaiiias aéreas
comunicaran al coordinador los detalles de
la eventual compensacion monetaria o de
otro tipo. Los detalles de la compensacion
adjuntos a la transferencia de intercambio
serdn confidenciales y el coordinador solo
los comunicara al Estado miembro en el

PE496.307v01-00

152/174

Enmienda

Las transferencias o intercambios no
podran someterse a condiciones que
limiten la posibilidad, por parte de una
compaiia aérea que desea obtener franjas
horarias, de competir con la compaiia que
transfiere o intercambia dichas franjas.

Or. fr

Enmienda

Por lo que se refiere a las transferencias o
intercambios contemplados en el apartado
1, letras b) y ¢), las compaiiias aéreas
comunicaran al coordinador los detalles de
la eventual compensacion monetaria o de
otro tipo. Los datos relativos a la
compensacion adjuntos a la transferencia
o el intercambio se detallardn en un
informe anual que presentara el
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que se situa el aeropuerto o, si asi lo
solicita, a la Comision. Las transferencias
o0 intercambios no podran someterse a
condiciones que limiten la posibilidad, por
parte de una compatfiia aérea que desea
obtener franjas horarias, de competir con la
compaiia que transfiere o intercambia
dichas franjas.

Enmienda 268
Spyros Danellis

Propuesta de Reglamento

coordinador o el facilitador de horarios.
Las transferencias o intercambios no
podran someterse a condiciones que
limiten la posibilidad, por parte de una
compaiia aérea que desea obtener franjas
horarias, de competir con la compaiia que
transfiere o intercambia dichas franjas.

Or. it

Articulo 13 — apartado 2 — parrafo 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 269
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento

Enmienda

A fin de garantizar que los intercambios o
las transferencias no impliquen efectos o
pactos perjudiciales para la competencia,
los coordinadores facilitardn, en su caso,
los datos y las informaciones pertinentes a
las autoridades de competencia.

Or. en

Articulo 13 — apartado 3 — parrafo 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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Enmienda

Las franjas que se hayan asignado por
primera vez a las compaiiias aéreas
dominantes no podran transferirse ni
intercambiarse a cambio de una
compensacion o un beneficio monetario
durante al menos un periodo de
programacion equivalente.

Or. en
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Justificacion

Al ariadir este texto se evitard que las compaiiias aéreas dominantes transfieran franjas a

cambio de un beneficio financiero en cuanto se les asignen dichas franjas del fondo de
reserva.

Enmienda 270
Debora Serracchiani

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 13 bis

Los Estados miembros podran adoptar
medidas orientadas a destinar parte del
producto de la venta de franjas horarias a
un fondo para la ampliacion de las
infraestructuras aeroportuarias.

Or. it

Justificacion

Con arreglo a la Directiva 2009/12/CE, el fondo puede ser gestionado por la autoridad
independiente. Con esto se evitan ulteriores costes administrativos y se logra una mayor

flexibilidad a la hora de satisfacer las exigencias especificas de los aeropuertos por
separado.

Enmienda 271
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

Articulo 13 bis

Los Estados miembros podran establecer
medidas orientadas a destinar parte del
producto de la venta de franjas horarias a
un fondo de apoyo a la ampliacion de las
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infraestructuras aeroportuarias, incluidas
las infraestructuras de acceso a los
aeropuertos.

Or. en

Justificacion

Con arreglo a la Directiva 2009/12/CE, el fondo puede ser gestionado por la autoridad
independiente. Con esto se evitan ulteriores cargas administrativas y se logra cierta
flexibilidad a la hora de satisfacer las necesidades especificas de los aeropuertos por
separado. Debe aplicarse el principio de separacion contable a fin de permitir la
identificacion de los recursos monetarios destinados a cada aeropuerto dentro del fondo.
También puede asignarse una parte de los ingresos procedentes del mercado secundario a la
financiacion de infraestructuras por las que se mejoren los accesos al aeropuerto o para
reforzar las conexiones intermodales (por ejemplo entre el tren de alta velocidad y el

transporte aéreo).

Enmienda 272
Christine De Veyrac, Michel Dantin

Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — parrafo 1

Texto de la Comision

El presente Reglamento no afectard a las
facultades de las autoridades publicas de
aprobar la transferencia de franjas entre
compafiias aéreas y de decidir el modo en
que estas se asignan en virtud del derecho
nacional en materia de competencia o de
los articulos 101, 102 o 106 del Tratado CE
o del Reglamento (CE) n° 139/2004 del
Consejo.

Enmienda

El presente Reglamento no afectard a las
facultades de las autoridades publicas de
aprobar la transferencia de franjas entre
compafias aéreas y de decidir el modo en
que estas se asignan en virtud del derecho
nacional en materia de competencia o de
los articulos 101, 102 o 106 del Tratado CE
o del Reglamento (CE) n° 139/2004 del
Consejo. Dichas transferencias solo
podran efectuarse sin que medie una
compensacion monetaria.

Or. fr

Justificacion

La creacion de un mercado secundario suscita demasiada incertidumbre para las compariias
aeéreas y los aeropuertos de la UE. El riesgo de ver desaparecer rutas regionales en beneficio
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de rutas mas rentables, al igual que la creacion de un mercado donde no todos los agentes se
rigen por las mismas normas de financiacion son otros argumentos en contra de dicho
mercado secundario. No procede contribuir al establecimiento de normas diferenciadas en
Europa al autorizar el mercado secundario en determinados Estados miembros.

Enmienda 273
Giommaria Uggias

Propuesta de Reglamento
Articulo 15 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los poderes para adoptar los actos
delegados a que se refiere el articulo 3,
apartado 3 in fine se otorgaran a la
Comision para un periodo indefinido tras la
entrada en vigor del presente Reglamento.

Enmienda 274
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — titulo

Texto de la Comision

Concordancia entre las franjas horarias y
los planes de vuelo
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Enmienda

2. Los poderes para adoptar los actos
delegados a que se refiere el articulo 3,
apartado 3 in fine se otorgaran a la
Comision para un periodo de cinco afios
tras la entrada en vigor del presente
Reglamento. La Comision elaborard un
informe sobre la delegacion de poderes a
mds tardar nueve meses antes de que
finalice el periodo de cinco aifios. La
delegacion de poderes se prorrogard
tacitamente por periodos de idéntica
duracion, excepto si el Parlamento
Europeo o el Consejo se oponen a dicha
prorroga a mds tardar tres meses antes del
final de cada periodo.

Or. it

Enmienda

Rechazo de un plan de vuelo en caso de
indisponibilidad de franjas.

Or. en
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Enmienda 275
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Cuando la compaiiia aérea presenta un
plan de vuelo, este haré referencia a la
franja horaria asignada. El gestor de la red
rechazara el plan de vuelo de una compaiia
aérea que tenga la intencion de aterrizar o
despegar en un aeropuerto coordinado,
durante los periodos en que esté
coordinado, si no dispone de una franja
horaria asignada por el coordinador. Se
supondra que los operadores de aviacion
de negocios no disponen de franja horaria
si se ven obligados a operar fuera del
intervalo previsto en la franja horaria y si
el retraso no es imputable a los servicios
de navegacion aérea.

Enmienda

1. Cuando la compaiiia aérea presenta un
plan de vuelo, este hara referencia a la
franja horaria asignada. A4 peticion del
Estado miembro, que podra delegar este
cometido en un coordinador, ¢l gestor de
la red rechazaré el plan de vuelo de una
compaiia aérea que tenga la intencion de
aterrizar o despegar en un aeropuerto
coordinado, durante los periodos en que
esté coordinado, si no dispone de una
franja horaria asignada por el coordinador.

Or. fr

Justificacion

Parece util protegerse contra cualquier rechazo automatico o accidental de un plan de vuelo.
Un filtro local que analice de forma mas pormenorizada un vuelo sin franja horaria
garantizaria, entre otras cosas, que no se rechacen vuelos sensibles, por ejemplo los vuelos
humanitarios u oficiales. Conviene evitar el trato discriminatorio de una categoria de
transportistas que no se presta muy bien a la coordinacion, pero que, pese a ello, constituye

un sector fundamental del paisaje aéreo.

Enmienda 276
Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Cuando la compafiia aérea presenta un
plan de vuelo, este hara referencia a la
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Enmienda

1. Cuando la compaiia aérea presenta un
plan de vuelo, este hard referencia a la
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franja horaria asignada. El gestor de la red
rechazara el plan de vuelo de una compaiia
aérea que tenga la intencion de aterrizar o
despegar en un aeropuerto coordinado,
durante los periodos en que esté
coordinado, si no dispone de una franja
horaria asignada por el coordinador. Se
supondra que los operadores de aviacion
de negocios no disponen de franja horaria
si se ven obligados a operar fuera del
intervalo previsto en la franja horaria y si
el retraso no es imputable a los servicios
de navegacion aérea.

Enmienda 277
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Cuando la compaiiia aérea presenta un
plan de vuelo, este hara referencia a la
franja horaria asignada. El gestor de la red
rechazard el plan de vuelo de una
compaiiia aérea que tenga la intencion de
aterrizar o despegar en un aeropuerto
coordinado, durante los periodos en que
esté coordinado, si no dispone de una
franja horaria asignada por el coordinador.
Se supondré que los operadores de
aviacion de negocios no disponen de franja
horaria si se ven obligados a operar fuera
del intervalo previsto en la franja horaria y
si el retraso no es imputable a los servicios
de navegacion aérea.
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franja horaria asignada. El gestor de la red
rechazara el plan de vuelo de una compaiia
aérea que tenga la intencion de aterrizar o
despegar en un aeropuerto coordinado,
durante los periodos en que esté
coordinado, si no dispone de una franja
horaria asignada por el coordinador.

Or. it

Enmienda

1. Cuando la compaiiia aérea presenta un
plan de vuelo, este hara referencia a la
franja horaria asignada. El gestor de la red,
tras oir a la compaiiia aérea en cuestion,
podra rechazar el plan de vuelo de una
compafiia aérea que tenga la intencion de
aterrizar o despegar en un aeropuerto
coordinado, durante los periodos en que
esté coordinado, si no dispone de una
franja horaria asignada por el coordinador.
Se supondré que los operadores de
aviacion de negocios no disponen de franja
horaria si se ven obligados a operar fuera
del intervalo previsto en la franja horaria y
si el retraso no es imputable a los servicios
de navegacion aérea.

Or. en
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Enmienda 278
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 17 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

2 bis. A efectos de la aplicacion del
apartado 1 del presente articulo,
cualquier operador aéreo que tenga
previsto operar un vuelo exento segun la
definicion del articulo 2, apartado 11,
comunicard al coordinador las
informaciones necesarias para la
identificacion de su plan de vuelo.

Or. fr

Justificacion

Todos los transportistas, incluidos aquellos que gocen de una exencion de franjas, deben
notificar sus planes de vuelo al coordinador, a fin de garantizar la coherencia entre los

planes de vuelo y las franjas horarias.

Enmienda 279
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 1

Texto de la Comision

1. El coordinador retirard la serie de franjas
horarias asignadas provisionalmente a una
compaiiia aérea en proceso de
establecimiento y las devolvera al fondo de
reserva el 31 de enero, para la siguiente
temporada de verano, o el 31 de agosto,
para la siguiente temporada de invierno,
si la empresa no posee una licencia de
explotacion o equivalente en esa fecha o si
la autoridad competente para la concesion
de la licencia no declara que se concedera
probablemente una licencia de explotacion
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Enmienda

1. El coordinador retirard la serie de franjas
horarias asignadas provisionalmente a una
compaiiia aérea en proceso de
establecimiento y las devolvera al fondo de
reserva en la fecha de referencia historica
industrial convenida, si la empresa no
posee una licencia de explotacion o
equivalente en esa fecha o si la autoridad
competente para la concesion de la licencia
no declara que se concedera probablemente
una licencia de explotacion o equivalente
antes del inicio del periodo de
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o equivalente antes del inicio del periodo
de programacion de que se trate. Las
autoridades competentes en materia de
licencias comunicaran regularmente al
coordinador informacidn actualizada y
responderdn a sus consultas en un plazo de
tiempo razonable.

Enmienda 280
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. Las compafiias aéreas que de forma
repetida o intencionada exploten servicios
aéreos en horas significativamente
diferentes de la franja horaria asignada
como parte de una serie de franjas horarias
o bien utilicen las franjas horarias de una
forma significativamente diferente a la
indicada en el momento de su asignacion,
perderan la prioridad mencionada en el
articulo 10, apartado 2. El coordinador
podra entonces retirar a la compaiiia aérea
la serie de franjas horarias en cuestion
durante el resto del periodo de
programacion y devolverla al fondo de
reserva tras haber oido a la compafiia aérea
y haberle dado un solo aviso. Si la
compaiiia aérea solicita franjas
equivalentes, el coordinador no estara
obligado a asignarlas.

programacion de que se trate. Las
autoridades competentes en materia de
licencias comunicaran regularmente al
coordinador informacién actualizada y
responderan a sus consultas en un plazo de
tiempo razonable.

Or. en

Enmienda

2. Las compafiias aéreas que de forma
repetida o intencionada exploten servicios
aéreos en horas significativamente
diferentes de la franja horaria asignada
como parte de una serie de franjas horarias
o bien utilicen las franjas horarias de una
forma significativamente diferente a la
indicada en el momento de su asignacion,
perderéan el derecho mencionado en el
articulo 10, apartado 2. El coordinador
podra entonces retirar a la compaiiia aérea
la serie de franjas horarias en cuestion
durante el resto del periodo de
programacion y devolverla al fondo de
reserva tras haber oido a la compatfiia aérea
y haberle dado un solo aviso. Si la
compaiiia aérea solicita franjas
equivalentes, el coordinador no estard
obligado a asignarlas.

Or. fr

Justificacion

La nocion de «prioridady introducida por la Comision podria dar lugar a interpretaciones
divergentes y, con ello, generar incertidumbre. Por ello debe mantenerse la nocion de
«derecho» que figura en el Reglamento (CEE) n° 95/93.
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Enmienda 281
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. Las compafias aéreas que de forma
repetida o intencionada exploten servicios
aéreos en horas significativamente
diferentes de la franja horaria asignada
como parte de una serie de franjas horarias
o bien utilicen las franjas horarias de una
forma significativamente diferente a la
indicada en el momento de su asignacion,
perderan la prioridad mencionada en el
articulo 10, apartado 2. El coordinador
podra entonces retirar a la compaiiia aérea
la serie de franjas horarias en cuestion
durante el resto del periodo de
programacion y devolverla al fondo de
reserva tras haber oido a la compafiia aérea
y haberle dado un solo aviso. Si la
compaiiia aérea solicita franjas
equivalentes, el coordinador no estara
obligado a asignarlas.

Enmienda 282
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

2. Las compafiias aéreas que de forma
repetida o intencionada exploten servicios
aéreos en horas significativamente
diferentes de la franja horaria asignada
como parte de una serie de franjas horarias
o bien utilicen las franjas horarias de una
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161/174

Enmienda

2. Las compafiias aéreas que de forma
intencionada exploten servicios aéreos en
horas significativamente diferentes de la
franja horaria asignada como parte de una
serie de franjas horarias o bien utilicen las
franjas horarias de una forma
significativamente diferente a la indicada
en el momento de su asignacion,

perderan la prioridad mencionada en el
articulo 10, apartado 2. El coordinador
podra entonces retirar a la compaiiia aérea
la serie de franjas horarias en cuestion
durante el resto del periodo de
programacion y devolverla al fondo de
reserva tras haber oido a la compaiiia aérea
y haberle dado un solo aviso. Si la
compaiiia aérea solicita franjas
equivalentes, el coordinador no estard
obligado a asignarlas.

Or. en

Enmienda

2. Las compafiias aéreas que de forma
repetida e intencionada, o la aviacion
general/de negocios que de forma
intencionada exploten servicios aéreos en
horas significativamente diferentes de la
franja horaria asignada como parte de una
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forma significativamente diferente a la
indicada en el momento de su asignacion,
perderan la prioridad mencionada en el
articulo 10, apartado 2. El coordinador
podra entonces retirar a la compaiiia aérea
la serie de franjas horarias en cuestion
durante el resto del periodo de
programacion y devolverla al fondo de
reserva tras haber oido a la compafiia aérea
y haberle dado un solo aviso. Si la
compaiiia aérea solicita franjas
equivalentes, el coordinador no estara
obligado a asignarlas.

Enmienda 283
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento

serie de franjas horarias o bien utilicen las
franjas horarias de una forma
significativamente diferente a la indicada
en el momento de su asignacion, causando
con ello un perjuicio a las actividades del
aeropuerto o a las operaciones de trdfico
aéreo, perderan la precedencia historica
mencionada en el articulo 10, apartado 2.
El coordinador podra entonces retirar a la
compafiia aérea la serie de franjas horarias
en cuestion durante el resto del periodo de
programacion y devolverla al fondo de
reserva tras haber oido a la compaiia aérea
y haberle dado un solo aviso. Si la
compaiiia aérea solicita entonces franjas
equivalentes, el coordinador no estara
obligado a asignarlas.

Or. en

Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

3. Los Estados miembros velaran por que
existan y se apliquen sanciones efectivas,
proporcionadas y disuasorias en los casos
siguientes:

Enmienda

3. Los Estados miembros velaran por que
existan y se apliquen penalizaciones
financieras y, en su caso, otros tipos de
sanciones efectivas, proporcionadas y
disuasorias en los casos siguientes:

Or. fr

Justificacion

Conviene mencionar especialmente el establecimiento de penalizaciones financieras, que
particularmente disuasorias, y que deben reforzarse en Europa.
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Enmienda 284

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Christine De Veyrac, Luis de Grandes Pascual

Propuesta de Reglamento

Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

3. Los Estados miembros velardn por que
existan y se apliquen sanciones efectivas,
proporcionadas y disuasorias en los casos
siguientes:

Enmienda 285
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento

Enmienda

3. Los Estados miembros aplicardn
penalizaciones financieras efectivas,
proporcionadas y disuasorias y/o sanciones
adecuadas que se aplicaran de forma
eficaz en los casos siguientes:

Or. en

Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

3. Los Estados miembros velardn por que
existan y se apliquen sanciones efectivas,
proporcionadas y disuasorias en los casos
siguientes:

Enmienda 286
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento

Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — guion 1

Texto de la Comision

— prestacion reiterada o intencionada de
servicios aéreos sin la franja horaria
correspondiente o en horas
significativamente diferentes de las franjas
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Enmienda

3. Los Estados miembros aplicardn
penalizaciones financieras efectivas,
proporcionadas y disuasorias y/o sanciones
adecuadas que se aplicaran de forma
eficaz en los casos siguientes:

Or. en

Enmienda

— compaiiias aéreas o aviacion general /
de negocios que presten de forma
intencionada servicios aéreos sin la franja
horaria correspondiente o en horas
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ES

horarias asignadas o se utilicen las franjas
horarias de una forma significativamente
diferente a la indicada en el momento de su
asignacion.

Enmienda 287
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento

Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — guion 1

Texto de la Comision

— prestacion reiterada o intencionada de
servicios aéreos sin la franja horaria
correspondiente o en horas
significativamente diferentes de las franjas
horarias asignadas o se utilicen las franjas
horarias de una forma significativamente
diferente a la indicada en el momento de su
asignacion.

Enmienda 288
Christine De Veyrac

Propuesta de Reglamento

Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — guion 2

Texto de la Comision

— restitucion de las franjas horarias
después del 31 de enero, para la siguiente
temporada de verano, o del 31 de agosto,
para la siguiente temporada de invierno, o
conservacion de franjas no utilizadas; la
sancion debe tener en cuenta el eventual
recurso al mecanismo previsto en el
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significativamente diferentes de las franjas
horarias asignadas o utilicen las franjas
horarias de una forma significativamente
diferente a la indicada en el momento de su
asignacion.

Or. en

Enmienda

— compariias aéreas que de forma
reiterada e intencionada, o aviacion
general / de negocios que presten de
Jforma intencionada servicios aéreos sin la
franja horaria correspondiente o en horas
significativamente diferentes de las franjas
horarias asignadas o utilicen las franjas
horarias de una forma significativamente
diferente a la indicada en el momento de su
asignacion.

Or. en

Enmienda

— restitucion de las franjas horarias
después del 31 de enero, para la siguiente
temporada de verano, o del 31 de agosto,
para la siguiente temporada de invierno, o
conservacion de franjas no utilizadas;
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articulo 11;

Or. fr

Justificacion

El hecho de imponer sanciones adicionales en caso de devolucion tardia de franjas no
utilizadas parece desproporcionado. Habida cuenta de la supresion del articulo 11 sobre el
mecanismo de penalizacion ex ante, ha de suprimirse también la parte de este articulo que se
refiere al citado mecanismo

Enmienda 289
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — guion 2

Texto de la Comision Enmienda
— restitucion de las franjas horarias — restitucion de las franjas horarias
después del 31 de enero, para la siguiente después del 31 de enero, para la siguiente
temporada de verano, o del 31 de agosto, temporada de verano, o del 31 de agosto,
para la siguiente temporada de invierno, o para la siguiente temporada de invierno, o
conservacion de franjas no utilizadas; la conservacion de franjas no utilizadas;

sancion debe tener en cuenta el eventual
recurso al mecanismo previsto en el
articulo 11;

Or. fr
Enmienda 290
Michel Dantin
Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — guion 2

Texto de la Comision Enmienda

— restitucion de las franjas horarias — restitucion de las franjas horarias
después del 31 de enero, para la siguiente después del 31 de enero, para la siguiente
temporada de verano, o del 31 de agosto, temporada de verano, o del 31 de agosto,
para la siguiente temporada de invierno, o para la siguiente temporada de invierno, o
conservacion de franjas no utilizadas; la conservacion de franjas no utilizadas;
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sancion debe tener en cuenta el eventual
recurso al mecanismo previsto en el
articulo 11;

Or. fr
Justificacion

Un sistema de sanciones ex ante supondria la creacion de barreras a la entrada en el
mercado, lo cual podria ser perjudicial para la competencia de las compaiiias aéreas
europeas en su conjunto. Dicho sistema ex ante constituye una nueva carga de tesoreria que
penalizaria de forma indiscriminada todas las compariiias aéreas, incluidas aquellas que se
ajustan a las normas vigentes. Es preciso centrarse en un sistema ex post, que penalice las
compariias que no respeten las reglas del juego.

Enmienda 291
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — guion 2

Texto de la Comision Enmienda
— restitucion de las franjas horarias — restitucion de las series de franjas
después del 31 de enero, para la siguiente horarias después del 31 de enero, para la
temporada de verano, o del 31 de agosto, siguiente temporada de verano, o del 31 de
para la siguiente temporada de invierno, o agosto, para la siguiente temporada de
conservacion de franjas no utilizadas; la invierno, o conservacion de franjas no
sancion debe tener en cuenta el eventual utilizadas; la sancion debe tener en cuenta
recurso al mecanismo previsto en el el eventual recurso al mecanismo previsto
articulo 11; en el articulo 11;

Or. en

Enmienda 292
Carlo Fidanza, Antonio Cancian
Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 — guién 2

Texto de la Comision Enmienda
— restitucion de las franjas horarias — restitucion de las franjas horarias y/o las
después del 31 de enero, para la siguiente series de franjas horarias después de la
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temporada de verano, o del 31 de agosto,
para la siguiente temporada de invierno, o
conservacion de franjas no utilizadas; la
sancion debe tener en cuenta el eventual
recurso al mecanismo previsto en el
articulo 11;

Enmienda 293
Michel Dantin

Propuesta de Reglamento

fecha de referencia historica industrial
convenida, o conservacion de franjas y/o
series de franjas no utilizadas por razones
comerciales;

Or. en

Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 294
David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

FEl coordinador sera debidamente
informado de la aplicacion de estas
sanciones.
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Enmienda

Los Estados miembros notificardn a la
Comision Europea el sistema de
sanciones aplicado en virtud del presente
parrafo.

Or. fr

Enmienda

Los Estados miembros introducirdn estas
sanciones a mds tardar un afio tras la
adopcion del presente Reglamento.
Informaran debidamente a la Comision,
que evaluara su eficacia. En caso de que
se identifique un caso potencial de
incumplimiento del articulo 18, apartados
2y 3, a través de la supervision de las
franjas o de otro modo, se contactara a la
compaiiia aérea por escrito facilitandole
detalles del supuesto incumplimiento y
solicitandole informacion sobre el servicio
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Enmienda 295
Petra Kammerevert

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compania
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 85 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compania aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacion y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion.
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aéreo o la franja horaria en cuestion.
Cuando sea preciso imponer una sancion
financiera, esta se aplicard a cada falta
por separado que haya cometido una
compaiiia aérea al incumplir lo dispuesto
en el articulo 18, apartados 2 y 3, y tendra
un valor minimo predeterminado que
establecera el Estado miembro Las
infracciones multiples pueden dar lugar a
diversas sanciones financieras y entrafiar,
por ejemplo, la duplicacion de la sancion
financiera para cada nueva prdctica
abusiva. El coordinador sera debidamente
informado de la aplicacion de estas
sanciones. Las decisiones de imponer
sanciones financieras serdn publicadas
por el coordinador.

Or. en

Enmienda

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compaiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 80 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compania aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacion y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion.

Or. de
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Enmienda 296
Vilja Savisaar-Toomast

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compafiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 85 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compafiia aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacién y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiia aérea en cuestion.

Enmienda 297
Dominique Riquet

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compania
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 85 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compania aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacion y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion.
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Enmienda

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compafiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 80 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compafiia aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacién y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiia aérea en cuestion.

Or. et

Enmienda

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compaiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 80 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compania aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacion y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion.

Or. fr
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Enmienda 298
Marian-Jean Marinescu

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compafiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 85 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compafiia aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacién y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiia aérea en cuestion.

Enmienda 299

Enmienda

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compafiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 80 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compafiia aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacién y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiia aérea en cuestion.

Or. en

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual, Michael Gahler, Corien

Wortmann-Kool

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compaiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 85 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podré retirar a dicha compafiia aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacién y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion.
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Enmienda

4. Sin perjuicio de lo dispuesto en el
articulo 10, apartado 5, si una compaiia
aérea no puede llegar al porcentaje de
utilizacion del 80 %, tal y como se define
en el articulo 10, apartado 2, el coordinador
podra retirar a dicha compafiia aérea esa
serie de franjas horarias durante el resto de
la temporada de programacion y devolverla
al fondo de reserva tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion.

Or. en
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Enmienda 300
Petra Kammerevert

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
10, apartado 3, si, transcurrido un periodo
equivalente al 15 % del periodo de validez
de la serie, no se hubiera usado ninguna de
las franjas de esa serie, el coordinador
devolvera la serie de franjas al fondo de
reserva para el resto del periodo de
programacion tras haber oido a la
compafiia aérea en cuestion. El
coordinador podré decidir la retirada de la
serie de franjas horarias antes del final de
un periodo igual al 15 % del periodo de
validez de la serie si la compaiiia no
demuestra que tiene la intencion de
utilizarla.

Enmienda 301
Vilja Savisaar-Toomast

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
10, apartado 35, si, transcurrido un periodo
equivalente al 15 % del periodo de validez
de la serie, no se hubiera usado ninguna de
las franjas de esa serie, el coordinador
devolvera la serie de franjas al fondo de
reserva para el resto del periodo de
programacion tras haber oido a la
compafiia aérea en cuestion. El
coordinador podra decidir la retirada de la
serie de franjas horarias antes del final de
un periodo igual al 15 % del periodo de
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Enmienda

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
10, apartado 5, si, transcurrido un periodo
equivalente al 20 % del periodo de validez
de la serie, no se hubiera usado ninguna de
las franjas de esa serie, el coordinador
devolvera la serie de franjas al fondo de
reserva para el resto del periodo de
programacion tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion. El
coordinador podré decidir la retirada de la
serie de franjas horarias antes del final de
un periodo igual al 20 % del periodo de
validez de la serie si la compaiiia no
demuestra que tiene la intencion de
utilizarla.

Or. de

Enmienda

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
10, apartado 35, si, transcurrido un periodo
equivalente al 20 % del periodo de validez
de la serie, no se hubiera usado ninguna de
las franjas de esa serie, el coordinador
devolvera la serie de franjas al fondo de
reserva para el resto del periodo de
programacion tras haber oido a la
compafiia aérea en cuestion. El
coordinador podra decidir la retirada de la
serie de franjas horarias antes del final de
un periodo igual al 20 % del periodo de
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validez de la serie si la compaifiia no
demuestra que tiene la intencion de
utilizarla.

Enmienda 302

validez de la serie si la compatfiia no
demuestra que tiene la intencion de
utilizarla.

Or. et

Carlo Fidanza, Antonio Cancian, Luis de Grandes Pascual, Michael Gahler, Corien

Wortmann-Kool

Propuesta de Reglamento
Articulo 18 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
10, apartado 5, si, transcurrido un periodo
equivalente al 15 % del periodo de validez
de la serie, no se hubiera usado ninguna de
las franjas de esa serie, el coordinador
devolvera la serie de franjas al fondo de
reserva para el resto del periodo de
programacion tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion. El
coordinador podra decidir la retirada de la
serie de franjas horarias antes del final de
un periodo igual al 15 % del periodo de
validez de la serie si la compafiia no
demuestra que tiene la intencion de
utilizarla.

Enmienda 303
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propuesta de Reglamento
Articulo 19 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Sin perjuicio de los derechos de recurso
previstos en el Derecho nacional, toda
reclamacion sobre la aplicacion del articulo
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Enmienda

Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo
10, apartado 5, si, transcurrido un periodo
equivalente al 20 % del periodo de validez
de la serie, no se hubiera usado ninguna de
las franjas de esa serie, el coordinador
devolvera la serie de franjas al fondo de
reserva para el resto del periodo de
programacion tras haber oido a la
compaiiia aérea en cuestion. El
coordinador podra decidir la retirada de la
serie de franjas horarias antes del final de
un periodo igual al 20 % del periodo de
validez de la serie si la compafiia no
demuestra que tiene la intencion de
utilizarla.

Or. en

Enmienda

1. Sin perjuicio de los derechos de recurso
previstos en el Derecho nacional, toda
reclamacion sobre la aplicacion del articulo
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7, apartado 2, de los articulos 9, 10, 13

y 17, asi como del articulo 18, apartados 1,
2 y 4, se presentara al comité de
coordinacién. El comité considerard el
asunto en un plazo de un mes a partir de la
presentacion de la reclamacion y si fuera
posible hara propuestas al coordinador con
vistas a resolver los problemas. Cuando el
comité de coordinacion no pueda
solucionarlos, el Estado miembro
responsable, dentro de un plazo adicional
de dos meses, podra solicitar la mediacién
de una organizacién representativa de las
compafiias aéreas o de los aeropuertos, o
bien de una tercera parte.

Enmienda 304
Spyros Danellis

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 1

Texto de la Comision

1. La Comision presentara al Parlamento
Europeo y al Consejo un informe sobre la
aplicacion del presente Reglamento dentro
de los cuatro afios siguientes a su entrada
en vigor. Este informe tratara
especialmente de la aplicacion de los
articulos 9, 10, 11 y 13.

7, apartado 2, de los articulos 9, 10, 13

y 17, asi como del articulo 18, apartados 1,
2, 3y 4, se presentara al comité de
coordinacion. El comité considerard el
asunto en un plazo de un mes a partir de la
presentacion de la reclamacion y si fuera
posible haré propuestas al coordinador con
vistas a resolver los problemas. Cuando el
comité de coordinacion no pueda
solucionarlos, el Estado miembro
responsable, dentro de un plazo adicional
de dos meses, podra solicitar la mediacion
de una organizacién representativa de las
compafiias aéreas o de los aeropuertos, o
bien de una tercera parte.

Or. en

Enmienda

1. La Comision presentard al Parlamento
Europeo y al Consejo un informe sobre la
aplicacion del presente Reglamento dentro
de los tres afios siguientes a su entrada en
vigor. Este informe tratara especialmente
de la aplicacion de los articulos 9, 10, 11y
13.

Or. en

Justificacion

El sector del transporte aéreo puede adaptarse rapidamente a las modificaciones
reglamentarias, por lo que un plazo de tres anios deberia bastar para constatar la primera

serie de efectos del Reglamento.
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Enmienda 305
Spyros Danellis, David-Maria Sassoli

Propuesta de Reglamento
Articulo 21 — apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE496.307v01-00

Enmienda

1 bis. La Comision supervisard los
mercados secundarios de franjas horarias
sobre la base de los datos recibidos de los
coordinadores e informard sobre las
tendencias pertinentes, incluidas aquellas
que guarden relacion con la conectividad
regional e intra-UE, en su andlisis anual
de los mercados del transporte aéreo.

Or. en
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