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Ændringsforslag 765
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 02/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65) mellem Østersøen og Adriaterhavet, der passerer gennem fem medlemsstater 
(Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De 
oplistede afsnit indgår i den korteste afstand med jernbane mellem en række vigtige byer og 
Adriaterhavet. De indgår også i den strækning, som forbinder en række medlemsstater 
(Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og Estland) og de Adriaterhavshavne, der er beliggende 
på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere 
medlemsstater, udgør en integrerende del af hovednettet.

Ændringsforslag 766
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 02/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den vallonske jernbane 
"Walloon railway backgone", som 
forbinder Valenciennes (FR) med Aachen 
(DE) via Mons (BE), Charleroi (BE), 
Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en
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Begrundelse

The 'Walloon railway backbone' is essentially an already existing railway line that meets all 
the potential to become a major heavy rail freight route of European importance connecting 
the French harbours of Le Havre and Dunkirk, on the English channel, with Germany. Only 2 
kilometers of track are missing and a few more need to be upgraded to reopen the 35 km-long 
Mons-Valenciennes section of the line and reap the benefits of directly connectcing Northern 
France to Germany whitout having to make a detour through the busy Parisian basin. 
Furthermore, using EU support to upgrade a number of sections on this line, would increase 
its capacity and facilitate combined use for freight and passengers.

Ændringsforslag 767
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz, Ryszard Antoni Legutko

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 02/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Oder-vandvejen (Ostrawa – 
Opole – Wrocław – Frankfurt (Oder) – 
Szczecin) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 768
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 03/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnene i Constanța og Cluj- 
Napoca (RO) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 769
Tomasz Piotr Poręba

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 03/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje hele Via Carpathia 
(Thessaloniki, Sofia, Calfat, Lugoj, 
Timișoara, Oradea, Debrecen, Miskolc, 
Košice, Rzeszów, Lublin, Białystok, 
Kaunas og Klaipėda) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 770
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 03/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje vejafsnittet "Mosonmagyaróvár - 
Csorna - Szombathely - Nagykanizsa" til 
hovednettet for veje

Or. hu

Begrundelse

Vejafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-ROUTE65) 
mellem Østersøen og Adriaterhavet, der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, 
Slovakiet, Slovenien og Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i 
den korteste afstand ad vej mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i 
ruten mellem en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og Estland) og 
Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De vejafsnit af CETC-ROUTE65, som er lokaliseret 
i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af hovednettet.

Ændringsforslag 771
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 03/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 772
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 03/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje EuroVelo-ruterne1til det samlede 
net
____________
1 http://www.eurovelo.org/routes/

Or. en

Begrundelse

I henhold til punkt 11 i Europa-Parlamentets beslutning af 15. december 2011 om en 
køreplan for et fælles europæisk transportområde - mod et konkurrencedygtigt og 
ressourceeffektivt transportsystem (2011/2096(INI)) skal EuroVelo, det europæiske 
langdistancecykelnet, medtages i TEN-T-nettet.

http://www.eurovelo.org/routes/
http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2011/2096(INI)
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Ændringsforslag 773
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 03/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den vallonske jernbane 
"Walloon railway backgone", som 
forbinder Valenciennes (FR) med Aachen 
(DE) via Mons (BE), Charleroi (BE), 
Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

The 'Walloon railway backbone' is essentially an already existing railway line that meets all 
the potential to become a major heavy rail freight route of European importance connecting 
the French harbours of Le Havre and Dunkirk, on the English channel, with Germany. Only 2 
kilometers of track are missing and a few more need to be upgraded to reopen the 35 km-long 
Mons-Valenciennes section of the line and reap the benefits of directly connectcing Northern 
France to Germany whitout having to make a detour through the busy Parisian basin. 
Furthermore, using EU support to upgrade a number of sections on this line, would increase 
its capacity and facilitate combined use for freight and passengers.

Ændringsforslag 774
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 03/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje strækningen Mons-Liège til 
motorvej E42, som forbinder Lille (FR) 
med Köln (DE) via Mons (BE), Charleroi 
(BE), Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en
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Begrundelse

Motorvej E42 eksisterer allerede, men er kun omfattet af hovednettet fra Lille til Mons og fra 
Liège til Köln (som er forbundet med E40). Det er imidlertid den mest direkte forbindelse 
mellem Lille og Köln i hovednettet, hvis man vil undgå trafiktætheden på motorvejsringen i 
Bruxelles.

Ændringsforslag 775
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 04/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanelinjen mellem Århus – 
Frederikshavn - Hirtshals til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 776
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 04/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanelinjen mellem Nykøbing 
– Gedser til hovednettet

Or. en

Begrundelse

For at sikre en bæredygtig forbindelse mellem Berlin og Skandinavien bør den eksisterende 
jernbanelinje mellem Gedser og Nykøbing tilføjes, hvilket bl.a. kan ske via de kulstoffattige 
færgeforbindelser mellem Rostock og Gedser.

Ændringsforslag 777
Michael Cramer
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Forslag til forordning
Bilag I – Bind 04/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje de svenske indre vandveje, som 
forbinder Göteborg med oplandets søer

Or. en

Begrundelse

De svenske indre vandveje opfylder bestemmelserne for klasse IV-vandveje og bør derfor 
omfattes af TEN-T. De forbinder havet med søer og oplandet.

Ændringsforslag 778
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 04/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje de svenske indre vandveje, som 
forbinder Stockholm med oplandets søer

Or. en

Begrundelse

De svenske indre vandveje opfylder bestemmelserne for klasse IV-vandveje og bør derfor 
omfattes af TEN-T. De forbinder havet med søer og oplandet. 

Ændringsforslag 779
Anne E. Jensen, Ole Christensen

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 04/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at ændre status for jernbaneforbindelsen 
fra Århus til Hirtshals og Frederikshavn 
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fra det samlede net til hovednettet (gods)

Or. en

Begrundelse

Frederikshavn har vigtige færgeforbindelser til Göteborg langs den svenske vestkyst. Havnen 
i Göteborg er også en del af hovednettet. Hirtshals har vigtige færgeforbindelser til Norges 
hovedstad Oslo samt en række norske byer. Havnen i Oslo er også en del af hovednettet. De 
pågældende jernbane- og vejstrækninger forbinder dermed byknudepunkterne Århus, 
Göteborg og Oslo i overensstemmelse med Kommissionens metode til gennemførelse af 
hovednettet. Strækningerne forbinder ligeledes Norge med resten af Europa. 

Ændringsforslag 780
Peter van Dalen

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 04/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Sveriges indre farvande mellem 
Göteborg og søerne i det indre af landet 
og mellem Stockholm og søerne i det 
indre af landet til kortet

Or. nl

Begrundelse

Som det er nu, figurerer indlandshavnen Västerås ikke på nogen indre vandvejsrute. Også 
denne havn bør tilføjes det europæiske transportnet.

Ændringsforslag 781
Anne E. Jensen, Ole Christensen

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 05/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at ændre status for jernbaneforbindelsen 
fra Århus til Hirtshals og Frederikshavn 
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fra det samlede net til hovednettet 
(passagerer)

Or. en

Begrundelse

Frederikshavn har vigtige færgeforbindelser til Göteborg langs den svenske vestkyst. Havnen 
i Göteborg er også en del af hovednettet. Hirtshals har vigtige færgeforbindelser til Norges 
hovedstad Oslo samt en række norske byer. Havnen i Oslo er også en del af hovednettet. De 
pågældende jernbane- og vejstrækninger forbinder dermed byknudepunkterne Århus, 
Göteborg og Oslo i overensstemmelse med Kommissionens metode til gennemførelse af 
hovednettet. Strækningerne forbinder ligeledes Norge med resten af Europa. 

Ændringsforslag 782
Anne E. Jensen, Ole Christensen

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 05/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at ændre status for vejstrækningen fra 
Århus til Hirtshals og Frederikshavn fra 
det samlede net til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Frederikshavn har vigtige færgeforbindelser til Göteborg langs den svenske vestkyst. Havnen 
i Göteborg er også en del af hovednettet. Hirtshals har vigtige færgeforbindelser til Norges 
hovedstad Oslo samt en række norske byer. Havnen i Oslo er også en del af hovednettet. De 
pågældende jernbane- og vejstrækninger forbinder dermed byknudepunkterne Århus, 
Göteborg og Oslo i overensstemmelse med Kommissionens metode til gennemførelse af 
hovednettet. Strækningerne forbinder ligeledes Norge med resten af Europa.

Ændringsforslag 783
Tomasz Piotr Poręba

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 05/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje hele Via Carpathia 
(Thessaloniki, Sofia, Calfat, Lugoj, 
Timișoara, Oradea, Debrecen, Miskolc, 
Košice, Rzeszów, Lublin, Białystok, 
Kaunas og Klaipėda) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 784
James Nicholson, Diane Dodds

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 07/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne Nordirlands jernbanegodsnet fra 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Nordirland deler et isoleret jernbanenet med Republikken Irland og har ingen fysisk 
forbindelse til det europæiske fastland. Alt gods kommer til øen via havne eller lufthavne. Den 
begrænsede infrastruktur og den relativt korte afstand til Nordirlands befolkning gør det 
irrelevant at foretage punkt-til punkt godstransport. Der findes heller ikke et eksisterende 
eller muligt marked herfor.Enhver form for jernbanegodstransport skal ske fra nord/syd-
aksen.

Ændringsforslag 785
James Nicholson, Diane Dodds

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 07/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje A75 i Skotland til hovednettet
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Or. en

Begrundelse

Kommissionens nuværende forslag indebærer, at man skal rejse via Glasgow eller Dublin og 
videre gennem England for via hovednettet at få adgang til det europæiske fastland. Den mest 
hensigtsmæssige rute fra Nordirlands hovednet til det engelske hovednet i det europæiske 
fastland er via A75 Stranraer/Cairnryan – Carlisle. Stranraer er den anden største import-
/eksportdestination for havnen i Belfast.

Ændringsforslag 786
James Nicholson, Diane Dodds, Martina Anderson

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 07/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Londonderry og de tilknyttede 
ruter til Belfast til hovednettet via 
vejstrækningerne M2-A6 og via 
banestrækningen Belfast - Coleraine - 
Londonderry

Or. en

Begrundelse

På nuværende tidspunkt opfylder Londonderry ikke kriterierne for hovednettet. En streng 
anvendelse af kriteriet for knudepunkter er dog en ulempe for perifere regioner i Europa, 
herunder Nordirland. Tilføjelsen af Derry og de tilknyttede ruter til hovednettet vil give EU en 
merværdi og fremme de to medlemsstaters adgang til det indre marked. Forbedringer af 
transportkorridorerne mellem Derry, Belfast og Dublin vil fremme adgangen til regionen. 
Disse forbedringer vil ligeledes fremme konkurrenceevnen og adgangen til det indre marked.

Ændringsforslag 787
Isabelle Durant

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 08/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den vallonske jernbane 
"Walloon railway backgone", som 
forbinder Valenciennes (FR) med Aachen 
(DE) via Mons (BE), Charleroi (BE), 
Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

The 'Walloon railway backbone' is essentially an already existing railway line that meets all 
the potential to become a major heavy rail freight route of European importance connecting 
the French harbours of Le Havre and Dunkirk, on the English channel, with Germany. Only 2 
kilometers of track are missing and a few more need to be upgraded to reopen the 35 km-long 
Mons-Valenciennes section of the line and reap the benefits of directly connectcing Northern 
France to Germany whitout having to make a detour through the busy Parisian basin. 
Furthermore, using EU support to upgrade a number of sections on this line, would increase 
its capacity and facilitate combined use for freight and passengers.

Ændringsforslag 788
Jean-Jacob Bicep

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 08/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen i Guyane (FR) til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Havnen i Guyane bør omfattes af hovednettet af hensyn til de mange europæiske maritime 
forbindelser til Mercosur og Caricom. Jf. artikel 4, A).
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Ændringsforslag 789
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 08/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneforbindelsen fra 
Colmar/FR til Freiburg/DE til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Siden Anden Verdenskrig har banestrækningen mellem Rhinen, Freiburg og Colmar været 
ødelagt og er endnu ikke blevet genopført. Denne grænseoverskridende jernbaneforbindelse 
betragtes som et manglende led mellem to vigtige og tætte knudepunkter. Forbindelsen vil 
genskabe vigtige synergier mellem de franske og tyske jernbaneakser.

Ændringsforslag 790
Michael Cramer, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 08/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne tunnelprojektet mellem Lyon – 
Torino fra hovednettet og i stedet tilføje 
den eksistende jernbanelinje

Or. en

Begrundelse

Fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet kan ikke overholdes i dette tilfælde. 
Der skal derfor findes en mere effektiv løsning, herunder anvendelse af eksisterende 
infrastruktur.

Ændringsforslag 791
Michael Cramer
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Forslag til forordning
Bilag I – Bind 08/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne havnen i Oostende fra 
hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 792
Bernadette Vergnaud, Jean-Jacob Bicep, Gilles Pargneaux, Karim Zéribi

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 08/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Tours-Dijon-afsnittet til 
hovednettet

Or. fr

Begrundelse

Tilføjelsen af dette afsnit til hovednettet vil anspore til modalskift i retning af jernbane- og 
søtransport (anslået volumen på 20 mio. t årligt), forbinde havnene på Atlanterhavskysten 
med Schweiz, det sydvestlige Tyskland og det nordlige Italien via Nantes-Dijon-Lyon-Torino-
ruten og bidrage til at udvikle motorvejene på havet (forbindelse til havnebyerne Nantes og 
Gijòn). Gennemførelsen i 2020 af dette manglende led, der har været genstand for en 
socioøkonomisk cost-benefit-analyse, og som bringer en høj europæisk merværdi, vil fjerne 
den nuværende flaskehals omkring Paris' forstadsområde.

Ændringsforslag 793
Michael Cramer, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 09/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne tunnelprojektet mellem Lyon og 
Torino fra hovednettet og i stedet tilføje 
den eksistende jernbanelinje

Or. en

Begrundelse

Fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet kan ikke overholdes i dette tilfælde. 
Der skal derfor findes en mere effektiv løsning, herunder anvendelse af eksisterende 
infrastruktur.

Ændringsforslag 794
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 09/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneforbindelsen fra 
Colmar/FR til Freiburg/DE til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Siden Anden Verdenskrig har banestrækningen mellem Rhinen, Freiburg og Colmar været 
ødelagt og er endnu ikke blevet genopført. Denne grænseoverskridende jernbaneforbindelse 
betragtes som et manglende led mellem to vigtige og tætte knudepunkter. Forbindelsen vil 
genskabe vigtige synergier mellem de franske og tyske jernbaneakser.

Ændringsforslag 795
Dominique Riquet

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 09/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Nantes Saint - Nazaire - Lyon-
afsnittet til hovednettet

Or. fr

Begrundelse

Denne tilføjelse har til formål at forbinde to knudepunkter i hovednettet. Denne strategiske 
rute vil sikre en forbindelse mellem Atlanterhavskysten og det nordlige Italien via Lyon og 
Tyskland og mellem det nordlige og det østlige Europa via Mulhouse-Mülheim.

Ændringsforslag 796
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 09/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den vallonske jernbane 
"Walloon railway backgone", som 
forbinder Valenciennes (FR) med Aachen 
(DE) via Mons (BE), Charleroi (BE), 
Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

The 'Walloon railway backbone' is essentially an already existing railway line that meets all 
the potential to become a major heavy rail freight route of European importance connecting 
the French harbours of Le Havre and Dunkirk, on the English channel, with Germany. Only 2 
kilometers of track are missing and a few more need to be upgraded to reopen the 35 km-long 
Mons-Valenciennes section of the line and reap the benefits of directly connectcing Northern 
France to Germany whitout having to make a detour through the busy Parisian basin. 
Furthermore, using EU support to upgrade a number of sections on this line, would increase 
its capacity and facilitate combined use for freight and passengers.
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Ændringsforslag 797
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 09/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje strækningen Mons-Liège til 
motorvej E42, som forbinder Lille (FR) 
med Köln (DE) via Mons (BE), Charleroi 
(BE), Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Motorvej E42 eksisterer allerede, men er kun omfattet af hovednettet fra Lille til Mons og fra 
Liège til Köln (som er forbundet med E40). Det er imidlertid den mest direkte forbindelse 
mellem Lille og Köln i hovednettet, hvis man vil undgå trafiktætheden på motorvejsringen i 
Bruxelles.

Ændringsforslag 798
Peter van Dalen

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 10/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Bergen op Zoom havn til 
hovednettet

Or. nl

Begrundelse

Med en årlig omladning på 1,8 mio. t uemballeret gods og 70.000 TEU opfylder Bergen op 
Zoom havn betingelserne for at blive tilføjet hovednettet.

Ændringsforslag 799
Peter van Dalen
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Forslag til forordning
Bilag I – Bind 10/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Venlo havn til hovednettet

Or. nl

Begrundelse

Venlo indlandshavn udgør midtpunktet i transportknudepunktet Nordlimburg, hvor mere end 
300.000 TEU og 2,3 mio. t uemballeret gods omlades årligt. Venlo havn opfylder således 
betingelserne for at blivet tilføjet hovednettet.

Ændringsforslag 800
Peter van Dalen

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 10/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Born havn til hovednettet

Or. nl

Begrundelse

Born indlandshavn udgør midtpunktet i transportknudepunktet Sydlimburg, hvor mere end 
180.000 TEU og 4,6 mio. t uemballeret gods omlades årligt. Born havn opfylder således 
betingelserne for at blive tilføjet hovednettet.

Ændringsforslag 801
Peter van Dalen

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 10/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Zuyder Zee-havnene (Deventer, 
Zwolle og Kampen) til hovednettet

Or. nl

Begrundelse

Zuyder Zee-havnene (indlandshavnene Deventer, Zwolle og Kampen) med en samlet 
omladning på mere end 5,5 mio. t gods årligt opfylder betingelserne for at blive tilføjet 
hovednettet.

Ændringsforslag 802
Peter van Dalen

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 10/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den planlagte indre 
vandvejsforbindelse mellem 
Twentekanalen og Mittellandkanalen 
(mellem Enschede og Osnabrück) til 
kortet

Or. nl

Begrundelse

Denne planlagte forbindelse er vigtig for at kunne udbygge det indre vandvejsnet. 
Forbindelsen vil også lette det enorme pres på andre indre vandveje samt vej- og 
jernbaneforbindelser mellem det østlige Nederlandene og det vestlige Tyskland.

Ændringsforslag 803
Isabelle Durant

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 10/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den vallonske jernbane 
"Walloon railway backgone", som 
forbinder Valenciennes (FR) med Aachen 
(DE) via Mons (BE), Charleroi (BE), 
Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

The 'Walloon railway backbone' is essentially an already existing railway line that meets all 
the potential to become a major heavy rail freight route of European importance connecting 
the French harbours of Le Havre and Dunkirk, on the English channel, with Germany. Only 2 
kilometers of track are missing and a few more need to be upgraded to reopen the 35 km-long 
Mons-Valenciennes section of the line and reap the benefits of directly connectcing Northern 
France to Germany whitout having to make a detour through the busy Parisian basin. 
Furthermore, using EU support to upgrade a number of sections on this line, would increase 
its capacity and facilitate combined use for freight and passengers.

Ændringsforslag 804
Dominique Riquet

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 11/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne flaskehalsen mellem 
Valenciennes og Mons (samlede 
jernbanegodsnet)

Or. fr

Begrundelse

La ligne ferroviaire Paris-Bruxelles, première ligne transfrontalière ouverte en Europe en 
1868, comportait sur son trajet le segment Valenciennes-Mons. Essentiellement dédiée au 
transport de passagers, cette ligne a été fermée en 1973. A l'heure actuelle, longeant l'axe 
Seine-Escaut, cette voie ferroviaire est indispensable à sa multimodalité. Les 3054 mètres à 
remettre en état entre Blanc-Misseron et Quiévrain ( 1520 mètres côté français et 1534 
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mètres côté belge) représentent le parfait exemple du goulet d'étranglement avec la 
particularité que celui-ci n'a pas existé pendant plus de 100 ans et que l'abandon de cette 
artère l'a créé.

Ændringsforslag 805
Dominique Riquet

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 11/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Valenciennes havn til 
hovednettet

Or. fr

Begrundelse

Tilføjelse af Valenciennes havn (strategisk beliggende på Seine-Escaut-ruten) til hovednettet 
ville rette en undladelse fra Kommissionens side, eftersom havnens årlige flodtrafik er det 
dobbelte af det, Kommissionen har anført (1 mio. t) i sit arbejdsdokument med titlen "The 
New Trans-European Transport Network Policy - Planning and Implementation Issues".

Ændringsforslag 806
Dominique Riquet

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 11/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanegodsruten London-
Dunkerque-Lille-Luxembourg til 
hovednettet

Or. fr

Begrundelse

Franske og engelske havne har et bagland, der er forbundet med jernbanenettet, men 
tilføjelsen af denne rute til hovednettet for jernbanegods ville give disse havne en direkte 
forbindelse til Tyskland og Schweiz via Luxembourg.
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Ændringsforslag 807
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 11/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den vallonske jernbane 
"Walloon railway backgone", som 
forbinder Valenciennes (FR) med Aachen 
(DE) via Mons (BE), Charleroi (BE), 
Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

The 'Walloon railway backbone' is essentially an already existing railway line that meets all 
the potential to become a major heavy rail freight route of European importance connecting 
the French harbours of Le Havre and Dunkirk, on the English channel, with Germany. Only 2 
kilometers of track are missing and a few more need to be upgraded to reopen the 35 km-long 
Mons-Valenciennes section of the line and reap the benefits of directly connectcing Northern 
France to Germany whitout having to make a detour through the busy Parisian basin. 
Furthermore, using EU support to upgrade a number of sections on this line, would increase 
its capacity and facilitate combined use for freight and passengers.

Ændringsforslag 808
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 11/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje strækningen Mons-Liège til 
motorvej E42, som forbinder Lille (FR) 
med Köln (DE) via Mons (BE), Charleroi 
(BE), Namur (BE) og Liège (BE), til 
hovednettet

Or. en
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Begrundelse

Motorvej E42 eksisterer allerede, men er kun omfattet af hovednettet fra Lille til Mons og fra 
Liège til Köln (som er forbundet med E40). Det er imidlertid den mest direkte forbindelse 
mellem Lille og Köln i hovednettet, hvis man vil undgå trafiktætheden på motorvejsringen i 
Bruxelles.

Ændringsforslag 809
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 810
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Karnin 
Brigde - Świnoujście til det samlede net
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Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Infrastrukturen eksisterer, men er til dels 
forladt. Mulighederne for grænseoverskridende strømme har imidlertid vist sig væsentlige.

Ændringsforslag 811
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne forbindelsen Wiener Neustadt - 
Bruck an der Mur - Graz fra hovednettet

Or. en

Begrundelse

Fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet kan ikke overholdes i dette tilfælde. 
Østrig har grundet finansielle begrænsninger allerede været nødsaget til at udsætte 
finansieringen af Brennerbasistunnelprojektet med tre år, selv om Østrig finder, at dette 
projekt er vigtigere end førnævnte. Der skal derfor findes en mere effektiv løsning, herunder 
anvendelse af eksisterende infrastruktur såsom forbindelsen mellem Sopron og Szombathely.

Ændringsforslag 812
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne Elben fra hovednettet for de 
indre vandveje

Or. en
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Ændringsforslag 813
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneforbindelsen Wiener 
Neustadt – Sopron – Szambathely – 
Koprivnica – Zagreb – Kopr til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Eftersom fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet ikke kan overholdes i 
forbindelse med den alternative forbindelse mellem Wiener Neustadt og Graz, skal der findes 
en mere effektiv løsning, herunder anvendelse af eksisterende infrastruktur såsom 
forbindelsen mellem Sopron og Szombathely. Dette vil ligeledes sikre Kroatiens inddragelse i 
TEN-T.

Ændringsforslag 814
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneforbindelsen fra 
Colmar/FR til Freiburg/DE til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Siden Anden Verdenskrig har banestrækningen mellem Rhinen, Freiburg og Colmar været 
ødelagt og er endnu ikke blevet genopført. Denne grænseoverskridende jernbaneforbindelse 
betragtes som et manglende led mellem to vigtige og tætte knudepunkter. Forbindelsen vil 
genskabe vigtige synergier mellem de franske og tyske jernbaneakser.
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Ændringsforslag 815
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanelinjen mellem Linz – 
Prag til det samlede net

Or. en

Ændringsforslag 816
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Küstrin-
Kietz - Kostrzyn nad Odrą - Gdańsk til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Gdańsk og Berlin defineres som knudepunkter i 
bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig. Gdańsk er desuden opført på listen over søhavne i bilag II nr. 2.

Ændringsforslag 817
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Forst 

http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x47077256a90d5537:0x42bce61e954c8035&q=k%C3%BCstrin&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=oEpkUM-YC8aR8gPOyIDADA
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
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(Lausitz) - Wrocław til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Wrocław og Berlin defineres som knudepunkter 
i bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig.

Ændringsforslag 818
Michael Cramer, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 12/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne Donau fra hovednettet for de 
indre vandveje

Or. en

Ændringsforslag 819
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje vejafsnittet "Mosonmagyaróvár - 
Csorna - Szombathely - Nagykanizsa" til 
hovednettet for veje

Or. hu

Begrundelse

Vejafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-ROUTE65) 
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mellem Østersøen og Adriaterhavet, der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, 
Slovakiet, Slovenien og Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i 
den korteste afstand ad vej mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i 
ruten mellem en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og Estland) og 
Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De vejafsnit af CETC-ROUTE65, som er lokaliseret 
i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af hovednettet.

Ændringsforslag 820
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 821
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Karnin 
Brigde - Świnoujście til det samlede net
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Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Infrastrukturen eksisterer, men er til dels 
forladt. Mulighederne for grænseoverskridende strømme har imidlertid vist sig væsentlige.

Ændringsforslag 822
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneforbindelsen fra 
Colmar/FR til Freiburg/DE til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Siden Anden Verdenskrig har banestrækningen mellem Rhinen, Freiburg og Colmar været 
ødelagt og er endnu ikke blevet genopført. Denne grænseoverskridende jernbaneforbindelse 
betragtes som et manglende led mellem to vigtige og tætte knudepunkter. Forbindelsen vil 
genskabe vigtige synergier mellem de franske og tyske jernbaneakser.

Ændringsforslag 823
Michael Cramer, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne strækning R52 mellem Brno og 
den østrigske grænse fra hovednettet

Or. en
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Begrundelse

R52 er ikke i overensstemmelse med metodologien for hovednettet (artikel 44). Strækningen 
løber parallelt med den eksisterende motorvej D2 mellem Brno – Břeclav – (Bratislava). Den 
gennemsnitlige afstand mellem R52 og den eksisterende D2 mellem Brno og Břeclav er kun 
15 km. Strækningen er udelukkende af lokal betydning (ifølge tal fra 2010 er der ikke tale om 
tæt trafik, idet 5.054 køretøjer dagligt krydser denne grænse). Der er endvidere i to tilfælde 
truffet afgørelse om R52-korridoren, senest af Den Tjekkiske Republiks forfatningsdomstol i 
juni 2012. Der forelå ingen miljøvurdering.

Ændringsforslag 824
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne forbindelsen Wiener Neustadt - 
Bruck an der Mur - Graz fra hovednettet

Or. en

Begrundelse

Fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet kan ikke overholdes i dette tilfælde. 
Østrig har grundet finansielle begrænsninger allerede været nødsaget til at udsætte 
finansieringen af Brennerbasistunnelprojektet med tre år, selv om Østrig finder, at dette 
projekt er vigtigere end førnævnte. Der skal derfor findes en mere effektiv løsning, herunder 
anvendelse af eksisterende infrastruktur såsom forbindelsen mellem Sopron og Szombathely.

Ændringsforslag 825
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanelinjen mellem Linz – 
Prag til det samlede net

Or. en
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Ændringsforslag 826
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanelinjen mellem Passau – 
Freyung - Prag til det samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne forbindelse udgjorde tidligere en vigtig og meget anvendt jernbanelinje og bør derfor 
genindføres.

Ændringsforslag 827
Markus Ferber

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne forbindelserne Metz - 
Saarbrücken; Saarbrücken-Mannheim; 
Mannheim - Frankfurt; Frankfurt - 
Würzburg; Würzburg - Nürnberg; 
Nürnberg - Regensburg; Regensburg - 
Passau; Passau - Wels fra hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 828
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Küstrin-
Kietz - Kostrzyn nad Odrą - Gdańsk til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Gdańsk og Berlin defineres som knudepunkter i 
bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig. Gdańsk er desuden opført på listen over søhavne i bilag II nr. 2.

Ændringsforslag 829
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Forst 
(Lausitz) - Wrocław til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Wrocław og Berlin defineres som knudepunkter 
i bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig.

Ændringsforslag 830
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning

http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x47077256a90d5537:0x42bce61e954c8035&q=k%C3%BCstrin&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=oEpkUM-YC8aR8gPOyIDADA
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
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Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje D11-motorvejen (Prag-Hradec 
Králové), motortrafikvejene R35/R55 
(Hradec Králové–Přerov) og 
motortrafikvejen R43 (Moravská 
Třebová–Brno) til hovednettet i stedet for 
D1-motorvejen

Or. cs

Ændringsforslag 831
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje 
højhastighedsjernbaneforbindelsen Ústí 
nad Labem–Dresden til det samlede TEN-
T-net

Or. cs

Ændringsforslag 832
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Brno som knudepunkt til det 
samlede TEN-T-net

Or. cs
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Ændringsforslag 833
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at opretholde skæringspunktet mellem de 
to TEN-T-hovednetkorridorer (Østersøen-
Adriaterhavs-korridoren og Hamburg-
Nicosia-korridoren) i byen Brno

Or. cs

Begrundelse

Brno er det eneste sted i Den Tjekkiske Republik, hvor disse to multimodale korridorer skærer 
hinanden.

Ændringsforslag 834
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at modernisere den eksisterende 
strækning Česká Kubice grænsestation-
Regensburg i hovednettet

Or. cs

Ændringsforslag 835
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at omklassificere jernbanekorridoren 
Plzeň-Cheb-Marktredwitz som en del af 
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det samlede net eller at danne en 
undtagelse fra kravene til 
hovednetkorridorerne for det allerede 
afsluttede jernbaneafsnit Plzeň - Cheb

Or. cs

Ændringsforslag 836
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje IV-jernbanekorridoren og Prag-
Linz-afsnittet af D3-motorvejen til 
hovednettet

Or. cs

Ændringsforslag 837
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at ændre jernbanekorridoren Prag-
Wroclaus rute, så den også omfatter 
Mladá Boleslav og Liberec

Or. cs

Ændringsforslag 838
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje 
højhastighedsjernbaneforbindelsen 
Lovosice-Dresden til det samlede TEN-T-
net

Or. cs

Ændringsforslag 839
Oldřich Vlasák, Olga Sehnalová, Libor Rouček

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at overføre 
højhastighedsjernbaneforbindelsen Prag-
Lovosice fra det samlede TEN-T-net til 
TEN-T-hovednettet

Or. cs

Begrundelse

Denne forbindelse vil øge hastigheden i den grænseoverskridende sammenkobling mellem 
Den Tjekkiske Republiks jernbanenet og det vesteuropæiske højhastighedsjernbanenet og 
dermed opfylde Kommissionens målsætning om at fuldende hovednettet inden 2030. 
Forbindelsen mellem Prag og Dresden vil gøre det muligt at sammenkoble 
højhastighedsjernbanenettet i Vesteuropa med et andet centraleuropæisk land. Den indgår i 
den vigtige europæiske forbindelse mellem hovedstæderne Berlin, Prag, Wien, Bratislava og 
Budapest for såvel gods- som personbefordring.

Ændringsforslag 840
Oldřich Vlasák, Olga Sehnalová, Libor Rouček

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Karlovy Vary lufthavn til TEN-
T-hovednettet

Or. cs

Begrundelse

Karlovy Vary har en voksende betydning, når det gælder grænseoverskridende 
lufttransportforbindelser til nabolandene i EU, og udbygningen af lufthavnen er i tråd med 
den metode, som er fastlagt i Kommissionens meddelelse. Der gennemføres internationale 
ruteflyvninger fra lufthavnen, og passagerrutetrafikken er vokset med mere end 30 % over de 
seneste to år. Lufthavnen egner sig i øjeblikket også for kategori C-fly.

Ændringsforslag 841
Oldřich Vlasák, Olga Sehnalová, Libor Rouček

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at overføre jernbanekorridoren Prag-Linz 
fra det samlede TEN-T-net til TEN-T-
hovednettet

Or. cs

Begrundelse

Denne grænseoverskridende jernbaneforbindelse er i dag en del af det prioriterede TEN-T-
projekt nr. 22. Den opfylder samtidig metodekravene, idet den fuldender forbindelsen mellem 
det primære byknudepunkt Prag og primære byknudepunkter i det centraleuropæiske 
transportområde og øger dermed både sin egen effektivitet og effektiviteten i disse 
multimodale naboknudepunkter. Den gør det også muligt at forbinde det centraleuropæiske 
område med havne langs Donau og på Adriaterhavskysten. Den udgør samtidig en vigtig  
forbindelse mellem Nord- og Sydeuropa og leder de internationale trafikstrømme langs denne 
rute.
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Ændringsforslag 842
Tanja Fajon

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den multimodale forbindelse 
(jernbane og vejnet) mellem Ljubljana 
(SI) og Salzburg (AT) til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne nye forbindelse bør tilføjes hovednettet med det formål at forbinde de to knudepunkter 
München (DE) og Ljubljana i overensstemmelse med metodologien for hovednettet. 
Forbindelsen er afgørende for udviklingen af den 10. paneuropæiske korridor, der forbinder 
de vestlige Balkanlande, herunder Kroatien, med de centrale EU-markeder.   

Ændringsforslag 843
Jelko Kacin

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 13/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den multimodale forbindelse 
(jernbane og vejnet) mellem Ljubljana 
(SI) og Salzburg (AT) til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne forbindelse bør tilføjes hovednettet med det formål at forbinde de to knudepunkter 
München (DE) og Ljubljana i overensstemmelse med metodologien for hovednettet. 
Forbindelsen er afgørende for udviklingen af den 10. paneuropæiske korridor, der forbinder 
de vestlige Balkanlande, herunder Kroatien, med de centrale EU-markeder.
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Ændringsforslag 844
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 845
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Karnin 
Brigde - Świnoujście til det samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Infrastrukturen eksisterer, men er til dels 
forladt. Mulighederne for grænseoverskridende strømme har imidlertid vist sig væsentlige.
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Ændringsforslag 846
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneforbindelsen Wiener 
Neustadt – Sopron – Szambathely – 
Koprivnica – Zagreb – Kopr til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Eftersom fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet ikke kan overholdes i 
forbindelse med den alternative forbindelse mellem Wiener Neustadt og Graz, skal der findes 
en mere effektiv løsning, herunder anvendelse af eksisterende infrastruktur såsom 
forbindelsen mellem Sopron og Szombathely. Dette vil ligeledes sikre Kroatiens inddragelse i 
TEN-T.

Ændringsforslag 847
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Küstrin-
Kietz - Kostrzyn nad Odrą - Gdańsk til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Gdańsk og Berlin defineres som knudepunkter i 
bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig. Gdańsk er desuden opført på listen over søhavne i bilag II nr. 2.

http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x47077256a90d5537:0x42bce61e954c8035&q=k%C3%BCstrin&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=oEpkUM-YC8aR8gPOyIDADA
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
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Ændringsforslag 848
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Forst 
(Lausitz) - Wrocław til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Wrocław og Berlin defineres som knudepunkter 
i bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig.

Ændringsforslag 849
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Szczecin til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Jernbanelinjen Berlin-Szczecin bør tilføjes hovednettet grundet linjens strategiske betydning 
for de transeuropæiske transportstrømme og de multimodale forbindelser mellem Tyskland og 
Polen. Tilføjelsen er helt i tråd med metodologien for TEN-T. Endvidere defineres Szczecin og 
Berlin som byknudepunkter i bilag II nr. 1a, mens Swinoujście og Szczecin defineres som 
søhavne i bilag nr. 2. Projektet kan gennemføres i henhold til 2030-fristen som fastsat i 
artikel 46 i TEN-T-forslaget, eftersom jernbaneforbindelsen bliver elektrificeret i 2020.
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Ændringsforslag 850
Bogusław Liberadzki, Norbert Glante, Christian Ehler, Helmut Scholz, Marek Józef 
Gróbarczyk, Sławomir Witold Nitras, Joachim Zeller, Dieter-Lebrecht Koch

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbane- og vejforbindelsen 
Berlin - Szczecin til hovednettet

Or. en

Begrundelse

The section is according to Article 44 of the TEN-T proposal part of the comprehensive 
network which is of high strategic importance for achieving the objectives of the trans-
European transport network policy. Szczecin and Berlin are defined as nodes of ANNEX II 
No.1a, Swinoujście and Szczecin are defined as maritime ports of ANNEX II No.2. The 
inclusion into the core network is fully in accordance with the TEN-T methodology and allows 
a multimodal connection (rail, road, inland waterway) instead of a connection only via inland 
waterways. Additionally it complies with the requirements of Article 46 of the TEN-T 
proposal to complete the core network by 2030 at the latest: The motorway Berlin - Szczecin 
is already in operation, the rail line is planned to be electrified by 2020.

Ændringsforslag 851
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje D11-motorvejen (Prag-Hradec 
Králové), motortrafikvejene R35/R55 
(Hradec Králové–Přerov) og 
motortrafikvejen R43 (Moravská 
Třebová–Brno) til hovednettet i stedet for 
D1-motorvejen

Or. cs
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Ændringsforslag 852
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje 
højhastighedsjernbaneforbindelsen Ústí 
nad Labem-Dresden til det samlede TEN-
T-net

Or. cs

Ændringsforslag 853
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Brno som et knudepunkt til 
TEN-T-hovednettet

Or. cs

Begrundelse

Brno er det eneste sted i Den Tjekkiske Republik, hvor to multimodale korridorer – 
Østersøen-Adriaterhavs-korridoren og Hamburg-Nicosia-korridoren – skærer hinanden.

Ændringsforslag 854
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at opretholde skæringspunktet mellem de 
to TEN-T-hovednetkorridorer (Østersøen-
Adriaterhavs-korridoren og Hamburg-
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Nicosia-korridoren) i byen Brno

Or. cs

Begrundelse

Brno er det eneste sted i Den Tjekkiske Republik, hvor disse to multimodale korridorer skærer 
hinanden.

Ændringsforslag 855
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at modernisere den eksisterende 
strækning Česká Kubice grænsestation-
Regensburg i hovednettet

Or. cs

Ændringsforslag 856
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at omklassificere jernbanekorridoren 
Plzeň-Cheb-Marktredwitz som en del af 
det samlede net eller at danne en 
undtagelse fra kravene til 
hovednetkorridorerne for det allerede 
afsluttede jernbaneafsnit Plzeň - Cheb

Or. cs
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Ændringsforslag 857
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje IV-jernbanekorridoren og Prag-
Linz-afsnittet af D3-motorvejen til 
hovednettet

Or. cs

Ændringsforslag 858
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at ændre jernbanekorridoren Prag-
Wroclaus rute, så den også omfatter 
Mladá Boleslav og Liberec

Or. cs

Ændringsforslag 859
Oldřich Vlasák

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje 
højhastighedsjernbaneforbindelsen 
Lovosice - Dresden til det samlede TEN-
T-net

Or. cs
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Ændringsforslag 860
Oldřich Vlasák, Olga Sehnalová, Libor Rouček

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at overføre 
højhastighedsjernbaneforbindelsen Prag - 
Lovosice fra det samlede TEN-T-net til 
TEN-T-hovednettet

Or. cs

Begrundelse

Denne forbindelse vil øge hastigheden i den grænseoverskridende sammenkobling mellem 
Den Tjekkiske Republiks jernbanenet og det vesteuropæiske højhastighedsjernbanenet og 
dermed opfylde Kommissionens målsætning om at fuldende hovednettet inden 2030. 
Forbindelsen mellem Prag og Dresden vil gøre det muligt at sammenkoble 
højhastighedsjernbanenettet i Vesteuropa med et andet centraleuropæisk land. Den indgår i 
den vigtige europæiske forbindelse mellem hovedstæderne Berlin, Prag, Wien, Bratislava og 
Budapest for såvel gods- som personbefordring.

Ændringsforslag 861
Oldřich Vlasák, Olga Sehnalová, Libor Rouček

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Karlovy Vary lufthavn til TEN-
T-hovednettet

Or. cs

Begrundelse

Karlovy Vary har en voksende betydning, når det gælder grænseoverskridende 
lufttransportforbindelser til nabolandene i EU, og udbygningen af lufthavnen er i tråd med 
den metode, som er fastlagt i Kommissionens meddelelse. Der gennemføres internationale 
ruteflyvninger fra lufthavnen, og passagerrutetrafikken er vokset med mere end 30 % over de 
seneste to år. Lufthavnen egner sig i øjeblikket også for kategori C-fly.
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Ændringsforslag 862
Oldřich Vlasák, Olga Sehnalová, Libor Rouček

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at overføre jernbanekorridoren Prag-Linz 
fra det samlede TEN-T-net til TEN-T-
hovednettet

Or. cs

Begrundelse

Denne grænseoverskridende jernbaneforbindelse er i dag en del af det prioriterede TEN-T-
projekt nr. 22. Den opfylder samtidig metodekravene, idet den fuldender forbindelsen mellem 
det primære byknudepunkt Prag og primære byknudepunkter i det centraleuropæiske 
transportområde og øger dermed både sin egen effektivitet og effektiviteten i disse 
multimodale naboknudepunkter. Den gør det også muligt at forbinde det centraleuropæiske 
område med havne langs Donau og på Adriaterhavskysten. Den udgør samtidig en vigtig  
forbindelse mellem Nord- og Sydeuropa og leder de internationale trafikstrømme langs denne 
rute.

Ændringsforslag 863
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz, Ryszard Antoni Legutko

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 14/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Oder-vandvejen (Ostrawa – 
Opole – Wrocław – Frankfurt (Oder) – 
Szczecin) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 864
Tomasz Piotr Poręba
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Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje hele Via Carpathia 
(Thessaloniki, Sofia, Calfat, Lugoj, 
Timișoara, Oradea, Debrecen, Miskolc, 
Košice, Rzeszów, Lublin, Białystok, 
Kaunas og Klaipėda) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 865
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Szczecin til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Jernbanelinjen Berlin-Szczecin bør tilføjes hovednettet grundet linjens strategiske betydning 
for de transeuropæiske transportstrømme og de multimodale forbindelser mellem Tyskland og 
Polen. Tilføjelsen er helt i tråd med metodologien for TEN-T. Endvidere defineres Szczecin og 
Berlin som byknudepunkter i bilag II nr. 1a, mens Swinoujście og Szczecin defineres som 
søhavne i bilag nr. 2. Projektet kan gennemføres i henhold til 2030-fristen som fastsat i 
artikel 46 i TEN-T-forslaget, eftersom jernbaneforbindelsen bliver elektrificeret i 2020.

Ændringsforslag 866
Bogusław Liberadzki, Norbert Glante, Christian Ehler, Helmut Scholz, Marek Józef 
Gróbarczyk, Sławomir Witold Nitras, Joachim Zeller, Dieter-Lebrecht Koch

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbane- og vejforbindelsen 
Berlin - Szczecin til hovednettet

Or. en

Begrundelse

The section is according to Article 44 of the TEN-T proposal part of the comprehensive 
network which is of high strategic importance for achieving the objectives of the trans-
European transport network policy. Szczecin and Berlin are defined as nodes of ANNEX II 
No.1a, Swinoujście and Szczecin are defined as maritime ports of ANNEX II No.2. The 
inclusion into the core network is fully in accordance with the TEN-T methodology and allows 
a multimodal connection (rail, road, inland waterway) instead of a connection only via inland 
waterways. Additionally it complies with the requirements of Article 46 of the TEN-T 
proposal to complete the core network by 2030 at the latest: The motorway Berlin - Szczecin 
is already in operation, the rail line is planned to be electrified by 2020.

Ændringsforslag 867
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje vejafsnittet "Mosonmagyaróvár - 
Csorna - Szombathely - Nagykanizsa" til 
hovednettet for veje

Or. hu

Begrundelse

Vejafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-ROUTE65) 
mellem Østersøen og Adriaterhavet, der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, 
Slovakiet, Slovenien og Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i 
den korteste afstand ad vej mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i 
ruten mellem en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og Estland) og 
Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De vejafsnit af CETC-ROUTE65, som er lokaliseret 
i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af hovednettet.
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Ændringsforslag 868
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 869
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Karnin 
Brigde - Świnoujście til det samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Infrastrukturen eksisterer, men er til dels 
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forladt. Mulighederne for grænseoverskridende strømme har imidlertid vist sig væsentlige.

Ændringsforslag 870
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanelinjen mellem Passau – 
Freyung - Prag til det samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne forbindelse udgjorde tidligere en vigtig og meget anvendt jernbanelinje og bør derfor 
genindføres.

Ændringsforslag 871
Michael Cramer, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne forbindelsen R52 fra Brno mod 
syd fra hovednettet for at undgå 
fordoblinger af hovednettet

Or. en

Begrundelse

R52 er ikke i overensstemmelse med metodologien for hovednettet (artikel 44). Strækningen 
løber parallelt med den eksisterende motorvej D2 mellem Brno – Břeclav – (Bratislava). Den 
gennemsnitlige afstand mellem R52 og den eksisterende D2 mellem Brno og Břeclav er kun 
15 km. Strækningen er udelukkende af lokal betydning (ifølge tal fra 2010 er der ikke tale om 
tæt trafik, idet 5.054 køretøjer dagligt krydser denne grænse). Der er endvidere i to tilfælde 
truffet afgørelse om R52-korridoren, senest af Den Tjekkiske Republiks forfatningsdomstol i 
juni 2012. Der forelå ingen miljøvurdering.
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Ændringsforslag 872
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Küstrin-
Kietz - Kostrzyn nad Odrą - Gdańsk til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Gdańsk og Berlin defineres som knudepunkter i 
bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig. Gdańsk er desuden opført på listen over søhavne i bilag II nr. 2.

Ændringsforslag 873
Bogusław Liberadzki, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 15/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Berlin - Forst 
(Lausitz) - Wrocław til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne strækning har stor strategisk betydning for opnåelsen af målsætningerne i politikken 
vedrørende det transeuropæiske transportnet. Wrocław og Berlin defineres som knudepunkter 
i bilag II, nr. 1a, hvorfor en direkte grænseoverskridende forbindelse mellem disse er 
nødvendig.

http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x47077256a90d5537:0x42bce61e954c8035&q=k%C3%BCstrin&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=oEpkUM-YC8aR8gPOyIDADA
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
http://maps.google.co.uk/maps/place?ftid=0x46fd731c14d4fa6f:0x9bb9fbf163b7be8d&q=gdansk&hl=en&ved=0CAwQ-gswAA&sa=X&ei=z0pkUJCSG8HQ8gOPyoGQCQ
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Ændringsforslag 874
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Francisco José Millán Mon, Carmen Fraga 
Estévez, Antolín Sánchez Presedo

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen i Vigo til hovednettet

Or. es

Begrundelse

Havnen i Vigo er den vigtigste fiskerihavn i verden. Denne fiskerihavn bør derfor gives 
særbehandling, eftersom Vigo er sæde for EU's Fiskerikontrolagentur. Om kort tid åbnes en 
ny motorvej til søs i Vigo. Godkendelsen af dette forslag indebærer en ændring af bilag I i 
bind 17/33.

Ændringsforslag 875
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Ricardo Cortés Lastra

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen i Santander til 
hovednettet

Or. es

Begrundelse

Havnen i Santander har strategisk betydning for regionen.Havnen bør omfattes af hovednettet 
for at skabe overensstemmelse med den ændrede artikel 24.

Ændringsforslag 876
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Gabriel Mato Adrover, Juan Fernando 
López Aguilar

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen Santa Cruz de Tenerife 
til hovednettet

Or. es

Begrundelse

Havnen Santa Cruz de Tenerife ligger i byen Santa Cruz de Tenerife, som udgør et 
byknudepunkt med over 1 mio. indbyggere. Godkendelsen af dette forslag indebærer en 
ændring af bilag I i bind 17/33.

Ændringsforslag 877
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Francisco José Millán Mon, Carmen Fraga 
Estévez, Eva Ortiz Vilella, Rosa Estaràs Ferragut, Antonio López-Istúriz White, Gabriel 
Mato Adrover, Antolín Sánchez Presedo, Josefa Andrés Barea, Andres Perello 
Rodriguez, Juan Fernando López Aguilar, Teresa Riera Madurell

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende søtransportforbindelser 
til det samlede net:
- Marín y Ría de Pontevedra
- Vilagarcía de Arousa
- Gandía
- Alcudía
- Guía de Isora
- Salinetas
- Arinaga

Or. es

Begrundelse

De pågældende havne har en strategisk betydning for disse regioner. Havnene bør omfattes af 
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det samlede net for at skabe overensstemmelse med den ændrede artikel 24. Godkendelsen af 
dette forslag indebærer en ændring af bilag I i bind 17/33.

Ændringsforslag 878
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Francisco José Millán Mon, Carmen Fraga 
Estévez, Salvador Garriga Polledo, Carlos José Iturgaiz Angulo, Veronica Lope 
Fontagné, Santiago Fisas Ayxela, Alejo Vidal-Quadras, Cristina Gutiérrez-Cortines, 
Pilar Ayuso, Teresa Jiménez-Becerril Barrio, Pilar del Castillo Vera, María Auxiliadora 
Correa Zamora, Agustín Díaz de Mera García Consuegra, Eva Ortiz Vilella, Antonio 
Masip Hidalgo, María Muñiz De Urquiza, Antolín Sánchez Presedo, Sergio Gutiérrez 
Prieto, Miguel Angel Martínez Martínez, Carmen Romero López, Alejandro Cercas, 
Josefa Andrés Barea, Andres Perello Rodriguez, Maria Badia i Cutchet, Raimon Obiols, 
Iratxe García Pérez, Ricardo Cortés Lastra

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende multimodale platforme 
til det samlede net:
- Pontevedra
- Zalia
- Torrelavega
- Júndiz
- Monzón
- El Vallés
- El Prat
- El Gorguel
- Ciudad Real
- Albacete
- San Roque
- Mérida
- Ponferrada/El Bierzo
- Castellón
- Alicante
- Benavente
- Zamora



PE496.673v01-00 58/120 AM\914737DA.doc

DA

- Miranda de Ebro
- Burgos
- Palencia
- Área Central
- Aranda de Duero
- Soria
- Arévalo
- Ávila
- Segovia

Or. es

Begrundelse

Disse logistiske platforme er nødvendige for den regionale distribution af varer og er 
afgørende for områdets økonomiske situation. Godkendelsen af dette forslag indebærer en 
ændring af bilag I i bind 17/33.

Ændringsforslag 879
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Teresa Jiménez-Becerril Barrio, Pilar del 
Castillo Vera, Veronica Lope Fontagné, Esther Herranz García, Agustín Díaz de Mera 
García Consuegra, Salvador Garriga Polledo, Juan Andrés Naranjo Escobar, Alejo 
Vidal-Quadras, Pablo Arias Echeverría, José Ignacio Salafranca Sánchez-Neyra, María 
Auxiliadora Correa Zamora, Pilar Ayuso, Alejandro Cercas, Ricardo Cortés Lastra, 
Enrique Guerrero Salom, María Irigoyen Pérez, Emilio Menéndez del Valle, Iratxe 
García Pérez, Antonio Masip Hidalgo, María Muñiz De Urquiza, Carmen Romero 
López, Miguel Angel Martínez Martínez, Sergio Gutiérrez Prieto, Dolores García-
Hierro Caraballo

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende jernbaner til 
godstransport til det samlede net:
- Almería - Malaga - Algeciras (langs 
kysten)
- Granada - Motril
- Castejón - Logroño - Miranda
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- León - Gijón / Avilés
- Palencia - Santander
- Madrid - Cáceres - Mérida
- Mérida - Badajoz – der grænser op til 
Portugal
- Mora - Ciudad Real - Mérida

Or. es

Begrundelse

For så vidt angår disse forbindelser er der behov for at sikre en afbalanceret 
jernbanetransport for at sikre adgang til de store produktionscentre.

Ændringsforslag 880
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Veronica Lope Fontagné

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende grænseoverskridende 
jernbaner til passager- og godstransport 
til det samlede net:
- Zaragoza - Huesca - Travesía Central

Or. es

Begrundelse

Denne forbindelse fremgår af det prioriterede projekt nr. 16. Kommissionen gennemfører 
samfinansierede undersøgelser, hvorfor forbindelsen bør omfattes af det samlede net. 
Forbindelsens grænseoverskridende karakter tilfører en europæisk merværdi i 
overensstemmelse med nærværende forordnings målsætninger.

Ændringsforslag 881
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, María Auxiliadora Correa Zamora, Teresa 
Jiménez-Becerril Barrio, Pilar del Castillo Vera, Agustín Díaz de Mera García 
Consuegra, Salvador Garriga Polledo, Francisco José Millán Mon, Carmen Fraga 
Estévez, Santiago Fisas Ayxela, Alejo Vidal-Quadras, Juan Andrés Naranjo Escobar, 
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Pablo Arias Echeverría, José Ignacio Salafranca Sánchez-Neyra, Veronica Lope 
Fontagné, Alejandro Cercas, Carmen Romero López, Ricardo Cortés Lastra, Antonio 
Masip Hidalgo, María Muñiz De Urquiza, Antolín Sánchez Presedo, Maria Badia i 
Cutchet, Raimon Obiols, Enrique Guerrero Salom, María Irigoyen Pérez, Emilio 
Menéndez del Valle, Iratxe García Pérez, Sergio Gutiérrez Prieto, Miguel Angel 
Martínez Martínez, Dolores García-Hierro Caraballo

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende jernbaner til 
godstransport til det samlede net:
- Almorchón - Córdoba
- Ávila - Salamanca
- Santander - Oviedo - El Ferrol
- León - Zamora - Salamanca - Plasencia
- Lleida - Manresa - Barcelona
- Los Rosales - Zafra
- Madrid - Burgos
- Torralba - Soria - Castejón

Or. es

Begrundelse

For så vidt angår disse forbindelser er der behov for at sikre en afbalanceret 
jernbanetransport for at sikre adgang til regionernes produktionscentre. 

Ændringsforslag 882
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnene i Vilagarcía de Arousa 
og Marín-Ría de Pontevedra (Galicien) til 
det samlede net
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Or. en

Begrundelse

Alle generelle havne i Spanien bør omfattes af det samlede net for at øge samarbejdet, 
forbindelsen og samhørigheden på det territoriale, maritime og integrerede område. 

Ændringsforslag 883
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen i Vigo til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Havnen i Vigo bør tilføjes hovednettet, idet den galiciske havn er Europas største for så vidt 
angår fiskeri til konsum. Vigo fungerer som adgangssted for motorveje til søs og forbinder 
Algeciras (den afrikanske skibstrafik), Nantes, Saint-Nazare og Le Havre (den 
nordeuropæiske skibstrafik). Havnen i Vigo råder over den anden største containerterminal i 
Atlantbuen.

Ændringsforslag 884
Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje ruten Lorca – Granada til det 
samlede net og til hovednettet (gods)

Or. en
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Begrundelse

Denne rute var operationel frem til 1982, men eksisterer stadig. Afstanden mellem Valencia 
og Algeciras er via denne rute 100 km kortere end gennem Almeria.

Ændringsforslag 885
Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje ruten Almeria – Motril – Malaga 
– Algeciras til det samlede net og til 
hovednettet (gods)

Or. en

Begrundelse

Kystruten mellem Almeria og Algeciras er den eneste strækning mellem Valencia og 
Algeciras, der overholder EU's retningslinjer for jernbanegodstransport, herunder ramper, 
idet linjen mellem Almeria-Granada-Algeciras har mellem 20 og 30 for hver tusinde. 
Endvidere er denne rute 120 km kortere end ruten gennem Granada. Malaga bør ligeledes 
tilføjes hovednettet som knudepunkt sammen med områdets søhavne og lufthavne, eftersom 
det bymæssige område tæller over 1 mio. indbyggere (hvilket fremgår af tal fra INE til 
Eurostat).

Ændringsforslag 886
Nuno Teixeira

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 16/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje søhavnen Funchal til hovednettet

Or. pt
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Begrundelse

Regionerne i den yderste periferi, der omfatter Madeira, og som er udtrykkeligt nævnt i 
artikel 349 og 355 i traktaten om Den Europæiske Unions funktionsmåde, har naturlige 
fysiske karakteristika, der påvirker deres økonomiske udvikling og integrering i EU's indre 
marked. Tilføjelsen af søhavnen Funchal er derfor afgørende vigtig for vækst og for 
udviklingen af krydstogtturismen, der har en multiplikatorvirkning på hele Madeiras 
økonomi. Krydstogtturismen blomstrer på øen Madeira, og Funchal er i øjeblikket den 
vigtigste turisthavn for krydstogtpassagerer.

Ændringsforslag 887
Inés Ayala Sender, Josefa Andrés Barea, Andres Perello Rodriguez, Carmen Romero 
López, Antolín Sánchez Presedo, Juan Fernando López Aguilar

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende lufthavne til 
hovednettet:
- Alicante
- Gran Canaria
- Malaga
- Tenerife (syd)
- Tenerife (nord)
- Santiago de Compostela

Or. es

Begrundelse

Los aeropuertos de Alicante, Gran Canaria, Málaga y Tenerife Sur tienen un tráfico de 
pasajeros superior al 1% del total de la Unión y tiene una importancia estratégica para sus 
regiones y para el sector turístico. Entre los cuarenta principales aeropuertos de la Unión 
por volumen de pasajeros, los únicos excluidos de la red básica son aeropuertos con gran 
volumen turístico. El aeropuerto de Santiago de Compostela es el de referencia para la zona 
NUTS 1 en que se encuentra. En coherencia con la metodología de la Comisión para puertos, 
el menos un aeropuerto por NUTS 1 debería incorporarse a la red básica. El aeropuerto de 
Tenerife Norte se incluye en coherencia con la propuesta de convertir Santa Cruz de Tenerife 
en nodo urbano. Es enmienda es una mejora de la enmienda 73 del ponente.
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Ændringsforslag 888
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Cristina Gutiérrez-Cortines, Santiago 
Fisas Ayxela, Alejo Vidal-Quadras, Veronica Lope Fontagné, Esther Herranz García, 
Pilar Ayuso, Teresa Jiménez-Becerril Barrio, Pilar del Castillo Vera, Maria Badia i 
Cutchet, Raimon Obiols, Miguel Angel Martínez Martínez, Sergio Gutiérrez Prieto

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende lufthavne til det 
samlede net:
- Murcia/Corvera
- Lleida
- Huesca/Pirineos
- Logroño
- Albacete
- Córdoba

Or. es

Begrundelse

Disse lufthavne er af strategisk betydning for regionerne og bør omfattes af det samlede net.

Ændringsforslag 889
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Eva Ortiz Vilella, Josefa Andrés Barea

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen i Castellón til det 
samlede net

Or. es

Begrundelse

Lufthavnen i Castellón er af strategisk betydning for regionen og bør omfattes af det samlede 
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net.

Ændringsforslag 890
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Pilar Ayuso, Agustín Díaz de Mera García 
Consuegra, Teresa Jiménez-Becerril Barrio, Pilar del Castillo Vera, Cristina Gutiérrez-
Cortines, Carmen Fraga Estévez, Francisco José Millán Mon, Veronica Lope Fontagné, 
Sergio Gutiérrez Prieto, Miguel Angel Martínez Martínez, Iratxe García Pérez, Antolín 
Sánchez Presedo, Carmen Romero López

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende multimodale platforme 
til hovednettet:
- Alcázar de San Juan
- León
- Antequera
- Murcia
- Valladolid
- Vigo
- Zaragoza

Or. es

Begrundelse

I overensstemmelse med Kommissionen metodologi for NUTS 1, bør der kun tilføjes en enkelt 
multimodal platform til hovednettet (León). Den kommende motorvej til søs nær Vigo vil få 
stor betydning for bil- og fiskeriindustriens logostiske aktiviteter. Platformene i Alcázar de 
San Juan, Léon, Antequera, Murcia, Valladolid og Zaragoza er allerede indeholdt i Rådets 
generelle indstilling. Godkendelsen af dette forslag indebærer en ændring af bilag I i bind 
17/33.

Ændringsforslag 891
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Pilar del Castillo Vera, Juan Andrés 
Naranjo Escobar, Alejo Vidal-Quadras, Pablo Arias Echeverría, José Ignacio 
Salafranca Sánchez-Neyra, Pilar Ayuso, Cristina Gutiérrez-Cortines, Teresa Jiménez-
Becerril Barrio, Salvador Garriga Polledo, Carlos José Iturgaiz Angulo, Francisco José 
Millán Mon, Carmen Fraga Estévez, Veronica Lope Fontagné, Esther Herranz García, 
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Agustín Díaz de Mera García Consuegra, Eva Ortiz Vilella, María Auxiliadora Correa 
Zamora, Carmen Romero López, Antonio Masip Hidalgo, María Muñiz De Urquiza, 
Sergio Gutiérrez Prieto, Miguel Angel Martínez Martínez, Antolín Sánchez Presedo, 
Ricardo Cortés Lastra, Enrique Guerrero Salom, María Irigoyen Pérez, Emilio 
Menéndez del Valle, Iratxe García Pérez, Josefa Andrés Barea, Andres Perello 
Rodriguez, Dolores García-Hierro Caraballo

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende forbindelser til 
passagertransport til hovednettet:
- Madrid - Toledo
- Madrid - Alcázar - Albacete - Murcia
- Almería - Malaga - Algeciras (langs 
kysten)
- Avilés - Oviedo
- Bilbao - Santander - Oviedo - El Ferrol - 
A Coruña
- Castejón - Logroño - Miranda
- Mora - Alcázar - Linares - 
Moreda/Jaén/Córdoba
- Ourense - Vigo (via Cercedo)
- Ourense - Monforte - Lugo - A Coruña
- Palencia - Santander
- Segovia - Ávila
- Sevilla - Cádiz
- Sevilla - Huelva – der grænser op til 
Portugal
- Valencia - Alicante (langs kysten)
- Motilla - Albacete - La Encina
- Santiago - Vigo – der grænser op til 
Portugal
- Granada - Motril
- Antequera - Malaga
- Madrid - Ávila - Salamanca
- León - Monforte
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- Torralba - Soria - Castejón
- Plasencia - León - Gijón

Or. es

Begrundelse

For så vidt angår disse forbindelser er der behov for at sikre en afbalanceret 
jernbanetransport for at sikre adgang til de store områder. 

Ændringsforslag 892
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Cristina Gutiérrez-Cortines, Santiago 
Fisas Ayxela, Alejo Vidal-Quadras, Eva Ortiz Vilella, Teresa Jiménez-Becerril Barrio, 
Pilar del Castillo Vera, María Auxiliadora Correa Zamora, Juan Andrés Naranjo 
Escobar, Pablo Arias Echeverría, José Ignacio Salafranca Sánchez-Neyra, Agustín Díaz 
de Mera García Consuegra, Maria Badia i Cutchet, Raimon Obiols, Josefa Andrés 
Barea, Andres Perello Rodriguez, Alejandro Cercas, Carmen Romero López, Enrique 
Guerrero Salom, María Irigoyen Pérez, Emilio Menéndez del Valle, Iratxe García Pérez, 
Dolores García-Hierro Caraballo

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende forbindelser til 
passagertransport til det samlede net:
- Almendricos - Águilas
- Barcelona - Massanet
- Barcelona - Puigcerdá
- Játiva - Alcoy
- Lleida - Manresa - Barcelona
- Los Rosales - Zafra
- Madrid - Burgos
- Villalba - Segovia

Or. es
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Begrundelse

For så vidt angår disse forbindelser er der behov for at sikre en afbalanceret 
jernbanetransport for at sikre adgang til regionerne. 

Ændringsforslag 893
Inés Ayala Sender, Ricardo Cortés Lastra, Iratxe García Pérez, Maria Badia i Cutchet, 
Raimon Obiols, Sergio Gutiérrez Prieto, Miguel Angel Martínez Martínez, Antonio 
Masip Hidalgo, María Muñiz De Urquiza, Alejandro Cercas, Carmen Romero López, 
Antolín Sánchez Presedo

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende veje af høj kvalitet til 
hovednettet:
- Santander - Aguilar de Campoo - 
Palencia/Burgos
- Vitoria - Alsasua - Pamplona - Jaca - 
Huesca - Lleida - Tarragona
- Atalaya del Cañavate - Albacete - 
Murcia
- Benavente - Verín - Ourense - Vigo
- Gijón - Oviedo - León - Benavente - 
Zamora - Salamanca - Cáceres - Zafra - 
Sevilla
-Oviedo-La espina- Ponferrada

Or. es

Begrundelse

For så vidt angår disse forbindelser er der behov for at sikre et afbalanceret vejnet for at 
sikre adgang til de store produktionscentre og -områder. 

Ændringsforslag 894
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Agustín Díaz de Mera García Consuegra, 
Francisco José Millán Mon, Carmen Fraga Estévez, Esther Herranz García, Pablo 
Zalba Bidegain, Pilar Ayuso, Veronica Lope Fontagné, María Auxiliadora Correa 
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Zamora, Teresa Jiménez-Becerril Barrio, Pilar del Castillo Vera, Cristina Gutiérrez-
Cortines, Eva Ortiz Vilella, Santiago Fisas Ayxela, Alejo Vidal-Quadras, Iratxe García 
Pérez, Antolín Sánchez Presedo, Sergio Gutiérrez Prieto, Miguel Angel Martínez 
Martínez, Alejandro Cercas, Carmen Romero López, Josefa Andrés Barea, Andres 
Perello Rodriguez, Maria Badia i Cutchet, Raimon Obiols

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje følgende veje af høj kvalitet til 
det samlede net:
- Valladolid - Aranda de Duero - Soria
- Ourense - Santiago
- Ourense - Guntín
- Ponferrada - Ourense
- Monforte - Chantada
- Astorga - León - Burgos
- Burgos - Logroño - Pamplona
- Ávila - Salamanca
- León - Valladolid
- Segovia - Valladolid
- Ávila - Maqueda - Toledo - Ocaña - 
Tarancón - Cuenca - Teruel
- Alfajarín - Fraga
-Catalayud - Daroca
- Alcolea del Pinar - Monreal del Campo
- Badajoz - Zafra - Córdoba - Baena - 
Granada
- Huelva - Jabugo - Zafra
- Estepa - Lucena - Baena - Jaén - Úbeda
- Blanca - Avarán - La Font de la Figuera
- Alicante - Alcoy - Játiva
- Elche - Cartagena - Vera
- Figueras - Puigcerdá
- Ávila - Villacastín
- San Rafael - Segovia
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Or. es

Begrundelse

For så vidt angår disse forbindelser er der behov for at sikre et afbalanceret vejnet for at 
sikre adgang til de store produktionscentre og regioner.

Ændringsforslag 895
Izaskun Bilbao Barandica, Salvador Sedó i Alabart, Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen på Tenerife (ES) og 
Gran Canaria (ES) til hovednettet

Or. es

Begrundelse

Tenerife og Las Palmas har en klyngefunktion på De Kanariske Øer. Øerne er lige store, 
hvad angår indbyggertal. Hvis disse øregioner skal fungere som et NUTS 1-byknudepunkt på 
De Kanariske Øer, skal byknudepunktet bestå af klyngen "Las Palmas / Tenerife". Ændringen 
bør gennemføres i overensstemmelse med ordførerens ændringsforslag (ændringsforslag 73 
og 78).

Ændringsforslag 896
Izaskun Bilbao Barandica, Salvador Sedó i Alabart, Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen Santa Cruz de Tenerife 
(ES) til hovednettet

Or. es
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Begrundelse

Tenerife og Las Palmas har en klyngefunktion på De Kanariske Øer. Øerne er lige store, 
hvad angår indbyggertal. Hvis disse øregioner skal fungere som et NUTS 1-byknudepunkt på 
De Kanariske Øer, skal byknudepunktet bestå af klyngen "Las Palmas / Tenerife". Ændringen 
bør gennemføres i overensstemmelse med ordførerens ændringsforslag (ændringsforslag 73 
og 78).

Ændringsforslag 897
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Benavente - Lugo - 
A Coruña (A6) og Benavente - Ourense - 
Vigo (A52) til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Det er nødvendigt at udvikle og fremme strukturprojekter, som kan forbedre de territoriale 
forbindelser mellem Galicien og den vestlige Halvø og forhindre perifere problemer.

Ændringsforslag 898
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den cantabriske motorvej (A8) til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne motorvej forbinder det nordlige Spanien med resten af Europa og kan forbedre 
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kommunikationen mellem det nordlige Spanien og de øvrige europæiske lande, hvis der 
skabes bedre forbindelser til den franske grænse.

Ændringsforslag 899
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen Santiago de 
Compostela (Galicien) til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Den største lufthavn i Galicien bør omfattes af hovednettet for at forhindre en centralisering 
af Spaniens lufthavne, afbalancere transportforbindelsernes territoriale samhørighed og 
undgå en forværring af de perifere problemer i Galicien. Santiago er den største 
passagerlufthavn i Galicien.

Ændringsforslag 900
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje højhastighedsforbindelsen León 
- Ourense - Santiago og forbindelsen 
mellem Vigo og A Coruña til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne forbindelse bør omfattes af hovednettet, da der er behov for en sammenhængende 
udvikling, som kan sikre samme muligheder i hele Europa ud fra et socialt og økonomisk 
synspunkt. Denne højhastighedsforbindelse er konkurrencedygtig og attraktiv for 
virksomhederne og kan følgelig bidrage til jobskabelse og social samhørighed.
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Ændringsforslag 901
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbanelinjen Vigo - Porto til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Det er afgørende at udvikle forbindelserne mellem Galicien og Portugal, dels i lyset af den 
territoriale, sociale og sammenhængende udvikling af grænseoverskridende områder og dels 
på grund af de manglende alternative linjeføringer til passagertransport.

Ændringsforslag 902
Ana Miranda

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Pontevedra (Galicien)

Or. en

Begrundelse

Pontevedra er den største by nær havnen i Marin (Galicien). Med henblik på udvikling af 
godstransport er der behov for at styrke intermodaliteten og tilføje Pontevedra og havnen i 
Marin til det samlede net.

Ændringsforslag 903
Ana Miranda
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Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den transcantabriske korridor 
Bilbao - A Coruña til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne forbindelse er nødvendig af hensyn til den territoriale, sociale og økonomiske 
samhørighed i den nordlige del af Den Iberiske Halvø.

Ændringsforslag 904
Joachim Zeller

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen på Gran Canaria og 
Tenerife til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Der bør tages højde for byknudepunkter på øer med over 1 mio. indbyggere eller i NUTS 1-
øregioner med over 1 mio. indbyggere. Dette stemmer overens med metoden, hvor der 
fastsættes en grænse på 1 mio. indbyggere, for at store byområder kan blive byknudepunkter, 
og som omfatter mindst én hovednethavn i hver NUTS 1-region med adgang til havet. Med 
dette ændringsforslag bliver Las Palmas på Gran Canaria og Santa Cruz de Tenerife på 
Tenerife et byknudepunkt, og deres lufthavne og havne bliver en del af hovednettet.

Ændringsforslag 905
Joachim Zeller

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen Santa Cruz de Tenerife 
til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Der bør tages højde for byknudepunkter på øer med over 1 mio. indbyggere eller i NUTS 1-
øregioner med over 1 mio. indbyggere. Dette stemmer overens med metoden, hvor der 
fastsættes en grænse på 1 mio. indbyggere, for at store byområder kan blive byknudepunkter, 
og som omfatter mindst én hovednethavn i hver NUTS 1-region med adgang til havet. Med 
dette ændringsforslag bliver Las Palmas på Gran Canaria og Santa Cruz de Tenerife på 
Tenerife et byknudepunkt, og deres lufthavne og havne bliver en del af hovednettet.

Ændringsforslag 906
Nuno Teixeira

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 17/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Madeira lufthavn til hovednettet

Or. pt

Begrundelse

Regionerne i den yderste periferi, der omfatter Madeira, og som er udtrykkeligt nævnt i 
artikel 349 og 355 i traktaten om Den Europæiske Unions funktionsmåde, har naturlige 
fysiske karakteristika, der påvirker deres økonomiske udvikling og integrering i EU's indre 
marked. Tilføjelsen af Madeira lufthavn til hovednettet er derfor af afgørende betydning, idet 
denne lufthavn er porten til øen for passagerer og fragt. Samtidig er turisme øens økonomiske 
hovedaktivitet, og antallet af passagerer stiger kraftigt i højsæsonen.

Ændringsforslag 907
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 18/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 908
David-Maria Sassoli, Antonio Cancian, Carlo Fidanza, Roberta Angelilli

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 18/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen Civitavecchia til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Dette storbyområde gør hovedstaden Rom til et MEGA- og LUZ-knudepunkt. Havnen er en 
del af Roms havnesystem.

Ændringsforslag 909
Antonio Cancian, Carlo Fidanza, David-Maria Sassoli
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Forslag til forordning
Bilag I – Bind 18/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje godstransportforbindelsen 
mellem La Spezia og Parma til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Denne strækning forbinder hovednethavnen La Spezia med Milan via Parma (sekundært 
knudepunkt).

Ændringsforslag 910
Michael Cramer, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 18/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne tunnelprojektet mellem Lyon og 
Torino fra hovednettet og i stedet tilføje 
den eksistende jernbanelinje

Or. en

Begrundelse

Fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet kan ikke overholdes i dette tilfælde. 
Der skal derfor findes en mere effektiv løsning, herunder anvendelse af eksisterende 
infrastruktur.

Ændringsforslag 911
Salvatore Iacolino, Antonio Cancian

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 18/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnen Augusta til hovednettet

Or. en

Begrundelse

Havnen Augusta ligger tæt på jernbane-/vejhovednettet og lufthavnen i Catania. Havnen 
udgør en vigtig infrastruktur for Sicilien, Middelhavet og ro-ro-færger og har stor industriel 
og kommerciel betydning. Havnen tegner sig årligt for 1 % af den samlede omladning i EU's 
søhavne, hvilket fremgår af planlægningsmetoden.

Ændringsforslag 912
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 18/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari havn til hovednettet

Or. it

Ændringsforslag 913
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 18/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Olbia havn til hovednettet

Or. it

Ændringsforslag 914
Erik Bánki, Ádám Kósa
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Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje vejafsnittet "Mosonmagyaróvár - 
Csorna - Szombathely - Nagykanizsa" til 
hovednettet for veje

Or. hu

Begrundelse

Vejafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-ROUTE65) 
mellem Østersøen og Adriaterhavet, der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, 
Slovakiet, Slovenien og Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i 
den korteste afstand ad vej mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i 
ruten mellem en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og Estland) og 
Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De vejafsnit af CETC-ROUTE65, som er lokaliseret 
i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af hovednettet.

Ændringsforslag 915
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
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jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 916
Antonio Cancian, Giovanni La Via, Salvatore Iacolino

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen i Catania til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Lufthavnen i Catania er de seneste år blevet medfinansieret af TEN-T-midler. Lufthavnen 
dækker syv provinser på Sicilien svarende til 3,3 mio. indbyggere. Lufthavnens trafikprognose 
for 2020 er 13. mio. passagerer (inden første revision af retningslinjerne). Lufthavnen i 
Catania er Italiens sjette lufthavn, og den har stor betydning for den perifere region og for 
Euro-Middelhavsforbindelserne. 

Ændringsforslag 917
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne motorvej 31 fra hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 918
Michael Cramer, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at fjerne tunnelprojektet mellem Lyon og 
Torino fra hovednettet og i stedet tilføje 
den eksistende jernbanelinje

Or. en

Begrundelse

Fristen frem til 2030 for gennemførelsen af hovednettet kan ikke overholdes i dette tilfælde. 
Der skal derfor findes en mere effektiv løsning, herunder anvendelse af eksisterende 
infrastruktur.

Ændringsforslag 919
Salvatore Iacolino, Antonio Cancian

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje passagerforbindelsen Siracusa - 
Gela - Agrigento - Caltanissetta til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Passagerforbindelsen Siracusa-Gela-Agrigento-Caltanissetta forbinder tre provinser (med et 
samlet indbyggertal på 1.127.781 indbyggere og et samlet areal på 7,275 km2) til hovednettet. 
Denne infrastruktur forbedrer den regionale samhørighed og bidrager til økonomisk vækst på 
Sicilien.

Ændringsforslag 920
Debora Serracchiani

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at slette afsnittet mellem Vicenza og 
Trento, der svarer til 
Valdasticomotorvejen (nordøstlige sektor), 
på side 3 på kortet over Italien

Or. it

Begrundelse

Den pågældende motorvej er i strid med anlægget af Brennerkorridoren, som er blevet 
ratificeret i internationale traktater med henblik på omlægning af trafikken fra vej til 
jernbane, og med Alpekonventionen, der begrænser anlæg af nye motorveje i Alpeområdet. 
Motorvejen øger den regionale og internationale vejtrafik og hæmmer dermed et modalskift 
for fragt. Den er ikke omfattet af aftaler og konsensus i henhold til national og europæisk 
strategisk programmering.

Ændringsforslag 921
Debora Serracchiani, David-Maria Sassoli

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Grosseto-Fano-hovedvejen (E78) 
til hovednettet

Or. it

Begrundelse

The Grosseto-Fano trunk road (E78) connects two nodes of the core network, namely the 
ports of Livorno and Ancona. The inclusion of this infrastructure in the core network, 
alongside the railway links between the two ports through the urban nodes of Bologna and 
Florence (which already exist but the respective port connections of which need to be 
completed), will enable a cross-country backbone to be completed between the Adriatic Sea 
and the North Tyrrhenian Sea, with a view to establishing a wider corridor linking the Balkan 
area with the northern Mediterranean. The completion of this infrastructure by 2030 will 
enable a strategic multimodal transport axis to be opened up, connecting the south of Spain 
(via Mediterranean ports such as Seville, Valencia and Barcelona) with the Croatian ports 
and Balkan ports in general. This will ease traffic flows along the more northern corridors by 
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means of a multi-modal, but mainly maritime, corridor (Motorways of the Sea) in the 
Mediterranean, as well as boosting social and economic growth prospects over a huge area.

Ændringsforslag 922
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari lufthavn til hovednettet

Or. it

Ændringsforslag 923
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Olbia lufthavn til hovednettet

Or. it

Ændringsforslag 924
Herbert Dorfmann, Eva Lichtenberger

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 19/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at slette afsnittet mellem Vicenza og 
Trento, der svarer til 
Valdasticomotorvejen (nordøstlige sektor), 
på side 3 på kortet over Italien

Or. it
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Begrundelse

Den pågældende motorvej er i strid med anlægget af Brennerkorridoren, som er blevet 
ratificeret i internationale traktater med henblik på omlægning af trafikken fra vej til 
jernbane, og med Alpekonventionen, der begrænser anlæg af nye motorveje i Alpeområdet. 
Motorvejen øger den regionale og internationale vejtrafik og hæmmer dermed et modalskift 
for fragt. Den er ikke omfattet af aftaler og konsensus i henhold til national og europæisk 
strategisk programmering.

Ændringsforslag 925
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 20/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
mellem Suceava - Dej - Cluj Napoca - 
Coslari til hovednettet (gods)

Or. en

Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4. Kommissionen har allerede godkendt 
forslaget.

Ændringsforslag 926
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 20/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
mellem Cluj Napoca - Oradea - Debrecen 
- Nyiregyhaza til hovednettet (gods)

Or. en
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Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4.

Ændringsforslag 927
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 20/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen Buzău 
- Brăila - Galați til hovednettet (gods)

Or. en

Ændringsforslag 928
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 20/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
Halmeu - Cluj - Timisoara til hovednettet 
(gods)

Or. en

Ændringsforslag 929
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 20/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Bihor- Oradea - 
Cluj-Napoca- Suceava-Iasi-Ungheni-
Chisinau til hovednettet (gods)
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Or. en

Ændringsforslag 930
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen Buzău 
- Brăila - Galați til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 931
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Constanța - 
Bukarest - Budapest til hovednettet 
(passagerer)

Or. en

Ændringsforslag 932
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen Buzău 
- Brăila - Galați til hovednettet 
(passagerer)

Or. en
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Ændringsforslag 933
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Drajna - Brăila - 
Galați til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 934
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen Iasi - 
Targu Mures (øst-vest-hovedvejen) til 
hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 935
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen Constanța - Cluj-
Napoca (RO) til hovednettet

Or. en
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Ændringsforslag 936
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
Halmeu - Cluj-Napoca - Timisoara (RO) 
til hovednettet (passagerer)

Or. en

Ændringsforslag 937
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje havnene i Galați, Braila, Tulcea, 
Sulina, Giurgiu (RO) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 938
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
Halmeu - Cluj-Napoca - Timisoara til 
hovednettet (passagerer)

Or. en
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Ændringsforslag 939
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje forbindelsen Bihor - Oradea - 
Cluj-Napoca- Suceava - Iasi - Ungheni - 
Chisinau til hovednettet (passagerer)

Or. en

Ændringsforslag 940
Tomasz Piotr Poręba

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje hele Via Carpathia 
(Thessaloniki, Sofia, Calfat, Lugoj, 
Timișoara, Oradea, Debrecen, Miskolc, 
Košice, Rzeszów, Lublin, Białystok, 
Kaunas og Klaipėda) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 941
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
mellem Suceava - Dej - Cluj Napoca - 
Coslariu til hovednettet (passagerer)

Or. en
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Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4. Kommissionen har allerede godkendt 
forslaget.

Ændringsforslag 942
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
mellem Cluj Napoca - Oradea - Debrecen 
- Nyiregyhaza til hovednettet (passagerer)

Or. en

Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4.

Ændringsforslag 943
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje den planlagte forbindelse mellem 
Miclauseni - Miraslau - Sebes til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4. Kommissionen har allerede godkendt 
forslaget.
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Ændringsforslag 944
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje de planlagte forbindelser mellem 
Miraslau - Oradea - Bors - Debrecen til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4.

Ændringsforslag 945
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje de planlagte forbindelser mellem 
Bukarest - Craiova - Calafat til 
hovednettet

Or. en

Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4. Kommissionen har allerede godkendt 
forslaget.

Ændringsforslag 946
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
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Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
mellem Constanta - Tulcea - Braila til det 
samlede net

Or. en

Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4. Kommissionen har allerede godkendt 
forslaget.

Ændringsforslag 947
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 21/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje og opgradere forbindelsen 
mellem Suceava - Baia Mare - Satu Mare 
til det samlede net

Or. en

Begrundelse

Forbindelsen vil bidrage til målsætningerne i artikel 4. 

Ændringsforslag 948
Ioannis Kasoulides

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 22/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen i Paphos (CY) og 
havnen i Larnaca (CY) og deres 
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sammenkoblinger til hovednettet 

Or. en

Begrundelse

Cyprus is an isolated island Member State and as such, it depends exclusively on its ports and 
airports for its connectivity to the rest of the Union. The inclusion of the Paphos airport and 
Larnaca port in the core network are of paramount importance for the effectiveness of the 
island's transportation system. This is all the more so when taking into account its physical 
limitations, geomorphologic specificities and remote location, as well as the need and 
requirement for connectivity, accessibility and, ultimately, cohesion within the Union. 
Crucially, this is also needed as an emergency service in crises situations such as terrorist 
attacks or natural disasters.

Ændringsforslag 949
Tomasz Piotr Poręba

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 23/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje hele Via Carpathia 
(Thessaloniki, Sofia, Calfat, Lugoj, 
Timișoara, Oradea, Debrecen, Miskolc, 
Košice, Rzeszów, Lublin, Białystok, 
Kaunas og Klaipėda) til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 950
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag I – Bind 24/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje bynavnet Baia Mare i nærheden 
af lufthavnen til det samlede net

Or. en
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Begrundelse

Bynavnet fremgår ikke af kortet.

Ændringsforslag 951
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari (IT)

Or. it

Ændringsforslag 952
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Olbia (IT)

Or. it

Ændringsforslag 953
Izaskun Bilbao Barandica, Salvador Sedó i Alabart, Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Las Palmas (ES) og Santa Cruz 
de Tenerife (ES)

Or. es
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Begrundelse

Tenerife og Las Palmas har en klyngefunktion på De Kanariske Øer. Øerne er lige store, 
hvad angår indbyggertal. Hvis disse øregioner skal fungere som et NUTS 1-byknudepunkt på 
De Kanariske Øer, skal byknudepunktet bestå af klyngen "Las Palmas / Tenerife". Ændringen 
bør gennemføres i overensstemmelse med ordførerens ændringsforslag (ændringsforslag 73 
og 78).

Ændringsforslag 954
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Iasi (RO) og Cluj Napoca (RO)

Or. en

Begrundelse

Iasi er allerede tilføjet hovednettet i Kommissionens forslag. Hvad angår Cluj Napoca, se 
ændringsforslag 1 og 3.

Ændringsforslag 955
Isabelle Durant

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Bruxelles Bruxelles

Antwerpen Antwerpen

Liège

Or. en

Begrundelse

Liège is truly a major multimodal transport hub and already one of the most connected cities 
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in the EU. This is so far only partly recognised through the inclusion in the core network of 
its inland port, the third biggest in Europe (> 20 mio tonnes a year), of its airport, the seventh 
biggest cargo airport in Europe (>600 000 tonnes a year) and of the two major inland 
waterways, the Meuse and the Albert Canal connecting it to Antwerp, Dunkirk and 
Rotterdam. Liège is more though: Six motorway links (Antwerp, Brussels, Cologne, Lille, 
Maastricht, Luxembourg) and several international freight, passenger and mixed-traffic 
railway lines, including the high-speed railway axis Paris-Brussels-Cologne-Amsterdam-
London (PBKAL), also cross in Liège. Given its importance in European transport networks, 
Liège ought to be recognized as a full-fledged urban node of the core network.

Ændringsforslag 956
Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Malaga (Spanien)

Or. en

Begrundelse

Der bør tages højde for byknudepunkter i NUTS 1-regioner med over 1 mio. indbyggere. 
Dette stemmer overens med metoden, hvor der fastsættes en grænse på 1 mio. indbyggere, for 
at store byområder kan blive byknudepunkter, og som omfatter mindst én hovednethavn i hver 
NUTS 1-region med adgang til havet. Med dette ændringsforslag bliver Malaga i Andalusien, 
Spanien (med over 1 mio. indbyggere) et NUTS 1- byknudepunkt, og lufthavnen og havnen 
bliver en del af hovednettet. Indbyggertallet udgør ikke 764.877 som offentliggjort af Eurostat 
baseret på tal fra INE, men udgør derimod 1.023.317 ifølge INE.

Ændringsforslag 957
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Gabriel Mato Adrover, Juan Fernando 
López Aguilar

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari (IT), Heraklion (EL), 
Las Palmas de Gran Canaria (ES) og 
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Santa Cruz de Tenerife (ES)

Or. es

Begrundelse

Deben preverse los nodos urbanos en islas con más de un millón de habitantes o regiones 
insulares NUTS1 con más de un millón de habitantes. Está en consonancia con la 
metodología que prevé un umbral de un millón de habitantes para que las zonas urbanas de 
gran tamaño se conviertan en nodos urbanos y que incluye por lo menos un puerto en la red 
básica por cada región NUTS1 con acceso al mar. Mediante esta enmienda, Las Palmas de 
Gran Canaria y Santa Cruz de Tenerife (NUTS1 con una población de 908.555 habitantes en 
Tenerife y 850.391 habitantes Gran Canaria), son debidamente tenidos en cuenta como nodos 
principales de las islas Canarias, que es una región ultraperiférica a la que se aplica el 
artículo 349 del Tratado de Funcionamiento de la Unión Europea. Esta enmienda es una 
mejora de la enmienda 78 del ponente.

Ændringsforslag 958
Debora Serracchiani

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Bari (IT)

Or. it

Begrundelse

Provision should be made for urban nodes, where necessary, to meet the objectives of 
interconnection of national transport networks, in accordance with Article 4(2)(a). The city of 
Bari meets the requirements of a 'core urban node' and complies with the characteristics of 
an urban area where the transport infrastructure of the trans-European transport network is 
connected with other parts of that infrastructure and with the infrastructure for regional and 
local traffic (Article 3(o)). In order to achieve the priority objectives of the EU to reduce 
remoteness, the TEN-T network cannot have limitations and breaks in the links between the 
Baltic macro-region and the Adriatic macro-region.

Ændringsforslag 959
Silvia-Adriana Ţicău
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Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Conurbatia Galati-Braila 
Macin(RO)

Or. en

Ændringsforslag 960
Bernadette Vergnaud, Jean-Jacob Bicep, Gilles Pargneaux, Karim Zéribi

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Nantes (FR)

Or. fr

Begrundelse

Havnen Saint-Nazaire er jævnfør den af Kommissionen anvendte metode et knudepunkt i 
hovednettet i overensstemmelse med kriterium B.3. Eftersom Nantes har mere end 200.000 
indbyggerre, og Saint-Nazaire indgår i Nantes storbyområde, bør Nantes tilføjes listen over 
knudepunkter i del 1a i bilag II til forordningen. Hvad mere er, denne tilføjelse er i tråd med 
tilføjelsen af Tours-Dijon-afsnittet til hovednettet med det formål at tilvejebringe et reelt 
modalskift på ruten Atlanterhavskysten-Schweiz ved at fjerne flaskehalsen Paris.

Ændringsforslag 961
Joachim Zeller

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 a

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari (IT), Heraklion (EL), 
Las Palmas (ES) og Santa Cruz de 
Tenerife
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Or. en

Begrundelse

Der bør tages højde for byknudepunkter på øer med over 1 mio. indbyggere eller i NUTS 1-
øregioner med over 1 mio. indbyggere. Dette stemmer overens med metoden, hvor der 
fastsættes en grænse på 1 mio. indbyggere, for at store byområder kan blive byknudepunkter, 
og som omfatter mindst én hovednethavn i hver NUTS 1-region med adgang til havet. Med 
dette ændringsforslag bliver Las Palmas på Gran Canaria og Santa Cruz de Tenerife på 
Tenerife et byknudepunkt, og deres lufthavne og havne bliver en del af hovednettet.

Ændringsforslag 962
Izaskun Bilbao Barandica, Salvador Sedó i Alabart, Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Gran Canaria (ES) og Tenerife 
(ES)

Or. es

Begrundelse

Tenerife og Las Palmas har en klyngefunktion på De Kanariske Øer. Øerne er lige store, 
hvad angår indbyggertal. Hvis disse øregioner skal fungere som et NUTS 1-byknudepunkt på 
De Kanariske Øer, skal byknudepunktet bestå af klyngen "Las Palmas / Tenerife". Ændringen 
bør gennemføres i overensstemmelse med ordførerens ændringsforslag (ændringsforslag 73 
og 78).

Ændringsforslag 963
Antonio Cancian

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnene i  
Bergamo – Orio al Serio
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Bologna – Borgo Panigale
Genova – Sestri 
Napoli – Capodichino
Palermo – Punta Raisi
Torino – Caselle
Venezia – Tessera
til hovednettet

Or. en

Ændringsforslag 964
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Bukarest (RO) og Timisoara 
(RO)

Or. en

Begrundelse

Begge lufthavne er allerede tilføjet hovednettet som knudepunkter i Kommissionens forslag.

Ændringsforslag 965
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje:
- Bukarest (RO)
- Timisoara (RO)
- Constanta (RO)
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- Cluj (RO)

Or. en

Ændringsforslag 966
Inés Ayala Sender, Carmen Romero López, Juan Fernando López Aguilar

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari (IT), Heraklion (EL), 
Las Palmas (ES), Tenerife (ES) og 
Malaga (ES)

Or. xm

Begrundelse

De store lufthavne udgør vigtige intermodale knudepunkter, som fremmer 
langdistanceforbindelserne mellem de europæiske regioner og de internationale 
trafikstrømme. Lufthavnene bør tilføjes til hovednettet på grundlag af passagertal. I nogle 
regioner er turiststrømmene enorme, også hvor nabobyen ikke betragtes som et knudepunkt. 
Disse lufthavne har mere lufttrafik end de store byer. Det faste indbyggertal er lavt, men det 
gennemsnitlige årlige indbyggertal, herunder grundet turisme, medfører, at disse byer 
betragtes som knudepunkter og bør omfattes af hovednettet. 

Ændringsforslag 967
Joachim Zeller

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 1 b

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje lufthavnen på Gran Canaria og 
Tenerife

Or. en
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Begrundelse

Der bør tages højde for byknudepunkter på øer med over 1 mio. indbyggere eller i NUTS 1-
øregioner med over 1 mio. indbyggere. Dette stemmer overens med metoden, hvor der 
fastsættes en grænse på 1 mio. indbyggere, for at store byområder kan blive byknudepunkter, 
og som omfatter mindst én hovednethavn i hver NUTS 1-region med adgang til havet. Med 
dette ændringsforslag bliver Las Palmas på Gran Canaria og Santa Cruz de Tenerife på 
Tenerife et byknudepunkt, og deres lufthavne og havne bliver en del af hovednettet.

Ændringsforslag 968
Luis de Grandes Pascual, Inés Ayala Sender, Francisco José Millán Mon, Carmen Fraga 
Estévez, Antolín Sánchez Presedo, Ricardo Cortés Lastra, Juan Fernando López 
Aguilar

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari (IT), Heraklion (EL) 
Santander (ES), Vigo (ES) og Santa Cruz 
de Tenerife

Or. es

Begrundelse

Havnen i Vigo er den vigtigste fiskerihavn i verden. Denne fiskerihavn bør derfor gives 
særbehandling, eftersom Vigo er sæde for EU's Fiskerikontrolagentur. Om kort tid åbnes en 
ny motorvej til søs i Vigo. Havnen i Santander har strategisk betydning for regionen. Havnen 
bør omfattes af hovednettet for at skabe overensstemmelse med den ændrede artikel 24.

Ændringsforslag 969
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari (IT)

Or. it



AM\914737DA.doc 103/120 PE496.673v01-00

DA

Ændringsforslag 970
Giommaria Uggias

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Olbia (IT)

Or. it

Ændringsforslag 971
Izaskun Bilbao Barandica, Salvador Sedó i Alabart, Ramon Tremosa i Balcells

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Santa Cruz de Tenerife (ES)

Or. es

Begrundelse

Tenerife og Las Palmas har en klyngefunktion på De Kanariske Øer. Øerne er lige store, 
hvad angår indbyggertal. Hvis disse øregioner skal fungere som et NUTS 1-byknudepunkt på 
De Kanariske Øer, skal byknudepunktet bestå af klyngen "Las Palmas / Tenerife". Ændringen 
bør gennemføres i overensstemmelse med ordførerens ændringsforslag (ændringsforslag 73 
og 78).

Ændringsforslag 972
Vicky Ford

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Felixstowe Felixstowe - Harwich (klynge)
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Or. en

Ændringsforslag 973
Geoffrey Van Orden

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Felixstowe Felixstowe og Harwich (UK) 

Or. en

Begrundelse

The Ports of Felixstowe and Harwich qualify as a port cluster within the spirit of the 
regulation and the criteria applied to other listed port clusters. The exclusion of Harwich 
Port from the cluster with Felixstowe would be inconsistent with other clusters included. The 
ports of Harwich and Felixstowe are geographically extremely close to one another. They 
occupy opposite banks of the river Orwell, a little over 1 kilometre apart, and share the same 
access channel from the sea. The access channel to both is controlled by a single port 
authority and they largely use the same port services.  The major parts of both ports are 
under single management. Harwich and Felixstowe use largely common road and rail 
connections to their hinterland: the major trunk roads (A12 and A14) and rail routes (Great 
Eastern Main Line and Felixstowe-to-Nuneaton) are common to both ports. Future port 
development in the area will make use of the facilities available in each port as if they were a 
single operation. The TEN-T programme should include the two ports as a single cluster 
reflecting the common infrastructure, and shared operational and management structure.

Ændringsforslag 974
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Galați (RO)

Or. en
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Begrundelse

Galați fungerer både som søhavn og indlandshavn. Galați udgør ligeledes en vigtig 
grænseovergang mellem Rumænien, Republikken Moldova og Ukraine. Galațis søhavn og 
indlandshavn er tilføjet hovednettet i medfør af Rådets generelle indstilling af 28. marts.

Ændringsforslag 975
Joachim Zeller

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje Cagliari (IT), Heraklion (EL) og 
Santa Cruz de Tenerife (ES)

Or. en

Begrundelse

Der bør tages højde for byknudepunkter på øer med over 1 mio. indbyggere eller i NUTS 1-
øregioner med over 1 mio. indbyggere. Dette stemmer overens med metoden, hvor der 
fastsættes en grænse på 1 mio. indbyggere, for at store byområder kan blive byknudepunkter, 
og som omfatter mindst én hovednethavn i hver NUTS 1-region med adgang til havet. Med 
dette ændringsforslag bliver Las Palmas på Gran Canaria og Santa Cruz de Tenerife på 
Tenerife et byknudepunkt, og deres lufthavne og havne bliver en del af hovednettet.

Ændringsforslag 976
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Søhavn: Oostende udgår

Or. en
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Ændringsforslag 977
Philippe De Backer, Gesine Meissner

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Indlandshavne
ØSTRIG
Linz-Enns
Wien
BELGIEN
Albertkanaal
Antwerpen
Bruxelles
Gent
Kortrijk-Bossuit
Liège
Mons-La Louviere
Namur
BULGARIEN
Ruse
Vidin
DEN TJEKKISKE REPUBLIK
Lovosice - Decin
Melnik
Pardubice
Prag
Usti nad Labem
TYSKLAND
Berlin
Braunschweig
Bremen, Bremerhaven
Dortmund
Dresden
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Duisburg
Düsseldorf
Frankfurt/Main
Hamburg
Hamm
Hannover
Karlsruhe
Kehl
Koblenz
Köln
Krefeld
Ludwigshafen
Lübeck
Magdeburg
Mannheim 
Nürnberg
Regensburg
Rosslau
Stuttgart
Velten
Wolfsburg/Fallersleben
SPANIEN
Sevilla
FRANKRIG
Chalon sur Saône
Le Havre
Lille
Lyon
Metz
Mulhouse
Paris
Rouen
Strasbourg
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UNGARN
Budapest
Komarom
ITALIEN
Cremona
Ferrara
Mantova
Ravenna
Trieste
Venezia
LUXEMBURG
Mertert
NEDERLANDENE
Almelo
Amsterdam
Arnhem
Bergen op zoom
Born
Deventer
Hengelo
Moerdijk 
Nijmegen
Rotterdam
Terneuzen-Vlissingen
Utrecht
Venlo
POLEN
Swinoujscie, Szczecin
PORTUGAL
Porto
RUMÆNIEN
Calafat
Cernavodă
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Constanţa
Galati
Giurgiu
SLOVAKIET
Bratislava
Komarno

Or. en

Begrundelse

Kortene i bilag I til retningslinjerne er upræcise, eftersom havne i hovednettet og 
indlandshavne i det samlede net angives med forskellige symboler. For at forbedre 
gennemsigtigheden og klarheden og for at sikre sammenhæng med tilgangen for lufthavne og 
søhavne i hovednettet bør der udarbejdes en liste over samtlige indlandshavne i hovednettet, 
som skal medtages i forslagets bilag II.

Ændringsforslag 978
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Indlandshavne
ØSTRIG
Linz-Enns
Wien
BELGIEN
Albertkanaal
Antwerpen
Bruxelles
Gent
Kortrijk-Bossuit
Liège
Mons-La Louviere
Namur
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BULGARIEN
Vidin
Ruse
DEN TJEKKISKE REPUBLIK
Decin
Melnik
Pardubice
Prag
TYSKLAND
Berlin
Braunschweig
Bremen, Bremerhaven
Dortmund
Dresden
Duisburg
Düsseldorf
Frankfurt/Main
Hamburg
Hamm
Hannover
Karlsruhe
Kehl
Koblenz
Köln
Krefeld
Ludwigshafen
Lübeck
Magdeburg
Mannheim 
Nürnberg
Regensburg
Rosslau
Stuttgart
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Velten
Wolfsburg/Fallersleben
SPANIEN
Sevilla
FRANKRIG
Chalon sur Saône
Le Havre
Lille
Lyon
Metz
Mulhouse
Paris
Rouen
Strasbourg
UNGARN
Budapest
Komarom
ITALIEN
Cremona
Ferrara
Mantova
Trieste
LUXEMBURG
Mertert
NEDERLANDENE
Almelo
Amsterdam
Arnhem
Bergen op zoom
Born
Deventer
Hengelo
Nijmegen
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Rotterdam
Terneuzen-Vlissingen
Utrecht
Venlo
POLEN
Swinoujscie, Szczecin
PORTUGAL
Porto
RUMÆNIEN
Calafat
Cernavodă
Constanţa
Giurgiu
Galati
Brăila
Tulcea
Sulina
SLOVAKIET
Bratislava
Komarno

Or. en

Ændringsforslag 979
Corien Wortmann-Kool

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Indlandshavne
NEDERLANDENE
Almelo
Amsterdam
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Arnhem
Bergen op zoom
Born
Deventer
Kampen-Zwolle
Hengelo
Moerdijk 
Nijmegen
Rotterdam
Terneuzen-Vlissingen
Utrecht
Venlo

Or. en

Begrundelse

I nogle regioner, herunder regioner med tætte havnenet, er det yderst vanskeligt at vurdere, 
om havnene udgør TEN-T- indlandshavne eller havne omfattet af hovednettet. For at forbedre 
gennemsigtigheden og klarheden og for at sikre sammenhæng med tilgangen for lufthavne og 
søhavne i hovednettet bør der udarbejdes en liste over samtlige indlandshavne i hovednettet, 
som skal medtages i forslagets bilag II. Hvad angår Nederlandene, er der tilføjet vigtige 
indlandshavne i overensstemmelse med den eksisterende tilgang. 

Ændringsforslag 980
Antonio Cancian

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Indlandshavne
ITALIEN
Cremona
Mantova
Venezia
Trieste
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Ravenna

Or. en

Ændringsforslag 981
Peter van Dalen

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje listen over indlandshavne, der 
indgår i hovednettet, til dette bilag

Or. nl

Begrundelse

I lighed med andre knudepunkter i hovednettet bør indlandshavne, der indgår i hovednettet, 
oplistes.

Ændringsforslag 982
Antonio Cancian

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 2 b (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

Banegodsterminaler
ITALIEN
Ancona, Bari, Bologna, Cervignano, 
Firenze, Livorno, Milano, Napoli, Novara 
Orbassano (TO), Padova, Pomezia Nodo 
Roma, Verona

Or. en
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Ændringsforslag 983
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 3

Kommissionens forslag

EU-medlemsstat Naboland Grænseovergang 
(Vej)

Grænseovergang 
(Jernbane)

RUMÆNIEN UKRAINE Siret Vicsany

MOLDOVA Ungheni Ungheni

Ændringsforslag

EU-medlemsstat Naboland Grænseovergang 
(Vej)

Grænseovergang 
(Jernbane)

RUMÆNIEN UKRAINE Siret, Galati Vicsany, Galati

MOLDOVA Ungheni, Galati Ungheni, Galati

Or. en

Begrundelse

Galați udgør en vigtig grænseovergang mellem Rumænien, Republikken Moldova og Ukraine, 
hvilket gælder for såvel vejnet, jernbane som indre vandveje.

Ændringsforslag 984
Michael Cramer

Forslag til forordning
Bilag II – Bind 3 a (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

EuroVelo-ruter
Nord-syd-ruter:
1 – Atlantisk kystrute: Nordkap – Sagres 
8 186 km
3 – Pilgrimsrute: Trondheim – Santiago 
de Compostela 5 122 km
5 – Via Romea Francigena: London – 
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Rom og Brindisi 3 900 km
7 – Solrute: Nordkap – Malta 7 409 km
9 – Østersø – Adriaterhav: Gdansk – Pula 
1 930 km
11 – Østeuropæisk rute: Nordkap – Athen 
5 984 km
13 – Jerntæpperuten: Barentshavet – 
Sortehavet 9 000 km
15 – Rhinen: Andermatt – Hoek van 
Holland 1 320 km
Vest-øst-ruter:
2 – Hovedstædsruter: Galway – Moskva 
5 500 km
4 – Centraleuropæisk rute: Roscoff – Kiev 
4 000 km
6 - Atlanterhavet – Sortehavet: Nantes – 
Constanta 4 448km
8 – Middelhavsruter: Cádiz – Athen og 
Cypern 5 888 km
Cykelruter:
10 – Østersøcykelruten (Hansa-ruten): 
7 980 km
12 – Nordsøcykelruten: 5 932 km

Or. en

Begrundelse

I henhold til punkt 11 i Europa-Parlamentets beslutning af 15. december 2011 om en 
køreplan for et fælles europæisk transportområde - mod et konkurrencedygtigt og 
ressourceeffektivt transportsystem (2011/2096(INI)) skal EuroVelo, det europæiske 
langdistancecykelnet, medtages i TEN-T-nettet.

Ændringsforslag 985
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning

http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2011/2096(INI)
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Bilag III – Bind 30/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 986
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag III – Bind 31/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje vejafsnittet "Mosonmagyaróvár - 
Csorna - Szombathely - Nagykanizsa" til 
hovednettet for veje

Or. hu

Begrundelse

Vejafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-ROUTE65) 
mellem Østersøen og Adriaterhavet, der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, 
Slovakiet, Slovenien og Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i 
den korteste afstand ad vej mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i 
ruten mellem en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og Estland) og 
Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De vejafsnit af CETC-ROUTE65, som er lokaliseret 
i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af hovednettet.
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Ændringsforslag 987
Erik Bánki, Ádám Kósa

Forslag til forordning
Bilag III – Bind 31/33

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje jernbaneafsnittene "Győr - Pápa 
- Celldömölk" og "Zalaszentiván - 
Nagykanizsa - Murakeresztúr" til 
hovedjernbanenettet

Or. hu

Begrundelse

Jernbaneafsnittene i Ungarn på den ekstremt travle nord-syd-transportakse (CETC-
ROUTE65), der passerer gennem fem medlemsstater (Sverige, Polen, Slovakiet, Slovenien og 
Ungarn), bør tilføjes TEN-T-hovednettet. De oplistede afsnit indgår i den korteste afstand 
med jernbane mellem en række vigtige byer og Adriaterhavet. De indgår også i den 
strækning, som forbinder en række medlemsstater (Slovakiet, Polen, Litauen, Letland og 
Estland) og Adriaterhavskysten på kanten af Alperne. De afsnit af CETC-ROUTE65-
jernbaneaksen, som er lokaliseret i flere medlemsstater, udgør en integrerende del af 
hovednettet.

Ændringsforslag 988
Marian-Jean Marinescu

Forslag til forordning
Bilag III – Bind 33/33 (ny)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje et nyt kort over Republikken 
Moldova vedrørende indre vandveje, 
jernbaner til gods- og passagertransport, 
vejnet og lufthavne

Or. en
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Begrundelse

Republikken Moldova er en del af naboskabspolitikken, og hovedstaden Chisinau bør tilføjes 
TEN-T.

Ændringsforslag 989
Philippe De Backer, Gesine Meissner

Forslag til forordning
Bilag III a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje et nyt bilag IIIb, som indeholder 
en liste over knudepunkter i det samlede 
net (lufthavne, søhavne, indlandshavne, 
banegodsterminaler) med henblik på at 
præcisere kortene i bilag I.

Or. en

Begrundelse

For at forbedre retssikkerheden og gennemsigtigheden bør der udarbejdes en liste, som 
præciserer, hvilke knudepunkter der betragtes som TEN-T-knudepunkter. Kortene i bilag I 
gør det ikke muligt at identificere knudepunkter, navnlig ikke i områder med tætte net. Et 
knudepunkt kan både fungere som lufthavn, søhavn, indlandshavn og banegodsterminal. Det 
er derfor vigtigt at medtage en liste i bilagene.

Ændringsforslag 990
Silvia-Adriana Ţicău

Forslag til forordning
Bilag III a (nyt)

Kommissionens forslag Ændringsforslag

at tilføje et nyt bilag IIIb, som indeholder 
en liste over knudepunkter i det samlede 
net (lufthavne, søhavne, indlandshavne, 
banegodsterminaler) med henblik på at 
præcisere kortene i bilag I.

Or. en



PE496.673v01-00 120/120 AM\914737DA.doc

DA


