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Detasarea conducatorilor auto in sectorul transportului rutier

Propunere de directivda (COM(2017)0278 — C8-0170/2017 — 2017/0121(COD))

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Titlul 1

Textul propus de Comisie

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2006/22/CE in
ceea ce priveste cerintele de control si de
stabilire a unor norme specifice cu privire
la Directiva 96/71/CE si la Directiva
2014/67/UE privind detasarea
conducdtorilor auto in sectorul
transportului rutier

Amendamentul 2

Propunere de directiva
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Amendamentul

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2006/22/CE in
ceea ce priveste cerintele de control, de
stabilire a unor norme specifice cu privire
la Directiva 96/71/CE si la Directiva
2014/67/UE privind detasarea
conducdtorilor auto in sectorul
transportului rutier §i de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012
privind cooperarea administrativi prin
intermediul Sistemului de informare al
pietei interne (,, Regulamentul IMI”)
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Considerentul -1 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Pentru a crea un sector al
transportului rutier sigur, eficient si
responsabil din punct de vedere social, este
necesar sd se asigure conditii adecvate de
munca si o protectie sociala
corespunzatoare pentru conducatorii auto,
pe de o parte, si conditii comerciale si de
concurentd echitabile pentru operatori, pe
de altd parte.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 1 a (nou)
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Amendamentul

(-1)  Avand in vedere nivelul ridicat de
mobilitate al fortei de muncad in sectorul
transportului rutier, sunt necesare norme
sectoriale pentru a asigura echilibrul
dintre libertatea operatorilor de a presta
servicii transfrontaliere, libera circulatie a
marfurilor si protectia sociald a
conducatorilor auto. Prin urmare, scopul
prezentei directive este de a asigura
securitate juridica si claritate si de a
contribui la armonizarea si promovarea
asigurdrii aplicarii normelor, la
combaterea practicilor ilegale si la
reducerea sarcinilor administrative.

Amendamentul

(1) Pentru a crea un sector al
transportului rutier sigur, eficient si
responsabil din punct de vedere social, este
necesar sa se asigure libera circulatie a
marfurilor si libertatea de a presta
servicii, conditii adecvate de munca si o
protectie sociald corespunzdtoare pentru
conducdtorii auto si sd se asigure un
mediu de afaceri si concurential adecvat
pentru operatori, respectindu-se totodatdi
libertatile fundamentale, libera circulatie
a marfurilor si libertatea de a presta
servicii, astfel cum sunt garantate, in
special, de tratate.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) Nivelul ridicat de mobilitate inerent
serviciilor de transport rutier necesita o
atentie deosebita pentru asigurarea faptului
ca toti conducatorii auto beneficiaza de
drepturile care li se cuvin si ca operatorii
nu se confruntd cu obstacole administrative
disproportionate, care le limiteaza Tn mod
nejustificat libertatea de a presta servicii
transfrontaliere.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(la) Normele nationale aplicate
transportului rutier trebuie sd fie
proportionale si justificate si nu trebuie sa
impiedice sau sa facd mai putin atractiva
exercitarea libertatilor fundamentale
garantate de tratat, cum ar fi libertatea de
circulatie a serviciilor, pentru a mentine
sau a creste competitivitatea Uniunii,
respectind totodatd conditiile de munca si
protectia sociala ale conduciatorilor auto.

Amendamentul

(2) Nivelul ridicat de mobilitate inerent
serviciilor de transport rutier necesita o
atentie deosebita pentru asigurarea faptului
ca toti conducatorii auto beneficiaza de
drepturile care li se cuvin si ca operatorii,
in cea mai mare parte (90 %) IMM-uri cu
mai putin de 10 angajati, nu se confruntd
cu obstacole administrative
disproportionate sau cu controale abuzive
si discriminatorii, care le limiteaza In mod
nejustificat libertatea de a presta servicii
transfrontaliere.

Amendamentul

(2a) Normele nationale aplicate
transportului rutier trebuie sd fie
proportionale si justificate si nu trebuie sa
impiedice sau sa facd mai putin atractiva
exercitarea libertatilor fundamentale
garantate de tratat, cum ar fi libera
circulatie a marfurilor si libertatea de a
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Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

3) Echilibrul dintre imbunatatirea
conditiilor sociale si de munca ale
conducatorilor auto si facilitarea exercitarii
libertatii de a presta servicii de transport
rutier pe baza unei concurente loiale intre
operatorii nationali si strdini este esential
pentru buna functionare a pietei interne.

Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

4) Dupa evaluarea eficacitatii si a
eficientei legislatiei sociale actuale a
Uniunii in domeniul transportului rutier, au
fost identificate anumite lacune ale
dispozitiilor existente si deficiente ale
controlului aplicirii acestora. In plus,
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presta servicii, pentru a mentine sau chiar
a creste competitivitatea Uniunii, inclusiv
costurile produselor si serviciilor,
respectind conditiile de munca si
protectia sociala ale conducatorilor auto,
precum si caracterul specific al
sectorului, intrucdt conducatorii auto sunt
lucrdtori foarte mobili, nu lucrdtori
detasati.

Amendamentul

3) Echilibrul dintre imbunatatirea
conditiilor sociale si de munca ale
conducatorilor auto si facilitarea exercitarii
libertatii de a presta servicii de transport
rutier pe baza unei concurente loiale,
proportionale si nediscriminatorii intre
operatorii nationali si strdini este esential
pentru buna functionare a pietei interne.
Prin urmare, orice legislatie sau politica
nationala care se aplica sectorului
transporturilor la nivel national ar trebui
sd fie in favoarea dezvoltairii si
consolidarii spatiului european unic al
transporturilor si sd nu contribuie in
niciun caz la fragmentarea pietei interne.

Amendamentul

4) Dupa evaluarea eficacitatii si a
eficientei legislatiei sociale actuale a
Uniunii in domeniul transportului rutier, au
fost identificate anumite lacune ale
dispozitiilor existente si deficiente ale
controlului aplicarii acestora, precum si
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exista o serie de discrepante intre statele
membre in ceea ce priveste interpretarea si
aplicarea normelor. Acest lucru creeaza
insecuritate juridica si inegalitate de
tratament pentru conducatorii auto si
operatori, ceea ce aduce prejudicii
conditiilor sociale, de munca si de
concurenta in acest sector.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie
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practici ilegale, cum ar fi utilizarea
societatilor de tip ,,cutie postala”. Ar
trebui sd se pund accentul mai mult pe
combaterea muncii nedeclarate in
sectorul transporturilor. In plus, existi o
serie de discrepante intre statele membre in
ceea ce priveste interpretarea si aplicarea
normelor, credndu-se sarcini
administrative ridicate pentru
conducatorii auto si operatori. Acest lucru
creeaza insecuritate juridicd, ceea ce aduce
prejudicii conditiilor sociale, de munca si
de concurenta in acest sector.

Amendamentul

(4a)  Pentru a asigura aplicarea corectdi
a Directivelor 96/71/CE' si 2014/67/UE"
ale Parlamentului European si ale
Consiliului, ar trebui consolidate
controalele si cooperarea la nivelul
Uniunii pentru a combate fraudele legate
de detasarea conducatorilor auto si ar
trebui efectuate verificari mai stricte
pentru a asigura faptul ca se pldtesc cu
adevarat contributiile sociale pentru
conducatorii auto detasati.

1a. Directiva 96/71/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16
decembrie 1996 privind detasarea
lucratorilor in cadrul prestdirii de servicii
(JOL 18, 21.1.1997, p. 1).

' Directiva 2014/67/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 mai
2014 privind asigurarea respectdirii
aplicarii Directivei 96/71/CE privind
detasarea lucratorilor in cadrul prestarii
de servicii si de modificare a
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012
privind cooperarea administrativi prin
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Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5 Controlul adecvat, eficace si
coerent al dispozitiilor privind timpul de
lucru este esential pentru a proteja
conditiile de lucru ale conducatorilor auto
si pentru a preveni denaturarea concurentei
care rezultd din nerespectarea normelor.
Prin urmare, este oportuna extinderea
cerintelor de control uniforme existente,
prevazute in Directiva 2006/22/CE, la
verificarea conformitatii cu dispozitiile
referitoare la timpul de lucru prevazute in
Directiva 2002/15/UE.

Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

DT\1173344R0.docx
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intermediul Sistemului de informare al
pietei interne (,,Regulamentul IMI”) (JO
L 159, 28.5.2014, p. 11).

Amendamentul

(5) Controlul adecvat, eficace si
coerent al dispozitiilor privind timpul de
lucru §i de repaus este esential pentru a
imbunatati siguranta rutierd, pentru a
proteja conditiile de lucru ale
conducdtorilor auto si pentru a preveni
denaturarea concurentei care rezultd din
nerespectarea normelor. Prin urmare, este
oportuna extinderea cerintelor de control
uniforme existente, prevazute in Directiva
2006/22/CE, la verificarea conformitatii cu
dispozitiile referitoare la timpul de lucru
prevazute in Directiva 2002/15/UE. Ar
trebui sd existe, de asemenea, posibilitatea
de a combina controale privind timpul de
conducere si timpul de lucru cu controale
privind normele referitoare la detasarea
conducatorilor auto, fara sarcini
administrative suplimentare. Controalele
privind respectarea timpului de lucru ar
trebui sa se limiteze la controalele
efectuate la sediile operatorilor de
transport pand cand vor fi disponibile
tehnologii care sa permitd efectuarea in
trafic a unor controale eficiente privind
timpul de lucru.

Amendamentul

(5a) Avdand in vedere caracterul
specific al serviciilor de transport si
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Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 13
Propunere de directiva
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie
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impactul direct asupra liberei circulatii a
marfurilor, cu accent special pe siguranta
si securitatea rutierd, controalele in trafic
ar trebui sd fie limitate la minimul
necesar. Conducatorii auto nu ar trebui
sd fie responsabili de obligatiile
administrative suplimentare care le revin
intreprinderilor pentru care lucreazd.
Normele privind timpul de lucru ar trebui
controlate numai la sediul operatorului de
transport.

Amendamentul

(5b)  Pentru a permite controale in
trafic mai eficiente, mai rapide si mai
numeroase, reducdnd in acelasi timp
sarcina administrativa asupra
conducatorilor auto, conformitatea cu
Directiva 2002/15/CE ar trebui verificatd
in contextul inspectiilor la sediile
intreprinderilor, mai degrabad decit in
cadrul controalelor in trafic.

Amendamentul

(6a) Pentru a promova cooperarea
administrativa si schimbul de informatii
eficiente, statele membre trebuie sa-si
interconecteze registrele electronice
nationale prin intermediul sistemului
Registrului european al intreprinderilor
de transport rutier (ERRU), avind ca
temei juridic articolul 16 alineatul (5) din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009. Statele
membre ar trebui sa ia toate mdsurile
necesare pentru a se asigura cd registrele
electronice nationale sunt interconectate,
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Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie
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astfel incdt autoritatile competente din
statele membre, inclusiv inspectorii care
efectueaza controale in trafic, sa aiba
acces direct §i in timp real la datele si la
informatiile din ERRU.

Amendamentul

(6b)  Pentru a facilita o aplicare mai
eficientd si mai uniforma a conditiilor
minime de punere in aplicare a
Regulamentului (CE) nr. 561/2006, a
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 si a
Directivei 2002/15/CE si pentru a facilita
respectarea de cdtre operatorii de
transport rutier a cerintelor
administrative atunci cind detaseazd
conducatori auto, Comisia ar trebui sa
elaboreze unul sau mai multe module IMI
pentru depunerea declaratiilor de
detasare i a cererilor electronice, care le
vor oferi inspectorilor acces direct in timp
real la ERRU si IMI in timpul
controalelor rutiere.

Amendamentul

(7a)  Pentru a asigura concurenta loiald
si conditii de concurenta echitabile pentru
lucratori si intreprinderi, este necesar sa
se facd progrese spre un control inteligent
al aplicarii si sa se acorde tot sprijinul
posibil pentru introducerea si utilizarea
deplinad a sistemelor de clasificare in
functie de gradul de risc. In acest scop,
autoritdtile de control trebuie sa
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Amendamentul 16

Propunere de directiva
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

)] Totodata, au fost intAmpinate
dificultati in cadrul aplicarii normelor
privind detasarea lucratorilor prevazute in
Directiva 96/71/CE a Parlamentului
European si a Consiliului'® si a normelor
privind cerintele administrative prevazute
in Directiva 2014/67/UE a Parlamentului
European si a Consiliului'® la sectorul
transportului rutier, caracterizat de un grad
ridicat de mobilitate. Masurile nationale
necoordonate privind aplicarea si controlul
respectarii dispozitiilor cu privire la
detasarea lucratorilor 1n sectorul
transportului rutier au generat sarcini
administrative ridicate pentru operatorii
nerezidenti din Uniune. Acest lucru a creat
restrictii nejustificate ale liberei prestari
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beneficieze de acces in timp real la
registrele electronice nationale, utilizind
totodata la maximum Registrul european
al intreprinderilor de transport rutier
(ERRU).

Amendamentul

(8a) Normele privind detasarea
lucratorilor aplicabile activitatilor de
transport rutier ar trebui sa fie
echilibrate, simple si sa implice o sarcina
administrativd redusd pentru statele
membre si intreprinderile de transport.
Aceste norme nu ar trebui si urmadreascd
descurajarea operatiunilor in afara tarii
in care isi are sediul intreprinderea.

Amendamentul

9 Totodata, au fost intAmpinate
dificultati in cadrul aplicarii normelor
privind detasarea lucratorilor prevazute in
Directiva 96/71/CE a Parlamentului
European si a Consiliului'® si a normelor
privind cerintele administrative prevazute
in Directiva 2014/67/UE a Parlamentului
European si a Consiliului'® la sectorul
transportului rutier, caracterizat de un grad
ridicat de mobilitate. Masurile nationale
necoordonate privind aplicarea si controlul
respectarii dispozitiilor cu privire la
detasarea lucratorilor in sectorul
transportului rutier au generat insecuritate
Jjuridica, denaturarea concurentei in
sectorul transportului si sarcini
administrative ridicate pentru operatorii
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transfrontaliere de servicii de transport
rutier, care au avut efecte secundare
negative asupra locurilor de munca.

15 Directiva 96/71/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16 decembrie
1996 privind detasarea lucratorilor in
cadrul prestarii de servicii (JO L 18,
21.1.1997, p. 1).

1% Directiva 2014/67/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 mai 2014
privind asigurarea respectarii aplicarii
Directivei 96/71/CE privind detasarea
lucratorilor in cadrul prestarii de servicii si
de modificare a Regulamentului (UE) nr.
1024/2012 privind cooperarea
administrativa prin intermediul Sistemului
de informare al pietei interne
(,,Regulamentul IMI”) (JO L 159,
28.5.2014, p. 11).

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie
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nerezidenti din Uniune. Acest lucru a creat
restrictii nejustificate ale liberei prestari
transfrontaliere de servicii de transport
rutier, care au avut efecte secundare
negative asupra locurilor de munca si
transport. Cerintele administrative si
masurile de control trebuie armonizate
pentru a se evita ca operatorii de transport
sd se confrunte cu intdrzieri inutile sau
arbitrare.

15 Directiva 96/71/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 16 decembrie
1996 privind detasarea lucratorilor in
cadrul prestarii de servicii (JO L 18,
21.1.1997, p. 1).

1% Directiva 2014/67/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 15 mai 2014
privind asigurarea respectarii aplicarii
Directivei 96/71/CE privind detasarea
lucratorilor in cadrul prestarii de servicii si
de modificare a Regulamentului (UE) nr.
1024/2012 privind cooperarea
administrativa prin intermediul Sistemului
de informare al pietei interne
(,,Regulamentul IMI”’) (JO L 159,
28.5.2014, p. 11).

Amendamentul

(9a) Schimbul de date si de informatii,
cooperarea administrativa i asistenta
reciprocd intre statele membre ar trebui
sd aiba loc prin intermediul Sistemului de
informare al pietei interne (IMI), al carui
temei juridic este Regulamentul (UE) nr.
1024/2012, pentru a se asigura
respectarea deplina a normelor. De
asemenea, IMI ar trebui sd fie utilizat
pentru transmiterea i actualizarea
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Amendamentul 19

Propunere de directiva
Considerentul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Considerentul 9 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

PE632.810v01-00

RO

declaratiilor referitoare la detasari intre
operatorii de transport si autoritdtile
competente din statele membre de
destinatie. Pentru atingerea acestui ultim
obiectiv, ar fi necesar sa se creeze in
cadrul sistemului IMI o interfata
paralela, publica, la care sa aibd acces
operatorii de transport.

Amendamentul

(9b)  Toti actorii implicati in lantul de
livrare de bunuri ar trebui sa-si asume
partea lor de responsabilitate pentru
incalcarea normelor prevazute in prezenta
directiva. Este vorba de cazul in care
actorul are cunostintd de incalcari sau,
avind in vedere toate circumstantele
relevante, ar trebui sa aibd cunostintd de
acestea.

Amendamentul

(9¢c)  Pentru a asigura aplicarea corectdi
a masurilor de control pentru detasarea
conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier, astfel cum sunt
definite in Directivele 96/71/CE si
2014/67/UE, ar trebui consolidate
controalele si cooperarea la nivelul
Uniunii pentru a combate fraudele legate
de detasarea conducatorilor auto.
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Propunere de directiva
Considerentul 9 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Considerentul 9 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(9d)  Contractantii ar trebui sa fie
incurajati sda dea dovada de
responsabilitate sociali in actiunile lor,
colabordnd cu operatori de transport care
respectd normele prevazute de prezenta
directivd. Pentru ca acesti operatori de
transport sa poatd fi identificati mai usor
de catre contractanti, Comisia ar trebui sd
evalueze instrumentele si bunele practici
existente care promoveazd un
comportament responsabil din punct de
vedere social al tuturor actorilor implicati
in lantul de livrare a bunurilor.

Amendamentul

(9¢)  Nerespectarea normelor privind
crearea unei companii de transport
international rutier creeazd divergente pe
piata internad si contribuie la dezvoltarea
unei concurente neloiale intre companii.
In consecintd, conditiile privind crearea
companiilor de transport international ar
trebui sa fie inasprite si sd devind mai
usor de controlat, in special in scopul de a
combate crearea unor companii de tip
wcutie postala”.

Amendamentul
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Amendamentul 24

Propunere de directiva
Considerentul 11

Textul propus de Comisie

(11)  Pentru a se asigura punerea in
aplicare efectiva si proportionala a
Directivei 96/71/CE in sectorul
transportului rutier, este necesar sa se
stabileasca norme sectoriale care reflecta
caracterul specific al fortei de munca foarte
mobile din acest sector si care asigurd un
echilibru intre protectia sociald a
conducatorilor auto si libertatea de a presta
servicii transfrontaliere a operatorilor.

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Considerentul 12

PE632.810v01-00
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(10a) Avand in vedere lipsa de
conducdatori auto din Europa, conditiile
de munca ar trebui sa fie imbunatdatite
semnificativ pentru a spori atractivitatea
profesiei.

Amendamentul

(11)  Pentru a se asigura punerea in
aplicare efectiva si proportionala a
Directivei 96/71/CE 1n sectorul
transportului rutier, este necesar sa se
stabileasca norme sectoriale care reflecta
caracterul specific al fortei de munca foarte
mobile din acest sector si care asigurd un
echilibru intre protectia sociald a
conducatorilor auto si libertatea de a presta
servicii transfrontaliere a operatorilor.
Dispozitiile privind detasarea lucratorilor,
prevazute de Directiva 96/71/CE, precum
si cele referitoare la punerea in aplicare a
acestora, prevazute de Directiva
2014/67/UE, ar trebui sd se aplice
sectorului transportului rutier in
conformitate cu termenii prezentei
directive.
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Textul propus de Comisie

(12)  Astfel de criterii echilibrate ar
trebui sa se bazeze pe conceptul legéturii
suficiente a unui conducdtor auto cu
teritoriul unui stat membru gazda. Prin
urmare, ar trebui sa fie stabilit un prag
temporal dincolo de care se aplica nivelul
salariului minim si concediile platite
anuale minime din statul membru gazda in
cazul operatiunilor de transport
international. Acest prag nu ar trebui sa se
aplice operatiunilor de cabotaj, astfel cum
sunt definite In Regulamentul nr.
1072/2009 si in Regulamentul nr.
1073/2009, avand 1n vedere cd intreaga
operatiune de transport are loc Intr-un stat
membru gazda. In consecint, nivelul
salariului minim si concediile anuale
platite minime din statul membru gazda ar
trebui sa se aplice in cazul cabotajului
indiferent de frecventa si de durata
operatiunilor efectuate de un conducator
auto.

Amendamentul

(12)  Astfel de criterii echilibrate ar
trebui sa se bazeze pe conceptul legéturii
suficiente a unui conducator auto cu
teritoriul unui stat membru gazda. Aceastd
legdtura suficienta existd in cazul
operatiunilor de cabotaj, astfel cum sunt
definite In Regulamentul nr. 1072/2009 si
in Regulamentul nr. 1073/2009, avand in
vedere ca intreaga operatiune de transport
are loc intr-un stat membru gazda. in
consecinta, Directiva 96/71/CE si
Directiva 2014/67/UE ar trebui sa se aplice
in cazul cabotajului.

Amendamentul 26

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Considerentul 12 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 28
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Amendamentul

Amendamentul
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Propunere de directiva
Considerentul 12 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Considerentul 12 d (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(12¢) In cazul in care conducdtorul auto
este angajat in cadrul unei operatiuni de
transport combinat, natura serviciului
Sfurnizat in timpul segmentului rutier
initial sau final este strins legata de statul
membru de stabilire cu conditia ca
segmentul rutier propriu-zis sd reprezinte
o operatiune de transport bilateral. Pe de
altd parte, existd o legaturd suficientd cu
teritoriul unui stat membru gazda atunci
cdnd operatiunea de transport pe
segmentul rutier se efectueazd in
interiorul unui stat membru gazdd sau ca
o0 operatiune de transport international
non-bilateral si, prin urmare, ar trebui sa
se aplice normele referitoare la detasare
intr-un astfel de caz.

Amendamentul

(12d) Intrucat nu existi o legdturd
suficientd intre un conducdtor auto si
teritoriul unui stat membru de tranzit,
operatiunile de tranzit nu ar trebui
considerate ca fiind situatii de detasare.
De asemenea, ar trebui sa se clarifice
Sfaptul ca o operatiune de transport nu este
reclasificatd daca pasagerii coboard din
autobuz in timpul unei opriri din motive
de igiend.

Justificare

De asemenea, ar trebui sd fie evident faptul
cd, atunci cdnd exista un grup de turisti,
acestia pot sa se opreasca pentru a vizita
obiective turistice si acest lucru nu modifica
clasificarea.
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Amendamentul 30

Propunere de directiva
Considerentul 12 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Considerentul 12 f (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Pentru a asigura controlul efectiv si
eficient al normelor sectoriale in materie de
detasare a lucratorilor si pentru a evita
sarcinile administrative disproportionate
pentru operatorii nerezidenti, ar trebui
instituite cerinte administrative si de
control specifice In sectorul transportului

DT\1173344R0.docx

Amendamentul

(12e) Transportul rutier este un sector
Jfoarte mobil si este necesard o abordare
comund a anumitor aspecte legate de
remunerare in acest sector.
Intreprinderile de transport au nevoie de
securitate juridicd cu privire la normele si
cerintele pe care trebuie sa le respecte.
Aceste norme $i cerinte ar trebui sa fie
clare, inteligibile si usor accesibile pentru
intreprinderile de transport si ar trebui sa
permitd verificari eficiente. Este
important ca noile norme sd nu introducd
sarcini administrative inutile si sd tina
seama in mod corespunzdtor de interesele
IMM-urilor.

Amendamentul

Amendamentul

(13)  Pentru a asigura controlul efectiv si
eficient al normelor sectoriale in materie de
detasare a lucratorilor si pentru a evita
sarcinile administrative disproportionate
pentru operatorii nerezidenti, ar trebui
instituite cerinte administrative si de
control specifice 1n sectorul transportului
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rutier, profitdnd pe deplin de instrumente

de control cum este, de exemplu,
tahograful digital.

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Considerentul 13 b (nou)

Textul propus de Comisie
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rutier, profitdnd pe deplin de instrumente
de control cum este, de exemplu,
tahograful digital. Pentru a reduce la
minimum nivelul de complexitate al
obligatiilor prevazute in prezenta directivi
si in Directiva 96/71/CE, statele membre
ar trebui sd aiba libertatea de a impune
operatorilor de transport rutier numai
cerintele administrative specificate in
prezenta directivd, care au fost adaptate
sectorului transportului rutier.

Amendamentul

(13a) Pentru a reduce la minimum
sarcinile administrative §i de gestionare a
documentelor care ii revin conducatorului
auto, operatorii de transport furnizeazd, la
cererea autoritatilor competente din statul
membru de stabilire al operatorului, toate
documentele necesare, astfel cum se
prevede la capitolul 111 din Directiva
2014/67/UE privind asistenta reciprocd si
cooperarea intre statele membre.

Amendamentul

(13b) Pentru a facilita punerea in
aplicare, executarea si controlul
respectarii prezentei directive, in statele
membre ar trebui sa se utilizeze Sistemul
de informare al pietei interne (IMI)
instituit prin Regulamentul (UE) nr.
1024/2012 pentru schimbul de informatii
consolidat intre autoritdtile regionale si
cele locale la nivel transfrontalier. De
asemenea, extinderea caracteristicilor
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Amendamentul 35

Propunere de directiva
Considerentul 13 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Considerentul 13 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Considerentul 13 e (nou)

Textul propus de Comisie
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IMI pentru a include prezentarea si
transmiterea declaratiilor simple ar putea
constitui un avantaj.

Amendamentul

(13¢c) Pentru a reduce sarcina
administrativa a operatorilor de transport,
care adesea sunt intreprinderi mici §i
mijlocii, ar fi oportun sa se simplifice
procesul de transmitere a declaratiilor
privind detasarea de cdtre operatorii de
transport prin formulare standardizate, cu
unele elemente predefinite traduse in
toate limbile oficiale ale Uniunii.

Amendamentul

(13d) Punerea in aplicare si executarea
generala a normelor privind detasarea
lucrdtorilor in transportul rutier ar putea
avea un impact asupra structurii
industriei transportului rutier de marfuri
din Uniune. Prin urmare, statele membre
si Comisia ar trebui s monitorizeze
indeaproape impactul acestui proces.

Amendamentul

(13e) Controlul aplicarii ar trebui sa se
concentreze asupra inspectiilor la sediile
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Amendamentul 38

Propunere de directiva
Considerentul 13 f (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39

Propunere de directiva
Considerentul 13 g (nou)

Textul propus de Comisie
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intreprinderilor. Controalele in trafic nu
ar trebui excluse, dar ar trebui sa fie
efectuate in mod nediscriminatoriu i sa
vizeze numai scrisorile de trasurd sau
versiunile lor electronice, confirmarile
privind preinregistrarea $i atestarea
privind intoarcerea in tara in care isi are
sediul operatorul sau in care isi are
resedinta conducdtorul auto. Controalele
in trafic ar trebui sa verifice in primul
rdand datele tahografelor care sunt
importante pentru a determina activitatea
unui conducator auto si a vehiculului in
cursul unei perioade de patru saptimani
consecutive $i acoperirea geograficd a
acestei activititi. Inregistrarea codului de
tard poate fi de ajutor.

Amendamentul

(13f) Impactul aplicarii si controlului
respectarii normelor privind detasarea
lucratorilor asupra sectorului
transportului rutier ar trebui evaluat in
mod repetat de cdatre Comisie si raportat
Parlamentului si Consiliului si ar trebui
sd se prezinte propuneri pentru
simplificarea lor in continuare si pentru
reducerea sarcinii administrative.

Amendamentul

(13g) Recunoscindu-se necesitatea unui
tratament specific pentru sectorul
transporturilor, miscarea constituind
esenta activitatii soferilor, aplicarea
Directivei 96/71/CE in sectorul
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Amendamentul 40

Propunere de directiva
Considerentul 13 h (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Considerentul 14 a (nou)
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transportului rutier ar trebui sd aibd loc
la aceeasi dati cu cea a intrdrii in vigoare
a modificarii Directivei 2006/22/CE in
ceea ce priveste cerintele de control si de
stabilire a unor norme specifice cu privire
la Directiva 96/71/CE si la Directiva
2014/67/UE privind detasarea
conducatorilor auto in sectorul
transportului rutier.

Amendamentul

(13h) Pentru a adapta anexele la
prezenta directiva la evolutia celor mai
bune practici, competenta de a adopta
acte in conformitate cu articolul 290 din
Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene ar trebui sa fie delegatd
Comisiei in ceea ce priveste modificarea
acestor anexe. Este deosebit de important
ca, in cursul lucrdrilor sale pregidtitoare,
Comisia sa organizeze consultari
adecvate, inclusiv la nivel de experti, si ca
respectivele consultari sa se desfdsoare in
conformitate cu principiile stabilite in
Acordul interinstitutional din 13 aprilie
2016 privind o mai bund legiferare. In
special, pentru a asigura participarea
egald la pregatirea actelor delegate,
Parlamentul European si Consiliul
primesc toate documentele in acelasi timp
cu expertii din statele membre, iar expertii
acestor institutii au acces sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale
Comisiei insarcinate cu pregadtirea actelor
delegate.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 42

Propunere de directiva
Considerentul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera a
Directiva 2006/22/CE

Articolul 2 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Aceste controale cuprind in fiecare an o
parte Tnsemnata gi reprezentativa a
lucratorilor mobili, conducatorilor auto,
intreprinderilor si vehiculelor care intrd sub
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Amendamentul

(14a) Schimbul de informatii efectuat in
contextul cooperidrii administrative
eficiente si al asistentei reciproce intre
statele membre ar trebui sd respecte
normele privind protectia datelor cu

caracter personal prevazute in
Regulamentul (UE) nr. 2016/679.

Amendamentul

(14b) Normele pentru garantarea unor
bune conditii sociale pe intreaga piata
europeand a transportului rutier de
marfuri ar trebui respectate de toti
partenerii din lantul de aprovizionare.
Pentru a crea o piata internd europeand
sustenabila din punct de vedere economic
si social, ar trebui instituit si pus in
aplicare un lant al responsabilitatii care
sd acopere toti actorii din lantul logistic.
Asigurarea transparentei si a
responsabilitatii si cresterea egalitatii
sociale si economice vor mari
atractivitatea profesiei de conducator auto
si vor promova o concurentd sandtoasd.

Amendamentul

Aceste controale cuprind in fiecare an o
parte Tnsemnata gi reprezentativa a
lucratorilor mobili, conducatorilor auto,
intreprinderilor si vehiculelor care intrd sub

DT\1173344R0O.docx



incidenta Regulamentelor (CE) nr. incidenta Regulamentelor (CE) nr.

561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si a 561/2006 si (UE) nr. 165/2014 si, in cazul
lucratorilor mobili si conducatorilor auto controalelor la sediu, a lucratorilor mobili
care intra sub incidenta Directivei si conducatorilor auto care intrd sub
2002/15/CE.; incidenta Directivei 2002/15/CE. Statele

membre organizeazd controale in trafic
privind punerea in aplicare a Directivei
2002/15/CE numai dupa introducerea
unei tehnologii care sd permitd efectuarea
de controale eficiente. Pina atunci, aceste
controale sunt efectuate exclusiv la sediile
intreprinderilor de transport.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera b
Directiva 2006/22/CE

Articolul 2 — alineatul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Fiecare stat membru organizeaza Fiecare stat membru organizeaza
controalele 1n asa fel incat sa fie verificate controalele in asa fel incat sa fie verificate
cel putin 3 % din zilele lucrate de catre cel putin 3 % din zilele lucrate de catre
conducdtorii vehiculelor care intra sub conducdtorii vehiculelor care intra sub
incidenta Regulamentului (CE) nr. incidenta Regulamentului (CE) nr.
561/2006, a Regulamentului (UE) nr. 561/2006, a Regulamentului (UE) nr.
165/2014 si a Directivei 2002/15/CE. 165/2014 si a Directivei 2002/15/CE. In

urma controalelor in trafic si atunci cind
conducatorul auto nu este in mdasura sa
prezinte unul sau mai multe dintre
documentele necesare, conducatorii auto
sunt autorizati sd isi continue operatiunea
de transport, iar operatorul de transport
din statul membru de stabilire este obligat
sd prezinte documentele solicitate prin
intermediul autoritatilor competente.

Amendamentul 45

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 — litera ¢
Directiva 2006/22/CE

Articolul 2 — alineatul 4
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Textul propus de Comisie

4. Informatiile transmise Comisiei in
conformitate cu articolul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 includ
numarul conducétorilor auto controlati in
trafic, numarul controalelor la sediile
intreprinderilor, numarul de zile lucratoare
controlate si numarul si tipul de incalcari
semnalate, mentionandu-se, de asemenea,
daca s-au transportat cdlatori sau marfuri.

Amendamentul 46

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 a (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 5

Textul in vigoare

Statele membre intreprind, cel putin de
sase ori pe an, controale concertate in trafic
asupra conducatorilor auto si asupra
vehiculelor care se incadreaza in domeniul
de aplicare al Regulamentelor (CEE) nr.
3820/85 si (CEE) nr. 3821/85. Aceste
controale se efectueaza in acelasi timp de
catre autoritatile de control a doud sau mai
multor state membre, fiecare actionind pe
propriul teritoriu.

PE632.810v01-00

Amendamentul

4. Informatiile transmise Comisiei in
conformitate cu articolul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006 includ
numarul conducétorilor auto controlati in
trafic, numarul controalelor la sediile
intreprinderilor, numarul de zile lucratoare
controlate la sediile intreprinderilor si
numarul si tipul de Incalcari semnalate,
mentionandu-se, de asemenea, daca s-au
transportat calatori sau marfuri.

Amendamentul

(Ba) Articolul 5 se inlocuieste cu
urmdatorul text:

Statele membre Intreprind, cel putin de
sase ori pe an, controale concertate in trafic
si la sediile intreprinderilor asupra
conducdtorilor auto si asupra vehiculelor
care se Incadreazd in domeniul de aplicare
al Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 sau
(UE) nr. 165/2014. Aceste controale se
efectueaza in acelasi timp de catre
autoritatile de control a doud sau mai
multor state membre, fiecare actionand pe
propriul teritoriu. Rezultatele de sintezd
ale controalelor concertate se publica in
conformitate cu Regulamentul (UE)
2016/679 al Parlamentului European si al
Consiliului din 27 aprilie 2016 privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter
personal si privind libera circulatie a
acestor date.
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Amendamentul 47

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 2006/22/CE

Articolul 6 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Controalele la sediile
intreprinderilor se organizeaza luandu-se in
considerare experienta anterioard in ceea ce
priveste diferitele categorii de transport si
de intreprinderi. De asemenea, aceste
controale se efectueaza si In cazul in care
in cadrul controalelor in trafic s-au constat
incdlcari grave ale Regulamentului (CE)
nr. 561/2006 sau (UE) nr. 165/2014 sau ale
Directivei 2002/15/CE.;

Amendamentul 48

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 a (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 7 — alineatul 1 — litera b

Textul in vigoare

(b) transmiterea, din doi in doi ani, a unor
rapoarte statistice catre Comisie in
conformitate cu articolul 16 alineatul (2)
din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85;

Amendamentul 49

Propunere de directiva

Amendamentul

1. Controalele la sediile
intreprinderilor se organizeaza luandu-se in
considerare experienta anterioard in ceea ce
priveste diferitele categorii de transport si
de intreprinderi. De asemenea, aceste
controale se efectueaza si In cazul in care
in cadrul controalelor in trafic s-au
constatat incalcari grave ale
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale
Regulamentului (UE) nr. 165/2014.

Amendamentul

(4a) La articolul 7 alineatul (1), litera
(b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) transmiterea, din doi in doi ani, a unor
rapoarte statistice catre Comisie in
conformitate cu articolul 17 din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006;”;

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera -a (noua)

Directiva 2006/22/CE

Articolul 8 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul in vigoare
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Amendamentul

(-a)  La articolul 8 alineatul (1), partea
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1. Informatiile furnizate bilateral in
conformitate cu articolul 17 alineatul (3)
din Regulamentul (CEE) nr. 3820/85 si cu
articolul 19 alineatul (3) din Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85 fac obiectul unui
schimb intre organismele desemnate
notificate Comisiei In conformitate cu
articolul 7 alineatul (2):

Amendamentul 50

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera b

Directiva 2006/22/CE
Articolul 8 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) la cererea motivata a unui stat
membru in cazuri individuale.

Amendamentul 51

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera b

Directiva 2006/22/CE
Articolul 8 — alineatul 1 a — paragraful 1

Textul propus de Comisie

la. Statul membru transmite
informatiile cerute de catre alte state
membre in conformitate cu alineatul 1
litera (b) din prezentul articol in termen de
25 de zile lucratoare de la primirea cererii,
in cazurile in care se impune o examinare
detaliata sau care presupun controale la
sediile intreprinderilor in cauza. Statele
membre pot conveni de comun acord
asupra unui termen mai scurt. In cazurile
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introductivd se inlocuieste cu urmdatorul
text:

1. Informatiile furnizate bilateral in
conformitate cu articolul 22 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 si cu
articolul 40 din Regulamentul (UE) nr.
165/2014 fac obiectul unui schimb intre
organismele desemnate notificate Comisiei
in conformitate cu articolul 7.

Amendamentul

(b) la cererea specificd a unui stat
membru in cazuri individuale, cu conditia
ca informatiile necesare sa nu fie
disponibile prin consultarea directd a
registrelor electronice nationale

mentionate la articolul 16 alineatul (5)
din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

Amendamentul

la. Statul membru transmite
informatiile cerute de catre alte state
membre in conformitate cu alineatul (1)
litera (b) din prezentul articol in termen de
10 zile lucritoare de la primirea cererii. In
cazurile justificate corespunzdtor, in care
se impune o examinare detaliata sau care
presupun controale la sediile
intreprinderilor in cauzd, fermenul este de
20 de zile lucrdtoare. Statele membre pot
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urgente sau in cazuri care necesitd o simpla
consultare a evidentelor, de exemplu a unui
sistem de clasificare in functie de gradul de
risc, informatiile solicitate se furnizeaza in
termen de trei zile lucratoare.

Amendamentul 52

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera b

Directiva 2006/22/CE
Articolul 8 — alineatul 1 a — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care statul membru solicitat
considera ca cererea este insuficient
motivata, acesta informeaza in acest sens
statul membru solicitant in termen de 10
zile lucratoare. Statul membru solicitant
trebuie sa furnizeze informatii
suplimentare pentru a-si motiva cererea. in
cazul in care acest lucru nu este posibil,
cererea poate fi respinsa de catre statul
membru.

Amendamentul 53

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera b

Directiva 2006/22/CE

Articolul 8 — alineatul 1 a — paragraful 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

In cazul in care este dificil sau imposibil sa
se raspunda unei cereri de informatii sau sa
se efectueze controale, inspectii sau
investigatii, statul membru in cauza
informeaza in acest sens statul membru
solicitant in termen de 10 zile lucratoare,
oferind justificari. Statele membre in
cauza poartd un dialog In vederea gasirii
unei solutii pentru orice dificultati aparute.
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conveni de comun acord asupra unui
termen mai scurt. in cazurile urgente sau in
cazuri care necesitd o simpla consultare a
evidentelor, de exemplu a unui sistem de
clasificare in functie de gradul de risc,
informatiile solicitate se furnizeaza in
termen de trei zile lucratoare.

Amendamentul

In cazul in care statul membru solicitat
considera ca cererea este insuficient
motivata, acesta informeaza in acest sens
statul membru solicitant in termen de cinci
zile lucratoare. Statul membru solicitant
trebuie sa furnizeze informatii
suplimentare pentru a-si motiva cererea. in
cazul in care acest lucru nu este posibil,
cererea poate fi respinsa de catre statul
membru.

Amendamentul

In cazul in care este dificil sau imposibil si
se raspunda unei cereri de informatii sau sa
se efectueze controale, inspectii sau
investigatii, statul membru solicitat
informeaza in acest sens statul membru
solicitant in termen de cinci zile lucratoare,
Jjustificand si explicind in mod
corespunzdtor in ce constd dificultatea
sau imposibilitatea de a furniza
informatiile respective. Statele membre in
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cauza poartd un dialog in vederea gasirii
unei solutii pentru orice dificultéti aparute.

Amendamentul 54

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera b
Directiva 2006/22/CE

Articolul 8 — alineatul 1 a — paragraful 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

In cazul in care ia cunostintii de o
problema persistenta legata de schimbul
de informatii sau de un refuz permanent
de a oferi informatii, Comisia poate lua
toate masurile necesare in vederea
remedierii situatiei, inclusiv, dupa caz,
poate deschide o ancheta si, in cele din
urmd, poate aplica sanctiuni statului
membru respectiv.

Amendamentul 55

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera ba (nou)
Directiva 2006/22/CE

Articolul 8 — alineatul 2

Textul in vigoare Amendamentul

(ba) La articolul 8, alineatul (2) se
inlocuieste cu urmatorul text:

2. Statele membre depun eforturi 2. Prin derogare de la articolul 21
pentru infiintarea unor sisteme pentru din Directiva 2014/67/UE, schimbul de
schimbul electronic de informatii. informatii intre autoritatile competente
Comisia stabileste, in conformitate cu ale statelor membre prevazut la alineatele
procedura mentionatd la articolul 12 (1) si (1a) din prezentul articol este pus in
alineatul (2), 0 metodologie comuna aplicare prin intermediul sistemului de
pentru schimbul efectiv de informatii. informare al pietei interne (IMI), instituit

prin Regulamentul (UE) nr. 1024/2012.
Autoritatile competente ale statelor
membre au acces direct in timp real la
datele din registrele electronice nationale
prin intermediul Registrului european al
intreprinderilor de transport rutier
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(ERRU), in conformitate cu articolul 16
din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.

Amendamentul 56

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera bb (noua)
Directiva 2006/22/CE

Articolul 8 — alineatul 2 a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(bb)  La articolul 8 se adauga urmatorul
alineat (2a):

2a. Comisia dezvoltd o aplicatie
electronicd comund pentru toate statele
membre ale UE, care le va oferi
inspectorilor acces direct in timp real la
ERRU si IMI in timpul controalelor in
trafic si la sediile intreprinderilor pdna in
2020. Aceasta aplicatie va fi dezvoltati
prin intermediul unui proiect-pilot.

Amendamentul 57

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 — litera a
Directiva 2006/22/CE

Articolul 9 — alineatul 1 — paragraful 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
Comisia stabileste, prin acte de punere in Comisia este imputernicitd sd adopte, in
aplicare, o formuld comuna pentru conformitate cu articolul 15a, acte
calcularea gradului de risc al delegate ce stabilesc o formuld comuna
intreprinderilor, care ia in considerare pentru calcularea gradului de risc al
numarul, gravitatea si frecventa intreprinderilor, care ia in considerare
incélcarilor, precum si rezultatele numarul, gravitatea si frecventa
controalelor in cazul in care nu au fost incélcarilor, precum si rezultatele
detectate incdlcari, si utilizarea sau nu a controalelor in cazul in care nu au fost
tahografului inteligent de catre o detectate incdlcari, si utilizarea sau nu a
intreprindere de transport rutier, in tahografului inteligent de catre o
conformitate cu capitolul II din intreprindere de transport rutier, In
Regulamentul (UE) nr. 165/2014, pentru conformitate cu capitolul II din
toate vehiculele. Aceste acte de punere in Regulamentul (UE) nr. 165/2014, pentru
aplicare se adopti in conformitate cu toate vehiculele.

procedura de examinare mentionata la
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articolul 12 alineatul (2) din prezenta
directiva.

Amendamentul 58

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 — litera ba (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 9 — alineatul 3 — paragraful 1

Textul in vigoare

3. In anexa III figureaza o prima lista
a Incdlcarilor Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 si ale Regulamentului (CEE) nr.
3821/85.

Amendamentul 59

Propunere de directiva

Amendamentul

(ba) La alineatul (3), primul si al doilea
paragraf se inlocuiesc cu urmatorul text:

3. In anexa I figureaza o prima lista
a incdlcarilor Regulamentului (CE) nr.
561/2006 si ale Regulamentului (UE) nr.
165/2014.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 — litera ba (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 9 — alineatul 3 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In scopul definirii orientirilor cu privire la
aprecierea gravitatii incalcarilor
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 si ale
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85,
Comisia poate, dacd este cazul, in
conformitate cu procedura mentionatdi la
articolul 12 alineatul (2), sa adapteze
anexa 111 In vederea stabilirii orientarilor
cu privire la o scard comuna a incélcarilor,
impartite In categorii in functie de
gravitatea acestora.

Amendamentul 60

Propunere de directiva

Amendamentul

In scopul definirii orientirilor cu privire la
aprecierea gravitatii incalcarilor
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau
ale Regulamentului (UE) nr. 165/2014,
Comisia este imputernicitd sd adopte acte
delegate, in conformitate cu articolul 15a
de modificare a anexei 111, in vederea
stabilirii orientdrilor cu privire la o scara
comuna a incalcdrilor, impdrtite in
categorii 1n functie de gravitatea acestora.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 — litera ba (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 9 — alineatul 3 — paragraful 3
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Textul propus de Comisie

Categoria pentru cele mai grave abateri ar
trebui sd le includa pe cele in care
nerespectarea dispozitiilor relevante ale
Regulamentului (CEE) nr. 3820/85 sau ale
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 creeaza
un risc ridicat de deces sau vatdmare
corporala grava.

Amendamentul 61

Propunere de directiva

Amendamentul

Categoria pentru cele mai grave abateri ar
trebui sd le includa pe cele in care
nerespectarea dispozitiilor relevante ale
Regulamentului (CE) nr. 561/2006 sau ale
Regulamentului (UE) nr. 165/2014 creeaza
un risc ridicat de deces sau vatdmare
corporala grava.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 — litera ¢ (noud)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 9 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Pentru a facilita controalele
selective in trafic, datele din sistemul
national de clasificare in functie de gradul
de risc trebuie sa fie accesibile in
momentul controlului tuturor autoritétilor
de control competente din statul membru 1n
cauza.

Amendamentul 62

Propunere de directiva

Amendamentul

4. Pentru a facilita controalele
selective in trafic, datele din sistemul
national de clasificare in functie de gradul
de risc si din registrele nationale ale
intreprinderilor si activitatilor de
transport trebuie sa fie accesibile in
momentul controlului tuturor autoritdtilor
de control competente din statul membru 1n
cauza, cel putin prin intermediul unei
aplicatii electronice comune pentru toate
statele membre ale UE, care permite
accesul direct si in timp real la ERRU.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7 — litera ¢ (noud)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 9 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Statele membre pun la dispozitie
informatiile din sistemul national de
clasificare in functie de gradul de risc, la
cerere sau acorddnd acces direct, tuturor
autoritdtilor competente din alte state

DT\1173344R0.docx

Amendamentul

5. Statele membre pun la dispozitie
informatiile din sistemul national de
clasificare in functie de gradul de risc,
acorddind acces direct, prin registrele
electronice nationale interoperabile
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membre, respectind termenele previzute
la articolul 8.

Amendamentul 63

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Directiva 2006/22/CE

Articolul 11 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Comisia stabileste, prin acte de
punere in aplicare, o abordare comuna in
ceea ce priveste inregistrarea si controlul
perioadelor in care este desfasuratd o alta
muncd, conform definitiei de la articolul 4
litera (e) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006, si al perioadelor de cel putin o
sdptdmana in care conducdtorul auto nu se
afla in vehicul. Aceste acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 12 alineatul (2).

Amendamentul 64

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 12

Textul propus de Comisie

PE632.810v01-00

mentionate la articolul 16 din
Regulamentul (CE) nr. 1071/2009, tuturor
autoritatilor competente din alte state
membre (AM 228, 229, 230, 231). In
aceastd privintd, schimbul de informatii si
de date privind operatorii de transport,
incalcarile si clasificarile in functie de
gradul de risc se axeazd pe
interconectarea asiguratd de ERRU intre
diferitele registre nationale ale statelor
membre si se realizeazd prin intermediul
acesteia.

Amendamentul

3. Comisia este imputernicitd sd
adopte acte delegate, in conformitate cu
articolul 15a, care stabilesc o abordare
comuna In ceea ce priveste Inregistrarea si
controlul perioadelor in care este
desfasurata o altd munca, conform
definitiei de la articolul 4 litera (e) din
Regulamentul (CE) nr. 561/2006, ce
include forma inregistrarii si situatiile
concrete in care se va desfasura, si in ceea
ce priveste inregistrarea si controlul
perioadelor de cel putin o saptamana in
care conducdatorul auto nu se afla in vehicul
si nu poate desfasura activitati cu acel
vehicul.

Amendamentul
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(8a) Articolul 12 se inlocuieste cu

urmadatorul text:
1. Comisia este asistatd de comitetul I. Comisia este asistatd de comitetul
infiintat in conformitate cu articolul 78 infiintat in conformitate cu articolul 42
alineatul (1) din Regulamentul (CEE) alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr.
nr. 3821/85. 165/2014. Comitetul respectiv este un

comitet in sensul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

2. Atunci cand se face trimitere la 2. Atunci cand se face trimitere la
prezentul alineat, se aplica dispozitiile prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
articolelor 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

avdnd in vedere dispozitiile articolului 8
din aceasta.

Perioada prevazutd la articolul 5 alineatul
(6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste
la trei luni.

3. Comitetul isi stabileste
regulamentul de procedura.

Amendamentul 65

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 a (nou)
Directiva 2006/22/CE

Articolul 13 — litera b

Textul in vigoare Amendamentul

(8a) La articolul 13, litera (b) se
inlocuieste cu urmatorul text:

(b) incurajarea coerentei abordarilor (b) incurajarea coerentei abordarilor
intre autoritatile de control si a unei intre autoritatile de control si a unei
interpretari armonizate a Regulamentului interpretari armonizate a Regulamentului
(CEE) nr. 3820/85 intre autoritatile de (CE) nr. 561/2006 intre autoritatile de
control; control;

Amendamentul 66

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 b (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 14

Textul in vigoare Amendamentul
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Articolul 14
Negocieri cu tari terte

O data cu intrarea in vigoare a prezentei
directive, Comunitatea deschide negocieri
cu tarile terte in cauza in vederea aplicarii
unor norme echivalente cu cele prevazute
de prezenta directiva.

Pana la finalizarea acestor negocieri,

statele membre includ in rapoartele lor
catre Comisie datele cu privire la
controalele efectuate asupra vehiculelor din
tari terte, in conformitate cu articolul 76
alineatul (2) din Regulamentul (CEE)

nr. 3820/85.”

Amendamentul 67

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 ¢ (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 15

Textul in vigoare

Modificarile anexelor necesare pentru
adaptarea acestora la evolutia celor mai
bune practici se adopta in conformitate cu
procedura mentionata la articolul 12
alineatul (2).

Amendamentul 68

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8 d (nou)

Directiva 2006/22/CE
Articolul 15a (nou)
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(8b)  Articolul 14 se inlocuieste cu
urmdatorul text:

Articolul 14
Negocieri cu tari terte

O data cu intrarea in vigoare a prezentei
directive, Uniunea deschide negocieri cu
tarile terte in cauza in vederea aplicarii
unor norme echivalente cu cele prevazute
de prezenta directiva.

Pana la finalizarea acestor negocieri,

statele membre includ in rapoartele lor
catre Comisie datele cu privire la
controalele efectuate asupra vehiculelor din
tari terte, in conformitate cu articolul 717
din Regulamentul (CE) nr. 561/2006.

Amendamentul

(8c)  Articolul 15 se inlocuieste cu
urmdatorul text:

Comisia este imputernicitd sa adopte acte
delegate in conformitate cu articolul 15a
in ceea ce priveste modificarea anexelor 1
si II in vederea introducerii adaptarilor
necesare la evolutiile in materie de bune
practici.
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Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(8d) Se introduce urmdatorul text la
articolul 15a:

Articolul 15a
Exercitarea delegarii de competente

1 Competenta de a adopta acte
delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.

2. Competenta de a adopta acte
delegate mentionatd la articolul 9
alineatul (3) si la articolul 15 se confera
Comisiei pe o perioadd de 5 ani de la
[data intrarii in vigoare a prezentei
directive]. Comisia prezintd un raport
privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de incheierea
perioadei de 5 ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European
sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecdrei perioade.

3. Delegarea de competente
mentionata la articolul 9 alineatul (3) si la
articolul 15 poate fi revocata oricind de
Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii
de competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua
care urmeazd datei publicarii acesteia in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau
de la o data ulterioarda mentionatd in
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor
delegate care sunt deja in vigoare.

4. Inainte de adoptarea unui act
delegat, Comisia consulta expertii
desemnati de fiecare stat membru in
conformitate cu principiile previzute in
Acordul interinstitutional din 13 aprilie
2016 privind o mai buna legiferare.

5. De indatd ce adoptd un act delegat,
Comisia il notifica simultan
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Amendamentul 69

Propunere de directiva

Parlamentului European si Consiliului.

6. Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 9 alineatul (3) si al articolului
15 intra in vigoare numai in cazul in care
nici Parlamentul European $i nici
Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea
acestuia catre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula
obiectiuni. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa
Parlamentului European sau a
Consiliului.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 — litera a (noua)

Directiva 2006/22/CE
Anexa [ — partea A — punctul 1

Textul in vigoare

(1) perioada de conducere zilnica si
sdptdmanala, pauzele si perioadele de
repaus zilnic si sdptamanal; de asemenea,
foile de inregistrare pentru zilele
precedente care trebuie transportate la
bordul vehiculului in conformitate cu
articolul 15 alineatul (7) din Regulamentul
(CEE) nr. 3821/85 si/sau datele Inregistrate
pentru aceeasi perioada pe cardul
conducdtorului auto si/sau in memoria
aparatului de Inregistrare in conformitate
cu anexa II la prezenta directiva si/sau pe
foile imprimate;

Amendamentul 70

Propunere de directiva

Amendamentul

(-a)  in partea A, punctul 1 se
inlocuieste cu urmatorul text:

(1)  perioada de conducere zilnica si
sdptdmanala, pauzele si perioadele de
repaus zilnic si sdptamanal; de asemenea,
foile de inregistrare pentru zilele
precedente care trebuie transportate la
bordul vehiculului in conformitate cu
articolul 36 alineatele (1) si (2) din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 si/sau
datele inregistrate pentru aceeasi perioada
pe cardul conducatorului auto si/sau in
memoria aparatului de Inregistrare in
conformitate cu anexa II la prezenta
directiva si/sau pe foile imprimate;

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera -aa (nou)
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Directiva 2006/22/CE
Anexa [ — partea A — punctul 2

Textul in vigoare

(2) pentru perioada mentionatd in
Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 articolul
15 alineatul (7), toate cazurile de depasire
a vitezei permise a vehiculului, definite ca
perioade de peste un minut in care viteza
vehiculului este mai mare de 90 km/h
pentru vehiculele din categoria N3 sau 105
km/h pentru vehiculele din categoria M3
(categoriile N3 si M3 fiind definite in
anexa II partea A la Directiva
70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie
1970 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la omologarea
de tip a autovehiculelor si a remorcilor
acestora)'®;

laJO L 42, 23.2.1970, p. 1. Directiva astfel
cum a fost modificata ultima data prin
Directiva 2006/28/CE a Comisiei

(JO L 65, 7.3.2006, p. 27).

Amendamentul 71

Propunere de directiva

Amendamentul

(-aa) in partea A, punctul 2 se
inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) pentru perioada mentionata in
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 articolul
36 alineatele (1) si (2), toate cazurile de
depasire a vitezei permise a vehiculului,
definite ca perioade de peste un minut in
care viteza vehiculului este mai mare de 90
km/h pentru vehiculele din categoria N3
sau 105 km/h pentru vehiculele din
categoria M (categoriile N3 si M3 fiind
definite in Directiva 2007/46/CE'®);

la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5
septembrie 2007 de stabilire a unui cadru
pentru omologarea autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum $i a
sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor
respective (Directivi-cadru)”;

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 — litera -ab (noua)

Directiva 2006/22/CE
Anexa [ — partea A — punctul 4

Textul in vigoare

(4) functionarea corecta a aparatului de
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Amendamentul

(-ab) in partea A, punctul 4 se
inlocuieste cu urmatorul text:

(4) functionarea corecta a aparatului de
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inregistrare (determinarea unui posibil
abuz asupra aparaturii si/sau a cardului
conducatorului auto si/sau a foilor de
inregistrare) sau, daca este cazul, prezenta
documentelor prevazute la articolul 15
alineatul (7) din Regulamentul (CEE)

nr. 3820/85;

Amendamentul 72

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 — litera a

Directiva 2006/22/CE
Anexa [ — partea A — punctul 6

Textul propus de Comisie
(6) timpul de lucru sdptamanal,

conform dispozitiilor de la articolele 4 si 5
din Directiva 2002/15/CE.;

Amendamentul 73

Propunere de directiva

inregistrare (determinarea unui posibil
abuz asupra aparaturii si/sau a cardului
conducatorului auto si/sau a foilor de
inregistrare) sau, daca este cazul, prezenta
documentelor prevazute la articolul 16
alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.
561/2006;

Amendamentul

(6) timpul de lucru sdptamanal,
conform dispozitiilor de la articolele 4 si 5
din Directiva 2002/15/CE, cu conditia ca
tehnologia sa permitd realizarea unor
controale eficace.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera ba (nou)

Directiva 2006/22/CE
Anexa [ — partea B — paragraful 2

Textul in vigoare

in cazul in care se constatd o incalcare,
statele membre pot, daca este necesar, sa
verifice responsabilitatea altor instigatori
sau complici din lantul de transport, cum ar
fi expeditorii, transportatorii de marfuri sau
subcontractorii, precum si sa verifice daca
dispozitiile contractelor de furnizare de
servicii de transport sunt conforme cu
Regulamentele (CEE) nr. 3820/85 si (CEE)
nr. 3821/85.
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Amendamentul

(ba) in partea B, paragraful (2) se
inlocuieste cu urmatorul text:

In cazul in care se constatd o incalcare,
statele membre pot, daca este necesar, sa
verifice responsabilitatea altor instigatori
sau complici din lantul de transport, cum ar
fi expeditorii, transportatorii de marfuri sau
subcontractorii, precum si sa verifice daca
dispozitiile contractelor de furnizare de
servicii de transport sunt conforme cu
Regulamentele (CE) nr. 561/2006 si (UE)
nr. 165/2014.
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Amendamentul 74

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Statele membre nu aplica literele
(b) si (c) de la primul paragraf al
articolului 3 alineatul (1) din Directiva
96/71/CE in cazul conducatorilor auto din
sectorul transportului rutier angajati de
catre intreprinderile mentionate la
articolul 1 alineatul (3) litera (a) din
directiva mentionatd, atunci cand
desfdsoara operatiuni de transport
international astfel cum sunt definite de
Regulamentele 1072/2009 si 1073/2009,
dacd perioada de detasare pe teritoriul lor
pentru a desfasura aceste operatiuni este
mai micd sau egald cu trei zile in cursul
unei perioade de o luna calendaristica.
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Amendamentul

1a. Aceste norme specifice se aplicd
conducatorilor auto angajati de
intreprinderi stabilite intr-un stat membru
care aplicd una dintre masurile
transnationale mentionate la articolul 1
alineatul (3) literele (a) si (b) din
Directiva 96/71/CE.

2. Statele membre nu aplica literele (b) si
(c) de la primul paragraf al articolului 3
alineatul (1) din Directiva 96/71/CE in
cazul conducatorilor auto din sectorul
transportului rutier angajati de cdtre
intreprinderile mentionate la articolul 1
alineatul (3) literele (a) si (b) din directiva
mentionatd, atunci cand desfasoard
operatiuni de transport international
astfel cum sunt definite de Regulamentele
1072/2009 si 1073/2009, dacd perioada de
detasare pe teritoriul lor pentru a
desfasura aceste operatiuni este mai micd
sau egald cu 56 de ore timp de conducere
in cursul unei perioade de o luna
calendaristica.

2a. In cazul in care perioada de detasare
este mai mare decdt cea mentionatd la
alineatul anterior, statele membre aplica
literele (b) si (c) de la primul paragraf al
articolului 3 alineatul (1) din Directiva
96/71/CE pentru intreaga perioadd a
detasarii pe teritoriul lor din cursul
perioadei de o lund calendaristica la care
se face referire la primul paragraf, cu
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exceptia perioadei de detasare excluse la
alineatul anterior.

2b. Un conducitor auto angajat in
transportul international ocazional sau
regulat de persoane, astfel cum este
definit in Regulamentul (CE) nr.
1073/2009, nu este considerat detasat in
sensul Directivei 96/71/CE atunci cind:

- imbarca pasageri in statul membru de
stabilire i ii debarcd intr-un alt stat
membru sau intr-o tara tertd; ori

- imbarca pasageri intr-un stat membru
sau intr-o tard tertd si ii debarca in statul
membru de stabilire; ori

- imbarca si debarcd pasageri in statul
membru de stabilire in scopul efectuarii
de excursii locale, astfel cum sunt definite
in Regulamentul (CE) nr. 1073/2009.

Exceptarea se aplicd, de asemenea, dacd o
operatiune de transport bilateral incepind din
statul membru de stabilire este urmatdi de o
operatiune de transport bilateral citre statul
membru de stabilire.

2c. Un conducdtor auto care efectueazi
operatiuni de cabotaj, astfel cum sunt
definite in Regulamentele (CE) nr.
1072/2009 si 1073/2009, este considerat
ca fiind detasat in temeiul Directivei
96/71/CE.

2d. In pofida articolului 2 alineatul (1)
din Directiva 96/71/CE, un conducdtor
auto nu este considerat detasat pe
teritoriul unui stat membru pe care il
tranziteazd fard a incdrca sau a descarca
mdrfuri si fara a imbarca sau a debarca
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pasageri.

2e. In cazul in care conducitorul auto
efectueaza segmentul rutier initial sau
final al unei operatiuni de transport
combinat, astfel cum este definitd in
Directiva 92/106/CEE, conducatorul auto
nu este considerat detasat in sensul
Directivei 96/71/CE dacd segmentul
rutier, luat separat, consta in operatiuni
de transport bilateral astfel cum sunt
definite la alineatul (2).

2f. Statele membre nu aplica o parte din
articolul 3 alineatul (1a) [referitor la
durata pe termen lung a detasarii] din
Directiva 96/71/CE [astfel cum a fost
modificata de Directiva (UE) 2018/957] la
transportul rutier.

2g. Statele membre nu aplica o parte din
articolul 2.8 [privind conventiile colective]
in ceea ce priveste aplicarea conventiilor
colective sau a sentintelor arbitrale care
sunt general aplicabile tuturor
intreprinderilor similare din zona
geografica [astfel cum a fost modificata
de Directiva (UE) 2018/957] la
transportul rutier.

2h. Intreprinderile de transport stabilite
intr-o tard tertd nu se pot bucura de un
tratament mai favorabil decit cele
stabilite intr-un stat membru.

Statele membre pun in aplicare mdsuri
echivalente cu cele prevazute de Directiva
96/71/CE si prezenta directiva [XX/XX]
(lex specialis) in acordurile lor bilaterale
cu tari terte atunci cind acorda acces pe
piata UE intreprinderilor de transport
rutier stabilite in astfel de tari terte.
Statele membre depun, de asemenea,
eforturi pentru a pune in aplicare astfel
de mdsuri echivalente in contextul
acordurilor multilaterale cu tairi terte.
Statele membre notifica Comisiei
dispozitiile relevante din acordurile lor
bilaterale si multilaterale cu tarile terte.
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Amendamentul 75
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 2 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In cazul in care perioada de detasare este
mai mare de trei zZile, statele membre
aplica literele (b) si (c) de la primul
paragraf al articolului 3 alineatul (1) din
Directiva 96/71/CE pentru intreaga
perioada a detagsarii pe teritoriul lor din
cursul perioadei de o luna calendaristica
la care se face referire in primul paragraf.

Amendamentul 76
Propunere de directiva

Articolul 2 — alineatul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

3. In scopul calculirii perioadelor de
detasare mentionate la alineatul (2):

Amendamentul 77

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 3 — litera a

PE632.810v01-00

42/59

Pentru a asigura un control adecvat al
acestor masuri echivalente privind
detasarea de citre operatori din tari terte,
statele membre se asigurd cd normele
revizuite din Regulamentul (UE)
XXX/XXX in ceea ce priveste pozitionarea
prin intermediul tahografului
[Regulamentul de modificare a
Regulamentului nr. 165/2014] sunt puse
in aplicare in cadrul Acordului european
privind activitatea echipajelor vehiculelor
care efectueazd transporturi rutiere

internationale (AETR).
Amendamentul
eliminat
Amendamentul
eliminat
DT\1173344R0O.docx



Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) o perioada de lucru zilnica de mai eliminat
putin de sase ore petrecute pe teritoriul

unui stat membru gazda se considerd o

Jjumatate de zi;

Amendamentul 78
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) o perioadd de lucru zilnica de cel eliminat
putin sase ore petrecute pe teritoriul unui

stat membru gazda se considera o zi

intreagd;

Amendamentul 79
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 3 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul

(¢)  pauzele si perioadele de repaus, eliminat
precum si perioadele de disponibilitate

petrecute pe teritoriul unui stat membru

gazdd se considerd perioadd de lucru.

Amendamentul 80

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
4. Statele membre nu pot impune 4. Prin derogare de la articolul 9 din
decat urmatoarele cerinte administrative si Directiva 2014/67/UE, statele membre nu
masuri de control: pot impune decét urmatoarele cerinte

administrative si masuri de control:

DT\1173344R0.docx 43/59 PE632.810v01-00

RO



RO

Amendamentul 81

Propunere de directiva

Articolul 2 — alineatul 4 — litera a — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(a) obligatia unui operator de transport
rutier stabilit Tn alt stat membru de a
transmite o declaratie de detasare
autorititilor nationale competente cel
tarziu la data Inceperii detasarii, in format
electronic, In una dintre limbile oficiale ale
statului membru gazda sau in englezd,
care contine numai urmatoarele informatii:

Amendamentul 82

Propunere de directiva

Articolul 2 — alineatul 4 — litera a — punctul i

Textul propus de Comisie

(1) identitatea operatorului de transport
rutier;

Amendamentul 83

Propunere de directiva

Articolul 2 — alineatul 4 — litera a — punctul iii

Textul propus de Comisie
(i)  numdrul preconizat al

conducatorilor auto detasati si identitatea
acestora;

PE632.810v01-00

Amendamentul

(a) obligatia unui operator de transport
rutier stabilit Tn alt stat membru de a
trimite autorititilor nationale competente
ale statului in care este detasat un
conducator auto o declaratie si orice
actualizare a acesteia, in format
electronic, prin Sistemul de informare al
pietei interne, instituit in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 1024/2012, cel
tarziu la data Inceperii detasarii, in una
dintre limbile oficiale ale Uniunii
Europene, care contine numai urmatoarele
informatii:

Amendamentul

(1) identitatea operatorului de transport
rutier dupd codul sdu intracomunitar de
identificare fiscala sau numdarul licentei
comunitare;

Amendamentul

(i)  informatii privind conducatorul
auto detasat, incluzdnd urmatoarele
elemente: identitatea, tara de rezidentd,
tara de plata a contributiilor sociale,
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numdrul de securitate sociald si numdrul
permisului de conducere;

Amendamentul 84

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera a — punctul iv

Textul propus de Comisie Amendamentul
(iv)  durata anticipata si datele (iv)  data preconizata de incepere,
preconizate de incepere si de Incheiere a durata estimata si data preconizata de
detasarii; incheiere a detasarii §i legislatia aplicabila

contractului de munca,

Amendamentul 85
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera a — punctul iva (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(iva) pentru operatorii de transport
rutier de marfuri: identitatea si datele de
contact ale destinatarilor, cu conditia ca
operatorul de transport sda nu utilizeze e-
CMR;

Amendamentul 86
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera a — punctul via (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul
(via) pentru operatorii de transport
rutier de marfuri: adresele de incdrcare si

descarcare, cu conditia ca operatorul de
transport sd nu utilizeze e-CMR;

Amendamentul 87
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Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) obligatia conducdtorului auto de a
pdstra si a pune la dispozitie, atunci cand i
se cere acest lucru cu ocazia controlului in
trafic, pe suport de hartie sau in format
electronic, o copie a declaratiei de detasare
si dovezi ale operatiunii de transport care
se desfasoara in statul membru gazda, cum
ar fi o scrisoare electronica de trasura (e-
CMR) sau dovezile mentionate la articolul
8 din Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului.

Amendamentul 88

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) obligatia conducdtorului auto de a
pastra si a pune la dispozitie, atunci cand i
se cere acest lucru cu ocazia controlului in
trafic, inregistrarile tahografului, in special
codurile de tara ale statelor membre in care
conducdtorul auto a fost prezent atunci
cand a efectuat operatiuni de transport

PE632.810v01-00

Amendamentul

(b) obligatia operatorului de transport
rutier de a se asigura cd conducdtorul
auto are la dispozitie, atunci cand i se cere
acest lucru cu ocazia controlului in trafic,
pe suport de hartie sau in format electronic,
o copie a declaratiei si dovezi ale
operatiunii de transport care se desfasoara
in statul membru gazda, cum ar fi o
scrisoare electronica de trasurd (e-CMR)
sau dovezile mentionate la articolul 8 din
Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 sau, in
ceea ce priveste transportul de pasageri,
dovezile mentionate la articolul 12 din
Regulamentul (CE) nr. 1073/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului.

Justificare

Aceste dispozitii se referd numai la
transportul de marfa si prevad mai multe
tipuri de dovezi disponibile numai pentru
transportul de marfa (de exemplu, e-
CMR). Astfel, transportul de caldatori se
afla intr-o situatie dificila pentru a
demonstra conformitatea cu cerintele
privind detasarea sau cu derogarile de la
acestea.

Amendamentul

(c) obligatia operatorului de transport
rutier de a se asigura cd conducdtorul
auto are la dispozitie, atunci cand i se cere
acest lucru cu ocazia controlului in trafic,
inregistrarile tahografului, in special
codurile de tara ale statelor membre in care
conducdtorul auto a fost prezent atunci
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rutier international sau operatiuni de
cabotaj;

Amendamentul 89
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 90

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera cb

Textul propus de Comisie

® obligatia operatorului de transport
rutier de a emite, dupa terminarea perioadei
de detasare, pe suport de hdrtie sau in
format electronic, copii ale documentelor
mentionate la literele (b), (¢) si (e), la
cererea autoritdtilor din statul membru
gazdd, intr-o perioada de timp rezonabila.

DT\1173344R0.docx

cand a efectuat operatiuni de transport
rutier international sau operatiuni de
cabotaj;

Amendamentul

(ca)  In cursul controalelor in trafic
mentionate in prezentul articol la literele
(b) si (c), conducatorul auto trebuie sa
aiba posibilitatea de a contacta sediul
central, managerul de transport sau orice
altda persoand sau entitate care poate oferi
documentele solicitate;

Amendamentul

(cb)  obligatia operatorului de transport
rutier de a trimite, prin interfata publicd
IMI, dupd terminarea perioadei de detasare
[-..] copii ale documentelor mentionate la
literele (b) si (¢), la cererea autoritatilor din
statul membru in care este detasat un
conducator auto, precum si documente
privind remuneratia conducatorilor auto
detasati aferente perioadei de detasare si
contractul de munca al acestora sau un
document echivalent in sensul articolului
3 din Directiva 91/533/CEE a
Consiliului', fisele de prezentd
referitoare la activitatea conducatorului
auto si dovezile de plata.

Operatorul de transport rutier furnizeaza
documentatia solicitatd utilizdand interfata
publica IMI in termen de 2 luni de la data
solicitarii.
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Amendamentul 91
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) obligatia conducatorului auto de a
pastra si a pune la dispozitie, atunci cind
i se cere acest lucru cu ocazia controlului
in trafic, pe suport de hdrtie sau in format
electronic, o copie a contractului de
muncd sau a unui document echivalent in
sensul articolului 3 din Directiva

PE632.810v01-00

In cazul in care operatorul de transport
rutier nu furnizeaza toate documentele
solicitate prin intermediul interfetei
publice IMI in termenul stabilit,
autoritdtile competente ale statului
membru in care a avut loc detasarea pot,
in conformitate cu articolele 6 si 7 din
Directiva 2014/67, sa solicite asistentd din
partea autoritatilor competente din statul
membru de stabilire al operatorului. In
cazul in care o astfel de solicitare se face
prin intermediul IMI, autoritatile
competente din statul membru de stabilire
al operatorului au acces la declaratia de
detasare si la alte informatii relevante
prezentate de operator prin intermediul
interfetei publice IMI.

Autoritatile competente din statul membru
de stabilire al operatorului se asigura cdi
documentele solicitate de autoritatile
competente ale statului membru in care a
avut loc detasarea sunt furnizate prin
intermediul IMI in termen de 25 de zile
lucratoare de la data solicitarii.

1a Directiva 91/533/CEE a Consiliului din
14 octombrie 1991 privind obligatia
angajatorului de a informa lucratorii
asupra conditiilor aplicabile contractului
sau raportului de munca (JO L 288,
18.10.1991, p. 32).

Amendamentul

eliminat
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91/533/CEE a Consiliului’’, tradus in una
dintre limbile oficiale ale statului membru
gazdd sau in limba englezd;

20 Directiva 91/533/CEE a Consiliului din
14 octombrie 1991 privind obligatia
angajatorului de a informa lucratorii asupra
conditiilor aplicabile contractului sau
raportului de munca (JO L 288,
18.10.1991, p. 32).

Amendamentul 92
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 4 — litera e

Textul propus de Comisie

(e) obligatia conducatorului auto de a
pune la dispozitie, atunci cind i se cere
acest lucru cu ocazia controlului in trafic,
pe suport de hartie sau in format
electronic, o copie dupa fisele de salariu
pentru ultimele doud luni; in timpul unui
control in trafic, conducatorul auto
trebuie sd aibd posibilitatea de a contacta
sediul central, managerul de transport
sau orice altd persoand sau entitate care
poate oferi aceasta copie;

Amendamentul 93
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. In sensul literei (a) de la alineatul
(4), operatorul de transport rutier poate
prezenta o declaratie de detasare care sa
acopere o perioada de maximum sase luni.
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20 Directiva 91/533/CEE a Consiliului din
14 octombrie 1991 privind obligatia
angajatorului de a informa lucratorii asupra
conditiilor aplicabile contractului sau
raportului de munca (JO L 288,
18.10.1991, p. 32).

Amendamentul
eliminat
Amendamentul
5. In sensul literei (a) de la alineatul

(4), operatorul de transport rutier poate
prezenta o declaratie care sd acopere o
perioada de maximum sase luni.
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Amendamentul 94
Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 95

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

5a.  Informatiile din declaratii sunt
salvate in baza de date a IMI in scopul
efectuarii de controale, pe o perioadd de
18 luni, si sunt accesibile direct si in timp
real tuturor autoritatilor competente din
alte state membre desemnate in
conformitate cu articolul 3 din Directiva
2014/67/UE, cu articolul 18 din
Regulamentul (CE) nr 1071/2009 si cu
articolul 7 din Directiva 2006/22/CE.

Autoritatea nationald competentd poate
permite partenerilor sociali, in
conformitate cu legislatia si practicile
nationale, accesul la informatii, cu
conditia ca informatiile:

- sd fie legate de detasarea pe teritoriul
statului membru vizat;

- sd fie utilizate in scopul aplicarii
normelor privind detasarea; si

- prelucrarea datelor sa respecte
Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal
si privind libera circulatie a acestor date.

Amendamentul

5b. Comisia adoptd acte de punere in
aplicare pentru a elabora formulare
standardizate in toate limbile oficiale ale
Uniunii, folosite pentru a depune
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Amendamentul 96

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 97

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 98

Propunere de directiva
Articolul 2 a (nou)
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declaratiile prin interfata publica IMI,
pentru a preciza functionalitatile
declaratiei in IMI si modalitdtile de
prezentare in declaratie a informatiilor
mentionate la literele (i) - (via) de la
alineatul (4) litera (a) si pentru a garanta
cd aceste informatii din declaratii sunt
traduse automat in limba unui stat
membru gazdd. Aceste acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 2a alineatul (2).

Amendamentul

Sc. Statele membre evita intarzierile
inutile in aplicarea masurilor de control
care pot afecta durata si datele
preconizate pentru detasare.

Amendamentul

5d.  Autoritdtile competente din statele
membre coopereazd strins si isi ofera
asistentd reciprocd si toate informatiile
relevante, in conditiile prevazute in
Directiva 2014/67/UE si in Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 99

Propunere de directiva
Articolul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE632.810v01-00
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Amendamentul

Articolul 2a

1. Comisia este asistatd de comitetul
infiintat in conformitate cu articolul 42
alineatul (1) din Regulamentul (UE) nr.
165/2014. Comitetul respectiv este un
comitet in sensul Regulamentului (UE)
nr. 182/2011.

2. Atunci cand se face trimitere la
prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Amendamentul

Articolul 2b
Raspundere

Statele membre prevad sanctiuni
impotriva expeditorilor, agentilor de
expeditie, contractantilor si
subcontractantilor pentru nerespectarea
dispozitiilor de la articolul 2 din prezenta
directivd, in cazul in care acestia stiu, sau
ar trebui sa stie, tindnd cont de toate
circumstantele relevante, cd serviciile de
transport pe care le contracteazd incalca
prezenta directiva.

Statele membre stabilesc regimul
sanctiunilor aplicabile in cazul incdlcarii
dispozitiilor prezentei directive si adopta
toate masurile necesare pentru a se
asigura cd acestea sunt aplicate.
Sanctiunile prevdzute trebuie sa fie
eficace, proportionale, disuasive si
nediscriminatorii.
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Amendamentul 100
Propunere de directiva

Articolul 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 101
Propunere de directiva

Articolul 2 d (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Articolul 2¢

Clauza de revizuire privind platforma
europeand de intreprinderi de incredere

Comisia evalueaza instrumentele existente
si cele mai bune practici care promoveazd
comportamentul responsabil din punct de
vedere social al tuturor actorilor implicati
in lantul de livrare a bunurilor i
elaboreazd o propunere legislativa privind
crearea unei platforme europene a
increderii, daca este cazul, in termen de 2
ani de la intrarea in vigoare a prezentei
directive.

Amendamentul

Articolul 2d

Asigurarea ,inteligentd” a respectdrii
normelor

1 Fard a se aduce atingere directivei
2014/67/UE si pentru a asigura
respectarea in continuare a obligatiilor
prevazute la articolul 2 al prezentei
directive, statele membre se asigurd cd se
aplica o strategie nationald coerentd de
asigurare a respectdrii normelor pe
teritoriul lor. Aceastd strategie se axeazd
pe intreprinderile clasificate ca
prezentind un grad de risc ridicat,
mentionate la articolul 9 din Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si
a Consiliului.
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2. Fiecare stat membru se asigurd cd,
atunci cdnd este cazul, controalele
prevazute la articolul 2 din Directiva
2006/22/CE includ controlul detasarii si
cd aceste controale sunt desfasurate fara
discriminare, in special fara discriminare
pe baza numerelor de inmatriculare ale
vehiculelor utilizate in cursul detasarii.

3. Statele membre vizeazd acele
intreprinderi care sunt clasificate ca
prezentdnd riscuri mai mari de a incalca
dispozitiile aplicabile lor, prevazute la
articolul 2 din prezenta directivi. In acest
scop, in cadrul sistemului de clasificare in
Junctie de gradul de risc instituit in
temeiul articolului 9 din Directiva
2006/22/CE a Parlamentului European si
a Consiliului si extins in conformitate cu
articolul 12 din Regulamentul (CE)

nr. 1071/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului, statele membre trateazd
riscul de producere a unor astfel de
incalcari ca pe un risc de sine statator.

4. In sensul alineatului (3), statele
membre au acces la informatiile relevante
si datele inregistrate, prelucrate sau
stocate de tahograful inteligent mentionat
in capitolul Il din Regulamentul (UE)

nr. 165/2014, la cele din declaratiile de
detasare mentionate la articolul 2
alineatul (4) din prezenta directiva si la
cele din documentele de transport
electronice, cum ar fi scrisorile de trisura
electronice in temeiul Conventiei privind
Contractul de transport international
rutier de mdrfuri (e-CMR).

5. Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate pentru a stipula
caracteristicile datelor la care au acces
statele membre, conditiile lor de utilizare
si specificatiile tehnice pentru
transmiterea acestora sau accesul la ele,
precizdnd in special:

(a) o lista detaliatd a informatiilor si
datelor la care au acces autorititile
nationale competente, care cuprinde cel
putin locul si momentul trecerilor
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frontierei, operatiunile de incarcare si
descircare, numdarul de inmatriculare al
vehiculului si datele conducdtorului auto;

(b) drepturile de acces ale autoritatilor
competente, diferentiate, dupd cazg, in
Sfunctie de tipul de autoritate competenta,
tipul de acces si scopul pentru care sunt
utilizate datele;

(c) specificatiile tehnice pentru
transmiterea datelor mentionate la litera
(a) sau accesul la ele, inclusiv, dupi caz,
durata maximda de pastrare a datelor,
diferentiate, dupa caz, in functie de tipul
datelor.

6. Toate datele cu caracter personal
mentionate in prezentul articol nu sunt
accesate sau stocate pe o perioada mai
lunga decit este strict necesar in vederea
atingerii scopurilor pentru care au fost
colectate sau pentru care sunt prelucrate
ulterior. Din momentul in care astfel de
informatii nu mai sunt necesare pentru
scopurile respective, acestea se distrug.

7. Statele membre intreprind, cel
putin de trei ori pe an, controale
concertate in trafic privind detasarile,
care pot coincide cu controalele efectuate
in conformitate cu articolul 5 din
Directiva 2006/22/CE. Aceste controale se
efectueazd in acelasi timp de catre
autoritdtile nationale responsabile cu
aplicarea normelor in domeniul detasarii
ale doud sau ale mai multor state
membre, fiecare actiondnd pe propriul
teritoriu. Statele membre fac schimb de
informatii privind numdrul si tipul
incalcarilor depistate dupd ce au avut loc
controalele concertate in trafic.

Rezultatele de sintezd ale controalelor
concertate se publicd in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal
si privind libera circulatie a acestor date.
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Amendamentul 102

Propunere de directiva
Articolul 2 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 103

Propunere de directiva
Articolul 3

Textul propus de Comisie

1 Comisia evalueaza punerea in

PE632.810v01-00 56/59

Amendamentul

Articolul 2e

Modificarea Regulamentului (UE)
nr. 1024/2012

In anexa la Regulamentul (UE)
nr. 1024/2012 se adaugda urmdtoarele
puncte:

8. Directiva 2006/22/CE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 15 martie 2006 privind conditiile
minime pentru punerea in aplicare a
Regulamentelor (CE) nr. 561/2006 si
(UE) nr. 165/2014 si a Directivei 2002/15
a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste legislatia
sociald referitoare la activititile de

transport rutier si de abrogare a Directivei
88/599/CEE a Consiliului. Articolul 8

9. Directiva Parlamentului European
si a Consiliului de modificare a Directivei
2006/22/CE in ceea ce priveste cerintele
de control si de stabilire a unor norme
specifice cu privire la Directiva 96/71/CE
si la Directiva 2014/67/UE privind
detasarea conducadtorilor auto in sectorul
transportului rutier: articolul 2 alineatul

(5).

Amendamentul

Articolul 3
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aplicare a prezentei directive, in special
impactul articolului 2, pdnd la [3 ani de la
data transpunerii prezentei directive] si
prezintd un raport Parlamentului
European si Consiliului cu privire la
aplicarea prezentei directive. Raportul
Comisiei este insotit, daca este cazul, de o
propunere legislativa.

2. In urma raportului mentionat la
alineatul (1), Comisia evalueazdi periodic
prezenta directiva si prezintd rezultatele
evaluarii Parlamentului European si
Consiliului.

DT\1173344R0.docx

Raportarea si reexaminarea

1. Statele membre prezinti anual Comisiei
un raport cu privire la punerea in aplicare
a prezentei directive, in special cu privire
la punerea in aplicare a asigurarii
winteligente” a respectarii  normelor
mentionate la articolul 2d si la eventualele
dificultati  intdmpinate in aplicarea
acesteia.

Pentru a permite evaluarea eficacitatii
informatiilor de punere in aplicare,
raportul include informatii cu privire la
eficacitatea:

- tahografului inteligent, mentionat in
capitolul Il din Regulamentul (UE)
nr. 165/2014;

- utilizarii IMI, mentionate la articolul 2
alineatele (5a) si (5b) din prezenta
directiva;

- utilizarii documentelor electronice de
transport, precum scrisori electronice de
trasurd in temeiul Conventiei referitoare la
contractul de transport international de
marfuri pe sosele (eCMR);

- schimbului de informatii dintre
autoritdtile competente prin intermediul
ERRU si al IMI, precum si informatii
privind eficacitatea accesului direct si in
timp real al autorititilor la ERRU si la IMI
prin intermediul aplicatiei UE in timpul
controalelor rutiere, astfel cum se
mentioneaza la articolele 8 si 9 din
Directiva 2006/22/CE; si

- implementarii programului de formare
menit sa ajute conducdtorii auto si toti
actorii implicati in procedurd, inclusiv
intreprinderi, administratii, inspectori, sa
se adapteze la noile norme si cerinte care ii
afecteazd.

2. Comisia poate adopta acte de punere in
aplicare care sa specifice formatul si sa
stabileasca orientdri pentru rapoartele
mentionate la alineatul (1).

Actele de punere in aplicare respective pot
include norme care impun statelor
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3. Dupa caz, rapoartele prevazute la

alineatele (1) si (2) sunt insotite de
propuneri relevante.

Amendamentul 104

Propunere de directiva
Articolul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 105
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membre sd furnizeze Comisiei date
privind fluxurile de trafic si date privind
statele membre de inmatriculare a
vehiculelor colectate prin sisteme de
taxare rutierd in statele membre, in cazul
in care aceste date exista, in scopul
evaludrii eficientei punerii in aplicare a
prezentei directive.

Actele de punere in aplicare sunt adoptate
in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 2a
alineatul (2).

3. Cel tarziu la 31 decembrie 2025,
Comisia prezinta Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
punerea in aplicare $i efectele prezentei
directive, in special in ceea ce priveste
eficacitatea aplicarii, inclusiv o analizd
cost-beneficiu a utilizarii senzorilor de
greutate in vederea inregistrarii automate
a punctelor de incdarcare/descarcare.
Raportul Comisiei este insotit, dacd este
cazul, de o propunere legislativa. Raportul
se publica.

Amendamentul

Articolul 3a

In vederea respectarii dispozitiilor
prezentei directive, Comisia si statele
membre trebuie sa stabileascd un
program complet si cuprinzator de
Sformare si de adaptare la noile norme si
cerinte prevazute atdt pentru conducdtorii
auto, cdt si pentru toti actorii din cadrul
procedurii, intreprinderi, administratii,
inspectori.
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Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre adopta si publicd, pdnd la
[-..] [termenul de transpunere va fi cit
mai scurt posibil si, in general, nu va
depasi doi anif cel tirziu, actele cu putere
de lege si actele administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive.
Statele membre comunica de indata
Comisiei textul acestor acte.

Amendamentul 106

Propunere de directiva

Articolul 4 — alineatul 1 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 107

Propunere de directiva

Articolul 4 — alineatul 1 — paragraful 1 b (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

Statele membre adopta si publica actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare in vederea respectdrii prezentei
directive pdnd la 30 iulie 2020. Statele
membre comunica de indatda Comisiei
textul acestor acte.

Amendamentul

Data fiind natura sa foarte mobila,
recunoscutd, sectorul transporturilor este
scutit de masurile care decurg din actul de
modificare a Directivei 96/71/CE pand la
momentul in care devine aplicabild
prezenta directiva.

Amendamentul

Sectorul transporturilor este scutit de
mdsurile care decurg din actul legislativ
de modificare a Directivei 96/71/CE pana
la data intrarii in vigoare a cerintelor de
punere in aplicare din prezenta directivi
care stabilesc norme specifice cu privire
la transport.

PE632.810v01-00

RO



	1173344RO.docx

