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Teckenforklaring

*  Samradsforfarande
***  Godké&nnandeforfarande
***|  Qrdinarie lagstiftningsforfarande (férsta behandlingen)
***||  Ordinarie lagstiftningsforfarande (andra behandlingen)
***||1  Ordinarie lagstiftningsforfarande (tredje behandlingen)

(Det angivna forfarandet baseras pa den rattsliga grund som angetts i
forslaget till akt.)

Andringsforslag till ett forslag till akt

Parlamentets &ndringsforslag till ett forslag till akt ska markeras med
fetkursiv stil. Kursiv stil anvands for att uppmérksamma berérda avdelningar
pé eventuella problem i forslaget till akt. Med kursiv stil markeras ord eller
textavsnitt som det finns skl att korrigera innan texten fardigstalls
(exempelvis om det i en sprakversion forekommer uppenbara fel eller saknas
ord eller textavsnitt). De berdrda avdelningarna tar sedan stallning till dessa
korrigeringsforslag.

Texten i hdnvisningen ovanfor ett &ndringsforslag till en befintlig akt, som
forslaget till akt ar avsett att dndra, innehaller en tredje och en fjarde rad. Den
tredje raden anger den befintliga akten och den fjarde vilken bestammelse i
denna som andringsforslaget avser. Om parlamentet 6nskar dandra delar av en
bestdmmelse i en befintlig akt som inte &ndrats i forslaget till akt, ska dessa
markeras med fet stil. Eventuella strykningar ska i sadana fall markeras
enligt foljande: [...].
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FORSLAG TILL EUROPAPARLAMENTETS LAGSTIFTNINGSRESOLUTION

om radets standpunkt vid forsta behandlingen infér antagandet av Europaparlamentets
och radets direktiv om andring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa tunga godsfordon
for anvandningen av vissa infrastrukturer

(15145/1/2010 — C7-0045/2011 — 2008/0147(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: andra behandlingen)
Europaparlamentet utfardar denna resolution

— med beaktande av radets standpunkt vid forsta behandlingen (15145/1/2010 —
C7-0045/2011),

— med beaktande av yttrandet frdn Europeiska ekonomiska och sociala kommittén?,
— med beaktande av yttrandet frin Regionkommittén?,
— med beaktande av kommissionens yttrande (KOM(2011)0069),

— med beaktande av sin standpunkt vid forsta behandlingen av drendet®, en behandling som
avsag kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet (KOM(2008)0436),

— med beaktande av artikel 294.7 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt,
— med beaktande av artikel 66 i arbetsordningen,

— med beaktande av andrabehandlingsrekommendationen fran utskottet for transport och
turism (A7-.../2011).

1. Europaparlamentet antar nedanstaende standpunkt vid andra behandlingen.

2. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att éversanda parlamentets standpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

Andringsforslag 1

Radets standpunkt — andringsakt
Skal 5a (nytt)

Radets standpunkt Andringsforslag
(5a) Inom andra transportslag an

vagtransport har man redan borjat
internalisera externa kostnader och

LEUT C 255, 22.9.2010, s. 92.
2EUT C 120, 28.5.2009, s. 47.
3EUT C87E, 1.4.2010, s. 345.
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antingen borjat fasa in sadan
internalisering i relevant
unionslagstiftning, eller atminstone inte
forhindrat den. Koldioxidutslappen bor
motverkas genom att luftfarten tas med i
systemet for handel med utslappsrétter.
Anvandningen av el for tdg omfattas
ocksa av systemet for handel med
utslappsrétter och sjétransporten ska
inom kort tas med i systemet. Ovriga
externa kostnader kan internaliseras
genom flygplatsavgifter, som kan
differentieras for miljoandamal och
genom infrastrukturavgifter for
utnyttjande av jarnvagar i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv
2001/14/EG av den 26 februari 2001 om
tilldelning av infrastrukturkapacitet och
uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvagsinfrastruktur. Inom
vagtransportsektorn tillampas redan flera
skatter och avgifter, inklusive skatter och
avgifter som delvis ska kompensera for
externa kostnader, sdsom koldioxid, som
till exempel ar fallet med punktskatter pa
bransle. Denna process maste dock
kontrolleras och framjas ytterligare for att
en unionsovergripande ram for
internalisering av externa kostnader i alla
transportslag ska kunna inrattas.

Or.en
Motivering
Pa grundval av andringsforslag 4 och 6 i Europaparlamentets forsta behandling och i
samband med artikel 11.2 och 11.3.
Andringsforslag 2
Radets standpunkt — andringsakt
Skal 10
Radets standpunkt Andringsforslag
(10) For direktivets syften tillhandahaller (10) For direktivets syften tillhandahaller
PE458.661v01-00 6/27 PR\857039SV.doc



den modell som kommissionen utformat
for att berékna de externa kostnaderna for
trafikrelaterade luftféroreningar och
trafikrelaterat buller tillforlitliga metoder
och en rad varden som redan kan fungera
som utgangspunkt for berakningen av
avgifter for externa kostnader.

den modell som kommissionen utformat
for att berékna de externa kostnaderna
tillforlitliga metoder och en rad véarden som
redan kan fungera som utgangspunkt for
berdkningen av avgifter for externa
kostnader.

Or. en

Motivering

Detta andringsforslag ar i linje med andringsforslag 9 i Europaparlamentets

forsta behandling.

Andringsforslag 3

Radets standpunkt — andringsakt
Skal 12

Radets standpunkt

(12) Tidsbaserade vagavgifter som tas ut
per dag, vecka, manad eller ar bor inte vara
diskriminerande for tillfalliga anvéndare,
eftersom en stor andel av dessa troligen ar
utlandska akare. Forhallandet mellan
avgifterna per dag, vecka, manad och ar
bor darfor faststéllas i detalj for tunga
godsfordon.

Andringsforslag

(12) Tidsbaserade vagavgifter utgor ett
overgangssystem for att kunna tillampa
principen om att anvandaren betalar i de
fall da det annu inte ar majligt att inféra
ett betalningssystem som bygger pa
reseavstand, vilket annars battre
aterspeglar anvandningen av
infrastruktur. Tidsbaserade vagavgifter
som tas ut per dag, vecka, manad eller ar
bor inte vara diskriminerande for tillfalliga
anvéndare, eftersom en stor andel av dessa
troligen ar utlandska akare. Forhallandet
mellan avgifterna per dag, vecka, manad
och ar bor darfor faststallas i detalj for
tunga godsfordon.

Or. en

Motivering

Ersatter Europaparlamentets andringsforslag 11 fran forsta behandlingen (och aven

parlamentets forsta behandling av artikel 11).
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Se aven artikel 7.2 om mojligheter att kombinera tidsbaserade och kilometerbaserade
avgiftssystem.

Andringsforslag 4

Radets standpunkt — andringsakt
Skal 12a (nytt)

Radets standpunkt Andringsforslag

(12a) For att de europeiska
transportforetagen ska fa klara
prissignaler som ett incitament till att
optimera sitt beteende bér man pa
medellang sikt efterstrava enhetliga
metoder for berdkning av de externa
kostnaderna i samtliga medlemsstaters
avgiftssystem.

Or. en

Motivering

Europaparlamentets andringsforslag 10 fran forsta behandlingen.

Andringsforslag 5

Radets standpunkt — andringsakt
Skal 18a (nytt)

Radets standpunkt Andringsforslag

(18a) Nar differentierade avgifter
tillampas for att minska koerna pa ett visst
vagavsnitt bor denna differentiering
utformas pa ett intaktsneutralt satt sa att
akare som véljer att anvanda det ber6rda
vagavsnittet under lagtrafik far betydande
ekonomiska fordelar gentemot de akare
som anvander vagavsnittet i hogtrafik.

Or.en
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Motivering

Differentierade avgifter bor tillampas for att ge tydliga finansiella incitament till att dverga
till korning i lagtrafik pa samma vagstracka. Genom detta skél tydliggors att om
differentierade avgifter tillampas i hog- och lagtrafik maste man aven ge ekonomisk
kompensation pa det aktuella vagavsnittet. Den exakta berakningen och matematiska
kontrollen av differentieringen gors pa samma satt som i det befintliga direktivet, dvs. vad
gdller “det berorda infrastrukturndtet” (artikel 7b.1).

Andringsforslag 6

Radets standpunkt — dndringsakt
Skal 21a (nytt)

Radets standpunkt Andringsforslag

(21a) Den korridor dar hogre avgifter
tillats far omfatta alternativa vagavsnitt
dit trafiken kan komma att ledas om pa
grund av de forhojda avgifterna.

Or. en

Motivering

Detta andringsforslag medfor viss kompensation for att radet har tagit bort artikel 1.2
(artikel 7e, andra stycket) samt andringsforslag 12 till skal 21 och andringsférslag 37 (om att
utvidga majligheten att ta ut hogre avgifter till storstadsomraden) fran Europaparlamentets
forsta behandling.

Andringsforslag 7

Radets standpunkt — andringsakt

Skal 27

Radets standpunkt Andringsforslag
(27) For att undvika avbrott i trafikflodet (27) For att undvika avbrott i trafikflodet
och forhindra negativa effekter for den och forhindra negativa effekter for den
lokala miljon till foljd av koer vid lokala miljon till foljd av koer vid
vagtullstationer, ar det 6nskvart att vagtullstationer, ar det 6nskvért att
anvénda elektroniska végtullsystem. Det ar anvénda elektroniska vagtullsystem. Det &r
darfor onskvart att en avgift for externa darfor onskvart att en avgift for externa
kostnader tas ut genom sadana system, i kostnader tas ut genom sadana system, i
enlighet med Europaparlamentets och enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/52/EG av den radets direktiv 2004/52/EG av den
PR\857039SV.doc 9127 PE458.661v01-00
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29 april 2004 om driftskompatibilitet 29 april 2004 om driftskompatibilitet

mellan elektroniska vagtullsystem i mellan elektroniska vagtullsystem i

gemenskapen®. gemenskapen. Det ar viktigt att malet i
detta direktiv nas pa ett satt som inte
skadar en val fungerande inre marknad.
Kommissionen bor darfor kontrollera att
man i enlighet med direktiv 2004/52/EG
och inom de angivna tidsfristerna tar
fram ett verkligt europeiskt elektroniskt
system for vagavgifter sa att det racker
med en apparat for vagavgifter i varje
fordon, eftersom denna apparat gors fullt
kompatibel med vagavgiftssystemen i alla
medlemsstater. Kommissionen bor
dessutom stddja medlemsstater som
onskar samarbeta for att infora ett
gemensamt tullsystem som omfattar hela
deras gemensamma territorier.

Or. en

Motivering

Detta skal ersatter andringsforslag 15, 16, 17, 20, 51 och 53 fran Europaparlamentets
forsta behandling.

Detta nya andringsforslag ar en paminnelse till kommissionen om dess uppgift att kontrollera
att direktivet om driftkompatibilitet mellan elektroniska vagtullsystem genomfors korrekt sa
att driftkompatibiliteten genomférs fullt ut inom de avtalade tidsfristerna. Det omfattar dven
overlamnandet av en halvtidsrapport till Europaparlamentet i enlighet med artikel 21 i
direktivet. Jamfor aven med artikel 1.3 i standpunkten (artikel 8b.1 och 8b.2).

Andringsforslag 8

Radets standpunkt — andringsakt
Skal 28a (nytt)

Radets standpunkt Andringsforslag

(28a) Medlemsstaterna bar tillatas
anvanda budgeten for det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) och
strukturfonderna for att forbattra
transportinfrastrukturen i syfte att
generellt sett minska de externa
transportkostnaderna och inféra
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elektroniska system for inkassering av

avgifterna i enlighet med detta direktiv.

Or. en

Motivering

Europaparlamentets andringsforslag 18 fran forsta behandlingen.

Andringsforslag 9

Radets standpunkt — dndringsakt
Skal 34

Radets standpunkt

(34) Om alternativa vetenskapliga
berakningsmetoder tillampas for att
berdkna avgifterna for externa kostnader
bor medlemsstaterna kunna beakta vardet
av de externa kostnaderna enligt studien
Handbook on estimation of external cost in
the transport sector?, som ger en dversikt
over det aktuella forskningslaget nar det
géller berédkningen av externa kostnader i
teori och praktik.

Andringsforslag

(34) Om alternativa vetenskapliga
berakningsmetoder tillampas for att
berékna avgifterna for externa kostnader
ska medlemsstaterna beakta metoderna for
att berékna vérdet av de externa
kostnaderna enligt studien Handbook on
estimation of external cost in the transport
sector, som ger en dversikt dver det
aktuella forskningslaget nér det galler
berdkningen av externa kostnader i teori
och praktik.

Or. en

Motivering

Detta andringsforslag ar i linje med Europaparlamentets forsta behandling. Handboken bér
vara den manual som anvénds for att berdkna externa kostnader som ar kopplade till skal 10.

Andringsforslag 10

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7 — punkt 5

Radets standpunkt

5. En medlemsstat far vilja att tillampa

PR\857039SV.doc

Andringsforslag

5. En medlemsstat far valja att tillampa
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vagtullar och/eller vagavgifter endast pa
fordon med en hogsta tillaten bruttovikt pa
minst 12 ton, om den anser att en
utvidgning till fordon pa mindre an 12 ton
bland annat skulle

a) fa betydande negativa foljder for det fria
trafikflodet, miljon, bullernivaerna,
trangsel, folkhalsan eller trafiksékerheten
pa grund av att trafiken leds om,

b) medféra administrativa kostnader pa
mer &n 30 % av de extrainkomster som
skulle ha uppkommit genom utvidgningen.

vagtullar och/eller anvéndaravgifter endast
pa fordon med en hogsta tillaten bruttovikt
pa minst 12 ton, om den anser att en
utvidgning till fordon pa mindre &n 12 ton
skulle

a) fa betydande negativa foljder for det fria
trafikflodet, miljon, bullernivaerna,
trangsel, folkhélsan eller trafiksakerheten
pa grund av att trafiken leds om, eller

b) medféra administrativa kostnader pa
mer &n 30 % av de extrainkomster som
skulle ha uppkommit genom utvidgningen.

Medlemsstater som valjer att ta ut
vagtullar och/eller anvandaravgifter for
endast de fordon som har en hégsta
tillaten bruttovikt pa minst 12 ton ska
informera kommissionen om detta samt
motivera beslutet.

Or. en

Motivering

Storleken pa fordonen bor félja den definition av fordon som radet precis har upprepat i
artikel 1.1 d. For att uppna en kompromiss skulle vi dven kunna ga tillbaka till den
kompromiss som naddes 2006 nar undantag fran regeln beviljades under vissa forhallanden
(a eller b). Man skulle dessutom kunna lagga till andra anledningar som skiljer sig fran dem
som faststalldes 2006. Genom detta andringsforslag infors dessutom en transparent ram dar
medlemsstaterna tydligt forklarar sina skal till att inte avgiftsbelagga fordon pa 3,5 ton.

Andringsforslag 11

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7¢ — punkt 3

Radets standpunkt

3. Avgiften for externa kostnader som
avser trafikrelaterade luftfororeningar ska
inte tillampas pa fordon som uppfyller de
strangaste EURO-utslappskraven forrén
fyra ar efter tillampningsdagen for de
bestammelser dar dessa krav infordes.

PE458.661v01-00

Andringsforslag

3. Avgiften for externa kostnader som
avser trafikrelaterade luftféroreningar ska
inte tillampas pa fordon som uppfyller de
strangaste EURO-utslappskraven foérrén
tre ar efter tillampningsdagen for de
bestammelser dér dessa krav infordes.
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Or. en

Motivering

| Europaparlamentets andringsforslag 35 fran forsta behandlingen star: Inga extra kostnader
tillats for Euro VI innan januari 2013/2014 (Euro VI blir obligatoriskt for alla nya
typgodkannanden fran och med den 31 december 2012, och for registrering av nya fordon

ett ar senare). Detta var ett effektivt incitament for att fornya fordonsparken. Genom radets
standpunkt infordes en langre frist som kan innebéra att en betydande andel av de
internationella transporterna undantas fran luftféroreningsavgifter (cirka 60 procent vid
slutet av 2017). En avvikelse pa tre ar bor darfor vara max.

Andringsforslag 12

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Acrtikel 7f — punkt 5

Radets standpunkt Andringsforslag
5. Det belopp med vilket avgiften hojts ska 5. Det belopp med vilket avgiften hojts ska
dras av fran den avgift for externa dras av fran den avgift for externa
kostnader som beréknas i enlighet med kostnader som beraknas i enlighet med
artikel 7c. artikel 7c, utom for fordon inom

EURO-utslappsklass O, I, 11 och I11.

Or. en

Motivering

| andringsforslag 40 i Europaparlamentets forsta behandling togs hela punkten bort eftersom
anledningen till den hojda avgiften var att ge medlemsstaterna ytterligare mojligheter att
finansiera byggandet av prioriterade projekt av europeiskt intresse och skulle inte vara
kopplad till internaliseringen av externa kostnader. For att skapa tydliga incitament for att
fornya flottan maste dessutom ekonomiska initiativ for renare fordon (se artikel 7¢.3) atfoljas
av ekonomiska sanktioner for de mest férorenande lastbilarna.
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Andringsforslag 13

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 3 —led ¢

Radets standpunkt

c) ingen infrastrukturavgift med mer én
175 % Gverstiger maximinivan for de
viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifter som avses i artikel 7b,
och

Andringsforslag

c) ingen infrastrukturavgift dverstiger
maximinivan for de viktade genomsnittliga
infrastrukturavgifter som avses i artikel 7b
med mer &n 200 %, och

Or. en

Motivering

Intelligenta avgifter innebar ett system som ger tydliga signaler till anvandarna, vilket ar en
punkt i de olika insatser som kréavs for att uppna malen om fornyelse av flottan, effektivare
anvandning av transportinfrastrukturen och minskad miljépaverkan. Inkomstneutrala
differentieringar planeras redan for Eurovinjett 11 (mindre differentiering i procent men ingen
begransning av antalet timmar per dygn). De 6kade variationsmdjligheter som redan
foreslogs i Europaparlamentets forsta behandling (se andringsforslag 43) bor vara
tillrackligt stora for att ge tydliga prissignaler.

Andringsforslag 14

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 79 — punkt 3 —led d

Radets standpunkt

d) de perioder med rusningstrafik da de
hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte
att minska trangseln inte 6verstiger

fem timmar per dag.

PE458.661v01-00

Andringsforslag

d) de perioder med rusningstrafik da de
hogre infrastrukturavgifterna tas ut i syfte
att minska trangseln inte dverstiger

atta timmar per dag.

Or.en
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Motivering

Begransningar av antalet timmar dér den hogsta avgiften far tas ut &r problematiska (och
foljer inte heller Europaparlamentets standpunkt i forsta behandlingen) eftersom de
inskranker medlemsstaternas mojligheter att motverka kéerna dar de uppstar. Det &r troligt
att rusningstrafiken pa EU:s vagar kommer att vara i cirka 8 timmar per dag, snarare an
foreslagna 5 timmar. Genom att kombinera en rimlig flexibilitet for medlemsstaterna med de
foreslagna specifikationerna (endast pa tungt trafikerade vagavsnitt, varierande avgifter pa
samma vagavsnitt (se andringsforlag 5 och 15) och nya ataganden (se andringsférslag 16 och
17) ges operatérerna ytterligare garantier for att kunna hantera denna atgard pa ratt satt.

Andringsforslag 15

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 3 — led da (nytt)

Radets standpunkt

Andringsforslag 16
Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG
Artikel 7g — punkt 3 — led db (nytt)

Réadets standpunkt

PR\857039SV.doc

Andringsforslag

da) differentieringen har utformats for
och tillampas pa ett vagavsnitt dar det ofta
ar koer och pa ett satt som innebar lagre
vagtullar for akare som valjer att kora i
lagtrafik och hogre vagtullar for dem som
valjer att kora i hogtrafik pa det aktuella
vagavsnittet.

Or. en

Andringsforslag

db) en medlemsstat som énskar inféra en
sadan differentiering informerar
kommissionen om detta och lamnar den
information som kravs for att se till att
villkoren uppfylls.
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Andringsforslag 17

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 4

Radets standpunkt

4. Den differentiering som avses i
punkterna 1 och 3 &r inte avsedd att
generera extra vagtullintakter. Alla
oavsiktliga intaktsokningar ska uppvéagas
av forandringar av differentieringens
struktur som maste genomforas inom

tva ar efter utgangen av det rakenskapsar
under vilket de extra intdkterna genereras.

Andringsférslag 18

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 4

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 2

Radets standpunkt

2. Medlemsstaterna ska besluta om hur de
intdkter som genereras genom detta
direktiv ska anvandas. De intakter som
genereras av avgifterna for externa
kostnader, eller ett finansiellt véarde
motsvarande dessa intékter, bor anvandas
till forman for transportsektorn, for att gora
transporterna mer hallbara och bidra till att
optimera transportsystemet som helhet,
bland annat i fraga om att

(a) underléatta effektiv prissattning,
(b) minska fororeningarna fran vagtrafik

PE458.661v01-00

Or. en

Andringsforslag

4. Den differentiering som avses i
punkterna 1 och 3 &r inte avsedd att
generera extra vagtullintakter. Alla
oavsiktliga intaktsokningar ska uppvagas
av forandringar av variationsstrukturen
som maste genomforas inom ett ar efter
slutet av det rakenskapsar under vilket de
extra intakterna genereras.

Or. en

Andringsférslag

2. Medlemsstaterna ska besluta om hur de
intdkter som genereras genom detta
direktiv ska anvandas. De intakter som
genereras av avgifterna for externa
kostnader, eller ett finansiellt varde
motsvarande dessa intékter, ska anvandas
till forman for transportsektorn, for att gora
transporterna mer hallbara och bidra till att
optimera transportsystemet som helhet,
bland annat i fraga om att

(a) underléatta effektiv prissattning,
(b) minska fororeningarna fran vagtrafik

PR\857039SV.doc



vid kallan,

(c) mildra effekterna av féroreningarna
fran vagtrafik vid kallan,

(d) 6ka fordonens koldioxid- och
energiprestanda,

(e) utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvandarna och/eller utéka den
nuvarande kapaciteten,

(F) optimera logistiken, eller
(g) forbittra trafiksékerheten.”

vid kéllan,

(c) mildra effekterna av féroreningarna
fran vagtrafik vid kallan,

(d) 6ka fordonens koldioxid- och
energiprestanda,

(e) utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvandarna och/eller utéka den
nuvarande kapaciteten,

(F) optimera logistiken, eller
(g) forbéttra trafiksékerheten.

Medlemsstater som tar ut
infrastrukturavgifter ska bestamma hur
de intakter som genereras av denna avgift
ska anvandas. For att mojliggora en
utveckling av transportnatet som helhet
ska intakter fran sadana avgifter
anvandas till forman for
vagtransportsektorn och bidra till att
optimera vagtransportsystemet som
helhet.

Minst 15 % av de intékter som genereras
av avgifter for externa kostnader och
infrastrukturavgifter i varje medlemsstat
ska avsattas for finansiellt stod till
TEN-T-projekt i syfte att oka hallbarheten
i transporterna. Denna procentsats ska
med tiden stegvis okas.

Or. en

Motivering

Pa grundval av Europaparlamentets andringsforslag 55, 56 och 57.
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Andringsforslag 19

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 5

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9c

Radets standpunkt

Kommissionen ska anta delegerade akter i
Overensstimmelse med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt vad galler

— anpassningen av bilaga 0 till unionens
regelverk,

— anpassningen av de formler som aterfinns
i avsnitten 4.1 och 4.2 i bilaga Illa till
vetenskapliga och tekniska framsteg.

Forfarandena i artiklarna 9e, 9f och 99 ska
gélla for de delegerade akter som avses i
denna artikel.”

Andringsforslag

Kommissionen ska anta delegerade akter i
Overensstimmelse med artikel 290 i
fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt vad galler

— anpassningen av bilaga O till unionens
regelverk,

— anpassningen av de formler som aterfinns
i avsnitten 4.1 och 4.2 i bilaga Illa och
berdkningsmetoder i avsnitten 2 och 3 i
bilaga 111 till vetenskapliga och tekniska
framsteg.

Forfarandena i artiklarna 9e, 9f och 99 ska
gélla for de delegerade akter som avses i
denna artikel.”

Or. en

Motivering

Detta andringsforslag ar i linje med andringsforslag 58 i Europaparlamentets
forsta behandling. Vissa tekniska anpassningar bor faststallas pa teknisk niva.

Andringsforslag 20

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 1

Réadets standpunkt

1. Senast den ....*, och vart fjarde ar
darefter, ska de medlemsstater som tar ut
en avgift for externa kostnader och/eller en
infrastrukturavgift utarbeta en rapport om
de végtullar, inbegripet koncessionerade

PE458.661v01-00

Andringsforslag

1. Senast den ....*, och vart fjarde ar
darefter, ska de medlemsstater som tar ut
en avgift for externa kostnader och/eller en
infrastrukturavgift utarbeta en rapport om
de vagtullar, inbegripet koncessionerade
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vagtullar, som har tagits ut pa deras
territorium och vidarebefordra den till
kommissionen, som ska gora den
tillganglig for 6vriga medlemsstater.
Vagtullsystem som redan inforts den

10 juni 2008 och som inte omfattar avgifter
for externa kostnader behover inte inga i
den rapporten, under den tid som dessa
system fortsatter att gélla och forutsatt att
de inte dndras pa ett vasentligt satt. Den
rapporten ska innehalla information om:

a) den viktade genomsnittliga avgiften for
externa kostnader och de sérskilda belopp
som tagits ut for alla kombinationer av
fordonsklass, vagtyp och tidsperiod,

b) infrastrukturavgifternas differentiering
beroende pa fordonstyp och tidpunkt, och

c) den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgiften och sammanlagda
intakter fran infrastrukturavgiften.

* EUT: Vanligen for in datumet
48 manader efter det att detta direktiv tratt
i kraft.

vagtullar, som har tagits ut pa deras
territorium och vidarebefordra den till
kommissionen, som ska gora den
tillganglig for 6vriga medlemsstater.
Vagtullsystem som redan inforts den

10 juni 2008 och som inte omfattar avgifter
for externa kostnader behover inte inga i
den rapporten, under den tid som dessa
system fortsatter att gélla och forutsatt att
de inte dndras pa ett vasentligt sétt. Den
rapporten ska innehalla information om:

a) den viktade genomsnittliga avgiften for
externa kostnader och de sarskilda belopp
som tagits ut for alla kombinationer av
fordonsklass, vagtyp och tidsperiod,

b) infrastrukturavgifternas variation
beroende pa fordonstyp och tidpunkt och

c) den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgiften och sammanlagda
intakter fran infrastrukturavgiften.

* EUT: Vanligen for in datumet
36 manader efter det att detta direktiv tratt
i kraft.

Or. en

Motivering

Forkortad tidsfrist i linje med Europaparlamentets forsta behandling.

Andringsforslag 21

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 1 — led ca (nytt)

Radets standpunkt
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Andringsforslag
ca) anvandningen av intakter och de

atgarder som har vidtagits enligt
artikel 9.2.
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Or. en

Motivering

Andringsforslaget syftar till att skapa 6kad transparens och ansvarighet och &r i linje med

Europaparlamentets forsta behandling.

Andringsférslag 22

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 8
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1 — inledningen

Radets standpunkt

2. Senast den ...* ska kommissionen,
bistadd av den kommitté som avses i
artikel 9d, lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomfdrandet av detta direktiv och dess
konsekvenser, i synnerhet vad avser
effektiviteten hos bestdmmelserna om
atervinnande av kostnader som hor
samman med trafikrelaterade féroreningar
och om inbegripande av fordon som vager
mer &n 3,5 ton men mindre &n 12 ton.
Rapporten ska aven innehalla en analys,
grundad pa kontinuerlig 6vervakning, och
en bedémning av bland annat

* EUT: Vénligen for in datumet
60 manader efter det att detta direktiv tratt
i kraft.

Andringsférslag

2. Senast den ...* ska kommissionen,
bistadd av den kommitté som avses i
artikel 9d, lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av detta direktiv och dess
konsekvenser, i synnerhet vad avser
effektiviteten hos bestdmmelserna om
atervinnande av kostnader som hor
samman med trafikrelaterade féroreningar
och om inbegripande av fordon som vager
mer &n 3,5 ton men mindre &n 12 ton.
Rapporten ska aven innehalla en analys,
grundad pa kontinuerlig évervakning, och
en bedémning av bland annat

* EUT: Vénligen for in datumet

48 manader efter det att detta direktiv tratt
i kraft.

Or. en

Motivering

Forkortad tidsfrist i linje med Europaparlamentets forsta behandling.
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Andringsforslag 23

Radets standpunkt — andringsakt

Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1 — led ca (nytt)

Radets standpunkt

Andringsforslag

ca) om det ar tekniskt och ekonomiskt
genomforbart att pa de storsta
interurbana vagarna infora lagstanivaer
for avstandsbaserade vagavgifter;
rapporten ska redogora for de vagavsnitt
dar det ar mojligt att ta ut en avgift, de
satt pa vilka det ar mojligt att pa ett
kostnadseffektivt satt ta ut och driva in
sadana avgifter och en gemensam enkel
metod for att faststélla minimiavgifter,

Or. en

Motivering

Denna punkt foreslogs av kommissionen och bekraftades vid Europaparlamentets

forsta behandling.

Andringsforslag 24

Radets standpunkt — andringsakt

Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 1 — led cb (nytt)

Radets standpunkt

PR\857039SV.doc 21/27

Andringsforslag

cb) om det &r tekniskt och ekonomiskt
genomforbart att stegvis avskaffa
tidsbaserade avgiftssystem och inféra
distansbaserade system.

Or.en
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Motivering

Detta andringsforslag bygger vidare pa andringsforslag 61 i Europaparlamentets

forsta behandling.

Andringsforslag 25

Radets standpunkt — dndringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — stycke 2a (nytt)

Radets standpunkt

Andringsforslag

Rapporten skall atfoljas av forslag till
Europaparlamentet och radet om
ytterligare dversyn av detta direktiv.

Or. en

Motivering

Detta andringsforslag bygger vidare pa andringsforslag 63 i Europaparlamentets

forsta behandling.

Andringsforslag 26

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 3 — stycke 2

Radets standpunkt

FOr att garantera rattvis intermodal
konkurrens samtidigt som man successivt
avgiftsbelagger externa kostnader med
avseende pa samtliga trafikslag ska
rapporten innehalla en tidsplan for atgarder
som aterstar att vidta for att ta itu med de
transportmedel och/eller externa
kostnadsfaktorer som &nnu inte har
beaktats.”

PE458.661v01-00

Andringsférslag

FOr att garantera rattvis intermodal
konkurrens samtidigt som man successivt
avgiftsbelagger externa kostnader med
avseende pa samtliga trafikslag ska
rapporten innehalla en tidsplan for atgarder
som aterstar att vidta for att ta itu med de
andra fordonskategorier eller andra
transportmedel och/eller externa
kostnadsfaktorer som annu inte har
beaktats sarskilt kostnaderna for
koldioxidutsléapp, om inférandet av en
gemensam klimatforandringskomponent i
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drivmedelsskatten inte har gett
tillfredsstallande resultat, samt
kostnaderna for koer, olyckor och
minskad biologisk mangfald.

Or. en

Motivering

Bygger pa andringsforslag 62 fran Europaparlamentets forsta behandling och kommissionens
text till stycke 2a och b.

Andringsférslag 27

Radets standpunkt — andringsakt
Artikel 2 — punkt 1 — stycke 1

Radets standpunkt Andringsférslag
1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de 1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de
bestammelser i lagar och andra lagar och andra forfattningar som &ar
forfattningar som ar nodvandiga for att nddvandiga for att folja detta direktiv
folja detta direktiv senast den ...*. De ska senast den ...* De ska genast 6verldmna
genast Overlamna texten till dessa texterna till dessa bestammelser till
bestdammelser till kommissionen. kommissionen tillsammans med en tabell

som visar forhallandet mellan dem och
detta direktiv.

* EUT: Vénligen for in datumet * EUT: Vénligen for in datumet

36 manader efter det att detta direktiv tratt 24 manader efter det att detta direktiv tratt
i kraft. i kraft.
Or. en
Motivering
Detta andringsforslag ar i linje med Europaparlamentets standpunkt fran
forsta behandlingen.
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Andringsforslag 28

Radets standpunkt — andringsakt
Bilaga

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Ill1b — led 1 — tabell 1

Radets standpunkt
Tabell 1: Maximal kostnad for luftféroreningar som far tickas av avgifter

Végar i tatort Interurbana végar

Eurocent/fordonskilometer (inbegripet motorvagar) | (inbegripet motorvégar)
EURO 0 16 12
EURO | 11 8
EURO II 9 7
EURO Il 7 6
EURO IV 3
EURO V 0 0
Efter den 31 december 2013 3 2
EURO VI 0 0
Efter den 31 december 2017 2 1
Mindre fororenande an
EURO V| 0 0

Andringsférslag

Tabell 1: Maximal kostnad for luftféroreningar som far tackas av avgifter

Végar i tatort Interurbana végar
Eurocent/fordonskilometer (inbegripet motorvagar) | (inbegripet motorvégar)
EURO 0 16 12
EURO | 11 8
EURO Il 9 7
EURO Il 7 6
EURO IV 3
EURO V 0 0
Fran och med 1 januari 2013 3 2
EURO VI 0 0
Fran och med 1 januari 2017 2 1
Mindre fororenande &n
EURO V| 0 0
Or. en
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Motivering

Kopplat till &ndringsforslag 11.
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MOTIVERING

Det har gatt en tid sedan Europaparlamentets standpunkt i forsta behandlingen av
Eurovinjett I11.

Radets standpunkt meddelades av parlamentets talman vid den andra plenarsessionen i
februari och vi har fram till juni pa oss att avsluta den andra behandlingen.

Foredraganden vill pAminna om direktivets huvudsakliga mal:

Direktivet syftar till att tilldta medlemsstaterna att, om de sa énskar, aven kunna ta ut avgifter
av vagtrafikanter for vissa, begransade externa kostnader, sa att principen om att fororenaren
betalar slutligen infors for vagtransporter.

Medlemsstaterna kommer att fa ytterligare mojligheter att effektivisera sina nationella
vagavgiftssystem, vilket innebar ett battre instrument for att hantera efterfragan pa transporter.

Dessa mal bekraftades i radets standpunkt.

Det &r val kant vad jag har for ambitioner och var jag star politiskt i denna fraga, vilket jag
aven tydliggjorde i motiveringen till mitt betdnkande i forsta behandlingen.

Nu verkar det vara dags for en pragmatisk standpunkt for att inte slésa mer tid och for att na
basta mojliga kompromiss mellan parlamentet och radet.

Andringsforslagen ovan ar resultatet av samrad med de politiska grupperna.

Foredraganden har pa ett pragmatiskt satt infort viktiga delar fran Europaparlamentets
standpunkt vid forsta behandlingen (och darvid beaktat den nya politiska situationen efter det
senaste valet) och har till stor del accepterat de rimliga nya punkter som radet har lagt till.

Mina andringar galler framfor allt foljande:

1. Val av externa kostnader och forslag pa mekanismer for intaktsneutrala differentieringar
av infrastrukturavgifter, istéllet for maojligheten att ta ut avgifter for kostnaderna for kder
pa véagarna. Detta galler framfor allt det maximala antalet hogtrafiktimmar per dag, den
maximala differentieringen och en mer exakt ordalydelse for att sékerstélla att denna
differentiering blir intéktsneutral.

2. Oronmarkning av intakter fran infrastruktur och externa kostnader sa att dessa i
forsta hand anvands for hallbara transporter och det transeuropeiska natverket. En effektiv
oronmérkning av intdkterna (som medfor 6kad ansvarighet och transparens) innebér inte
bara att allménhetens acceptans tilltar utan kommer dven att bidra till att paskynda
minskningen av externa kostnader for vagtransporter.

3. Effektiva initiativ for fornyelse av flottan (avvikelser for luftféroreningsavgifter for
Euroklass V/V1 och fragan om hojda avgifter).

4. Fordon som omfattas: Undantag fran regeln far endast ges under specificerade villkor.
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5. Mekanismer for aterrapportering och kommande steg. Betydelsen av regelbunden
dvervakning av nationella avgiftssystem och nya initiativ fran kommissionen for att
stegvis ga over till de mest effektiva vagavgiftssystemen.

Jag ar 6vertygad om att vi med utgangspunkt i mitt forslag till rekommendation kan ha ett

nara samarbete under de kommande veckorna for att nd en sa bra 6verenskommelse med radet
som mojligt.

PR\857039SV.doc 27127 PE458.661v01-00

SV



