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Objasnienie uzywanych znakow

*  Procedura konsultacji
***  Procedura zgody
***|  Zwykla procedura ustawodawcza (pierwsze czytanie)
***||  Zwykla procedura ustawodawcza (drugie czytanie)
***||I  Zwykla procedura ustawodawcza (trzecie czytanie)

(Wskazana procedura opiera si¢ na podstawie prawnej zaproponowanej w
projekcie aktu)

Poprawki do projektu aktu

Poprawki Parlamentu w postaci dwadch kolumn

Skreslenia zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywa w lewej
kolumnie. Zmiang¢ brzmienia zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i kursywa
w obu kolumnach. Nowy tekst zaznacza si¢ wytluszczonym drukiem i
kursywa w prawej kolumnie.

Pierwszy i drugi wiersz nagtowka kazdej poprawki wskazuje element
rozpatrywanego projektu aktu, ktorego dotyczy poprawka. Jezeli poprawka
odnosi si¢ do obowigzujacego aktu, do ktérego zmiany zmierza projekt aktu,
nagtéwek zawiera dodatkowo trzeci wiersz wskazujacy obowigzujacy akt i
czwarty wiersz wskazujacy przepis tego aktu, ktorego dotyczy poprawka.

Poprawki Parlamentu w postaci tekstu skonsolidowanego

Nowe fragmenty tekstu zaznacza si¢ wyttuszczonym drukiem i kursywq.
Fragmenty tekstu, ktore zostaty skreslone, zaznacza si¢ za pomocg symbolu
I Iub przekresla. Zmiang brzmienia zaznacza si¢ przez wyrdznienie nowego
tekstu wyttuszczonym drukiem i kursywq i usuniecie lub przekreslenie
zastapionego tekstu.

Tytulem wyjatku nie zaznacza si¢ zmian o charakterze $cisle technicznym
wprowadzonych przez stuzby w celu opracowania koncowej wersji tekstu.
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PROJEKT REZOLUCJI USTAWODAWCZEJ PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009 i rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
w celu dostosowania ich do zmian w sektorze

(COM(2017)0281 — C8- 0169/2017- 2017/0123(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0281),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii

Europejskiej, zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez
Komisje (C8-0169/2017),

—  uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

—  uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia ...
2017 r.t,

— uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw z dnia ... 2017 r.2,
—  uwzgledniajgc art. 59 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ przedstawiong
przez Komisje¢ Zatrudnienia i Spraw Socjalnych (A8-0000/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2.  zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie
i Komisji oraz parlamentom narodowym.

1pzU.Cz,s..
2pz.U.Cz,s..
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

2 Obecnie, o ile prawo krajowe nie
stanowi inaczej, przepisy dotyczace
dostepu do zawodu przewoznika
drogowego nie maja zastosowania do
przedsi¢biorstw wykonujgcych zawod
przewoznika drogowego transportu rzeczy
wylacznie pojazdami silnikowymi o
dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 ton lub zespotami
pojazdow nieprzekraczajacymi tego limitu.
Liczba takich przedsigbiorstw,
prowadzgcych dziatalnosé zaréowno w
zakresie transportu krajowego, jak i
miedzynarodowego, wciaz ro$nie. W
zwigzku z tym kilka panstw cztonkowskich
postanowito stosowac do tych
przedsiebiorstw przepisy dotyczace
dostepu do zawodu przewoznika
drogowego, przewidziane w
rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009. Aby
zapewni¢ minimalny poziom
profesjonalizacji segmentu rynku
wykorzystujacego pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5
ton poprzez okreslenie wspolnych zasad, a
tym samym zblizy¢ warunki konkurencji
miedzy wszystkimi przewoznikami, naleiy
skreslic¢ ten przepis i nadac obowigzkowy
charakter wymogom dotyczgcym
rzeczywistej i stalej siedziby i odpowiedniej
zdolnosci finansowej.

Poprawka

2 Obecnie, o ile prawo krajowe nie
stanowi inaczej, przepisy dotyczace
dostepu do zawodu przewoznika
drogowego nie maja zastosowania do
przedsigbiorstw wykonujacych dziatalnosé
przewoznika drogowego transportu rzeczy
wylacznie pojazdami silnikowymi o
dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajacej 3,5 ton lub zespotami
pojazdoéw nieprzekraczajacymi tego limitu.
Liczba takich przedsigbiorstw wcigz
ro$nie. W zwigzku z tym kilka panstw
cztonkowskich postanowito stosowaé do
tych przedsigbiorstw przepisy dotyczace
dostepu do dziatalnosci przewoznika
drogowego, przewidziane w
rozporzadzeniu (WE) nr 1071/2009.
Nalezy jednakowo stosowaé warunki
wykonywania dzialalnosci przewoZnika
drogowego, aby zapewni¢ minimalny
poziom profesjonalizacji segmentu rynku
wykorzystujacego pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej wynoszqgcej od 2,4 do 3,5
ton w transporcie miedzynarodowym
poprzez okreslenie wspdlnych zasad, a tym
samym zblizy¢ warunki konkurencji
miedzy wszystkimi przewoznikami.

Or. en

Uzasadnienie

Proponuje sie uwzgledniac¢ tylko lekkie pojazdy uzytkowe wykorzystywane w transporcie
miedzynarodowym o catkowitej masie od 2,4 do 3,5 tony, aby zagwarantowac rowne szanse
dziatania ciezkim i lekkim pojazdom uzytkowym bez tworzenia zbednego obcigzenia
administracyjnego. W ich przypadku wszystkie cztery wymogi powinny mie¢ zastosowanie,
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jezeli majq zamiar wykonywac dziatalnosé przewoznika drogowego.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

@) Ze wzgledu na ich potencjat
znacznego wptywu na rynek drogowego
transportu rzeczy, a takze ochrony
socjalnej pracownikow, do punktow
istotnych przy ocenie dobrej reputacji
nalezy doda¢ powazne naruszenia unijnych
przepisow dotyczacych delegowania
pracownikéw i prawa wtasciwego dla
zobowigzan umownych.

Poprawka

@) Ze wzgledu na ich potencjat
znacznego wptywu na rynek drogowego
transportu rzeczy, a takze ochrony
socjalnej pracownikow, do punktow
istotnych przy ocenie dobrej reputacji
nalezy doda¢ powazne naruszenia unijnych
przepiséw dotyczacych delegowania
pracownikéw, kabotaZu i prawa
wiasciwego dla zobowigzan umownych.

Or. en

Uzasadnienie

Skuteczne zwalczanie nielegalnego kabotazu wymaga wielokrotnych wyrokow skazujgcych za
nielegalny kabotaz i inne powazne i powtarzajqce si¢ naruszenia przepisow dotyczqcych
kabotazu, ktore powinny skutkowac negatywnymi konsekwencjami dla reputacji firmy.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisjg

(11) Informacje na temat przewoznikow
znajdujace si¢ w krajowych rejestrach
elektronicznych powinny by¢ jak
najbardziej kompletne, aby dostarczy¢
organom krajowym odpowiedzialnym za
egzekwowanie odpowiednich przepisow
wystarczajacych informacji o podmiotach
gospodarczych bedacych przedmiotem
badania. W szczegdlnosci informacje na
temat numerow rejestracyjnych pojazdow,
ktorymi dysponujg przewoznicy, liczby
zatrudnionych przez nich pracownikdw,
oceny ryzyka i podstawowe informacje

PR\1137661PL.docx

Poprawka

(11) Informacje na temat przewoznikow
znajdujace si¢ w krajowych rejestrach
elektronicznych powinny by¢ stale
uzupelniane i aktualizowane, aby
dostarczy¢ organom krajowym
odpowiedzialnym za egzekwowanie
odpowiednich przepiséw wystarczajacych
informacji o podmiotach gospodarczych
bedacych przedmiotem badania. W
szczegolnosci informacje na temat
numerdw rejestracyjnych pojazdow,
ktorymi dysponuja przewoznicy, liczba
zatrudnionych przez nich pracownikdw,
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finansowe na ich temat powinny umozliwi¢
lepsze krajowe i transgraniczne
egzekwowanie przepisOw rozporzadzen
(WE) nr 1071/2009 i (WE) nr 1072/20009.
Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢
przepisy dotyczace krajowego rejestru
elektronicznego.

oceny ryzyka i podstawowe informacje
finansowe na ich temat powinny umozliwi¢
lepsze krajowe i transgraniczne
egzekwowanie przepiséw rozporzadzen
(WE) nr 1071/2009 i (WE) nr 1072/2009.
Ponadto krajowe rejestry elektroniczne
powinny byé interoperacyjne, a dane w
nich zawarte bezposrednio dostepne
wykonujgcym kontrole drogowe
funkcjonariuszom wszystkich panstw
czlonkowskich. Nalezy zatem odpowiednio
zmieni¢ przepisy dotyczace krajowego
rejestru elektronicznego.

Or. en

Uzasadnienie

Ogromne znaczenie dla ich skutecznosci ma, aby wszystkie krajowe rejestry elektroniczne
byly aktualne i wzajemnie powigzane oraz aby wszystkie istotne dane w nich zawarte byly
bezposrednio dostepne do konsultacji dla wszystkich odpowiednich witasciwych organow
wszystkich panstw cztonkowskich, w tym podczas kontroli drogowych, zgodnie z
rozporzqdzeniem wykonawczym Komisji 2016/480.

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Przepisy dotyczace transportu
krajowego realizowanego na zasadzie
tymczasowosci przez przewoznikow
niemajacych siedziby w przyjmujacym
panstwie cztlonkowskim (,,kabotaz”)
powinny by¢ jasne, proste i tatwe do
wyegzekwowania, zasadniczo
podtrzymujgc osiggniety do tej pory
poziom liberalizacji.

PE612.273v01-00
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Poprawka

(13)  Przepisy dotyczace transportu
krajowego realizowanego na zasadzie
tymczasowosci przez przewoznikow
niemajacych siedziby w przyjmujacym
panstwie cztlonkowskim (,,kabotaz”)
powinny by¢ jasne, proste, sprawiedliwe i
tatwe do wyegzekwowania, dzigki czemu
zapewniona zostanie uczciwa konkurencja
na rownych warunkach dzialania miedzy
wszystkimi przewoZnikami oraz
zachowane osiggnigcia unijnego rynku
wewnetrznego.

Or.en
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Uzasadnienie

Warunkiem skutecznego wdrozenia sq proste i jasne przepisy, ktore prowadzg do uczciwej
konkurencji i rownych warunkow dziatania miedzy roznymi przewoznikami.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) W tym celu oraz w celu utatwienia
kontroli 1 wyeliminowania niepewnosci,
nalezy znie$¢ ograniczenia dotyczace
liczby przewozow kabotazowych
wykonywanych po przewozie
miedzynarodowym, a liczba dni, w czasie
ktérych mozna wykonywac takie
przewozy, powinna zosta¢ ograniczona.

Poprawka

(14)  Ograniczenie obcigienia dla
srodowiska i unikanie pustych przebiegow
nalezy osiggnqgd, dopuszczajgc
miedzynarodowe przewozy kabotaiowe do
lub 7 panstwa czlonkowskiego siedziby
przewoznika. W celu utatwienia kontroli i
wyeliminowania niepewnosci, nalezy
znie$¢ ograniczenia dotyczace liczby
przewozow kabotazowych wykonywanych
po takim przewozie migdzynarodowym, a
liczba dni, w czasie ktorych mozna
wykonywac takie przewozy, powinna
zosta¢ ograniczona.

Or. en

Uzasadnienie

Kabotaz wykonywany tymczasowo i wyraznie powigzany z rzeczywistym miedzynarodowym
przewozem transportowym do lub z panstwa cztonkowskiego siedziby przewoznika moze
przyczynic sie do zwigkszenia efektywnosci transportu i ograniczy¢ zbedne puste przebiegi,
ale niestety obecny system kabotazu jest naduzywany przez przedsiebiorstwa wykonujgce
systematyczny kabotaz i zatrudniajgce kierowcéw-koczownikéw. Tego rodzaju systematyczny

kabotaz nalezy utrudnic.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PR\1137661PL.docx

Poprawka
(14a) Skuteczne wdrozenie i

egzekwowanie niniejszego rozporzqdzenia
jest utrudnione w momencie, gdy inne
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przepisy unijne sq wykorzystywane przez
przewoznikow w celu niewlasciwego
obejscia przepisow dotyczgcych kabotaZu,
wbrew intencjom ustawodawcy. W
zwigzku 7 tym dyrektywa Rady
92/106/EWG * (,,dyrektywa w sprawie
transportu kombinowanego”) powinna
zostac¢ zmieniona w taki sposob, aby
zapewnié, ze przepisy dotyczgce kabotaiu
okreslone w niniejszym rozporzqdzeniu
nie bedq niewlasciwe obchodzone przez
przewoznikow wykorzystujqcych te
dyrektywe.

* Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7
grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych przepiséw dla niektorych
rodzajow transportu kombinowanego
towarow pomiedzy panstwami
czlonkowskimi (OJ L 368, 17.12.1992, p.
38).

Or. en

Uzasadnienie

Obecnie niektorzy przewoznicy naduzywajq dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego,
aby niewtasciwie obchodzic¢ przepisy dotyczgce kabotazu. Mimo ze cel dyrektywy, a
mianowicie zachecanie do intermodalnosci, a wiec ograniczanie emisji gazow
cieplarnianych, ma wielkie znaczenie, osiggnigcie go powinno by¢ mozliwe bez koniecznosci
niewtasciwego obchodzenia przepisow dotyczqcych kabotazu, co szkodzi uczciwej
konkurencji. Te kwestie nalezy wzigé pod uwage, dokonujgc oceny niedawnego wniosku
dotyczgcego zmiany dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) Nalezy doprecyzowac srodki, za
pomoca ktorych operatorzy transportu
drogowego mogg wykazac¢ zgodno$¢ z
przepisami dotyczacymi przewozow
kabotazowych. Nalezy uzna¢

PE612.273v01-00
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Poprawka

(15) Efektywne i skuteczne
egzekwowanie przepisow to warunek
wstepny uczciwej konkurencji na rynku
wewnetrznym. Dalsza digitalizacja
egzekwowania ma kluczowe znaczenie,
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wykorzystywanie i przekazywanie
informacji drogg elektroniczna, co
powinno uprosci¢ dostarczanie stosownych
dowoddw i ich przetwarzanie przez
wiasciwe organy. Uzywany do tego celu
format powinien gwarantowac
wiarygodno$¢ 1 autentycznos¢. Ze wzgledu
na coraz czgstsze stosowanie
elektronicznej wymiany informacji w
sektorze transportu i logistyki, wazne jest,
by zapewni¢ spdjnos¢ ram regulacyjnych i
przepisOw, upraszczajac procedury
administracyjne.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

poniewaz uwolni dodatkowy potencjal
egzekwowania, ograniczy zbedne
obcigienia administracyjne i pozwoli
skoncentrowad sie na przewoZnikach
wysokiego ryzyka. Niezbedna jest szybka
aktualizacja i wykorzystywanie
inteligentnych tachografow oraz
elektronicznych dokumentow
przewozowych (eCMR). Nalezy
doprecyzowac srodki, za pomocg ktorych
operatorzy transportu drogowego moga
wykaza¢ zgodnos$¢ z przepisami
dotyczacymi przewozow kabotazowych.
Nalezy uzna¢ wykorzystywanie 1
przekazywanie informacji droga
elektroniczng, co powinno uproscic¢
dostarczanie stosownych dowodoéw i ich
przetwarzanie przez wiasciwe organy.
Uzywany do tego celu format powinien
gwarantowac wiarygodnos$c¢ i
autentyczno$¢. Ze wzgledu na coraz
czgstsze stosowanie elektronicznej
wymiany informacji w sektorze transportu
1 logistyki, wazne jest, by zapewni¢
spdjnos¢ ram regulacyjnych i przepisow,
upraszczajac procedury administracyjne.

Or. en

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 — litera a — podpunkt i

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 1 —ustep 4 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

Q) w lit. a) skresla si¢ ppkt (i);

PR\1137661PL.docx

Poprawka

Q) lit. a) otrzymuje brzmienie:

a) przedsiebiorstw wykonujgcych
dziatalnosé przewoZnika drogowego rzeczy
wylgcznie pojazdami silnikowymi lub
zespolami pojazdow, ktdrych
dopuszczalna masa catkowita nie
przekracza 2,4 tony;

aa)  przedsiebiorstw wykonujgcych
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dziatalnosé przewoZnika drogowego rzeczy
wylqcznie pojazdami silnikowymi lub
zespolami pojazdow, ktorych
dopuszczalna masa catkowita nie
przekracza 3,5 tony i ktére wykonujg
jedynie przewozy krajowe;

Or. en

Uzasadnienie

Proponuje sie uwzglednia¢ tylko lekkie pojazdy uzytkowe wykorzystywane w transporcie
miedzynarodowym o catkowitej masie od 2,4 do 3,5 tony, aby zagwarantowac rowne szanse
dziatania ciezkim i lekkim pojazdom uzytkowym bez tworzenia zbednego obcigzenia
administracyjnego. W ich przypadku wszystkie cztery wymogi powinny mie¢ zastosowanie,
jezeli majq zamiar wykonywa¢ dziatalnosc¢ przewoznika drogowego.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1 — litera a — podpunkt ii
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009

Artykut 1 —ustep 4 — litera b — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Wszelkie przewozy drogowe, za ktore nie Wszelkie przewozy drogowe, za ktore nie
otrzymuje si¢ wynagrodzenia 1 ktore nie otrzymuje si¢ wynagrodzenia i ktore nie
generuja zadnych dochodow, takie jak generuja zadnych dochodow uznaje sig za
przewdz 0sob w celach dobroczynnych lub przew6z wyltacznie do celow
wylgcznie do uZytku prywatnego, uznaje niezarobkowych;”;
si¢ za przew0z wylacznie do celow
niezarobkowych;”;
Or.en
Uzasadnienie
Dostosowanie do wniosku w sprawie zmiany rozporzqdzenia o tachografach
(COM(2017)0277).
Poprawka 10
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 1 - litera b
PE612.273v01-00 12/40 PR\1137661PL.docx



Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 1 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) dodaje si¢ ust. 6 W brzmieniu: skresla si¢
6.

Art. 3ust. 1 lit. b) i d) oraz art. 4, 6, 8, 9,
14, 19 i 21 nie majg zastosowania do
przedsiebiorstw wykonujgcych zawod
przewoznika drogowego transportu rzeczy
wylgcznie pojazdami silnikowymi, ktorych
dopuszczalna masa catkowita nie
przekracza 3,5 ton lub zespolami
pojazddw o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajgcej 3,5 ton.

Panstwa czlonkowskie mogq jednak:

a) wymagac od tych przedsigbiorstw
stosowania niektorych lub wszystkich
przepisow, o ktérych mowa w akapicie
pierwszym;

b) obnizy¢ limit, o ktorym mowa w
akapicie pierwszym, dla wszystkich lub
wybranych rodzajow przewozéw
drogowych.”;

Or. en

Uzasadnienie

Proponuje si¢ uwzgledniac tylko lekkie pojazdy uzytkowe wykorzystywane w transporcie
miedzynarodowym o catkowitej masie od 2,4 do 3,5 tony, aby zagwarantowaé rowne szanse
dziatania ciezkim i lekkim pojazdom uzytkowym bez tworzenia zbednego obcigzenia
administracyjnego. W ich przypadku wszystkie cztery wymogi powinny mie¢ zastosowanie,
jezeli majg zamiar wykonywac dziatalnos¢ przewoznika drogowego.

Poprawka 11
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 3 - litera a

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 5 — litera a
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Tekst proponowany przez Komisje

a) posiadac lokal, w ktérym
przechowuje dokumenty dotyczace
glownej dziatalnosci przedsigbiorstwa, w
szczegblnosci: umowy handlowe,
dokumenty ksiegowe, akta dotyczace
pracownikow, umowy o prace, dokumenty
zawierajace dane na temat czasu
prowadzenia pojazdu i odpoczynku oraz
wszelkie inne dokumenty, do ktérych
wiasciwy organ musi mie¢ dostep, aby
sprawdzi¢, czy spetnione zostaty warunki
przewidziane w niniejszym
rozporzadzeniu;”;

Poprawka

a) posiadac stosowny i odpowiadajgcy
skali dzialalnosci przedsiebiorstwa lokal,
w ktorym przechowuje dokumenty, w
formie pisemnej lub elektronicznej,
dotyczace gléwnej dziatalnosci
przedsi¢biorstwa lub zabezpiecza do nich
dostep, w szczeg6lnosci: umowy
handlowe, dokumenty ksiggowe, akta
dotyczace pracownikéw, umowy o prace,
dokumenty zawierajace dane na temat
kabotaZu oraz czasu prowadzenia pojazdu
i odpoczynku oraz wszelkie inne
dokumenty, do ktérych wtasciwy organ
musi mie¢ dostep, aby sprawdzié, czy
spetlnione zostaty warunki przewidziane w
niniejszym rozporzadzeniu;”;

Or. en

Uzasadnienie

Wymogi dotyczgce rzeczywistej siedziby powinny by¢ o wiele jasniejsze i precyzyjniejsze, co
pomoze skuteczniej zwalczaé tzw. firmy przykrywki.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 3 - litera c
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 5 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) zarzqdzania przewozami
realizowanymi z uzyciem pojazdow, o
ktorych mowa w lit. b), przy uiyciu
odpowiedniego sprzetu technicznego
znajdujgcego si¢ w tym panstwie
czlonkowskim;”’;

PE612.273v01-00

Poprawka

d) skutecznie i w sposéb ciggly
zarzgdzaé przewozami realizowanymi z
uzyciem pojazdow, o ktorych mowa w lit.
b), z iloscig miejsc parkingowych
odpowiedniq do wielkosci floty pojazdow i
z odpowiednim sprzetem technicznym
znajdujgcym si¢ w tym panstwie
cztonkowskim;

Or.en
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Uzasadnienie

Wymogi dotyczgce rzeczywistej siedziby powinny by¢ o wiele jasniejsze i precyzyjniejsze, co
pomoze skuteczniej zwalczac tzw. firmy przykrywki.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 3 - litera d
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 5 — litera e

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
e) posiadaja aktywa i zatrudniajg e) posiada¢ aktywa i1 zatrudniaé
pracownikéw proporcjonalne do pracownikéw proporcjonalnie do
dziatalnosci zaktadu.”; dziatalnosci przedsigbiorstwa.

Or. en

Uzasadnienie
Wymogi dotyczgce rzeczywistej siedziby powinny by¢ o wiele jasniejsze i precyzyjniejsze, co
pomoze skuteczniej zwalczaé tzw. firmy przykrywki.
Poprawka 14
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 3 — litera d a (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 5 — litera f

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

da) dodaje si¢ lit. f) w brzmieniu:

f) posiada¢ jasny twigzek migdzy
przewozami realizowanymi z uiyciem
pojazdéw, o ktérych mowa w lit. b), i
panstwem czltonkowskim siedziby.

Or. en

Uzasadnienie

Wymogi dotyczqce rzeczywistej i stalej siedziby powinny obejmowac takze pewien rodzaj
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powiqzania miedzy przewozami i panstwem czlonkowskim siedziby, aby unikng¢ sytuacji
statego i systematycznego kabotazu oraz kierowcow-koczownikow wykonujgcych przewozy z
przedsiebiorstwa, do ktorego pojazdy nigdy nie powracajq.

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 — litera a — podpunkt iii

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009

Artykut 6 — litera b — podpunkt xii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(xiia) kabotaz

Or. en

Uzasadnienie

Skuteczne zwalczanie nielegalnego kabotazu wymaga wielokrotnych wyrokow skazujgcych za
nielegalny kabotaz i inne powazne i powtarzajqce si¢ naruszenia przepisow dotyczqcych
kabotazu, ktore powinny skutkowac negatywnymi konsekwencjami dla reputacji firmy.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera a — podpunkt ii

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 16 — ustep 2 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisjg

wPanstwa czlonkowskie mogq zdecydowad
0 przechowywaniu danych, o ktérych
mowa w akapicie pierwszym lit. €)—j), w
oddzielnych rejestrach. W takim
przypadku odpowiednie dane sq
udostepniane na wniosek lub dostepne
bezposrednio dla wszystkich wilasciwych
organow w danym panstwie
czlonkowskim. Zgdanych informacji
udziela si¢ w terminie pigciu dni
roboczych od otrzymania wniosku. Dane,
0 ktorych mowa w akapicie pierwszym lit.
a)—d), sa publicznie dostepne zgodnie z
odpowiednimi przepisami dotyczacymi

PE612.273v01-00

Poprawka

Dane, o ktérych mowa w akapicie
pierwszym lit. a)—d), sa publicznie
dostepne zgodnie z odpowiednimi
przepisami dotyczacymi ochrony danych
osobowych.
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ochrony danych osobowych.

Or. en

Uzasadnienie

Ogromne znaczenie dla ich skutecznosci ma, aby wszystkie krajowe rejestry elektroniczne

byly wzajemnie powigzane oraz aby wszystkie istotne dane w nich zawarte byly bezposrednio
dostepne do konsultacji dla wszystkich odpowiednich wlasciwych organow wszystkich panstw
cztonkowskich, w tym podczas kontroli drogowych, zgodnie z rozporzqdzeniem wykonawczym

Komisji 2016/480.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 —akapit 1 — punkt 11 - litera b a (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykul 16 — ustep 5

Tekst obowiqzujgcy

5. Bez uszczerbku dla ust. 1 i 2 panstwa
cztonkowskie podejmuja wszelkie
niezbe¢dne dziatania w celu zapewnienia,
aby krajowe rejestry elektroniczne zostaty
potaczone ze soba 1 byly dostepne w catej
Wspolnocie poprzez krajowe punkty
kontaktowe okreslone w art. 18.
Dostepnosé poprzez krajowe punkty
kontaktowe oraz polgczenie rejestrow
zostajg zapewnione W terminie do dnia
31 grudnia 2012 r., tak, aby wlasciwy
organ w dowolnym panstwie
czltonkowskim mial mozliwosé dostepu do
krajowego rejestru elektronicznego
dowolnego panstwa czlonkowskiego.

Poprawka

ba)  ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J.  Panstwa cztonkowskie podejmuja
wszelkie niezbedne dziatania w celu
zapewnienia, aby krajowe rejestry
elektroniczne zostaly potaczone ze sobg

i byly dostepne w catej Unii w taki sposob,
Ze dane, o ktorych mowa W ust. 2, sq
bezposrednio dostgpne wszystkim
odpowiednim wiasciwym organom i
jednostkom kontrolnym wszystkich panstw
czlonkowskich.

Or. en

Uzasadnienie

Ogromne znaczenie dla ich skutecznosci ma, aby wszystkie krajowe rejestry elektroniczne
byly wzajemnie powigzane oraz aby wszystkie istotne dane w nich zawarte byly bezposrednio
dostepne do konsultacji dla wszystkich odpowiednich wlasciwych organow wszystkich panstw
cztonkowskich, w tym podczas kontroli drogowych.
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 - litera b b (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 16 — ustep 6

Tekst obowiqzujgcy

6. Komisja — zgodnie z procedurg, o ktorej
mowa w art. 25 ust. 2, i po raz pierwszy
przed dniem 31 grudnia 2010 r. —
przyjmuje wspolne zasady dotyczgce
wykonania ust. 5, takie jak format
wymienianych danych, procedury
techniczne w zakresie elektronicznego
dostepu do rejestrow innych panstw
cztonkowskich i wspierania
interoperacyjnos$ci krajowych rejestrow
elektronicznych z innymi odpowiednimi
bazami danych. Te wspolne zasady
okreslajg, ktory organ odpowiada za
dostep do danych, dalsze korzystanie

i aktualizacje danych po uzyskaniu do
nich dostepu, oraz obejmujg w tym celu
zasady wprowadzania danych i ich
monitorowania.

Poprawka

bb)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

6. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 24, aby ustanowic i
aktualizowaé wspolne zasady
zapewniajgce, e krajowe rejestry
elektroniczne sq w pelni wzajemnie
polgczone i interoperacyjne W taki sposob,
Ze wlasciwy organ lub jednostka
kontrolna w kaZdym panstwie
czlonkowskim jest w stanie uzyskaé
bezposredni dostep do krajowego rejestru
elektronicznego kazdego panstwa
czltonkowskiego, zgodnie 7 ust. 5. Wspdlne
zasady moggq regulowaé format
wymienianych danych, procedury
techniczne w zakresie elektronicznego
dostepu do rejestrow innych panstw
cztonkowskich i wspierania
interoperacyjnosci krajowych rejestrow
elektronicznych z innymi odpowiednimi
bazami danych, a takze szczegotowe
zasady dotyczgce dostgpu do danych,
wprowadzania danych i ich
monitorowania.

Or. en

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32009R1071)

Uzasadnienie

Ogromne znaczenie dla ich skutecznosci ma, aby wszystkie krajowe rejestry elektroniczne
byly wzajemnie powigzane oraz aby wszystkie istotne dane w nich zawarte byly bezposrednio
dostepne do konsultacji dla wszystkich odpowiednich wlasciwych organow wszystkich panstw
cztonkowskich, w tym podczas kontroli drogowych. W zwigzku z tym nalezy aktualizowa¢ i
zaostrzy¢ rozporzqdzenie wykonawcze Komisji 2016/480. Ponadto nalezy stosowac
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odpowiednie procedury ustawodawcze zamiast przestarzatych procedur komitologii.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 18 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa czltonkowskie wyznaczajg
krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny
za wymiang 7 innymi panstwami
czionkowskimi informacji dotyczgcych
stosowania niniejszego rozporzqdzenia.
Do dnia 31 grudnia 2018 r. panstwa
czlonkowskie przekaiqg Komisji nazwy i
adresy swoich punktéw kontaktowych.
Komisja sporzqdza wykaz wszystkich
punktow kontaktowych i przekazuje go
panstwom czlonkowskim. Panstwa
czltonkowskie niezwlocznie powiadamiajq
Komisje o wszelkich zmianach
dotyczqgcych punktow kontaktowych.

Poprawka

1. Wiasciwe organy panstw
czlonkowskich blisko wspolpracujg i
udzielajq sobie sprawnie wzajemnej
pomocy oraz wszelkich niezbednych
informacji, aby utatwié wdrazanie,
stosowanie i egzekwowanie
rozporzgdzenia. Wspolpraca
administracyjna i wzajemna pomoc
miedzy wlasciwymi organami panstw
czlonkowskich, o ktorejf mowa w
niniejszym artykule, odbywa sie za
posrednictwem systemu wymiany
informacji na rynku wewnetrznym (IMI)
ustanowionego rozporzgdzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1024/2012*.

* Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1024/2012
z dnia 25 paZdziernika 2012 r. w sprawie
wspolpracy administracyjnej za
posrednictwem systemu wymiany
informacji na rynku wewnetrznym i
uchylajqce decyzje Komisji 2008/49/WE
(»rozporzgdzenie w sprawie IMI”) (Dz.U.
L 316z 14.11.2012, s. 1).

Or. en

Uzasadnienie

Wiasciwe egzekwowanie ma kluczowe znaczenie dla tego wniosku. Obecnie wspotpraca
miedzy panstwami cztonkowskimi w egzekwowaniu rozporzqdzenia jest nieskuteczna i
ograniczona. W obecnym brzmieniu poprawka przywraca ogolne zasady okreslone w art. 24,
ktory we wniosku skreslono. Ponadto proponuje si¢ stosowanie ustalonego juz systemu IMI,
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zgodnie z dyrektywq o egzekwowaniu, zamiast tworzy¢ nowy system krajowych punktow

kontaktowych.

Poprawka 20

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 18 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie odpowiadaja
na wnioski o informacje otrzymane od
wszystkich wlasciwych organdéw innych
panstw cztonkowskich oraz, w stosownych
przypadkach, przeprowadzajg kontrole,
inspekcje 1 dochodzenia dotyczace
przestrzegania wymogu ustanowionego w
art. 3 ust. 1 lit. a) przez przewoznikow
drogowych majacych siedzibe na ich
terytorium. Whnioski o udzielenie
informacji przesylane przez wlasciwe
organy panstw cztonkowskich muszg
zawieraé uzasadnienie. W tym celu
wnioski powinny zawiera¢ rzeczowe
informacje dotyczace ewentualnych
naruszen art. 3 ust. 1 lit. a).

Poprawka

3. Panstwa cztonkowskie odpowiadaja
na wnioski o informacje otrzymane od
wszystkich wlasciwych organow innych
panstw cztonkowskich oraz
przeprowadzaja kontrole, inspekcje i
dochodzenia dotyczace przestrzegania
wymogu ustanowionego w art. 3 ust. 1

lit. a) przez przewoznikoéw drogowych
majacych siedzibe¢ na ich terytorium.
Whioski o udzielenie informacji przesylane
przez wlasciwe organy panstw
cztonkowskich sq naleiycie uzasadnione i
umotywowane. W tym celu wnioski
powinny zawiera¢ rzeczowe informacje
dotyczace ewentualnych naruszen art. 3
ust. 1 lit. a).

Or. en

Uzasadnienie

Wtasciwe egzekwowanie ma kluczowe znaczenie dla tego wniosku. Obecnie wspolpraca
miedzy panstwami cztonkowskimi w egzekwowaniu rozporzqdzenia jest nieskuteczna i
ograniczona. Nalezy przede wszystkim zapewnic¢ plynniejszq, sprawniejszq i skuteczniejszq
wspoiprace miedzy panstwami cztonkowskimi w walce z tzw. firmami przykrywkami.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 18 — ustep 4
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Tekst proponowany przez Komisje

4. W przypadku gdy panstwo
cztonkowskie, do ktérego wniosek byt
skierowany, uzna, ze nie jest on
wystarczajaco uzasadniony, informuje o
tym panstwo czlonkowskie, ktore ztozyto
wniosek w ciggu dziesieciu dni roboczych.
Panstwo czlonkowskie, ktore ztozyto
whniosek, przedstawia dalsze informacje na
poparcie wniosku. Jezeli nie jest to
mozliwe, wniosek moze zosta¢ odrzucony
przez panstwo czlonkowskie, do ktorego
byl skierowany.

Poprawka

4. W przypadku gdy panstwo
cztonkowskie, do ktoérego wniosek byt
skierowany, uzna, ze nie jest on
wystarczajaco uzasadniony, informuje o
tym panstwo czlonkowskie, ktore ztozyto
wniosek w ciggu pieciu dni roboczych.
Panstwo cztonkowskie, ktore ztozyto
whniosek, przedstawia dalsze informacje na
poparcie wniosku. Jezeli nie jest to
mozliwe, wniosek moze zosta¢ odrzucony
przez panstwo czlonkowskie, do ktorego
byl skierowany.

Or. en

Uzasadnienie

Wtasciwe egzekwowanie ma kluczowe znaczenie dla realizacji celow przedmiotowego
wniosku. Obecnie wspolpraca miedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie egzekwowania
niniejszego rozporzqdzenia jest nieskuteczna i ograniczona. NaleZy przede wszystkim
zapewni¢ plynniejszq, sprawniejszq i skuteczniejszq wspotprace miedzy panstwami
cztonkowskimi w walce z tzw. firmami przykrywkami.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 18 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisjg

5. Jezeli udzielenie Zgdanych
informacji, przeprowadzenie kontroli lub
dochodzenia jest trudne lub niemozliwe,
dane panstwo czlonkowskie niezwlocznie
informuje o tym wnioskujace panstwo
cztonkowskie w ciggu dziesieciu dni
roboczych, podajgc przyczyny.
Zainteresowane panstwa cztonkowskie
omawiajg ze sobg wszelkie pojawiajace si¢
trudnos$ci w celu znalezienia dla nich
rozwigzania.

PR\1137661PL.docx

Poprawka

5. Jezeli udzielenie informacji
Zgdanych we wniosku lub
przeprowadzenie kontroli lub dochodzenia
jest trudne lub niemozliwe, dane panstwo
cztonkowskie informuje o tym
wnioskujace panstwo cztonkowskie w
ciggu pieciu dni roboczych, nalezycie
uzasadniajqc, dlaczego jest to trudne lub
niemoZliwe. Zainteresowane panstwa
cztonkowskie omawiaja ze sobg wszelkie
pojawiajace si¢ trudnosci w celu
znalezienia dla nich rozwigzania. Jezeli
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Komisja zostanie powiadomiona o
utrzymujgcym sie problemie 7 wymiang
informacji lub o stalej odmowie udzielenia
informacji, moze ona podjgé wszelkie
niezbedne srodki, by zaradzi¢ tej sytuacji,
obejmujgce w razie potrzeby zbadanie
sprawy, wydanie zalecenia lub wszczecie
postepowania w sprawie uchybienia
zobowigzaniom panstwa czltonkowskiego.

Or. en

Uzasadnienie

Wiasciwe egzekwowanie ma kluczowe znaczenie dla realizacji celow przedmiotowego
wniosku. Obecnie wspotpraca miedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie egzekwowania
niniejszego rozporzgdzenia jest nieskuteczna i ograniczona. Nalezy przede wszystkim
zapewni¢ plynniejszq, sprawniejszq i skuteczniejszqg wspolprace miedzy panstwami
cztonkowskimi w walce z tzw. firmami przykrywkami. Powyzsze sformutowanie jest
odzwierciedleniem pojecia ,, procedury eskalacji” okreslonego w dyrektywie 2014/67/UE

(., dyrektywa w sprawie egzekwowania”).

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 —akapit 1 — punkt 12
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 18 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. W odpowiedzi na wnioski, 0
ktorych mowa w ust. 3, panstwa
cztonkowskie dostarczajg wymagane
informacje i1 przeprowadzaja zadane
kontrole, inspekcje i dochodzenia w
terminie dwudziestu pigciu dni roboczych
od otrzymania wniosku, chyba ze
poinformowaty wnioskujace panstwo
cztonkowskie, ze wniosek jest
niewystarczajaco uzasadniony lub zgtosity
na podstawie ust. 4 1 5 niemoznos¢ ich
przeprowadzenia lub zaistniale trudnosci.

PE612.273v01-00

Poprawka

6. W odpowiedzi na wnioski, o
ktorych mowa w ust. 3, panstwa
cztonkowskie dostarczajg wymagane
informacje i1 przeprowadzaja zadane
kontrole, inspekcje i dochodzenia w
terminie pigtnastu dni roboczych od
otrzymania wniosku, chyba ze odnosne
panstwa czlonkowskie ustalg inny termin
bgd? poinformowaly wnioskujgce panstwo
cztonkowskie, ze wniosek jest
niewystarczajaco uzasadniony lub zglosity
na podstawie ust. 4 1 5 niemozno$¢ ich
przeprowadzenia lub zaistniate trudnosci,
dla ktorych nie znaleziono Zadnego
rozwiqgzania.
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Or. en

Uzasadnienie

Wiasciwe egzekwowanie ma kluczowe znaczenie dla realizacji celow przedmiotowego
wniosku. Obecnie wspotpraca miedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie egzekwowania
niniejszego rozporzqdzenia jest nieskuteczna i ograniczona. Nalezy przede wszystkim
zapewni¢ plynniejszq, sprawniejszq i skuteczniejszq wspotprace miedzy panstwami
cztonkowskimi w walce z tzw. firmami przykrywkami.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

12a) dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:
Artykul 18a
Srodki towarzyszgce

1. Panstwa czlonkowskie podejmujgq,
z pomocq Komisji, srodki towarzyszqce na
rzecz rozwoju, ulatwiania i promowania
wymiany miedzy urzednikami
odpowiedzialnymi za wspolprace
administracyjng i wzajemng pomoc
panstw czlonkowskich, a takze za
monitorowanie przestrzegania
obowigzujgcych przepisow niniejszego
rozporzqdzenia oraz ich egzekwowania.

2. Komisja ocenia potrzebe
zapewnienia wsparcia technicznego oraz
innego wsparcia w celu dalszego
usprawnienia wspolpracy
administracyjnej i zwiekszenia
wzajemnego zaufania miedzy panstwami
czlonkowskimi za posrednictwem
projektow, w tym propagowania wymian
wsrod odnosnych urzednikow oraz
wspolnych programow szkoleniowych, a
takze opracowywania inicjatyw w zakresie
najlepszych praktyk oraz ulatwiania i
promowania ich realizacji. JeZeli Komisja
dojdzie do wniosku, e taka potrzeba
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istnieje, moZe wykorzystaé, nie naruszajgc
uprawnien Parlamentu Europejskiego i
Rady w ramach procedury budietowej,
dostepne instrumenty finansowania
majqgce na celu dalsze budowanie
potencjalu i zaciesnienie wspolpracy
administracyjnej miedzy panstwami
czlonkowskimi.

Or. en

Uzasadnienie

Wiasciwe egzekwowanie ma kluczowe znaczenie dla realizacji celow przedmiotowego
wniosku. Obecnie wspolpraca miedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie egzekwowania
niniejszego rozporzqdzenia jest nieskuteczna i ograniczona. Srodki towarzyszqce, takie jak
wymiany wsrod pracownikow, wspolne programy szkoleniowe i wymiany najlepszych praktyk
mogtyby odgrywac wazng role w zwigkszaniu wzajemnego zaufania i skutecznej wspotpracy
miedzy roznymi wlasciwymi organami krajowymi. Sformutowanie to jest odzwierciedleniem

brzmienia dyrektywy 2014/67/UE.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Rozporzadzenie (WE) nr 1071/2009
Artykut 26 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5a. Na podstawie informacji
zebranych przez Komisje zgodnie 7 ust. 5,
a takze dodatkowych dowodow, Komisja,
najpozniej do dnia 31 grudnia 2020 r.,
przedtogy Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie szczegolowe sprawozdanie w
sprawie zakresu wspolpracy
administracyjnej miedzy panstwami
cztonkowskimi, ewentualnych
niedociggnieé w tym wigledzie oraz
mozliwych sposobow usprawnienia
wspolpracy. Na podstawie tego
sprawozdania Komisja ocenia, czy
konieczne jest zaproponowanie
dodatkowych srodkow.

Or.en
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Uzasadnienie

Wtasciwe egzekwowanie ma kluczowe znaczenie dla realizacji celow przedmiotowego
wniosku. Obecnie wspotpraca miedzy panstwami cztonkowskimi w zakresie egzekwowania
niniejszego rozporzqdzenia jest nieskuteczna i ograniczona. NaleZy przede wszystkim
zapewni¢ plynniejszq, sprawniejszq i skuteczniejszq wspotprace miedzy panstwami
czlonkowskimi w walce z tzw. firmami przykrywkami. Wazne jest zatem, aby w ramach
nowego systemu uwzglednic przeglgd wspotpracy administracyjnej i w razie potrzeby
usprawnic jgq.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 1 —ustep 1 —akapit 1 a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
»Przewoz pustych kontenerow lub palet »Przewozu pustych konteneréw lub palet
uwaza si¢ za zarobkowy przewodz rzeczy, nie uwaza si¢ za zarobkowy
we wszystkich przypadkach, gdy jest on miedzynarodowy przewéz rzeczy do celéw
przedmiotem umowy przewozu.”, rozdziatu 111",

Or. en

Uzasadnienie

Kabotaz wykonywany tymczasowo i wyraznie powigzany z rzeczywistym miedzynarodowym
przewozem transportowym moze przyczynic sie do zwigkszenia efektywnosci i ograniczy¢
zbedne puste przebiegi, ale niestety obecny system kabotazu jest naduzywany przez
przedsigbiorstwa wykonujgce systematyczny kabotaz zatrudniajgce kierowcow-koczownikow.
Tego rodzaju systematyczny kabotaz nalezy utrudnié. Przedsiebiorstwa swiadczgce ustugi w
zakresie migdzynarodowych przewozow transportowych jedynie pustych kontenerow lub palet
nie powinny zatem dysponowac prawem do kabotazu.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 1 —ustep 5 — literac

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

la)  ust. 5 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
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C) przewoz rzeczy pojazdami
silnikowymi, ktorych dopuszczalna masa
catkowita, wlgcznie 7 dopuszczalng masg
catkowitg przyczep, wynosi mniej niz 2,4
tony;

Or. en

Uzasadnienie

W rozporzgdzeniu nalezy takze uwzglednic lekkie pojazdy uzytkowe o masie powyzej 2,4 tony
wykorzystywane w transporcie miedzynarodowym.

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2 — litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 2 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

6. »wDrzewoz kabotaiowy” oznacza skresla sie
krajowy zarobkowy przew6z wykonywany

na podstawie tymczasowego zezwolenia w

przyjmujgcym panstwie czlonkowskim,

obejmujgcy przewoz od odbioru towarow

w jednym lub kilku punktach zatadunku

do momentu dostarczenia ich do jednego

lub kilku punktow dostawy, jak okreslono

w liscie przewozowym;”;

Or. en

Uzasadnienie
W polgczeniu z proponowanymi przepisami dotyczqcymi kabotazu obowiqzujgca definicja
przewozu kabotazowego jest wystarczajgco jasna.
Poprawka 29
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2 a (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 3
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Tekst obowigzujgcy

Artykut 3
Zasada ogolna

Wykonywanie przewozow
migdzynarodowych wymaga posiadania
licencji wspolnotowej oraz, jesli kierowca
jest obywatelem panstwa trzeciego,
Swiadectwa kierowcy.

Poprawka

2a)  art. 3 otrzymuje brzmienie:
Artykut 3
Zasada ogolna

Wykonywanie przewozow
migdzynarodowych wymaga posiadania
inteligentnych tachografow zgodnie z
rozdziatem II rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014",
licencji wspolnotowej oraz, jesli kierowca
jest obywatelem panstwa trzeciego,
$wiadectwa kierowcy.

* Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z
dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajgce rozporzqdzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzqdzen rejestrujgcych stosowanych w
transporcie drogowym oraz zmieniajgce
rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie harmonizacji niektérych
przepisow socjalnych odnoszgcych sie do
transportu drogowego (Dz.U. L 60 z
28.2.2014,s. 1).

Or. en

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32009R1072)

Uzasadnienie

Wprowadzenie inteligentnych tachografow we wszystkich przewozach miedzynarodowych ma
kluczowe znaczenie dla digitalizacji egzekwowania prawa. Doprowadzi to do
skuteczniejszego i efektywniejszego egzekwowania obowigzujqcych przepisow oraz
zmniejszenia obcigzen administracyjnych i ograniczenia utraty czasu poswigcanego na

kontrole pojazdéw w ruchu drogowym.
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 5 - litera a
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 8 —ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po dostarczeniu rzeczy

W przychodzacym ruchu
miedzynarodowym z innego panstwa
czionkowskiego |ub panstwa trzeciego do
przyjmujgcego panstwa czlonkowskiego
przewoZnicy drogowi, o ktorych mowa

w ust. 1, sq uprawnieni do wykonywania
tym samym pojazdem lub, w przypadku
zespolu pojazdow, pojazdem silnikowym
tego pojazdu, przewozow kabotazowych w
przyjmujacym panstwie cztonkowskim lub
sgsiadujgcych panstwach czlonkowskich.
Ostatni roztadunek rzeczy w trakcie
przewozu kabotazowego ma miejsce

w ciggu 5 dni od ostatniego roztadunku

W przyjmujacym panstwie cztonkowskim
w ramach dostawy rzeczy

W przychodzacym ruchu
mig¢dzynarodowym.”’;

Poprawka

2. Po dostarczeniu rzeczy

W przychodzacym ruchu
miedzynarodowym do lub z panstwa
cztonkowskiego, w ktorym przewoznik ma
siedzibe, przewoZnik jest uprawniony do
wykonywania tym samym pojazdem lub,
w przypadku zespotu pojazdow, pojazdem
silnikowym tego pojazdu, przewozow
kabotazowych w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim. Ostatni roztadunek rzeczy
w trakcie przewozu kabotazowego ma
miejsce w ciggu 48 godzin od ostatniego
roztadunku w przyjmujacym panstwie
cztonkowskim w ramach takiej dostawy
rzeczy w przychodzacym ruchu
mi¢dzynarodowym, pod warunkiem
istnienia umowy przewozu.

Or. en

Uzasadnienie

Kabotaz wykonywany tymczasowo i wyraznie powigzany z rzeczywistym miedzynarodowym
przewozem transportowym do lub z panstwa cztonkowskiego siedziby przewoznika moze
przyczynic sie do zwigkszenia efektywnosci transportu i ograniczy¢ zbedne puste przebiegi,
ale niestety obecny system kabotazu jest naduzywany przez przedsiebiorstwa wykonujgce
systematyczny kabotaz i zatrudniajgce kierowcéw-koczownikéw. Tego rodzaju systematyczny

kabotaz nalezy utrudnic.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 5 - litera b
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 8 —ustep 3
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Tekst proponowany przez Komisje

,Krajowe drogowe przewozy rzeczy
wykonywane W przyjmujgcym panstwie
cztonkowskim przez przewoznika
niemajacego siedziby w tym panstwie
uznaje si¢ za zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem, jesli przewoznik moze
przedstawi¢ wyrazny dowod
potwierdzajacy poprzedni przewoz
mig¢dzynarodowy. ”;

Poprawka

,Krajowe drogowe przewozy rzeczy
wykonywane W przyjmujgcym panstwie
cztonkowskim przez przewoznika
niemajacego siedziby w tym panstwie
uznaje si¢ za zgodne z niniejszym
rozporzadzeniem, jesli przewoznik moze
przedstawi¢ wyrazny dowod
potwierdzajacy poprzedni przewoz
mi¢dzynarodowy do lub z panstwa
czlonkowskiego siedziby, a takZe jesli
wartos¢ umowy przewozu odnoszqcej si¢
do tego poprzedniego przewozu
miedzynarodowego nie jest znaczgco
niisza niz {gczna wartosé umow przewozu
w ramach przewozow kabotaZowych”,

Or. en

Uzasadnienie

Kabotaz wykonywany tymczasowo i wyraznie powigzany z rzeczywistym miedzynarodowym
przewozem transportowym moze przyczynic sie do zwigkszenia efektywnosci transportu i
ograniczy¢ zbedne puste przebiegi, ale niestety obecny system kabotazu jest naduzywany
przez przedsigbiorstwa wykonujgce systematyczny kabotaz zatrudniajgce kierowcow-
koczownikow. Tego rodzaju systematyczny kabotaz nalezy utrudnié, poniewaz prowadzi on do
nieuczciwej konkurencji. Nie nalezy zatem przyznawaé powigzanego prawa do przewozow
kabotazowych przedsigbiorstwom swiadczqgcym ustugi transportu migdzynarodowego o

niewielkiej wartosci.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 2 — akapit 1 — punkt 5 — litera b a (nowa)

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 8 —ustep 3 — litera g a (howa)

Tekst proponowany przez Komisje

PR\1137661PL.docx

Poprawka

ba)  wust. 3 dodaje si¢ punkt w
brzmieniu:

ga) wartosé towarow.

Or.en
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Uzasadnienie

Nalezy utrudnia¢ systematyczny kabotaz, poniewaz prowadzi on do nieuczciwej konkurencji.
Nie nalezy zatem przyznawac powigzanego prawa do przewozow kabotazowych
przedsiebiorstwom swiadczgcym ustugi transportu migedzynarodowego o niewielkiej wartosci.
Do celdw weryfikacji dowody, o ktdrych mowa w ust. 3, powinny réwniez obejmowaé wartosé
towarow w odniesieniu do kazdego transportu.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 5 — litera c
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 8 —ustep 4 a

Tekst proponowany przez Komisje

Dowody, o ktérych mowa w ust. 3, sa
przedstawiane lub przesytane na zadanie
upowaznionemu funkcjonariuszowi stuzb
kontrolnych przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego i w czasie trwania kontroli
drogowej. Mogg one by¢ przedstawiane
lub przesytane w formie elektronicznej, w
podlegajqcej zmianie ustrukturyzowanej
formie, ktorg mozna bezposrednio
wykorzystywac do przechowywania i
przetwarzania za pomocq komputerow,
jak np. eCMR.* Podczas kontroli drogowej
kierowca musi mie¢ mozliwos¢
skontaktowania si¢ z siedzibg gtéwna,
zarzadzajacym transportem lub inng osobag
lub podmiotem, ktory moze dostarczy¢ mu
dowadd, o ktérym mowa w ust. 3.

Poprawka

Dowody, o ktérych mowa w ust. 3, sa
przedstawiane lub przesytane na zadanie
upowaznionemu funkcjonariuszowi shuzb
kontrolnych przyjmujacego panstwa
cztonkowskiego i w czasie trwania kontroli
drogowej. Panstwa czlonkowskie
akceptujq fakt, ze takie dowody mogq byc
przedstawione lub przestane w formie
elektronicznej, z zastosowaniem
ustrukturyzowanego i edytowalnego
formatu, ktéry mozna przechowywaé i
przetwarzac na komputerze, np. w formie
elektronicznego listu przewozowego na
podstawie Konwencji 0 umowie
miegdzynarodowego przewozu drogowego
towaréw (eCMR). Podczas kontroli
drogowej kierowca musi mie¢ mozliwos¢
skontaktowania si¢ z siedzibg gléwna,
zarzadzajacym transportem lub inng osobg
lub podmiotem, ktory moze dostarczy¢ mu
dowdd, o ktérym mowa w ust. 3.

Or. en

Uzasadnienie

Elektroniczny list przewozowy (eCMR) jest bardzo przydatnym narzedziem pozwalajgcym na
dokonywanie mozliwie najskuteczniejszych i wiarygodnych kontroli drogowych. Wazne jest
zatem, aby wszystkie panstwa cztonkowskie pozwolily przewoznikom stosowaé¢ eCMR jako
materiat dowodowy podczas kontroli drogowych, bez wzgledu na to, czy przyjmujgce panstwo
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cztonkowskie ratyfikowato te konwencje. Ma to na celu doprowadzenie do sytuacji, w ktorej
we wszystkich przewozach miedzynarodowych w najblizszej przysztosci bedg stosowane
wylgcznie elektroniczne dokumenty przewozowe.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 5 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 9 —ustep 1 — litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5a)  wart. 9 ust. 1 dodaje sie litere
w brzmieniu:

ea)  minimalnych stawek ptacy oraz
corocznego platnego urlopu, jak
okreslono w art. 3 ust. 1 lit. b) i ¢) akapit
pierwszy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 96/71/WE*.

* Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia
1996 r. dotyczgca delegowania
pracownikow w ramach swiadczenia
ustug (Dz.U. L 18 721.1.1997, s. 1).

Or. en

Uzasadnienie

Poprawka w celu wyjasnienia, ze warunki dotyczgce pracownikow delegowanych
(minimalnych stawek ptacy oraz corocznego platnego urlopu) stosuje si¢ bezposrednio i w
catosci do kazdego przewozu kabotazowego.

Poprawka 35
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 1 — punkt 5 b (nowy)

Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 10 — ustep 1

Tekst obowiqzujgcy Poprawka

5b)  Wart. 10 ustep 1 otrzymuje
brzmienie:
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1. W przypadku powaznych zaktocen
krajowego rynku transportowego na danym
obszarze geograficznym, spowodowanych
lub wzmozonych przez kabotaz, kazde
panstwo cztonkowskie moze zwrécic si¢
do Komisji w celu zastosowania $rodkow
ochronnych i przekazuje jej niezbedne
informacje oraz powiadamia jg, jakie
dziatania zamierza podja¢ na swoim
terytorium wobec przewoznikow majgcych
na jego terytorium swojq siedzibe.

1. W przypadku powaznych zaklocen
krajowego rynku transportowego na danym
obszarze geograficznym, spowodowanych
lub wzmozonych przez kabotaz, a
wlaszeza przez systematyczny kabotaz,
kazde panstwo cztonkowskie moze
zwroci¢ si¢ do Komisji w celu
zastosowania §rodkéw ochronnych

I przekazuje jej niezbgdne informacje oraz
powiadamia jg, jakie dziatania zamierza

podjac.

Or. en

(http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX:32009R1072)

Uzasadnienie

Procedura w sprawie srodkow ochronnych jest wazng procedurq umozliwiajgcq panstwu
cztonkowskiemu, w przypadku powaznych zaktocen na krajowym rynku transportowym
wywotanych przez kabotaz, a zwlaszcza systematyczny kabotaz, wystgpienie do Komisji z
wnioskiem o zezwolenie na podjecie odpowiednich dziatan. Nalezy mie¢ nadzieje, ze takie
europejskie rozwigzanie utrudni podejmowanie przez panstwa czlonkowskie jednostronnych
srodkow krajowych majgcych na celu zahamowanie systematycznego kabotazu, ktore mogg
mie¢ negatywny wplyw na funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 6
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 10 — ustep 3 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

,Komisja bada sytuacje, w szczegolnosci
na podstawie odpowiednich danych i, po
konsultacji z komitetem, powotanym na
podstawie art. 42 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 165/2014**, w terminie jednego
miesigca od wptynigcia wniosku panstwa
cztonkowskiego podejmuje decyzje, czy
niezbedne sg $rodki ochronne, i w razie
konieczno$ci przyjmuje je.

PE612.273v01-00

Poprawka

»Komisja bada sytuacje, w szczegolnosci
na podstawie odpowiednich danych i, po
konsultacji z wlasciwg komisjg
Parlamentu Europejskiego oraz
komitetem, powotanym na

podstawie art. 42 ust. 1 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 165/2014**, w terminie jednego
miesigca od wplynigcia wniosku panstwa
cztonkowskiego podejmuje decyzje, czy
niezbedne sg $rodki ochronne, i W razie
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koniecznosci przyjmuje je.

Or. en

Uzasadnienie

Procedura w sprawie srodkow ochronnych jest wazng procedurq umozliwiajgcq panstwu
cztonkowskiemu, w przypadku powaznych zaktocen na krajowym rynku transportowym
wywoltanych przez kabotaz, wystgpienie do Komisji z wnioskiem o zezwolenie na podjecie
odpowiednich dziatan. Taka decyzja nie powinna jednak by¢ podejmowana pochopnie i
dlatego wazne jest, aby Komisja zasiegneta opinii Parlamentu Europejskiego i Rady w tej
sprawie.

Poprawka 37

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 7
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 10 a — nagtowek

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Kontrole Egzekwowanie przepiséw

Or. en

Uzasadnienie

Dzieki wprowadzeniu inteligentnych tachografow we wszystkich przewozach
miedzynarodowych mozna zdigitalizowaé egzekwowanie przepisow, co doprowadzi do
skuteczniejszeqo i efektywniejszego egzekwowania obowiqzujgcych przepisow i mniejszych
obcigzen administracyjnych, a takze skroci czas poswiecany na kontrole pojazdow w ruchu
drogowym.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 7
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 10 a —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
1. Kazde panstwo czlonkowskie 1. W celu dalszego egzekwowania
organizuje kontrole w taki sposéb, aby od zobowigzan, o ktérych mowa w niniejszym
dnia 1 stycznia 2020 r. w kaZdym roku rozdziale, panstwa czlonkowskie
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kalendarzowym kontrolowaé co najmniej
2 % wszystkich przewozow kabotaZowych
wykonywanych na ich terytorium. Od
dnia 1 stycznia 2022 r. odsetek ten
zwigkszony zostaje do co najmniej 3 %.
Podstawg do obliczania przedmiotowego
odsetka sq tgczne przewozy kabotaiowe w
danym panstwie czlonkowskim, w
tonokilometrach w roku t-2, zgodnie z
danymi Eurostatu.

zapewniajg stosowanie na Swoim
terytorium jednolitej krajowej strategii
egzekwowania przepisow. Strategia ta
koncentruje si¢ na przedsiebiorstwach o
wysokim stopniu ryzyka, o ktdrych mowa
w art. 9 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2006/22/WE*, oraz,
w miare mozliwosci, wykorzystuje
informacje i dane zarejestrowane,
przetwarzane lub przechowywane przez
inteligentne tachografy, o ktérych mowa
w rozdziale 11 rozporzqdzenia (UE)

nr 165/2014, oraz elektroniczne
dokumenty przewozowe.

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia,
aby kontrole przewidziane w art. 2
dyrektywy 2006/22/WE obejmowaly
kontrole przewozow kabotaZowych w
przypadku wszystkich przewoZnikow
niebedgcych rezydentami.

* Dyrektywa 2006/22/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 marca
2006 r. w sprawie minimalnych
warunkow wykonania rozporzqdzen Rady
(EWG) nr 3820/85 i nr 3821/85
dotyczqcych przepisow socjalnych
odnoszqcych sie do dziatalnosci w
transporcie drogowym (Dz.U. L 102 z
11.4.20086, s. 35).

Or. en

Uzasadnienie

Dzieki wprowadzeniu inteligentnych tachografow we wszystkich przewozach
miedzynarodowych, a takze dzieki szerszemu stosowaniu eCMR mozna zdigitalizowad
egzekwowanie przepiséw, co doprowadzi do skuteczniejszego i efektywniejszego
egzekwowania obowigzujqgcych przepisow i mniejszych obcigzen administracyjnych, a takze
skroci czas poswiecany na kontrole pojazdow w ruchu drogowym. Ponadto kontrole
przewozow kabotazowych mozna przeprowadzaé w ramach innych, stosowanych obecnie
obowigzkowych kontroli dotyczqcych czasu pracy i delegowania pracownikow.
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Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 8
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 14 a — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie przewidujg kary
wobec nadawcoéw tadunkow, spedytorow,
wykonawcow 1 podwykonawcow, z tytutu
nieprzestrzegania przepisow rozdziatow II
i 111, w przypadkach swiadomego zlecenia
ustug transportowych, naruszajacych
niniejsze rozporzadzenie.

Poprawka

Panstwa cztonkowskie przewidujg
skuteczne i odstraszajgce Kary wobec
nadawcow tadunkow, spedytorow,
wykonawcOw i podwykonawcow, z tytutu
nieprzestrzegania przepisoOw rozdziatow II
i I, w przypadkach zlecenia ustug
transportowych, naruszajacych niniejsze
rozporzadzenie.

Or. en

Uzasadnienie

Wprowadzenie odpowiedzialnosci faricuchowej jest bardzo istotne w celu skutecznego
zwalczania nielegalnego miedzynarodowego transportu i nielegalnego kabotazu. Taka
odpowiedzialnosc zostata rowniez wprowadzona w innych sektorach oraz w odniesieniu do
delegowania pracownikow. Jezeli jednak definicja odpowiedzialnosci bedzie zbyt wgska lub
jezeli kary nie bedq skuteczne i odstraszajqgce, w praktyce nie przyniosqg one efektow.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 10
Rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009
Artykut 17 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Najpo6zniej do dnia 31 stycznia
kazdego roku panstwa cztonkowskie
informuja Komisje o liczbie kontroli
przewozow kabotazowych
przeprowadzonych w poprzednim roku
kalendarzowym zgodnie z art. 10a.
Informacje te obejmujg liczbe pojazdow
poddanych kontroli oraz liczbe
sprawdzonych tonokilometrow.”;
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Poprawka

3. Najpozniej do dnia ... [dwa lata od
daty wejscia w Zycie niniejszego
rozporzgdzenial panstwa czlonkowskie
przekazujg Komisji krajowe strategie
wdraZania przepisow priyjete zgodnie 7
art. 10a. Najpoziniej do dnia 31 stycznia
kazdego roku panstwa cztonkowskie
informuja Komisje¢ o liczbie operacji na
rzecz przestrzegania przepisow
przeprowadzonych w poprzednim roku
kalendarzowym zgodnie z art. 10a, w tym
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w stosownych przypadkach o liczbie
przeprowadzonych kontroli. Informacje te
obejmuja liczbe pojazdéow poddanych
kontroli oraz liczb¢ sprawdzonych
tonokilometrow.”;

Or. en

Uzasadnienie

Dzieki wprowadzeniu inteligentnych tachografow we wszystkich przewozach
miedzynarodowych mozna zdigitalizowac egzekwowanie przepisow, co doprowadzi do
skuteczniejszego i efektywniejszego egzekwowania obowigzujgcych przepisow i mniejszych
obcigzen administracyjnych, a takze skroci czas poswiecany na kontrole pojazdow w ruchu

drogowym. Obowiqzki sprawozdawcze powinny by¢ zgodne z logikq artykutu dotyczgcego
egzekwowania przepisow.
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UZASADNIENIE

KONTEKST

Sektor transportu drogowego jest bardzo istotny i ma zasadnicze znaczenie dla
funkcjonowania naszego spoteczenstwa. Zapewnia pracg ponad 11 mln osob i odpowiada za
niemal potowe przewozow towaréw w UE.

W dniu 31 maja 2017 r. Komisja przyjeta ,,pakiet dotyczacy mobilnosci” w celu zapewnienia
uczciwej konkurencji, uproszczenia obowigzujacych przepisow, utrzymania rynku
wewnetrznego UE 1 zagwarantowania praw pracownikow w tym sektorze.

Pakiet sktada si¢ z kilku wnioskow ustawodawczych. Jednym z nich jest omawiany wniosek
dotyczacy zmiany rozporzadzen nr 1071/2009 i 1072/2009 w sprawie dostgpu do rynku
przewozow drogowych oraz do dziatalnosci przewoznika drogowego. W rozporzadzeniach
tych ustanowiono przepisy, ktorych przedsigbiorstwa musza przestrzega¢, jezeli chca
prowadzi¢ dziatalno§¢ na rynku miedzynarodowych przewozoéw drogowych lub na rynkach
krajowych innych niz ich wtasne (kabotaz).

Jednak réznice w interpretacji przepisOw, niespdjnosci w ich egzekwowaniu 1 brak
wspotpracy pomigdzy panstwami czitonkowskimi zmniejszyly ich efektywno$¢, stworzyty
niepewno$¢ prawa oraz nierowne warunki konkurencji dla przewoznikow.

We wnioskach Komisja wprowadza zmiany w czterech osobnych obszarach: firmy
przykrywki, pojazdy lekkie, kabotaz i egzekwowanie przepisow.

Niektorzy przewoznicy otwieraja ,,falszywe spotki zalezne” w panstwach cztonkowskich o
nizszych kosztach pracy, aby wykorzystywa¢ dysproporcje ptacowe, a dziatalno$¢ prowadza
wylacznie w panstwach cztonkowskich, w ktoérych wynagrodzenia sa wyzsze. Efektem jest
nieuczciwa przewaga konkurencyjna nad przewoznikami majgcymi zgodnie z prawem
siedzibe w panstwie cztonkowskim, w ktorym prowadza gtéwna dziatalnosc¢.

Komisja proponuje dalsze zaostrzenie kryteriow dotyczacych zakladania przedsigbiorstw w
celu zapewnienia, ze przewoznik faktycznie prowadzi dzialalno$¢ w panstwie cztonkowskim
prowadzenia przedsigbiorstwa 1 aby ukroci¢ wykorzystywanie firm przykrywek. Na przyktad
w celu prowadzenia dziatalnosci gospodarczej z tego panstwa cztonkowskiego przewoznik
posiada majatek 1 zatrudnia pracownikow proporcjonalnie do dziatalnos$ci przedsigbiorstwa.

Ponadto Komisja usprawnia wspotprace miedzy panstwami cztonkowskimi w tej dziedzinie.
Panstwa czlonkowskie beda musiaty $cislej kooperowaé ze sobag w wykrywaniu firm
przykrywek oraz przeprowadzaniu kontroli na miejscu, jesli zaistnieje taka potrzeba.

Obecnie pojazdy lekkie (ponizej 3,5 t) sa wylaczone z zakresu stosowania rozporzadzenia nr
1071/2009. Jednak panstwa czlonkowskie mogg stosowac jego niektore przepisy do pojazdow
lekkich zarejestrowanych na ich terytorium, czego skutkiem jest mozaika wymogoéw w catlej
UE. W zwigzku ze spodziewanym dalszym wzrostem liczby pojazdow lekkich w
nadchodzacych latach Komisja proponuje, by obja¢ je niektorymi zasadami dotyczacymi
dostepu do zawodu.
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Obecnie rynek kabotazu — transportu towarOw w obrebie danego panstwa cztonkowskiego
przez przewoznika majacego siedzibg w innym panstwie cztonkowskim — podlega
ograniczeniom. Obowigzujgce zasady unijne zezwalajg na trzy przewozy kabotazowe w ciggu
siedmiu dni w ramach dostawy miedzynarodowe;j.

Jednak egzekwowanie tych przepisow jest bardzo trudne. Organy kontrolne wymagajg
papierowych wersji dokumentéw dotyczacych liczby przewozoéw kabotazowych, jednak nie
wydaje si¢ to by¢ skuteczne. Ponadto przepisy wdrozono w niespojny sposoéb w catej UE, co
skutkuje obcigzeniami administracyjnymi, niepewnoscig prawa, nieuczciwa konkurencja oraz
brakiem zaufania mi¢dzy przewoznikami krajowymi 1 zagranicznymi.

Zwazywszy, ze kabotaz jest prowadzony w niektérych, lecz nie we wszystkich panstwach
cztonkowskich, niejasne przepisy i wdrazanie moga mie¢ powazny wpltyw na przewoznikow
krajowych dziatajacych w tych panstwach cztonkowskich, gdzie kabotaz stanowi istotng
czgs$¢ krajowego rynku transportowego. Wynika to gldwnie z istotnych réznic pod wzgledem
ptac, systemow podatkowych, sktadek na ubezpieczenia spoleczne i przepisow prawa pracy.
Komisja stwierdza, ze sektor nie jest jeszcze gotowy do liberalizacji.

W zwigzku z tym proponuje nowy przepis, a mianowicie nieograniczone przewozy
kabotazowe w ciggu pieciu dni przewozu mie¢dzynarodowego. Jest to potaczone ze Scistym
stosowaniem minimalnego wynagrodzenia i prawa do corocznego platnego urlopu w
przyjmujacym panstwie czlonkowskim od pierwszego przewozu kabotazowego, mozliwoscia
potwierdzenia legalno$ci przewozu kabotazowego za pomoca dokumentow elektronicznych
(np. eCMR) oraz obowigzkiem panstw cztonkowskich do przeprowadzenia minimalnej liczby
kontroli przewozow kabotazowych.

W  celu uwzglednienia réznych poziomdéw 1 skuteczno$ci kontroli w panstwach
cztonkowskich Komisja proponuje ustanowienie obowigzkowych rocznych progéw kontroli
kabotazowych 1 skoordynowanych (transgranicznych) kontroli. Ponadto Komisja pragnie
usprawni¢ wspolprace migdzy panstwami cztonkowskimi w drodze przepisow dotyczacych
wymiany informacji, umozliwi¢ ukierunkowane kontrole dzigki zapewnieniu oceny ryzyka za
posrednictwem europejskiego rejestru przedsiebiorcow transportu drogowego oraz w dalszym
ciggu zacheca¢ do wykorzystywania inteligentnych tachografow 1 dokumentow
elektronicznych.

OPINIA SPRAWOZDAWCY

Sprawozdawca wyraza aprobat¢ dla pakietu dotyczacego mobilno$ci, poniewaz istnieje
wyrazna potrzeba przegladu prawodawstwa w celu zaktualizowania obowigzujacych
przepiséw. Pakiet obejmuje szereg waznych przepisow, przy czym sprawozdawca podkresla
koniecznos¢ ich powigzania w celu zapewnienia jasnych zasad. Wazne jest wprowadzenie
spojnych regulacji w celu uniknigcia luk, ktéore powoduja nieuczciwa konkurencje miedzy
przedsigbiorstwami. W zwigzku z powyzszym sprawozdawca ubolewa, ze przeglad
dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego (dyrektywa 92/106/EWG) oddzielono od
pierwszej czesci pakietu dotyczacego mobilnosci 1 ogltoszono pdzniej.

Sprawozdawca popiera cel Komisji, tj. wyjasnienie zasad w celu zapewnienia rownych
warunkoéw dziatania i uczciwej konkurencji w sektorze bez tworzenia przy tym zbednych

obcigzen administracyjnych, zwlaszcza dla matych i $rednich przedsigbiorstw (MSP).
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Aktualizacja prawodawstwa jest tez potrzebna, majac na uwadze postgp technologiczny i
digitalizacje transportu, ktore sa kluczem do zapewnienia skutecznego egzekwowania
przepisow.

Jednak sprawozdawca uwaza, ze omawiany wniosek mozna poprawi¢ w kilku obszarach w
celu zapewnienia wywazonych warunkow uczciwej konkurencji 1 $cistego egzekwowania
przepiséw, aby mozna bylo rzeczywiscie czerpac korzysci z jednolitego rynku.

Sprawozdawca popiera propozycje Komisji dotyczace zwalczania firm przykrywek. Obecnie
w UE istnieje ponad 400 takich przedsiebiorstw. Tworzg je przewoznicy, ktorzy prowadza
dziatalno$¢ w panstwach cztonkowskich o wysokich placach i probuja czerpa¢ nadmierne
korzysci z nizszych kosztéw pracy lub podatkéw w innych panstwach czionkowskich.
Przewoznicy ci wykorzystuja luki w prawodawstwie oraz niekonsekwentne egzekwowanie
prawa, co prowadzi do nieuczciwej konkurencji.

Istotne jest wzmocnienie i doprecyzowanie wymogow dotyczacych prowadzenia rzeczywistej
dziatalnosci handlowej oraz uzupetnienie danych, ktére nalezy wprowadza¢ do krajowych
rejestrow elektronicznych, w celu uzyskania petniejszego obrazu struktury wiasnosci
przedsigbiorstwa.

Ponadto zdaniem sprawozdawcy nalezy wiaczy¢ do tych przepisow pojazdy lekkie, poniewaz
ro$nie ich liczba na rynku, w zwigzku z czym powinny podlega¢ tym samym zasadom.
Nalezy tez jednak pamigtaé, ze sektor transportu drogowego sktada sie z wielu MSP, ktore
swiadczg przewozy tylko w transporcie krajowym. Dlatego tez sprawozdawca proponuje
ograniczenie zakresu stosowania omawianego rozporzadzenia wylacznie do pojazdow lekkich
wykorzystywanych do przewozéw miedzynarodowych (ktore stanowig tylko ok. 10 %
wszystkich pojazdéw lekkich).

Jednak w odniesieniu do tych pojazdow sprawozdawca uwaza, ze zastosowanie powinny
mie¢ wszystkie cztery kryteria, wiacznie z ,dobrg reputacja” 1 ,.kompetencjami
zawodowymi”, jak réwniez wymodg uzyskania licencji wspolnotowej. Zapewni to, ze
przewozy migdzynarodowe z wykorzystaniem pojazdow lekkich beda spetniaty te same
minimalne normy zawodowe, co reszta sektora transportu drogowego towarow.
Sprawozdawca proponuje wylaczenie z zakresu stosowania rozporzadzenia pojazdow bardzo
lekkich (ponizej 2,4 t) w celu dalszego ograniczenia obcigzen administracyjnych.

Jezeli chodzi o kabotaz, sprawozdawca zwraca uwage na cel tych przewozow, a mianowicie
zmniejszenie emisji z mi¢dzynarodowych przejazdow pustych samochodow cigzarowych oraz
tymczasowe wykonywanie takich przewozow. Na przyktad jezeli migdzynarodowa
dziatalno$¢ transportowa jest potaczona z niektorymi przewozami krajowymi w drodze
powrotnej, moze to zwigkszy¢ efektywnos¢ transportu 1 ograniczy¢ puste przebiegi.

Jednak obecnie przepisy dotyczace kabotazu s3 naduzywane w celu umozliwienia
przewoznikom zagranicznym — dzigki systematycznemu powotywaniu si¢ na kabotaz —
wykonywania wielokrotnych przewozow w transporcie krajowym. Skutkuje to nieuczciwag
konkurencjg i dumpingiem socjalnym. Poniewaz przewozy kabotazowe nalezy traktowac tak
samo jak krajowe przewozy transportowe, sprawozdawca przypomina, ze zastosowanie
powinny mie¢ przepisy dotyczace delegowania kierowcoéw (dyrektywa 96/71/WE). Wskazano
na to rowniez we wniosku Komisji dotyczacym tej dyrektywy.
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Niestety we wniosku Komisji nie podjeto kwestii systematycznych przewozow
kabotazowych. Sprawozdawca uwaza, ze nalezy pilnie zaja¢ si¢ tg kwestig. Wazne jest takze
dopilnowanie, by przedsi¢biorstwa transportowe nie mogly naduzywac¢ dyrektywy w sprawie
transportu kombinowanego w celu obchodzenia przepiséw dotyczacych kabotazu.

W zwiazku z tym sprawozdawca proponuje zmian¢ w odniesieniu do tego, co doktadnie
obejmuje przewo6z mig¢dzynarodowy dajacy prawo do kabotazu w celu ukrocenia
systematycznych przewozow kabotazowych, na przyktad przez uwzglednienie wartosci
mi¢dzynarodowej umowy przewozowej. Ponadto sprawozdawca proponuje ograniczenie
czasu, przez ktéry dopuszczone sg przewozy kabotazowe, aby podkresli¢ ich tymczasowy
charakter.

Uwaza roéwniez, ze lepsze egzekwowanie przepisoOw ma kapitalne znaczenie dla osiggnigcia
celow analizowanego wniosku. Obecnie egzekwowanie przepiséw jest dos¢ stabe, a migdzy
panstwami cztonkowskimi wystepuje szereg rozbieznosci. W zwigzku z tym sprawozdawca
proponuje wzmochnienie przepisow dotyczacych wspotpracy administracyjnej i egzekwowania
przepisow. Aby umozliwi¢ wlasciwym organom prowadzenie kontroli, nalezy im zapewnic
fatwiejszy dostep do rejestrow krajowych. Nalezy tez zachecaé do stosowania inteligentnych
tachograféw oraz zwigkszy¢ wymiane najlepszych praktyk i szkolen miedzy panstwami
cztonkowskimi w zakresie egzekwowania prawa.
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