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Liikenne- ja avaruuspolitiikka

1. Yleinen patevyys, sitoutuneisuus Euroopan asiaan ja henkilokohtainen riippumattomuus

Mita patevyytenne ja tyokokemuksenne osa-alueita piditte erityisen merkittavina tulevaa
komission jisenen tehtdvaa ja Euroopan unionin yleisen edun edistimista ajatellen
varsinkin vastuualueellanne? Mika Teita motivoi? Miten aiotte osallistua komission
strategisen ohjelman laatimiseen?

Mita takeita riippumattomuudestanne voitte antaa Euroopan parlamentille ja miten
varmistatte, ettei mikaan aiempi, nykyinen tai tuleva toimintanne voi asettaa kyseenalaiseksi
tehtavienne hoitoa komissiossa?

Kun olin paattanyt kansainvalisten suhteiden opintoni, 1dhdin diplomaattiuralle vuonna 1990. EU-
asioiden parissa olen tydskennellyt aktiivisesti noin 20 vuotta. Yksityiskohtaista tietoa EU:n
toimielimista sain varsinkin niina viitena vuonna, jolloin toimin Slovakian pysyvana edustajana
EU:ssa, minka jalkeen siirryin koulutuksesta ja kulttuurista vastaavaksi komissaariksi Barroson
ensimmaiseen komissioon sen toimikauden lopulla. Viimeksi kuluneet viisi vuotta olen nyt
tydskennellyt toimielinten valisista suhteista ja hallinnosta vastaavana komissaarina ja komission
varapuheenjohtajana. Saadakseni demokraattisen valtuutuksen osallistuin Euroopan parlamentin
vuoden 2014 vaaleihin Slovakiassa ja tulin valituksi.

Nykyisessa toimessani olen keskittynyt Lissabonin sopimuksen taytantéénpanoon ja EU:n
virkamieshallinnon uudistamiseen. Tama on edellyttanyt hyvaa yhteistydta kollegion muiden
jasenten kanssa, silla erityisesti toimielinten valiset asiat liittyvat moniin eri politiikanaloihin. Olen
aina ollut hyvin kiinnostunut komission kollegiaalisesta tyoskentelysta ja osallistunut aktiivisesti
keskeisista aloitteista kaytaviin keskusteluihin komission strategisten tavoitteiden edistamiseksi.
Tata aion jatkaa myos uudella virkakaudellani. Koska vastuullani on ollut hallinnon uudistus ja
henkiléstoasiat yleisesti, olen oppinut tuntemaan laajasti sisaiset menettelysdaannét ja
tyéskentelymetodit. Keskeinen periaatteeni koko komissaarikauteni ajan on ollut huolehtia
laheisistd suhteista Euroopan parlamenttiin ja rakentavasta yhteistydsta sen kanssa. Neuvottelin
komission puolesta puitesopimuksen Euroopan parlamentin kanssa ja kaynnistin rakenteellisen
vuoropuhelun naiden kahden toimielimen valilla. Olen kaynyt parlamentissa sdanndllisesti, en
ainoastaan taysistunnoissa ja vastuualueeni valiokunnissa vaan olen osallistunut myos valiokuntien
puheenjohtajakokouksiin ja parlamentin puheenjohtajakokouksiin seka panostanut kahdenvalisen
yhteydenpidon kehittdmiseen parlamentin jasenten kanssa. Pidan tata valttdmattémana
ennakkoedellytyksena virkakauteni menestyksekkaalle hoitamiselle ja toivon voivani hyddyntaa
tatad viime vuosina hankkimaani arvokasta kokemusta seuraavalla komissaarikaudellani.

Lisaksi olen komission edustajana yleisten asioiden neuvostossa tehnyt tiivista yhteistyota
jasenvaltioiden kanssa monissa EU-asioissa ja erityisesti laadittaessa Eurooppa-neuvoston
esityslistoja. Komission tydohjelman s&anndllinen esittely ja neuvottelut uudesta
rahoituskehyksesta yleisten asioiden neuvostossa ovat antaneet minulle hyvan kasityksen tulevien
vuosien tarkeimmista talousarvio- ja ohjelmasuunnittelukysymyksista. Nykyisella toimikaudellani
olen vastannut myos suhteista kansallisiin parlamentteihin uuden toissijaisuusmekanismin
yhteydessa, jolla on keskeista merkitysta myds liikenne- ja avaruuspolitiikan alalla. Lisaksi edustin
komissiota neuvotteluissa, jotka koskivat Euroopan ulkosuhdehallinnon perustamista (ja sen



myOhempaa tarkastelua), mika antoi minulle mahdollisuuden syventaa ja laajentaa kiinnostustani
kansainvalisiin asioihin.

Nykyisella toimikaudellani olen myds esittanyt seka neuvotellut menestyksekkaasti eraita keskeisia
asiakokonaisuuksia, joita ovat esimerkiksi eurooppalainen kansalaisaloite, Euroopan tason
poliittisia puolueita koskeva ehdotus, virastoja koskeva yhteinen lahestymistapa, delegoituja
sdadoksia koskeva yhteisymmarrys ja avoimuusrekisteri. Tama osoittaa mielestani perusteellisen
sitoutumiseni Euroopan yleisten etujen ajamiseen aloilla, jotka ovat tarkeitd myds liikenne- ja
avaruuspolitiikan kannalta. Lisaksi ne keskustelut, joita tama komissio on kaynyt ja paatdkset, joita
se on tehnyt talous- ja finanssikriisin yhteydessa, ovat selvasti osoittaneet minulle, miten tarkeaa
on investoida merkittdvasti Euroopan infrastruktuuriin, jos haluamme luoda ty6paikkoja ja kasvua
seka turvata Euroopan kilpailukyvyn sailymisen.

Liikenne ja avaruus ovat tarkeitd eurooppalaisia politiikan aloja, joihin liittyy vahva
interinstitutionaalinen, kansainvalinen ja monialainen ulottuvuus. Edelld esittamieni seikkojen
perusteella uskon, ettd minulla on tarvittava patevyys ja kokemus edistdad komissaarina Euroopan
yleista etua erityisesti talla alalla.

Tunnen velvoitteet, joista maaratdan Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 17 artiklan 3
kohdassa, Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 245 ja 339 artiklassa ja komission
jasenten toimintasaannoissa, ja olen vahvasti sitoutunut noudattamaan niitd. Naissa asiakirjoissa
taataan komission riippumattomuus ja vahvistetaan eettiset periaatteet, joita komission jasenten on
noudatettava. En aio ottaa ohjeita miltdan hallitukselta tai muulta elimeltd, aion pidattya kaikesta
toiminnasta, joka on ristiriidassa tehtavieni kanssa, enka aio harjoittaa toimikautenani mitaan
muuta palkallista tai palkatonta ammattitoimintaa. Lisaksi aion kunnioittaa velvollisuutta osoittaa
kunniallisuutta ja pidattyvyytta, jos minulle toimikauteni paatyttya tarjotaan tiettyja tehtavia tai etuja.
Olen tayttanyt sidonnaisuuksia koskevan ilmoituksen, josta maaratadan komission jasenten
toimintasaannoissa, ja sitoudun tdydentdmaan sitd sdanndllisesti tarpeen mukaan. Lopuksi
haluaisin korostaa, ettd aikaisemmassa ja nykyisessa toimessani Euroopan komission jdsenena
olen noudattanut kaikilta osin EU:n perussopimusten kirjainta ja henkea ja velvollisuutta toimia
Euroopan edun mukaisesti.



2. Vastuualueen hoitaminen ja yhteistyd Euroopan parlamentin kanssa

Miten arvioisitte asemaanne komission kollegion jaisenena? Miten katsoisitte olevanne
vastuussa ja selontekovelvollinen Euroopan parlamentille omasta ja osastojenne
toiminnasta?

Milla tavoin olette valmis sitoutumaan avoimuuden lisdamiseen, yhteistyon tehostamiseen
ja lainsaadantoaloitteita koskevien parlamentin kantojen ja pyyntdjen tehokkaaseen
seurantaan? Oletteko valmis antamaan suunnitteilla olevia aloitteita ja kdynnissa olevia
menettelyitd koskevia tietoja ja asiakirjoja parlamentille tasaveroisesti neuvoston kanssa?

Kollegiaalinen vastuu on hyvin toimivan komission paaperiaate ja peruspilari, ja olen sitoutunut
myds siihen taysimittaisesti nykyisessa ja aikaisemmassa toimessani komissiossa. Kollegion
jasenena aion ensisijaisesti omistautua tehtaville, jotka komission puheenjohtajaksi valittu Jean-
Claude Juncker on osoittanut minulle. Aion hoitaa tehtaviani tiiviissa yhteistydssa komission
muiden jasenten kanssa ja noudattaen puheenjohtajan vahvistamia poliittisia suuntaviivoja ja
tyéskentelymenetelmia. Sitoudun kantamaan poliittisen vastuun yksikéideni tydskentelysta ja
toimista omalla toimialallani tdman kuitenkaan vaikuttamatta komission kollegiaalisuuden
periaatteeseen. Suhteet kabinettini ja yksikdideni valilld sekd omat suhteeni niihin perustuvat
lojaalisuuteen, luottamukseen, avoimuuteen seka keskindiseen tiedonkulkuun ja toistemme
avustamiseen.

Jos minut nimitetdan komissaariksi, aion paatdksenteossa kunnioittaa toisten komission jasenten
vastuualueita, mutta haluan kuitenkin tarjota kokemukseni, asiantuntemukseni ja ajatukseni
komission kayttédn mahdollisimman laajasti, jotta Euroopan yleisen edun kannalta saavutetaan
paras mahdollinen lopputulos. Aion erityisesti varmistaa, ettd politikkamme perustuvat EU:n
laajuiseen yhteisymmarrykseen, joka on tulosta yhteistydsta Euroopan parlamentin ja muiden EU:n
toimielinten kanssa. Kun paatokset on tehty, aion kantaa niista tayden vastuun muiden komission
jasenten kanssa.

Koska neuvottelin komission puolesta nykyisen puitesopimuksen Euroopan parlamentin kanssa,
olen hyvin tietoinen ja vakuuttunut siita, ettd naitad kahta lainsaatajaa on kohdeltava tasavertaisesti.
Naen tdman asian paitsi tavalliseen lainsdatadmisjarjestykseen liittyvdna oikeudellisena
vaatimuksena, mutta sen lisaksi myos kollegion jasenen nakdkulmasta, jossa ominaisuudessa olen
vastuuvelvollinen vaaleilla valituille Euroopan parlamentin jasenille. Sen vuoksi sitoudun
varmistamaan rakentavan poliittisen vuoropuhelun Euroopan parlamentin ja sen valiokuntien
kanssa avoimuuden, lapindkyvyyden, keskindisen luottamuksen, saanndllisen raportoinnin ja
tietojenvaihdon pohjalta, jotta Euroopan parlamentti voi harjoittaa tehokasta demokraattista
valvontaa. Haluan ilmaista tdyden tukeni tulevan puheenjohtajan aikomukselle lujittaa Euroopan
parlamentin ja komission valista erityissuhdetta ja olen valmis, kuten tahankin asti, pitamaan ylla
rakenteellista vuoropuhelua valiokuntien kanssa, osallistumaan henkildkohtaisesti tarkeisiin
kolmikantaneuvotteluihin sekd tekemaan laheistd yhteisty6td Euroopan parlamentin kanssa
puitesopimuksen mukaisesti. TAma tarkoittaa erityisesti tiiviin ja laheisen yhteyden luomista ja
yllapitamista vastuualueeni kahteen valiokuntaan (TRAN ja ITRE). Aion olla edelleenkin valmis
osallistumaan pyydettdessa kaikkiin valiokuntien kokouksiin, jatkamaan sadanndllista ja suoraa
tiedonvaihtoa parlamentin valiokuntien puheenjohtajien kanssa, olemaan kaytettavissa
kahdenvalisiin tapaamisiin ja suoriin keskusteluihin kaikkien valiokuntien jasenten kanssa seka
antamaan tietoa nopeasti ja selkeasti ja ryhtymaan tarvittaessa jatkotoimiin naissa tapaamisissa
esiin tulleiden ndkemysten johdosta. Sitoudun kaikilta osin noudattamaan puitesopimuksen
maarayksia, joiden mukaan komission olisi vastattava Euroopan parlamentin paatéslauselmiin
kirjallisesti kolmen kuukauden kuluessa. Annan myds tadyden tukeni komission tulevan
puheenjohtajan lupaukselle suhtautua erityisen vakavasti SEUT-sopimuksen 225 artiklan mukaisiin
parlamentin pyyntoéihin lainsdadantéehdotuksiksi.

Nykyisessa toimessani toimielinten valisistd suhteista ja hallinnosta vastaavana
varapuheenjohtajana olen vastannut myds komission avoimuusaloitteesta. Tassa asiassa olen
syvasti vakuuttunut ja tietoinen avoimuuden tarkeydesta suhteessa Euroopan parlamenttiin. Olen
sen vuoksi sitoutunut panemaan kaikilta osin taytantdéon puitesopimuksen laaja-alaiset saanndkset
Euroopan parlamentin ja komission valisista suhteista avoimuuden ja naiden kahden toimielimen
valisen tiedonkulun osalta. Lisaksi olen edelleen taysin sitoutunut komission laajempiin yrityksiin —
joihin olen myds osallistunut nykyiselld toimikaudellani — lisdtd avoimuutta suhteessa kansalaisiin ja
varmistaa mahdollisimman laaja kuuleminen paatdksentekoprosessissa. Tuen taysin valitun
puheenjohtajan poliittisissa suuntaviivoissa esittdmaa uutta sitoutumista toimintamme
lapinakyvyyteen suhteessa sidosryhmiin ja edunvalvojiin. Lupaan julkistaa kaiken yhteydenpidon ja



tapaamiset, joita minulla on eri ammattialojen organisaatioiden tai ammatinharjoittajien kanssa
mista tahansa EU:n politiikan laadintaan ja toteuttamiseen liittyvasta asiasta.



Liikenne- ja matkailuvaliokunnan kysymykset

3. Yhtendisen eurooppalaisen liikennealueen ja EU:n satelliittinavigointijarjestelmien
loppuunsaattaminen

Mita nimenomaisia lainsaadantdaloitteita ja muita kuin lainsdadantoaloitteita aiotte vieda
eteenpadin liikkenteen sisamarkkinoiden loppuunsaattamiseksi ja aidosti yhtendisen
eurooppalaisen liikennealueen luomiseksi kaikille lilkennemuodoille (yhtendinen
eurooppalainen rautatiealue, yhtenainen eurooppalainen ilmatila, esteetén eurooppalainen
meriliikennealue jne.)? Miten aiotte varmistaa, etta liikennemarkkinoiden avaaminen
esimerkiksi maantieliikenteen kabotaasille niveltyy ty6paikkojen luomiseen, laadukkaisiin
ty6ehtoihin ja -oloihin, sosiaalisen polkumyynnin estamiseen, korkealuokkaisiin palveluihin
seka EU:n liikenteenharjoittajien (etenkin pk-yritysten) turvallisuuden ja kilpailukyvyn
parantamiseen? Miten mielestanne pitadisi suhtautua liikenneinfrastruktuurin suuriin eroihin
unionin eri osien vililla ja monien EU:n alueiden kehnoihin yhteyksiin? Millaisilla toimilla
voitaisiin elvyttad investointeja, huolehtia liikenneinfrastruktuurin tehokkaammasta
rahoituksesta ja edistda Euroopan laajuisten liikenneverkkojen kehittamista? Voitteko
vakuuttaa, ettd komissio arvioi Verkkojen Eurooppa -valineen taytantédnpanoa
perinpohjaisesti ja jatkuvasti ja soveltaa "kayta tai meneta” -periaatetta asetuksen
mukaisesti? Mika on Teidan nakemyksenne Euroopan avaruuspolitiikan tulevaisuudesta ja
EU:n satelliittinavigointijarjestelmien kdayttoonoton ja hyédyntamisen aikataulun mukaisesta
taytantoonpanosta? Millaisena naette EU:n liikenne- ja avaruusvirastojen tulevan roolin ja
toimivaltuudet niiden toteuttaessa unionin toimia kyseisilla aloilla?

Yhtendinen Euroopan liikennealue on ratkaisevan tarkea taloudelle ja teollisuuden kilpailukyvylle ja
valttamaton edellytys kansalaisten liikkumiselle Euroopassa. Nain ollen yksi tarkeimmista
tavoitteistani tulee olemaan komission puheenjohtajaksi valitun Jean-Claude Junckerin poliittisten
suuntaviivojen mukaisesti sisamarkkinoiden toteuttaminen.

Jos minut nimitetdan komissaariksi, aion tyéskennella kolmella tasolla:

Ensinnakin aion varmistaa jo hyvaksytyn lainsdddannon ja muiden aloitteiden asianmukaisen ja
ripedn taytadntddnpanon kdymalld vuoropuhelua jdsenvaltioiden viranomaisten, sidosryhmien,
tyomarkkinaosapuolien ja kansalaisten kanssa, mutta tarvittaessa myds turvautumalla kaikkiin
komission kaytettavissa oleviin oikeudellisiin keinoihin. EU:n lakien asianmukainen soveltaminen
on asia, jossa ei ole neuvotteluvaraa.

Toiseksi aion tyoskennelld aktiivisesti yhdessa Euroopan parlamentin ja neuvoston kanssa
tavoitteenani sisdmarkkinoita koskevien saantdjen tdydentdmistd tai mukauttamista koskevien
lainsaadantdehdotusten nopea hyvaksyminen. Tallaisia ovat esimerkiksi neljannen rautatiepaketin
ja yhtenaista eurooppalaista ilmatilaa koskevan sdadéskokonaisuuden ehdotukset.

Kolmanneksi aion myds harkita, onko tarpeen esittdd uusia ehdotuksia esimerkiksi nykyisen
saannoston yksinkertaistamiseksi, jaljella olevien teknisten esteiden ja saantelyn rajoitusten
poistamiseksi tai innovoinnin tukemiseksi, jos niilld voidaan edistdd tehokkaampaa
liikennejarjestelmaa ja yhtenaista Euroopan liikennealuetta. Kaikissa mahdollisissa ehdotuksissani
otetaan huomioon lainsdadannon taloudelliset, sosiaaliset ja ymparistovaikutukset, mika on
valttamatonta saaddsten yleisen hyvaksyttavyyden kannalta.

Tavoitteenani on kehittda parlamentin kanssa uusi jaettu liikennestrategia. Tata varten perehdyn
vuonna 2011 hyvaksytyn liikenteen valkoisen kirjan taytantdéénpanoon ja pohdin yhdessa kollegion
ja parlamentin kanssa kyseisen asiakirjan mahdollista uudelleentarkastelua.

Kaikkien uusien lainsdadantéehdotusten on perustuttava taysimittaiseen arviointiin ja sidosryhmien
perusteelliseen kuulemiseen, ja niissa on otettava huomioon jasenvaltioissa saadut kokemukset ja
perusteellisten vaikutustenarviointien paatelmat. Vaikutustenarvioinneissa aion kiinnittda huomiota
etenkin siihen, miten voidaan valttda tarpeettomat sdantelyrasitteet kansallisille hallinnoille,
kansalaisille ja yrityksille (erityisesti pk-yrityksille). Tassa asiassa aion, jos minut nimitetaan, tehda
tiivista yhteisty6td muiden komissaarien ja erityisesti sdantelyn parantamisesta vastaavan
varapuheenjohtajan kanssa. Lisaksi aion kiinnittaa erityistd huomiota toimenpiteiden sosiaalisiin ja
taloudellisiin vaikutuksiin, esimerkiksi tydpaikkojen luomiseen ja turvallisuuteen, seka
toissijaisuuskysymyksiin eli siihen, onko EU:n tason lainsdadanto kaikkein tehokkain valine.



Markkinoiden avaaminen ei ole itsessaan tavoite vaan ennemminkin tehokkuuden optimoinnin
keino, joka luo perustan kasvulle ja tydopaikkojen syntymiselle ja edistaa erityisesti
liikennepalvelujen laatua ja tehokkuutta kansalaisten, tyontekijoiden ja talouden toimijoiden eduksi.
Uusiin ehdotuksiin olisi entistd jarjestelmallisemmin sisallytettdva vaatimuksia yhteiskunnallisten
vaikutusten valiarvioinnista mahdollisten kielteisten vaikutusten torjumiseksi.

Jos minut nimitetdan, haluan myo6s edistad sdantdjen noudattamisen kulttuuria ja parantaa
liikenteen alan sosiaalilainsaadannon noudattamisen valvonnan tehokkuutta ja johdonmukaisuutta,
jotta voidaan valttaa kilpaileminen alhaisimmalla sdantelytasolla seka sailyttaa yleishyddylliset
palvelut ja varmistaa, ettd alan tyontekijat tuntevat EU-lainsdddanndn mukaiset oikeutensa
sosiaalisen polkumyynnin ehkaisemiseksi.

Aion vauhdittaa tydmarkkinaosapuolten vuoropuhelua toimivana mekanismina osaamisen,
patevyyden ja tydolojen parantamiseksi alalla, jonka on kyettava ratkaisemaan tydvoiman
ikdantymisen ongelmat ja vaikeudet houkutella nuoria tydnhakijoita. Haluan edistaa liikennealan
houkuttelevuutta tyollistajana erityisesti nuorten keskuudessa.

Yhtendinen Euroopan liikkennealue tarvitsee hyvin muotoiltujen sisdmarkkinasdantdjen lisaksi
nykyaikaisen liikenneinfrastruktuurin. Tassa asiassa hyvan perustan toiminnalle tarjoavat Euroopan
laajuinen liikenneverkko (TEN-T) ja Verkkojen Eurooppa -valine. Naista viimeksi mainitun varoja
olisi keskitettava strategisiin investointeihin, jotka tuottavat lisdarvoa EU:n taloudelle ja kannustavat
innovaatioihin Euroopassa. Lisainvestointeja olisi osoitettava erityisesti suuriin valtioiden rajat
ylittdviin hankkeisiin ja TEN-T-multimodaaliliikennekaytavien pahimpien pullonkaulojen
poistamiseen. Nama ovat molemmat aloja, joihin jasenvaltiot ovat olleet haluttomampia
investoimaan. Innovoinnin ja verkkojen toimeenpanovirasto (INEA) tarjoaa liikenteen, energian ja
televiestinnan infrastruktuuri-, tutkimus- ja innovaatiohankkeisiin asiantuntemusta ja korkeatasoista
ohjelmien hallintaa. Haluan ratkaista infrastruktuurin epayhtenaisyyden ongelman, joka johtuu
muun muassa tarvittavien yhteyksien puuttumisesta erityisesti rajoilla, seka saattaa valmiiksi
yleiseurooppalaisen verkoston. Investoinneilla olisi tuettava myos alykkaita liikenteenhallinnan ja
logistiikan jarjestelmid, jotka mahdollistavat nykyisen infrastruktuurin parhaan mahdollisen kayton.
On tullut aika toteuttaa kunkin liikennekaytavan osalta sovitut tydsuunnitelmat, viimeistella
hankkeet ja jakaa varat siten, ettd voidaan nopeuttaa hankkeiden toteuttamista. Nyt on myos aika
hyoédyntaa tuloksia siten, etta voidaan tarjota kansalaisille ja yrityksille lyhyempia matka-aikoja ja
turvallisempia ja luotettavampia liikennepalveluja.

Tehokkaiden ja kestavien Euroopan laajuisten liikenneverkkojen kehittaminen ja yllapitaminen
edellyttdd massiivisia investointeja, joita ei voida rahoittaa pelkastaan julkisin varoin Euroopan
tason tai kansallisista tai paikallisista talousarvioista. Hankkeet on suunniteltava niin, etta niihin
voidaan saada my0s yksityista rahoitusta. Puheenjohtaja Junckerin ilmoittama 300 miljardin euron
lisdinvestointien hankkiminen edellyttda innovatiivista ajattelua. Ratkaisuun vipuvaikutuksen
maksimoimiseksi on sisallyttdva julkisen ja yksityisen rahoituksen yhdistamista yksittaisissa
hankkeissa tai yhteen kootuissa hankeryhmissa. Komissio antaa tukea varmistaakseen, etta
kansallisella ja Euroopan tasolla on kaytdssa tarvittavat sdantelyedellytykset, jotta voidaan edistaa
investointeja ja lisata vastaanottokykya seka hankkia yksityisia investointeja parantamalla
oikeusvarmuutta ja investoijien saavutettavuutta.

Lisaksi haluan lisata koordinointia tarkeimpien yhteistydkumppanien kanssa, joita ovat esimerkiksi
Euroopan investointipankki ja kansalliset tai alueelliset kehityspankit, joilla on arvokasta
asiantuntemusta hankkeiden valmistelussa ja taytantéonpanossa. On myds tarpeen maksimoida
synergiat Verkkojen Eurooppa -valineen ja Euroopan rakenne- ja investointirahastojen, erityisesti
koheesiorahaston, valilla keskittamalla entista suurempi osa niiden varoista Euroopan laajuisiin
liikenneverkkoihin integroidun verkon kehittdmisen nopeuttamiseksi. Lopuksi on tarkeaa todeta,
ettd Verkkojen Eurooppa -valineen on sailyttava uskollisena periaatteelleen, jonka mukaan siita
rahoitetaan ainoastaan edistyneimpia hankkeita, jotka tuottavat todellista eurooppalaista lisdarvoa.
Tama tarkoittaa paitsi varojen jakamista kilpailullisella menettelylld myds varojen vetamista pois
heikommin valmistelluista tai suoriutuvista hankkeista ("kayta tai meneta”).

Myo6s Euroopan avaruuspolitiikan on oltava valine, joka edistda innovointia ja tuo
avaruussovellusten hyddyt Euroopan kansalaisten, viranomaisten ja yritysten saataville.
Avaruuspolitiikalla on strategista merkitystd Euroopan unionille, sen jasenvaltioille, kansalaisille ja
yrityksille, mikali haluamme sailyttdd keskeisen asemamme maailmanlaajuisessa
toimintaymparistdssa. Tarkeimpia tavoitteitani ovat Euroopan avaruusalan kilpailukyvyn ja
riippumattomuuden edistdminen, myds avaruuteen paasyn osalta, seka Galileo- ja Copernicus-
ohjelmien taysimittainen kayttdonotto. Jo nyt toiminnassa olevan Euroopan geostationaarisen
navigointilisajarjestelman (EGNOS) osalta aion selvittda, miten voidaan siirtyd sen seuraavaan



sukupolveen ja maantieteelliseen laajentamiseen.

Tulisin olemaan vastuussa suhteista neljaan erillisvirastoon (Euroopan lentoturvallisuusvirasto
EASA, Euroopan meriturvallisuusvirasto EMSA, Euroopan rautatievirasto ERA ja Euroopan GNSS-
virasto (Global Navigation Satellite System) GSA) ja kaksi yhteisyritystd (yhtenaisen
eurooppalaisen ilmatilan ilmaliikenteen hallinnan tutkimuksen ja kehittdmisen SESAR-yhteisyritys
ja Shift2Rail), jotka kaikki harjoittavat liikenne- ja avaruuspolitiikkaan liittyvaa toimintaa. Naiden
virastojen merkitys on keskeinen turvallisuuden, saannoston taytantdonpanon ja erityispalvelujen
tarjoamisen kannalta. Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission sopimien EU:n erillisvirastoja
koskevan yhteisen lahestymistavan periaatteiden mukaisesti pyrin tehostamaan vastuualueeseeni
kuuluvien virastojen toimintaa Euroopan liikennejarjestelman turvallisuuden, varmuuden ja
tehokkuuden hyvéksi.

4. Kansalaiset ja liikenne

Miten aiotte parantaa liikennepalvelujen laatua, kaytettavyyttd, luotettavuutta ja
monimuotoisuutta? Mita toimia aiotte ajaa edistadksenne julkista liikennetta ja eri
lilkennemuotoja yhdistavia lippujarjestelmia, ilman moottoriajoneuvoa tapahtuvaa
liikkumista ja alykkaita liikennejarjestelmia? Miten aiotte edistaa tehokkaiden
liilkennesovellusten kehittamista Galileo- ja EGNOS-jarjestelmien puitteissa? Mita
konkreettisia aloitteita aiotte edistda helpottaaksenne kestavaa kaupunkiliikennetta ja
lievittdaksenne liikenneruuhkien ja puutteellisen infrastruktuurin ongelmia? Millaisilla
toimilla voitaisiin ndhdaksenne elvyttaa alueellisia ja rajat ylittavia rautatieyhteyksia, jotka
on purettu tai hylatty? Miten aiotte varmistaa, ettd kaikkien liikennemuotojen matkustajien
oikeuksia — myos liikkumisrajoitteisten henkildiden oikeuksia — suojellaan tehokkaasti ja
ettd nykyisin sovellettavan lainsaadannon taytantéonpanon valvonta on yhdenmukaista ja
tehokasta? Mita erityissitoumuksia olette valmis tekemaan eri liikennemuotojen (tie-,
rautatie-, vesi- ja ilmaliikenne) liikenneturvallisuuden parantamiseksi?

Jotta kansalaisille voidaan tarjota tehokkaita, luotettavia ja turvallisia liikkennepalveluja, koko
kuljetusketjusta on tehtava nykyista asiakaslahtéisempi ja innovatiivisempi. Jos minut nimitetdan
komissaariksi, aion edistdd matkustajaliikennemarkkinoiden avaamista entisestdan tapauksissa,
joissa voidaan osoittaa, etta kilpailun puuttuminen pitda hinnat korkeina ja laadun heikkona. Tassa
yhteydessa on kuitenkin otettava asianmukaisesti huomioon sosiaaliset nakdkohdat, julkisen
palvelun velvoitteet ja korkean turvallisuustason turvaaminen. Pyrin myds varmistamaan, etta
kaikilla kansalaisilla on mahdollisuudet liikkumiseen kohtuullisella hinnalla. Erityisen tarkeaa tama
on liikuntarajoitteisten henkildiden tapauksessa. Pidan julkisen palvelun velvoitteita hyvin tarkeina.
Niitd on sovellettava syrjimattomasti ja kustannustehokkaasti.

Se, ettda mahdollisuudet liikkuvuuteen ovat viela nykyaikana epayhtenaiset, suosii kieltamatta
useimmilla alueilla yksityisautoilua. Jos tdhan halutaan 16ytaa ratkaisu, meidan pitda alkaa ajatella
liikkuvuutta sarjana saumattomasti toisiinsa liittyvia palveluja, joita tarjotaan eri kuljetusvalineilla
suoraan asiakkaille. Ainoastaan kayttajakeskeinen eri likennemuodot kattava |ahestymistapa voi
mahdollistaa nykyisen liikennekapasiteetin optimaalisen kaytdén ja parantaa asiakkaiden
matkustuskokemuksia. Jos minut nimitetdan, aion edistdd verkkopohjaista ldhestymistapaa, johon
yhdennetaan taysimittaisesti aikataulut ja lipunmyynti.

Alykkaat liikennejarjestelmat ovat yha tarkedmpia liikkuvuudelle multimodaalisissa
kuljetusketjuissa. Ne auttavat parantamaan liikenteen kestavyyttd ja turvallisuutta seka
tehostamaan logistisia toimintoja ja liikenteen hallintaa ruuhkien vahentamiseksi. Aion hyédyntaa
mahdollisuuksia, joita dlykkaat liikennejarjestelmat tarjoavat erityisesti kaupunkiliikenteessa. Tata
varten on tarkoitus auttaa kehittamaan puite-edellytykset matkustajille tarkoitetuille kattavammille
multimodaalista matkustusta koskeville tiedotus-, suunnittelu- ja lipunmyyntijarjestelmille ja
reaaliaikaisille tieliikenteen tietojarjestelmille. Aion tyoskennella tiiviisti yndessa sidosryhmien
kanssa, jotta alykkaita liikkennejarjestelmia voidaan kehittda ja vieda, mutta myds ottaa kayttdédn
EU:ssa, ottaen huomioon yhteentoimivuutta, jarjestelman turvallisuutta seka tietosuojaa ja
yksityisyyden suojaa koskevat vaatimukset. Nahdakseni meidan on tarpeen luoda tata varten
saantelykehys ja huolehtia yleisesta hyvaksyttavyydesta.

Maailmanlaajuisen satelliittinavigointijarjestelman GNSS-sovelluksia on jo kaytossa
televiestinnassa, ilmailussa ja maataloudella. Tarkoituksenani on ehdottaa niitéd koskevaa kattavaa
ja kaikki liikennemuodot kasittdvaa toimintasuunnitelmaa, joka perustuu Euroopan
geostationaariseen navigointilisajarjestelmaan (EGNOS) ja Galileoon. Toimintasuunnitelmaan voisi
sisaltya saantelyllisia tai muita toimenpiteitd Galileon ja EGNOSIin kayton tukemiseksi. Aion myos



pyrkid hyédyntdmaan avaruus- ja liikkenneosioiden valistad synergiaa Horisontti 2020 -ohjelmassa.
Copernicus-ohjelmalla on merkitysta liikenteen turvallisuudelle ja varmuudelle. Euroopan
meriturvallisuusvirasto on jo ryhtynyt toimiin nykyisten operationaalisten palvelujen integroimiseksi
uusiin Copernicus-sovelluksiin merivalvonnan tehostamiseksi.

Tielilkenteen ruuhkautumisen ja kaupunkien saastumisen nykytilanne ei ole pitkalla aikavalilla
kestava. Sen vuoksi kiinnitan — toissijaisuusperiaatetta noudattaen — erityistd huomiota
paikallisviranomaisten valmiuksien tukemiseen, jotta kaupunkiliikenteesta voidaan tehda
kestavampaa, erityisesti hyvaksymalla kestavan kaupunkilikenteen suunnitelmia, seka lisata eri
rahoitusohjelmien valistd synergiaa. Kaupunkialueiden saavutettavuuden parantamiseksi on
edistettava entisestdan moottoroimattomia liikennemuotoja kuten pyorailya ja kavelya. Tata varten
on huolehdittava heikoimmassa asemassa olevien tienkdyttdjien paremmasta suojelusta.
Liikkuvuuspalveluista ja erityisesti julkisesta liikenteestd on tehtava houkuttelevampaa kaikkialla
EU:ssa.

Rautatieliikenteen osalta on varmistettava, ettd asiaa koskevia EU:n sdantdja sovelletaan
valtioiden rajat ylittavissa yhteyksissa samassa maarin kuin yksittaisten jasenvaltioiden sisdisessa
rautatieliikenteessa. Rataverkon haltijoiden yli rajojen tapahtuvaa yhteisty6ta on tarpeen edistaa.

Pidan hyvin tarkeana matkustajien, myds liikuntarajoitteisten henkildiden, oikeuksien toteutumisen
valvontaa kaikissa liikennemuodoissa. Tutkin, onko nykyistd lainsaadantdkehysta tarpeen
selkiyttdd — varsinkin rautatieliikenteen osalta — antamalla tulkintaohjeita tai tarpeen mukaan
parantamalla lainsdddantoa. Ensiarvoisen tarkeina pidan myos tehokkaita valvonnan ja valitusten
kasittelyn menettelyja. Taltd osin aion varmistaa vesi- ja linja-autoliikenteen matkustajien
oikeuksien taysimittaisen taytantddonpanon, edistda tietoisuutta perusperiaatteista kaikissa
liikennemuodoissa ja tavoitella lentomatkustajien oikeuksia koskevan tarkistetun asetuksen nopeaa
hyvaksymista. Lisaksi punnitsen, miten voitaisiin parhaiten varmistaa matkustajien oikeuksien
toteutuminen silloin, kun matkassa yhdistyy eri likennemuotoja.

EU:lla on koko maailman turvallisin ja turvatuin liikennejarjestelma. Vakaa aikomukseni on sailyttaa
tdma asema. Sen vuoksi kannatan riskinarviointiin perustuvaa saantelykehysta. Tama on
nahdakseni erityisen tarkeaa ilmailun alalla. Aion myds mukauttaa saantelykehysta uuteen
teknologiaan ja liiketoimintamalleihin, esimerkiksi etdohjattavien ilma-alusten kayttéon.
Liikenneturvallisuuden alalla Eurooppa voi olla ylpea saavutuksistaan: likennekuolemien maara
vahenee EU:ssa vuosi vuodelta, vaikka liikennemaarat lisdantyvat. Tastd huolimatta kuolemien
maara EU:n tieliikenteessa oli viime vuonna noin 26 000, ja ensimmaiset tiedot vuodelta 2014
osoittavat valitettavasti laskusuuntauksen kdantyneen. On selvaa, etta tata vakavaa asiaa ei saa
ohittaa, ja aionkin jatkaa ponnisteluja liikennekuolemien puolittamiseksi vuoteen 2020 mennessa.
Erityisesti kiinnitan huomiota infrastruktuurin turvallisuuteen, kuljettajien ammattitaitoon ja
ajoneuvoihin asennettavaan innovatiiviseen turvallisuusteknologiaan. Kuolemien vahentamisen
lisdksi tavoitteenani on vahentaa vakavia loukkaantumisia, jotka vaikuttavat tuhansien kansalaisten
eldmaan joka vuosi.

Turvallisemman ja varmemman infrastruktuurin ja teknologian kehittdmista edistetaan EU:n
rahoittamalla tutkimuksella, jota harjoitetaan yhtenaisen eurooppalaisen ilmatilan ilmaliikenteen
hallinnan tutkimuksen ja kehittdmisen yhteisyrityksen SESARin, Shift2Railin ja muiden Horisontti
2020 -ohjelmasta ja Verkkojen Eurooppa -valineesta rahoitetuissa hankkeissa, jotka ansaitsevat
tayden tuen. Ammattipatevyys ja koulutus ovat tarkeita tarkasteltavia kysymyksia, erityisesti
merenkavijdiden ja tieliikenteen tydntekijdiden tapauksessa, silla niilla on merkittava vaikutus
liikennejarjestelman turvallisuuteen ja varmuuteen.

Pidan hyvin tarkedna kansainvalista yhteistyota erityisesti ICAOssa (Kansainvalinen siviili-
ilmailujarjestd) ja IMOssa (Kansainvalinen merenkulkujarjestd) samaten kuin kahden- ja
monenvalisia suhteita tarkeisiin kauppakumppaneihin, ja aion varmistaa EU:n etujen tehokkaan
valvomisen. On tarkeaa |6ytaa oikeanlainen tasapaino kansainvalisen saantelyn, EU:n saantdjen ja
kansallisen vastuun valilla. Komission tarkastukset ovat tarkea valine ilmailun ja meriliikenteen
turvallisuuden ja turvaamisen varmistamisessa. Aion pitda huolta siita, ettd ne ovat puolueettomia,
tehokkaita ja kustannustehokkaita. Lopuksi muistuttaisin, ettd Euroopan lentoturvallisuusvirasto
EASA, Euroopan meriturvallisuusvirasto EMSA ja Euroopan rautatievirasto ERA ovat hyvin tarkeita
Euroopan liikennejarjestelman turvallisuudesta ja turvaamisesta huolehdittaessa. Sen vuoksi
annan niille tdyden tukeni.

5. Kestava liikenne



Mita erityisia aloitteita aiotte toteuttaa lievittadksenne liikenteen ymparistovaikutuksia ja
varmistaaksenne, etta kaikki liikennemuodot osallistuvat ilmastonmuutoksen torjuntaan,
kun otetaan huomioon, etta liikenteen kasvihuonekaasupaastot ovat muista aloista poiketen
lisddantyneet voimakkaasti viime vuosina? Milla toimilla ja uusilla tekniikoilla voitaisiin
ndahdaksenne vahentaa liikenteen riippuvuutta 6ljysta kaikkein eniten ja yhdistaa eri
liikkennemuodot kestavaksi vahahiiliseksi liikennejarjestelmaksi? Miten aiotte varmistaa
periaatteiden “saastuttaja maksaa” ja “kayttaja maksaa” laajemman soveltamisen, ulkoisten
kustannusten sisdistaminen mukaan luettuna?

Kansalaiset ja yritykset tarvitsevat liikennettd ja liikkumista. Talla asialla on huomattavaa vaikutusta
ymparistéon. Samalla aukeaa politiikan alalle mahdollisuus edistda kerrassaan merkittavasti
kasvihuonekaasujen vahentamista ja yrityksille tilaisuus lisata tehokkuutta, innovointia ja
kestavyytta (vihrea kasvu). Sitoudun vakaasti vahentamaan ymparistdvaikutuksia ja tekemaan
liikenteesta kestavampaa. Tassa yhteydessa erityisen tarkea tavoite on kasvihuonekaasupaastdjen
vahentaminen 20 prosentilla vuoteen 2020 mennessa.

Uskon, ettd haasteisiin vastaamiseksi tarvitaan joukko erilaisia valineita: markkinaperusteisia ja
saantelytoimenpiteitd, kansainvalista yhteisty6ta seka tukea innovaatioille ja uudelle teknologialle.

Toimia on tehostettava kasvihuonekaasupaastdjen vahennystavoitteiden saavuttamiseksi ja
liikenteen éljyriippuvuuden katkaisemiseksi. Sen vuoksi kannatan energiatehokkuustoimenpiteita ja
vaihtoehtoisten liikennepolttoaineiden kayttdénottoa. Jos vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttéonottoa koskeva direktiivi onnistutaan panemaan asianmukaisesti taytantéon,
se tulee vaikuttamaan merkittavasti liikenteen vapauttamiseen hiiliriippuvuudesta seka paastdjen
vahentamiseen. Jasenvaltioiden on mukautettava kansallisia puitteitaan hyvissa ajoin ja asetettava
itselleen kunnianhimoisia tavoitteita tallaisen infrastruktuurin kayttéénotolle. Komissio tekee tassa
asiassa yhteisty6ta jasenvaltioiden kanssa ja tukee niitd laatimalla suuntaviivoja, vaihtamalla
parhaita toimintatapoja, antamalla suosituksia ja myéntamalla rahoitusta Verkkojen Eurooppa -
valineesta ja Horisontti 2020 -ohjelmasta.

Jos oljyriippuvuus saadaan katkaistua monipuolistamalla polttoainevalikoimaa vaihtoehtoisten
polttoaineiden suuntaan, Euroopan teollisuudelle tarjoutuu huikeita mahdollisuuksia erityisesti
uusien kayttdvoimajarjestelmien, vaihtoehtoisten polttoaineiden ja uusien ajoneuvotyyppien
kehittdamisessa ja kayttéonotossa. Ruuhkautumisen vahentamiseksi, liikennevirtojen hallinnan
parantamiseksi ja multimodaalisten kuljetus- ja logistiikkaketjujen optimoimiseksi aion tarmokkaasti
ajaa alykkaiden liikennejarjestelmien kayttéa. Tama koskee myds satelliittiperustaisia jarjestelmia.
Tata tavoitetta olisi tuettava suorituskykyisen ja tarpeisiin vastaavan infrastruktuurin suunnittelulla.
Multimodaalisten liikennekaytavien kehittdmisen ansiosta uusi Euroopan laajuinen liikenneverkko
mahdollistaa rautatie- ja sisavesiliikenteen tehostetun kaytén pitkilla matkoilla ja rajat ylittavilla
osuuksilla. Lentoliikenteessa pyrin edistamaan lentoasemien toiminnallisen suorituskyvyn
parantamista ja yhtenaistd eurooppalaista ilmatilaa koskevan aloitteen toteuttamista.

Kansainvalinen yhteistyd esimerkiksi Kansainvalisessa siviili-ilmailujarjestéssa (ICAO) ja
Kansainvalisessa merenkulkujarjestossa (IMO) on ratkaisevan tarkeaa nykyisessa globaalissa
taloudessa, jos haluamme tehda liikenteesta kestdvampaa, mutta sailyttda sen kuitenkin
kilpailukykyisend. On tarkeda pystya vahentamaan merenkulun kasvihuonekaasupaastoja ja edeta
sitovien kansainvalisten standardien asettamisessa laivojen ymparistétehokkuudelle. Tuen
ICAOssa kaynnissa olevaa tyota ilma-alusten kasvihuonekaasupaastojen hillitsemiseksi. Uskon,
ettd vaikka ilmailualan kasvua on syytd kannustaa, kun otetaan huomioon sen merkittdva panos
talouteen ja ihmisten liikkumismahdollisuuksien parantamiseen, ilmailun on kuitenkin oltava
ymparistdn kannalta kestavaa ja kannettava osuutensa taistelussa ilmastonmuutosta vastaan.

Pidan hyvin tarkeana, etta infrastruktuurimaksut perustuvat todelliseen kayttéon ja sisaltavat myods
ulkoiset kustannukset, kuten ilmansaasteet, meluhaitat tai ruuhkat. Infrastruktuurin kayton
paremman hinnoittelun on perustuttava "saastuttaja maksaa’- ja "kayttaja maksaa”-periaatteisiin.

Tieliikenteessa oikeudenmukainen ja tehokas tapa edeta on se, etta sovelletaan eriytettyja matkan
pituuteen perustuvia maksuja (tietulleja). Selvitan, olisiko talla alalla tarpeen ja hyddyllista tehda
aloitteita. Infrastruktuurin rakentamista ja yllapitamista voisi auttaa markkinaperusteisilla valineilla,
jotka paitsi antaisivat asianmukaisia hintasignaaleja kayttajille myds tuottaisivat lisatuloja
investoitaviksi infrastruktuuriin. Tallaisia valineita suunniteltaessa tarkeimpina periaatteina olisi
pidettava syrjimattomyytta, oikeasuhteisuutta ja yhteentoimivuutta. Rautatieinfrastruktuurin osalta
jatkan myds tyota melun perusteella eriytettyjen radankayttémaksujen yhdenmukaistamiseksi ja
rautatieliikenteen melun vahentamista koskevan strategian laatimiseksi. Muilla aloilla, esimerkiksi
satamakysymyksissa, aion myds edistda parhaita toimintatapoja ymparistdmaksujen perimiseksi.



Infrastruktuurimaksujen rinnalla naen tilaisuuden arvioida uudelleen liikenteen verotusta, jota olisi
syyta tasapainottaa ja sitoa se tiukemmin ymparistotehokkuuteen erityisesti kasvihuonekaasujen
vahentamiseksi. Tama on linjassa energiatuotteiden verotusta koskevan komission ehdotuksen

kanssa.

Odotan paasevani tekemaan muiden komission jdsenten kanssa yhteisty6ta, jolla voidaan
varmistaa liikennesektorin osuus seka energiaunionissa ja tulevaisuuden ilmastopolitiikassa etta
digitaaliunionissa, jotka ovat kaksi Junckerin komission kymmenesta poliittisesta prioriteetista.
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