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Anderungsantriige zu Legislativtexten

Die vom Parlament vorgenommenen Anderungen werden durch Fett- und
Kursivdruck hervorgehoben. Wenn Textteile mager und kursiv gesetzt
werden, dient das als Hinweis an die zustidndigen technischen Dienststellen
auf solche Teile des Legislativtextes, bei denen im Hinblick auf die
Erstellung des endgiiltigen Textes eine Korrektur empfohlen wird
(beispielsweise Textteile, die in einer Sprachfassung offenkundig fehlerhaft
sind oder ganz fehlen). Diese Korrekturempfehlungen bediirfen der
Zustimmung der betreffenden technischen Dienststellen.

PE 394.151v02-00

DE

2/13

PR\688149DE.doc



INHALT

Seite
ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS 5
BEGRUNDUNG 12
PR\688149DE.doc 3/13 PE 394.151v02-00

DE



PE 394.151v02-00 4/13 PR\688149DE.doc

DE



ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN

PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Richtlinie des Rates zur Anderung der Richtlinie 2003/96/EG
hinsichtlich der Anpassung der Sonderregelungen fiir die Besteuerung gewerblich
genutzten Gasols und der Koordinierung der Besteuerung von unverbleitem Benzin und
Gasol

(KOM(2007)0052 — C6-0109/2007 — 2007/0023(CNS))

(Verfahren der Konsultation)

Das Europdische Parlament,

in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an den Rat (KOM(2007)0052),

gestiitzt auf Artikel 93 des EG-Vertrags, gemill dem es vom Rat konsultiert wurde
(C6-0109/2007),

gestiitzt auf Artikel 51 seiner Geschiftsordnung,

in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Wirtschaft und Wéhrung (A6-0000/2007),

1. billigt den Vorschlag der Kommission in der gednderten Fassung;

2. fordert die Kommission auf, ihren Vorschlag gemil Artikel 250 Absatz 2 des EG-Vertrags
entsprechend zu éndern;

3. fordert den Rat auf, es zu unterrichten, falls er beabsichtigt, von dem vom Parlament
gebilligten Text abzuweichen,;

4. fordert den Rat auf, es erneut zu konsultieren, falls er beabsichtigt, den Vorschlag der
Kommission entscheidend zu dndern;

5. beauftragt seinen Prasidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission zu libermitteln.

Vorschlag der Kommission Anderungen des Parlaments
Anderungsantrag 1
ERWAGUNG 7
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(7) Bestimmten Mitgliedstaaten sind
Ubergangszeiten fiir eine reibungslose
Anpassung an die in der Richtlinie
2003/96/EG festgelegten Steuerbetriage
gewadhrt worden. Aus den gleichen
Griinden sollten Ubergangszeiten im
Hinblick auf die Anpassung an diese
Richtlinie erfolgen.

(7) Bestimmten Mitgliedstaaten sind
Ubergangszeiten fiir eine reibungslose
Anpassung an die in der Richtlinie
2003/96/EG festgelegten Steuerbetriage
gewahrt worden. Fiir einige dieser
Mitgliedstaaten sollten Ubergangszeiten im
Hinblick auf die Anpassung an diese
Richtlinie erfolgen.

Anderungsantrag 2
ERWAGUNG 10

(10) Fiir Mitgliedstaaten, die ein System
von Strallenbenutzungsgebiihren anwenden
oder einfiithren wollen, sollten die
Moglichkeiten erweitert werden, einen
reduzierten Steuersatz fiir Gasol zu
gewerblichen Zwecken festzusetzen, der
unterhalb des am 1. Januar 2003 in Kraft
befindlichen Steuersatzes liegt, sofern die
Gesamtsteuerlast weitgehend gleich bleibt.
Im Lichte der jetzt vorliegenden
Erfahrungen ist es angebracht, auf das
Erfordernis zu verzichten, wonach der am
1. Januar 2003 fiir Gasol als Kraftstoff
geltende nationale Steuerbetrag mindestens
doppelt so hoch sein muss, wie der am 1.
Januar 2004 geltende Mindeststeuerbetrag.

(10) Fiir Mitgliedstaaten, die ein System
von Strallenbenutzungsgebiihren anwenden
oder einfithren wollen, sollten die
Moglichkeiten erweitert werden, einen
reduzierten Steuersatz fiir Gasol zu
gewerblichen Zwecken festzusetzen, der
unterhalb des am 1. Januar 2003 in Kraft
befindlichen Steuersatzes liegt, sofern die
Gesamtsteuerlast weitgehend gleich bleibt.
Den Mitgliedstaaten sollte auch die
Moglichkeit eingerdumt werden, die
Verwendung von nicht auf Erdol
basierenden Kraftstoffen durch
Steueranreize zu fordern. Im Lichte der
jetzt vorliegenden Erfahrungen ist es
angebracht, auf das Erfordernis zu
verzichten, wonach der am 1. Januar 2003
fiir Gasol als Kraftstoff geltende nationale
Steuerbetrag mindestens doppelt so hoch
sein muss, wie der am 1. Januar 2004
geltende Mindeststeuerbetrag.

Begriindung

Es sollte méglich sein, alle steuerlichen Instrumente einzusetzen, um ein umweltbewusstes

Verhalten zu férdern und zu belohnen.

Anderungsantrag 3
ERWAGUNG 10 A (neu)
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(10a) Unter voller Anerkennung des
Grundsatzes der Subsidiaritiit sollten die
Mitgliedstaaten, fiir die die Umsetzung
dieser Richtlinie mit zusdtzlichen
Einnahmen verbunden ist, ermutigt
werden, diese Einnahmen in erster Linie
in Infrastrukturen und neue
Umweltmafinahmen zur Verringerung der
CO,-Emissionen zu investieren.

Anderungsantrag 4
ARTIKEL 1 NUMMER 1 BUCHSTABE A A (neu)
Artikel 7 Absatz 3 Buchstabe a (Richtlinie 2003/96/EG)

aa) Absatz 3 Buchstabe a erhiilt folgende
Fassung:

“a) Giiterbeforderung fiir Rechnung
anderer oder fiir eigene Rechnung mit
einem Kraftfahrzeug oder Lastzug, die
ausschlieflich zur Beforderung von
Giitern im Kraftverkehr bestimmt sind
und ein zulissiges Gesamigewicht von
nicht weniger als 3,5 Tonnen aufweisen;

Begriindung

Durch diese Anderung wird die Richtlinie 2003/96/EG mit anderen Gemeinschaftsrichtlinien
abgeglichen.

Anderungsantrag 5
ARTIKEL 1 NUMMER 1 BUCHSTABE B
Artikel 7 Absatz 4 (Richtlinie 2003/96/EG)
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4. Die Mitgliedstaaten, die fiir
Kraftfahrzeuge, welche gewerblich
genutztes Gasol im Sinne des Absatzes 3
verwenden, ein System von
Stralenbenutzungsgebiihren anwenden
oder einfithren, konnen auf das von diesen
Fahrzeugen verwendete Gasol einen
ermaligten Steuersatz anwenden, der unter
dem am 1. Januar 2003 geltenden
nationalen Steuerbetrag liegt, solange die
Gesamtsteuerlast weitgehend gleich bleibt
und die gemeinschaftlichen
Mindeststeuerbetrdge fiir Gasol eingehalten
werden.*

4. Die Mitgliedstaaten, die fiir
Kraftfahrzeuge, welche gewerblich
genutztes Gasol im Sinne des Absatzes 3
verwenden, ein System von
Stralenbenutzungsgebiihren anwenden
oder einfiihren oder die die Verwendung
von nicht auf Erdol basierenden
Krafistoffen fordern mochten, konnen auf
das von diesen Fahrzeugen verwendete
Gasol einen erméBigten Steuersatz
anwenden, der unter dem am 1. Januar
2003 geltenden nationalen Steuerbetrag
liegt, solange die Gesamtsteuerlast
weitgehend gleich bleibt und die
gemeinschaftlichen Mindeststeuerbetrige
fiir Gasol eingehalten werden.

Begriindung

Es sollte méglich sein, alle steuerlichen Instrumente einzusetzen, um ein umweltbewusstes

Verhalten zu férdern und zu belohnen.

Anderungsantrag 6
ARTIKEL 1 NUMMER 1 BUCHSTABE C
Artikel 1 Absatz 5 Unterabsatz 2 (Richtlinie 2003/96/EG)

Die Kommission legt fiir die in Unterabsatz
1 genannte Erstattungsregelung gemill dem
Verfahren nach Artikel 27 Absatz 2
gemeinsame Grundsitze fest.

Die Kommission legt spétestens sechs
Monate nach Erlass dieser Richtlinie fiir
die in Unterabsatz 1 genannte
Erstattungsregelung gemill dem Verfahren
nach Artikel 27 Absatz 2 gemeinsame
Grundsitze fest.

Begriindung

Gemeinsame Vorschriften fiir die Erstattungsregelung sind wichtig, um sicherzustellen, dass
die Erstattung unter gleichen, transparenten und einfachen Bedingungen erfolgt. Auf3erdem
werden gemeinsame Vorschriften verhindern, dass es im Binnenmarkt zu

Wettbewerbsverzerrungen kommit.

Anderungsantrag 7
ARTIKEL 1 NUMMER 2
Artikel 18 (Richtlinie 2003/96/EG)
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(2) Artikel 18 wird wie folgt gefasst: entfillt

(a) In Absatz 3 erhiilt der erste Satz die
folgende Fassung:

wDas Konigreich Spanien darf von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2007
Gebrauch machen, um seinen nationalen
Steuerbetrag fiir als Kraftstoff
verwendetes Gasol dem neuen
Mindestbetrag von 302 EUR
anzugleichen, von einer Ubergangszeit bis
zum 1. Januar 2012, um den Betrag von
330 EUR zu erreichen, von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2014,
um den Betrag von 359 EUR zu erreichen
und von einer Ubergangszeit bis zum 1.
Januar 2016, um den Betrag von 380
EUR zu erreichen. “

(b) In Absatz 4 erhiilt der erste Satz die
folgende Fassung:

,»Die Republik Osterreich darf von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2007
Gebrauch machen, um ihren nationalen
Steuerbetrag fiir als Kraftstoff
verwendetes Gasol dem neuen
Mindestbetrag von 302 EUR
anzugleichen, von einer Ubergangszeit bis
zum 1. Januar 2012, um den Betrag von
330 EUR zu erreichen, von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2014,
um den Betrag von 359 EUR zu erreichen
und von einer Ubergangszeit bis zum 1.
Januar 2016, um den Betrag von 380
EUR zu erreichen. “

(c) In Absatz 5 erhiilt der erste Satz die
folgende Fassung:
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wDas Konigreich Belgien darf von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2007
Gebrauch machen, um seinen nationalen
Steuerbetrag fiir als Kraftstoff
verwendetes Gasol dem neuen
Mindestbetrag von 302 EUR
anzugleichen, von einer Ubergangszeit bis
zum 1. Januar 2012, um den Betrag von
330 EUR zu erreichen, von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2014,
um den Betrag von 359 EUR zu erreichen
und von einer Ubergangszeit bis zum 1.
Januar 2016, um den Betrag von 380
EUR zu erreichen. “

(d) In Absatz 6 erhiilt der erste Satz die
folgende Fassung:

wDas Grofherzogtum Luxemburg darf
von einer Ubergangszeit bis zum 1.
Januar 2009 Gebrauch machen, um
seinen nationalen Steuerbetrag fiir als
Kraftstoff verwendetes Gasol dem neuen
Mindestbetrag von 302 EUR
anzugleichen, von einer Ubergangszeit bis
zum 1. Januar 2012, um den Betrag von
330 EUR zu erreichen, von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2014,
um den Betrag von 359 EUR zu erreichen
und von einer Ubergangszeit bis zum 1.
Januar 2016, um den Betrag von 380
EUR zu erreichen. “

(e) In Absatz 7, zweiter Unterabsatz,
erhdlt der erste Satz die folgende
Fassung:
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»Die Portugiesische Republik darf von
einer Ubergangszeit bis zum 1. Januar
2009 Gebrauch machen, um ihren
nationalen Steuerbetrag fiir als Kraftstoff
verwendetes Gasol dem neuen
Mindeststeuerbetrag von 302 EUR
anzugleichen, von einer Ubergangszeit bis
zum 1. Januar 2012, um den Betrag von
330 EUR zu erreichen, von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2014,
um den Betrag von 359 EUR zu erreichen
und von einer Ubergangszeit bis zum 1.
Januar 2016, um den Betrag von 380
EUR zu erreichen. “

(f) In Absatz 8, dritter Unterabsatz, erhiilt
der erste Satz die folgende Fassung:

»Die Griechische Republik darf von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2010
Gebrauch machen, um ihren nationalen
Steuerbetrag fiir als Kraftstoff
verwendetes Gasol dem neuen
Mindestbetrag von 302 EUR
anzugleichen, von einer Ubergangszeit bis
zum 1. Januar 2012, um den Betrag von
330 EUR zu erreichen, von einer
Ubergangszeit bis zum 1. Januar 2014,
um den Betrag von 359 EUR zu erreichen
und von einer Ubergangszeit bis zum 1.
Januar 2016, um den Betrag von 380
EUR zu erreichen. “

Begriindung

Nur weil die Mindeststeuersdtze angepasst werden, miissen nicht alle im Rahmen der
Richtlinie 2003/96/EG des Rates vom 27. Oktober 2003 vereinbarten Ubergangsfristen

gedndert werden.

Anderungsantrag 8
ARTIKEL 1 NUMMER 5

Anhang I (Richtlinie 2003/96/EG)

Vorschlag der Kommission

1. Januar 2004 1. Januar 2010

1. Januar 2012

1. Januar 2014
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Unverbleites
Benzin
(in EUR je
1000 1)
KN-Codes 2710
11 31,2710
11 41,2710
11 45 und
2710 11 49

359

359

359

380

Gasol
(in EUR
je
1 000 1)
KN-Codes 2710
19 41 bis
2710 19 49

302

330

359

380

Anderung des Parlaments

1. Januar 2004

1. Januar 2010

1. Januar 2012

1. Januar 2014

Unverbleites
Benzin
(in EUR je
1000 1)
KN-Codes 2710
11 31, 2710
11 41, 2710
11 45 und
2710 11 49

359

359

380

400

Gasol
(in EUR
je
1 000 1)
KN-Codes 2710
19 41 bis
2710 19 49

302

335

380

400

Begriindung

Die Mindeststeuersdtze sollten hoch genug sein, um einen nachhaltigen Verbrauch von
Benzin und Gasél zu fordern.
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BEGRUNDUNG

Ihr Berichterstatter stimmt generell mit dem Ziel der Kommission iiberein, die
Wettbewerbsverzerrungen auf dem Giiterverkehrsmarkt abzubauen.

Das Problem der Wettbewerbsverzerrungen lieBe sich am besten durch eine vollstdndige
Harmonisierung beheben. In diesem Zusammenhang sollte unterstrichen werden, dass
unterschiedliche Benzin- und Gasolpreise innerhalb des Binnenmarktes an sich nicht als
Anzeichen filir eine Wettbewerbsverzerrung auf dem Gliterverkehrsmarkt zu werten sind.

Ihr Berichterstatter ist der Ansicht, dass die von der Kommission vorgeschlagene
verkehrsbezogene Steuerpolitik nur sehr wenig zur Verringerung der Umweltbelastung
beitrdgt. Eine solche Politik kann, wenn sie streng genug ist, sehr wohl eine
Verhaltensdnderung bei Verbrauchern und Unternehmen bewirken und auf diese Weise dazu
fithren, dass die CO»-Emissionen zuriickgehen. Thr Berichterstatter bezweifelt jedoch, dass der
Vorschlag der Kommission fiir die Gemeinschaft eine grof3e Hilfe dabei darstellen wird, ihre
internationalen Umweltverpflichtungen einschlie8lich des Kyoto-Protokolls einzuhalten.

Angesichts der betrachtlichen 6kologischen Herausforderung, die der Klimawandel nicht nur
fiir die Gemeinschaft, sondern fiir die ganze Welt darstellt, steht Thr Berichterstatter auf dem
Standpunkt, dass die Kommission eine wesentlich stiarkere Rolle bei der Forderung der
Verwendung umweltfreundlicher Erzeugnisse durch mutige und innovative 6kologische
MalBnahmen der EU, auch im Bereich der Steuerpolitik, spielen muss. In diesem
Zusammenhang sollte Steuerwettbewerb, der zur Férderung eines nachhaltigen Verbrauchs
und zum Schutz der Umwelt beitrdgt, z.B. dadurch unterstiitzt werden, dass die aus der
Okosteuer resultierenden Einnahmen in die Férderung der Entwicklung umweltfreundlicher
Erzeugnisse und Produktionsprozesse investiert werden. Ihr Berichterstatter tritt folglich dafiir
ein, den Mitgliedstaaten die Moglichkeit einzurdumen, von steuerlichen Maf3nahmen Gebrauch
zu machen, um die Verwendung von nicht auf Erddl basierenden Kraftstoffen zu fordern.

Vor diesem Hintergrund vertritt [hr Berichterstatter die Auffassung, dass der Vorschlag der
Kommission den Mitgliedstaaten nicht die notige Flexibilitdt einrdumen wiirde, um die
Verwendung von nicht auf Erdol basierenden Kraftstoffen zu fordern.

Die Mitgliedstaaten sollten im Einklang mit dem Grundsatz der Subsidiaritdt iiber mehr
Flexibilitdt verfligen und unter anderem die Mdoglichkeit erhalten, die Steuersitze fiir jene
Kraftstoffe, die in den energieeftizientesten Motoren Verwendung finden, und fiir nicht auf
Erdol basierenden Kraftstoffen zu senken. Dies wiirde die Rechtssicherheit fiir die
Unternehmen erhéhen und gleichzeitig fiir mehr Wettbewerb sorgen. Die Mitgliedstaaten
wiirden auf diese Weise in die Lage versetzt, die Verwendung umweltfreundlicherer
Technologien zu fordern, um die CO,-Emissionen zu senken und andere internationale
Verpflichtungen zu erfiillen.

Ihr Berichterstatter ist auBerdem der Ansicht, dass sich hohere Mindestsitze positiver auf das

Verhaltensmuster von Verbrauchern und Unternehmen auswirken wiirden. Die bestehenden
Ubergangsregelungen sollten nicht verldngert und es sollten keine neuen Ubergangsregelungen
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eingeflihrt werden.
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