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*  Verfahren der Konsultation
Mehrheit der abgegebenen Stimmen
**]  Verfahren der Zusammenarbeit (erste Lesung)
Mehrheit der abgegebenen Stimmen
**[I  Verfahren der Zusammenarbeit (zweite Lesung)
Mehrheit der abgegebenen Stimmen zur Billigung des
Gemeinsamen Standpunkts
Absolute Mehrheit der Mitglieder zur Ablehnung oder Abdnderung
des Gemeinsamen Standpunkts
**%  Verfahren der Zustimmung
Absolute Mehrheit der Mitglieder aufSer in den Fillen, die in
Artikel 105, 107, 161 und 300 des EG-Vertrags und Artikel 7 des
EU-Vertrags genannt sind
***]  Verfahren der Mitentscheidung (erste Lesung)
Mehrheit der abgegebenen Stimmen
***]  Verfahren der Mitentscheidung (zweite Lesung)
Mehrheit der abgegebenen Stimmen zur Billigung des
Gemeinsamen Standpunkts
Absolute Mehrheit der Mitglieder zur Ablehnung oder Abdnderung
des Gemeinsamen Standpunkts
***[I1  Verfahren der Mitentscheidung (dritte Lesung)
Mehrheit der abgegebenen Stimmen zur Billigung des
gemeinsamen Entwurfs

(Die Angabe des Verfahrens beruht auf der von der Kommission
vorgeschlagenen Rechtsgrundlage.)

Anderungsantriige zu Legislativtexten

Die vom Parlament vorgenommenen Anderungen werden durch Fett- und
Kursivdruck hervorgehoben. Bei Anderungsrechtsakten werden unveréndert
aus einer bisherigen Bestimmung tibernommene Textteile, die das Parlament
dndern will, obwohl die Kommission sie nicht gedndert hat, durch Fettdruck
gekennzeichnet. Streichungen in solchen Textteilen werden gegebenenfalls
wie folgt gekennzeichnet: [...]. Wenn Textteile mager und kursiv gesetzt
werden, dient das als Hinweis an die zustindigen technischen Dienststellen
auf solche Teile des Legislativtextes, bei denen im Hinblick auf die
Erstellung des endgiiltigen Textes eine Korrektur empfohlen wird
(beispielsweise Textteile, die in einer Sprachfassung offenkundig fehlerhaft
sind oder ganz fehlen). Diese Korrekturempfehlungen bediirfen der
Zustimmung der betreffenden technischen Dienststellen.
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ENTWURF EINER LEGISLATIVEN ENTSCHLIESSUNG DES EUROPAISCHEN
PARLAMENTS

zu dem Vorschlag fiir eine Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates zur
Anderung der Richtlinie 1999/62/EG iiber die Erhebung von Gebiihren fiir die
Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge
(KOM(2008)0436 — C6-0276/2008 —2008/0147(COD))

(Verfahren der Mitentscheidung: erste Lesung)
Das Europdische Parlament,

— in Kenntnis des Vorschlags der Kommission an das Europdische Parlament und den Rat
(KOM(2008)0436),

— gestiitzt auf Artikel 251 Absatz 2 und Artikel 71 Absatz 1 des EG-Vertrags, auf deren
Grundlage ihm der Vorschlag der Kommission unterbreitet wurde (C6-0276/2008),

— gestlitzt auf Artikel 51 seiner Geschéaftsordnung,

— 1in Kenntnis des Berichts des Ausschusses fiir Verkehr und Fremdenverkehr und der
Stellungnahme des Ausschusses fiir Industrie, Forschung und Energie (A6-0000/2008),

1. billigt den Vorschlag der Kommission in der gednderten Fassung;

2. fordert die Kommission auf, es erneut zu befassen, falls sie beabsichtigt, diesen Vorschlag
entscheidend zu dndern oder durch einen anderen Text zu ersetzen,;

3. beauftragt seinen Présidenten, den Standpunkt des Parlaments dem Rat und der
Kommission zu iibermitteln.
Anderungsantrag 1

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 5

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
(5) Im Interesse des Ubergangs zu einer (5) Im Interesse des Ubergangs zu einer
nachhaltigen Verkehrspolitik sollten die im nachhaltigen Verkehrspolitik sollten die im
Verkehr zu zahlenden Preise die mit Verkehr zu zahlenden Preise die externen
verkehrsbedingter Luftverschmutzung, Kosten, die durch die Nutzung von
verkehrsbedingter Lirmbelastung, Fahrzeugen, Ziigen, Flugzeugen oder
Klimawandel und Verkehrsstaus Schiffen verursacht werden, besser
verbundenen Kosten, die durch die widerspiegeln, Dazu bedarf es eines
tatsiichliche Nutzung von Fahrzeugen, kohdrenten und ehrgeizigen Konzepts fir
Ziigen, Flugzeugen oder Schiffen alle Verkehrstriager, das deren jeweiligen

verursacht werden, besser widerspiegeln,
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um so als Instrument fiir die Optimierung
der Infrastrukturnutzung, die
Verringerung lokaler Verschmutzung, die
Bewiltigung von Verkehrsstaus und die
Bekimpfung des Klimawandels zu den
geringstmoglichen Kosten fiir die
Wirtschaft zu fungieren. Dazu bedarf es
eines abgestuften Konzepts fiir alle
Verkehrstriager, das deren jeweiligen
Besonderheiten Rechnung trégt.

Besonderheiten Rechnung trégt.

Or. en

Begriindung

Um zu gewdhrleisten, dass Mafsnahmen zur Internalisierung externer Kosten fiir alle
Verkehrstrdger unternommen werden, damit zwischen ihnen einheitliche

Ausgangsbedingungen sichergestellt werden.

Anderungsantrag 2

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung S a (neu)

Vorschlag der Kommission

PE414.029v0100

6/34

Gednderter Text

(5a) Andere Verkehrstriger haben bereits
mit der Internalisierung externer Kosten
begonnen und die einschliigigen
gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften
zielen auf eine solche Internalisierung ab
oder verhindern diese zumindest nicht.
CO;:-Emissionen sollten unter
Einbeziehung des Luftverkehrs in das
Emissionshandelssystem (ETS)
angegangen werden. Die Bereitstellung
von Strom fiir Ziige ist auch Gegenstand
des ETS und in Kiirze soll der Seeverkehr
in das ETS aufgenommen werden.
Weitere externe Kosten konnen iiber
Flughafengebiihren internalisiert werden,
die sich fiir Umweltzwecke extra
ausweisen lassen, und durch
Infrastrukturgebiihren fiir die Nutzung
der Eisenbahn gemdif} der Richtlinie
2001/14/EG des Europiiischen
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Parlaments und des Rates vom 26.
Februar 2001 iiber die Zuweisung von
Fahrwegkaparzitiit der Eisenbahn, die
Erhebung von Gebiihren fiir die Nutzung
von Eisenbahninfrastruktur und die
Sicherheitsbescheinigung'. Dariiber
hinaus wird die Kommission einen
Vorschlag fiir eine Neufassung des ersten
Eisenbahnpakets unterbreiten, um
harmonisierte Regelungen fiir
Wegegebiihren in Abhdngigkeit vom
verursachten Lirm einzufiihren.

1ABI. L 75vom 15.3.2001, S. 29.

Or. en

Begriindung

In der Mitteilung der Kommission zur Okologisierung des Verkehrs (KOM(2008)433) wird
ein Uberblick iiber die grofie Zahl und die unterschiedlichen Mafinahmen gegeben, die bereits
zur Verringerung der negativen Auswirkungen des Transports bestehen. Die
Folgenabschdtzung: Strategie fiir eine Internalisierung externer Kosten (SEC(2008) 2208)
beschiiftigt sich insbesondere mit der Internalisierung der externen Kosten fiir Ldrm,
Luftverschmutzung, Klimawandel, Staubildung und Unfille durch alle Verkehrstriger durch
Preisinstrumente wie Gebiihren, Steuern oder handelbare Genehmigungen.

Anderungsantrag 3

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Erwigung 5 b (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(5b) Gemdify Artikel 7 der Richtlinie
2001/14/EG, in der die Prinzipien fiir die
Erhebung von Gebiihren fiir die Nutzung
von Eisenbahninfrastruktur geregelt sind,
ist die Internalisierung externer Kosten
bereits moglich. Um jedoch
Wegegebiihren umfassender gestalten zu
konnen und eine vollstindige
Internalisierung der externen Kosten im
Eisenbahnsektor zu erreichen, ist eine
Voraussetzung, dass auch fiir den
Giiterkraftverkehr die Erhebung externer
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Kosten angewandt wird.

Or. en

Begriindung

Artikel 7 der Richtlinie 2001/14 gibt die Grundsdtze fiir die Gebiihrenerhebung im
Eisenbahnwesens vor. Gemdfs dieser Richtlinie sind Infrastrukturbetreiber verpflichtet, fiir
alle Ziige Gebiihren fiir den Zugang zur Infrastruktur zu erheben, um die Kosten des Betriebs
der Eisenbahndienste auszugleichen. Auch die Erhebung von Gebiihren fiir Kosten im
Zusammenhang mit Knappheit und Umweltschutz sind zuldssig. Artikel 7 Absatz 5 ist jedoch
einschrdnkend: Eine Anlastung umweltbezogener Kosten, die eine Erhohung der
Gesamterldse des Betreibers der Infrastruktur mit sich bringt, ist jedoch nur dann erlaubt,
wenn eine solche Anlastung in vergleichbarer Hohe auch bei konkurrierenden

Verkehrstrigern erfolgt.

Anderungsantrag 4

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 7
Vorschlag der Kommission

(7) Die Folgenabschitzung belegt, dass auf
der Grundlage der durch Verschmutzung
und — aufliberlasteten Strallen —
Verkehrsstaus verursachten Kosten
berechnete Mautgebiihren positive
Auswirkungen auf das Verkehrssystem
hétten und einen Beitrag zur Strategie der
Gemeinschaft zur Bekdmpfung des
Klimawandels leisten wiirden. Sie wiirden
der Staubildung und der lokalen
Verschmutzung durch Anreize fiir die
Nutzung umweltfreundlicherer
Fahrzeugtechnologien, die Optimierung
der Logistik und die Reduzierung von
Leerfahrten entgegenwirken. Sie wiirden
mittelbar eine wichtige Rolle bei der
Verringerung des Kraftstoffverbrauchs
spielen und einen Beitrag zur Bekdmpfung
des Klimawandels leisten. Mautgebiihren
fiir tiberlastete Straf3en, deren Berechnung
ein belastungsabhingiges Kostenelement
beinhaltet, werden der Staubildung
effizienter entgegenwirken, wenn die
Mitgliedstaaten andere Straflen, die nicht in

PE414.029v0100

Gednderter Text

(7) Die Folgenabschitzung belegt, dass auf
der Grundlage der durch Klimawandel und
Verschmutzung und — auf liberlasteten
Strallen — Verkehrsstaus verursachten
Kosten berechnete Mautgebiihren positive
Auswirkungen auf das Verkehrssystem
hétten und einen Beitrag zur Strategie der
Gemeinschaft zur Bekdmpfung des
Klimawandels leisten wiirden. Sie wiirden
der Staubildung und der lokalen
Verschmutzung durch Anreize fiir die
Nutzung umweltfreundlicherer
Fahrzeugtechnologien, die Optimierung
der Logistik und die Reduzierung von
Leerfahrten entgegenwirken. Sie wiirden
eine wichtige Rolle bei der Verringerung
des Kraftstoffverbrauchs spielen und einen
Beitrag zur Bekdmpfung des
Klimawandels leisten. Mautgebiihren fiir
iiberlastete Straf3en, deren Berechnung ein
belastungsabhéngiges Kostenelement
beinhaltet, werden der Staubildung
effizienter entgegenwirken, wenn die
Mitgliedstaaten andere Straflen, die nicht in
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den Geltungsbereich dieser Richtlinie
fallen, in eine &hnliche Gebiihrenregelung
einbeziehen.

Anderungsantrag 5

den Geltungsbereich dieser Richtlinie
fallen, in eine &hnliche Gebiihrenregelung
einbeziehen. Ohne in diese Richtlinie die
Moglichkeit einzubeziehen, Gebiihren fiir
schwere Nutzfahrzeuge fiir Kosten der
durch sie verursachten Staus zu erheben,
wiiren die Mitgliedstaaten daran
gehindert, sich in erster Linie fiir diese
Mafinahme zu entscheiden.

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 8
Vorschlag der Kommission

(8) Die Kosten verkehrsbedingter
Luftverschmutzung und Lirmbelastung
sowie von Verkehrsstaus, 7. B.
Gesundheitsausgaben und Aufwand fiir
medizinische Versorgung, Ernte- und
Produktionsausfiille sowie
Wohlfahrtskosten, werden von der
Bevolkerung im Hoheitsgebiet des
Mitgliedstaats getragen, in dem die
Verkehrsleistung in Anspruch genommen
wird. Das Verursacherprinzip wird durch
die Gebiihr fiir externe Kosten umgesetzt
und dies wird ebenfalls zur Verringerung
von externen Kosten beitragen.

Anderungsantrag 6

Gednderter Text

(8) Das Verursacherprinzip wird durch die
Gebiihr fiir externe Kosten umgesetzt und
dies wird ebenfalls zur Verringerung von
externen Kosten beitragen.

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 9
Vorschlag der Kommission

(9) Das von der Kommission infolge der

PR\745505DE.doc

Gednderter Text

(9) Das von der Kommission erstellte
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Initiative des Europdischen Parlaments
erstellte Modell zur Berechnung der
Kosten verkehrsbedingter
Luftverschmutzung und Lirmbelastung
sowie von Verkehrsstaus bietet
verlédssliche Methoden und eine Reihen
von Werten je Einheit, die bereits als
Grundlage fiir die Berechnung von
Straflenbenutzungsgebiihren dienen
konnen.

Anderungsantrag 7

Modell zur Berechnung der externen
Kosten bietet verldssliche Methoden und
eine Reihe von Werten je Einheit, die
bereits als Grundlage fiir die Berechnung
von Stralenbenutzungsgebiihren dienen
konnen.

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 12
Vorschlag der Kommission

(12) Zeitabhédngige Benutzungsgebiihren,
die auf Tages-, Wochen-, Monats- oder
Jahresbasis erhoben werden, sollten
gelegentliche Nutzer nicht diskriminieren,
bei denen es sich zu einem hohen Anteil
um ausléndische Transportunternehmer
handeln diirfte. Deshalb sollte ein
detaillierteres Verhiltnis zwischen Tages-,
Wochen-, Monats- oder Jahressidtzen
festgelegt werden.

PE414.029v0100

Gednderter Text

(12) Zeitabhédngige Benutzungsgebiihren,
die auf Tages-, Wochen-, Monats- oder
Jahresbasis erhoben werden, sollten
gelegentliche Nutzer nicht diskriminieren,
bei denen es sich zu einem hohen Anteil
um ausléndische Transportunternehmer
handeln diirfte. Deshalb sollte ein
detaillierteres Verhiltnis zwischen Tages-,
Wochen-, Monats- oder Jahressidtzen
festgelegt werden. Aus Griinden der
Effizienz und Fairness, sollten
zeitabhdiingige Benutzungsgebiihren als
ein Ubergangsinstrument zur
Gebiihrenerhebung fiir die Nutzung der
Infrastruktur betrachtet werden. Das
Auslaufen eines zeitabhingigen
Gebiihrensystems sollte deshalb bis
spiitestens 2013 vorgesehen werden.

Or. en
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Anderungsantrag 8

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 24

Vorschlag der Kommission

(24) Die zusitzlichen Einnahmen aus der
Gebiihr fiir externe Kosten sollten
entsprechend den verkehrspolitischen
Zielen dieser Richtlinie fiir Projekte von
allgemeinem gemeinschaftlichen
Interesse zur Forderung nachhaltiger
Mobilitdt im weiteren Sinn verwendet
werden. Solche Projekte sollten daher auf
die Forderung einer wirksamen
Kostenanlastung, die Verringerung der
straBenverkehrsbedingten
Umweltverschmutzung an ihrem Ursprung,
die Abfederung ihrer Auswirkungen, die
Verringerung des CO2-Ausstof3es und die
Verbesserung der Energieeffizienz von
Fahrzeugen sowie die Entwicklung
alternativer Infrastrukturen fiir die
Verkehrsnutzer abzielen. Das schliefit
beispielsweise Forschung und Entwicklung
im Bereich umweltfreundlicherer
Fahrzeuge und die Durchfiihrung des
verkehrsspezifischen Teils des
Aktionsplans nach der Richtlinie 96/62/EG
des Rates vom 27. September 1996 iiber
die Beurteilung und die Kontrolle der
Luftqualitit und der Richtlinie 2002/49/EG
des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldarm ein, die Malnahmen zur
Verringerung der verkehrsbedingten
Larmbelastung und Luftverschmutzung in
der Umgebung groBer Infrastrukturen und
in Ballungsrdumen umfassen. Die
Zweckbindung dieser Einnahmen entbindet
die Mitgliedstaaten nicht von der Pflicht
zur Unterrichtung der Kommission {iber
bestimmte nationale MaBinahmen gemaf3
Artikel 88 Absatz 3 EG-Vertrag und greift
dem Ergebnis etwaiger Verfahren gemaf3
den Artikeln 87 und 88 EG-Vertrag nicht

PR\745505DE.doc

Gednderter Text

(24) Die zusitzlichen Einnahmen aus der
Gebiihr fiir externe Kosten sollten
entsprechend den verkehrspolitischen
Zielen dieser Richtlinie zur Senkung der
externen Kosten fiir das Transportsystem
und zur Forderung nachhaltiger Mobilitét
im weiteren Sinn verwendet werden.
Solche Projekte sollten daher auf die
Forderung einer wirksamen
Kostenanlastung, die Verringerung der
straBenverkehrsbedingten
Umweltverschmutzung an ihrem Ursprung,
die Abfederung ihrer Auswirkungen, die
Verringerung des CO2-Ausstof3es und die
Verbesserung der Energieeffizienz von
Fahrzeugen sowie die Entwicklung
alternativer Infrastrukturen fiir die
Verkehrsnutzer abzielen. Das schliefit
beispielsweise Forschung und Entwicklung
im Bereich umweltfreundlicherer
Fahrzeuge und die Durchfiihrung des
verkehrsspezifischen Teils des
Aktionsplans nach der Richtlinie 96/62/EG
des Rates vom 27. September 1996 iiber
die Beurteilung und die Kontrolle der
Luftqualitit und der Richtlinie 2002/49/EG
des Européischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 iiber die
Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldrm ein, die Malnahmen zur
Verringerung der verkehrsbedingten
Larmbelastung und Luftverschmutzung in
der Umgebung groBer Infrastrukturen und
in Ballungsrdumen umfassen. Die
Zweckbindung dieser Einnahmen entbindet
die Mitgliedstaaten nicht von der Pflicht
zur Unterrichtung der Kommission {iber
bestimmte nationale Ma3inahmen gemaf3
Artikel 88 Absatz 3 EG-Vertrag und greift
dem Ergebnis etwaiger Verfahren gemaf3
den Artikeln 87 und 88 EG-Vertrag nicht
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Vor.

Anderungsantrag 9

Vor.

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 26
Vorschlag der Kommission

(26) Die Kommission sollte dem
Européischen Parlament und dem Rat zu
gegebener Zeit eine umfassende
Beurteilung der Erfahrungen iibermitteln,
die von den Mitgliedstaaten, die in
Ubereinstimmung mit dieser Richtlinie
eine Gebiihr fiir externe Kosten erheben,
gewonnen wurden. Im Rahmen dieser
Beurteilung sollten auch die Fortschritte
bei der Strategie zur Bekdmpfung des
Klimawandels und bei der Festlegung eines
gemeinsamen Mineraldlsteuerelements fiir
den Klimaschutz in der Richtlinie
2003/96/EG des Rates vom

27. Oktober 2003 zur Restrukturierung der
gemeinschaftlichen Rahmenvorschriften
zur Besteuerung von Energieerzeugnissen
und elektrischem Strom einschlieBlich des
von schweren Nutzfahrzeugen genutzten
Kraftstoffes untersucht werden. Im Lichte
dieser Fortschritte sollte die Frage der
Kohlendioxidemissionen einbezogen und
eine Analyse aller weiteren weckmdfigen
Mafinahmen vorgenommen werden.

PE414.029v0100

Gednderter Text

(26) Die Kommission sollte dem
Européischen Parlament und dem Rat zu
gegebener Zeit eine umfassende
Beurteilung der Erfahrungen iibermitteln,
die von den Mitgliedstaaten, die in
Ubereinstimmung mit dieser Richtlinie
eine Gebiihr flir die Nutzung der
Infrastruktur und/oder externe Kosten
erheben, gewonnen wurden. Im Rahmen
dieser Beurteilung sollten auch die
Fortschritte bei der Strategie zur
Bekdmpfung des Klimawandels und bei
der Festlegung eines gemeinsamen
Mineraldlsteuerelements fiir den
Klimaschutz in der Richtlinie 2003/96/EG
des Rates vom 27. Oktober 2003 zur
Restrukturierung der gemeinschaftlichen
Rahmenvorschriften zur Besteuerung von
Energieerzeugnissen und elektrischem
Strom einschlieBlich des von schweren
Nutzfahrzeugen genutzten Kraftstoffes
untersucht werden. Diese Bewertung sollte
auch einen Fortschrittbericht zum
Prozess der Internalisierung fiir alle
Verkehrstriger einschliefien. Im Lichte
dieser umfassenden Bewertung sollte die
Kommission eine weitere Anderung der
Richtlinie 1999/62/EG auch unter
Beriicksichtigung der moglichen
Einbeziehung weiterer externer Kosten,
der Moglichkeit zur Erhebung eines
zwingenden Gebiihrensystems und der
Moglichkeit zur Abschaffung
zeitabhiingiger Gebiihrensysteme
vorschlagen.
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Anderungsantrag 10

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Erwigung 29

Vorschlag der Kommission

(29) Insbesondere sollte die Kommission
zur Anpassung der Anhénge 0, III, IIla und
IV an den wissenschaftlich-technischen
Fortschritt sowie der Anhénge I und 11 an
die Inflation ermédchtigt werden. Da es sich
hierbei um Maflnahmen von allgemeiner
Tragweite zur Anderung nicht wesentlicher
Bestimmungen dieser Richtlinie handelt,
miissen diese gemal Artikel Sa des
Beschlusses 1999/468/EG im
Regelungsverfahren mit Kontrolle erlassen
werden.

Anderungsantrag 11

Gednderter Text

(29) Insbesondere sollte die Kommission
zur Anpassung der Anhénge 0, III, IIla und
IV an den wissenschaftlich-technischen
Fortschritt sowie der Anhinge I, Il und
Illa an die Inflation ermichtigt werden. Da
es sich hierbei um Mafinahmen von
allgemeiner Tragweite zur Anderung nicht
wesentlicher Bestimmungen dieser
Richtlinie handelt, miissen diese gemal3
Artikel 5a des Beschlusses 1999/468/EG
im Regelungsverfahren mit Kontrolle
erlassen werden.

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 1
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 2 — Buchstabe bb

Vorschlag der Kommission

(bb) ,,Gebiihr fiir externe Kosten* eine
mittels einer Mautgebiihr erhobene Abgabe
zur Anlastung der Kosten, die einem
Mitgliedstaat durch verkehrsbedingte
Luftverschmutzung und Larmbelastung
sowie Verkehrsstauungen entstehen;

PR\745505DE.doc

Gednderter Text

(bb) ,,Gebiihr fiir externe Kosten* eine
mittels einer Mautgebiihr erhobene Abgabe
zur Anlastung der Kosten, die einem
Mitgliedstaat durch Klimawandel,
verkehrsbedingte Luftverschmutzung und
Larmbelastung sowie Verkehrsstauungen
entstehen;

Or. en
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Anderungsantrag 12

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 1

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 2 — Buchstabe bb a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(bb a) 'Kosten durch Klimawandel' durch
verkehrsbedingte Treibhausgasmissionen

verursachte Kosten;

Or. en
Anderungsantrag 13
Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 7 — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

2. Die Mitgliedstaaten erheben auf ihrem 2. Die Mitgliedstaaten erheben auf ihrem
Hobheitsgebiet fiir keine Fahrzeugklasse Hoheitsgebiet nicht gleichzeitig
gleichzeitig Mautgebiihren und Mautgebiihren und Benutzungsgebiihren.
Benutzungsgebiihren. Jedoch kann ein Jedoch kann ein Mitgliedstaat, der auf
Mitgliedstaat, der auf seinem Straennetz seinem Straflennetz eine Benutzungsgebiihr
eine Benutzungsgebiihr erhebt, auch erhebt, auch Mautgebiihren fiir die
Mautgebiihren fiir die Benutzung von Benutzung von Briicken, Tunneln und
Briicken, Tunneln und Gebirgspéssen Gebirgspissen erheben.
erheben.

Or. en

Begriindung

Die Streichung wird als erforderlich betrachtet, um jede Méglichkeit fiir ein paralleles System
auszuschliefen: beispielsweise zeitabhdngige Gebiihren fiir leichtere LKW,
entfernungsabhdngige Gebiihren fiir schwere Lkw.
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Anderungsantrag 14

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 7 — Absatz 5 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

5. Bis zum 31. Dezember 2011 kann ein
Mitgliedstaat Maut- und/oder
Benutzungsgebiihren erheben, die
ausschlieBlich fiir Fahrzeuge mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht von mindestens
12 Tonnen gelten. Ab 1. Januar 2012
miissen Maut- und/oder
Benutzungsgebiihren fiir alle Fahrzeuge im
Sinne von Artikel 2 Buchstabe d gelten,
sofern ein Mitgliedstaat nicht der
Auffassung ist, dass die Ausweitung der
Gebiihrenerhebung auf Fahrzeuge mit
einem Gesamtgewicht unter 12 Tonnen:

Gednderter Text

5. Bis zum 31. Dezember 2011 kann ein
Mitgliedstaat Maut- und/oder
Benutzungsgebiihren erheben, die
ausschlieBlich fiir Fahrzeuge mit einem
zuldssigen Gesamtgewicht von mindestens
12 Tonnen gelten. Ab 1. Januar 2012
miissen Maut- und/oder
Benutzungsgebiihren fiir alle Fahrzeuge im
Sinne von Artikel 2 Buchstabe d gelten.

Or. en

Begriindung

Der Gesetzgeber hat bereits 2006 die Ausweitung auf Fahrzeuge mit 3,5 Tonnen entschieden.
Die Genehmigung von Ausnahmen auf der Grundlage dieser Faktoren bedeutet de facto ein
vollstindig willkiirliches System. Den Mitgliedstaaten steht es frei, auch auf zweitrangigen
Strafsen Gebiihren zu erheben, wenn sie es fiir wiinschenswert halten.

Anderungsantrag 15

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 7 — Absatz 5 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) sich erheblich negativ auf den freien
Verkehrsfluss, die Umwelt, den
Liirmpegel, die Staubildung oder die
Gesundheit auswirken wiirde; oder

PR\745505DE.doc
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entfillt
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Or. en

Begriindung

Der Gesetzgeber hat bereits 2006 die Ausweitung auf Fahrzeuge mit 3,5 Tonnen entschieden.
Die Genehmigung von Ausnahmen auf der Grundlage dieser Faktoren bedeutet de facto ein
vollstindig willkiirliches System. Den Mitgliedstaaten steht es frei, auch auf zweitrangigen
Strafsen Gebiihren zu erheben, wenn sie es fiir wiinschenswert halten.

Anderungsantrag 16

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 2

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7 — Absatz 5 — Buchstabe b

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(b) Verwaltungskosten in Hohe von iiber entfillt
30 % der zusdtzlichen Einnahmen durch

diese Ausweitung der Gebiihrenerhebung

verursachen wiirde.

Or. en

Begriindung

Der Gesetzgeber hat bereits 2006 die Ausweitung auf Fahrzeuge mit 3,5 Tonnen entschieden.
Die Genehmigung von Ausnahmen auf der Grundlage dieser Faktoren bedeutet de facto ein
vollstindig willkiirliches System. Zu Buchstabe a): Den Mitgliedstaaten steht es frei, auch auf
zweitrangigen Strafsen Gebiihren zu erheben, wenn sie es fiir wiinschenswert halten.

Anderungsantrag 17

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 2

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7a — Absatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
1. Die Benutzungsgebiihren miissen im 1. Die Benutzungsgebiihren miissen im
Verhéltnis zu der Dauer der Benutzung der Verhéltnis zu der Dauer der Benutzung der
betreffenden Verkehrswege stehen, und es betreffenden Verkehrswege stehen, und es
miissen Tages-, Wochen-, Monats- oder miissen Tages-, Wochen-, Monats- oder
PE414.029v0100 16/34 PR\745505DE.doc



Jahrestarife verfiigbar sein. Dabei muss der
Jahrestarif mindestens das Achtzigfache,
der Monatstarif mindestens das
Dreizehnfache und der Wochentarif
mindestens das Fiinffache des Tagestarifs
betragen.

Einem Mitgliedstaat steht es frei, auf die
in seinem Hoheitsgebiet zugelassenen
Kraftfahrzeuge ausschliefilich
Jahresgebiihren zu erheben.

Jahrestarife verfiigbar sein. Dabei muss der
Jahrestarif mindestens das Achtzigfache,
der Monatstarif mindestens das
Dreizehnfache und der Wochentarif
mindestens das Fiinffache des Tagestarifs
betragen.

Or. en

Begriindung

Einer der wesentlichen Griinde fiir die Eurovignetten-Richtlinie besteht darin, innerhalb der

EU Diskriminierungen zu vermeiden.

Anderungsantrag 18

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 7b — Absatz 2

Vorschlag der Kommission

2. Die Gebiihren fiir externe Kosten
miissen sich an den Kosten
verkehrsbedingter Luftverschmutzung, den
Kosten verkehrsbedingter Larmbelastung
oder beiden orientieren. Auf stauanfilligen
Straflenabschnitten diirfen die Gebiihren
fiir externe Kosten wiahrend der Zeitraume,
in denen diese Stralenabschnitte in der
Regel iiberlastet sind, auch die
Verkehrsstaukosten beinhalten.

Gednderter Text

2. Die Gebiihren fiir externe Kosten
miissen sich an den Kosten des
Klimawandels, verkehrsbedingter
Luftverschmutzung, den Kosten
verkehrsbedingter Larmbelastung oder
allen drei orientieren. Auf stauanfilligen
Straenabschnitten diirfen die Gebiihren
fiir externe Kosten wiahrend der Zeitraume,
in denen diese Stralenabschnitte in der
Regel iiberlastet sind, auch die
Verkehrsstaukosten beinhalten.

Or. en

Begriindung

Steht im Zusammenhang mit Anderungsantrag 11. Die Ermdichtigung durch die
Eurovignetten-Richtlinie von 1999 bis jetzt gibt den Mitgliedstaaten nur den Rahmen fiir die
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verschiedenen Méglichkeiten der Gebiihrenerhebung. Es obliegt den Mitgliedstaaten zu
entscheiden, welche weiteren externen Kosten internalisiert werden miissen. Dies entspricht
auch der Richtlinie 2004/52/EG iiber die Interoperabilitit elektronischer Mautsysteme in der
Gemeinschafft.

Anderungsantrag 19

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 2

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 7c — Absatz 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
2. Die Hohe der Gebiihr fiir externe Kosten 2. Die Hohe der Gebiihr fiir externe Kosten
fiir die einzelnen Kombinationen von fiir die einzelnen Kombinationen von
Fahrzeugklasse, Stralenkategorie und Fahrzeugklasse, Stralenkategorie und
Zeitraum wird nach Maligabe der Zeitraum wird nach Maligabe der
Mindestanforderungen, der allgemeinen Mindestanforderungen, der allgemeinen
Berechnungsformeln und der Obergrenze Methoden oder der externen Kosten nach
fiir anlastbare externe Kosten nach Anhang Illa festgesetzt.
Anhang Illa festgesetzt.
Or. en
Begriindung
Die Mindestanforderungen und Berechnungsmethoden sind solide und werden im
Allgemeinen anerkannt, eine Berichterstattungspflicht ist vorgesehen, sodass die
Verhdltnismdpigkeit und Billigkeit iiberpriift werden. Die Standardwerte konnen eine
hilfreiche Alternative insbesondere fiir Mitgliedstaaten seien, die nicht tiber geniigend
spezifische Daten zur Verwendung der Methode verfiigen.
Anderungsantrag 20
Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 7e — Absatz 6
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
6. Die Hohe des Aufschlags ist von der entfillt
nach Artikel 7c berechneten Hohe der
Gebiihr fiir externe Kosten abzuziehen.
PE414.029v0100 18/34 PR\745505DE.doc



Or. en

Begriindung

Der Aufschlag soll den Mitgliedstaaten weitere Moglichkeiten geben, um dem Bau
vorrangiger Vorhaben von europdischem Interesse finanzieren zu konnen und ist nicht
verbunden mit der Internalisierung externer Kosten.

Anderungsantrag 21

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 2
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 71 — Absatz 5

Vorschlag der Kommission

5. Allerdings kann eine Gebiihr fiir externe
Kosten bis zum 31. Dezember 2013 mittels
eines bestehenden Gebiihrensystems
erhoben und eingezogen werden. In diesem
Fall bringt der betreffende Mitgliedstaat
der Kommission bis spitestens

31. Dezember 2013 einen Plan fiir den
Ubergang zu einem System, das den
Anforderungen von Absatz 4 entspricht,
zur Kenntnis.

Gednderter Text

5. Allerdings kann eine Gebiihr fiir externe
Kosten bis zum Montag, 31. Dezember
2018 mittels eines bestehenden
Gebiihrensystems erhoben und eingezogen
werden. In diesem Fall bringt der
betreffende Mitgliedstaat der Kommission
bis spétestens Montag, 31. Dezember 2018
einen Plan fiir den Ubergang zu einem
System, das den Anforderungen von
Absatz 4 entspricht, zur Kenntnis.

Or. en

Begriindung

Durch Absatz 4 wird die Einfiihrung der Gebiihrenerhebung fiir externe Kosten in den
Mitgliedstaaten, die Gebiihrensysteme mit strafsenseitigen Hindernissen nutzen,
eingeschrénkt. Der Ubergang zu hindernisfreien Gebiihrenerhebungssystemen sollte
gefordert werden, jedoch brauchen die Mitgliedstaaten (in den meisten Fillen: die

Konzessionsgesellschaften) mehr Zeit.

Anderungsantrag 22

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 9 — Absatz la
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Vorschlag der Kommission

la. Diese Richtlinie ldsst das Recht der
Mitgliedstaaten unberiihrt, auf Stadtstrallen
in stidtischen Gebieten speziell zur
Verringerung der Staubildung oder zur
Bekdmpfung von Umweltauswirkungen
wie Luftverschmutzung konzipierte
Gebiihren in nicht diskriminierender Weise
zu erheben.

Gednderter Text

la. Diese Richtlinie ldsst das Recht der
Mitgliedstaaten unberiihrt, auf Stadtstrallen
speziell zur Verringerung der Staubildung
oder zur Bekdmpfung von
Umweltauswirkungen wie
Luftverschmutzung konzipierte Gebiihren
in nicht diskriminierender Weise zu
erheben.

Or. en

Begriindung

Dieser Artikel bedeutet de Faktum, dass statt stddtische Strafsen nicht unter den
geographischen Rahmen der Richtlinie fallen. Es ermoglicht den Mitgliedstaaten oder besser
den lokalen Behérden selbst tiber regulierende Gebiihren zu entscheiden (wie sie bereits in
verschiedenen Stddten erhoben werden). Diese Moglichkeit sollte fiir das gesamte stddtische

Gebiet uneingeschrdinkt gegeben sein.

Anderungsantrag 23

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 4
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 9 — Absatz 2 — Unterabsatz 2

Vorschlag der Kommission

Mitgliedstaaten, in denen
Infrastrukturgebiihren erhoben werden,
entscheiden tliber die Verwendung der
Einnahmen aus diesen Gebiihren. Um den
Ausbau des Verkehrsnetzes als Ganzes
sicherzustellen, sollten die Einnahmen aus
Gebiihren zum Nutzen des Verkehrssektors
und zur Optimierung des
Gesamtverkehrssystems eingesetzt werden.

PE414.029v0100

Gednderter Text

Mitgliedstaaten, in denen
Infrastrukturgebiihren erhoben werden,
entscheiden tliber die Verwendung der
Einnahmen aus diesen Gebiihren. Um den
Ausbau des Verkehrsnetzes als Ganzes
sicherzustellen, miissen die Einnahmen aus
Gebiihren zum Nutzen des Verkehrssektors
und zur Optimierung des
Gesamtverkehrssystems eingesetzt werden.

Or. en
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Anderungsantrag 24

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 5
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 9b

Vorschlag der Kommission

Die Kommission fordert den Dialog und
den Austausch von technischem Know-
how zwischen den Mitgliedstaaten in
Bezug auf die Durchfiihrung dieser
Richtlinie und insbesondere der Anhinge.
Die Kommission passt die Anhédnge 0, III,
ITa und IV entsprechend dem technischen
Fortschritt und die Anhdnge [ und 11
entsprechend der Inflation an. Die
MaBnahmen zur Anderung nicht
wesentlicher Elemente dieser Richtlinie
werden nach dem in Artikel 9c Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Anderungsantrag 25

Gednderter Text

Die Kommission fordert den Dialog und
den Austausch von technischem Know-
how zwischen den Mitgliedstaaten in
Bezug auf die Durchfiihrung dieser
Richtlinie und insbesondere der Anhinge.
Die Kommission passt die Anhénge 0, III,
I[ITa und IV entsprechend dem technischen
Fortschritt und die Anhédnge I, Il und Illa
entsprechend der Inflation an. Die
MaBnahmen zur Anderung nicht
wesentlicher Elemente dieser Richtlinie
werden nach dem in Artikel 9c Absatz 3
genannten Regelungsverfahren mit
Kontrolle erlassen.

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 6
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 11 — Absatz 1 a (neu)

Vorschlag der Kommission

PR\745505DE.doc

Gednderter Text

1a. Spiitestens am 31. Dezember 2010 legt
die Kommission dem Europiischen
Parlament und dem Rat einen Bericht
iiber Unfallkosten und zu den
verschiedenen Ebenen der
Internalisierung in die nationalen Risiko
orientierten Versicherungsprimien vor.
Zusammen mit dem Bericht werden
Vorschlige an das Europiische
Parlament und den Rat fiir eine
Rahmenrichtlinie zur Harmonisierung
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Anderungsantrag 26

der verschiedenen Ebenen der
Internalisierung von Unfallkosten in den
Mitgliedstaaten vorgelegt.

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 6
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 11 — Absatz 2 — Einleitung

Vorschlag der Kommission

2. Die Kommission erstattet dem
Européischen Parlament und dem Rat
spatestens zum 31. Dezember 2013 Bericht
iiber die Durchfiihrung und die Wirkung
dieser Richtlinie, insbesondere iiber die
Wirksamkeit der Bestimmungen zur
Anlastung der durch Verkehrsstaus und
verkehrsbedingte Umweltverschmutzung
verursachten Kosten und tiber die
Einbeziehung von Fahrzeugen mit einem
Gesamtgewicht iiber 3,5 und unter 12
Tonnen. Der Bericht geht daneben auf
Folgendes ein:

Anderungsantrag 27

Gednderter Text

2. Die Kommission erstattet dem
Européischen Parlament und dem Rat
spatestens zum 31. Dezember 2013 Bericht
iiber die Durchfiihrung und die Wirkung
dieser Richtlinie, insbesondere iiber die
Wirksamkeit der Bestimmungen zur
Anlastung der durch Verkehrsstaus,
Klimawandel und verkehrsbedingte
Umweltverschmutzung verursachten
Kosten und tiber die Einbeziehung von
Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht tiber
3,5 und unter 12 Tonnen. Der Bericht geht
daneben auf Folgendes ein:

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Artikel 1 — Nummer 6
Richtlinie 1999/62/EG
Artikel 11 — Absatz 2 — Buchstabe a

Vorschlag der Kommission

(a) ZweckmaiBigkeit der Einbeziehung
anderer externer Kosten in die Berechnung
von Mautgebiihren, insbesondere der
Kosten von Kohlendioxidemissionen,

PE414.029v0100

Gednderter Text

(a) ZweckmaiBigkeit der Einbeziehung
anderer externer Kosten in die Berechnung
von Mautgebiihren;
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sofern die Festlegung eines
klimawandelspezifischen gemeinsamen
Krafistoffsteuerelements noch keine
befriedigenden Ergebnisse erbracht hat,
der Unfallkosten und der Kosten des
Biodiversititsverlustes;

Or. en

Begriindung

Steht im Zusammenhang mit Anderungsantrag 11. Es sollte eine neutrale Formulierung
beibehalten werden.

Anderungsantrag 28

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 6

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 11 — Absatz 2 — Buchstabe d

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(d) technische und wirtschaftliche (d) technische und wirtschaftliche
Durchfiihrbarkeit der Einflihrung Durchfiihrbarkeit der Einflihrung
entfernungsabhingiger Mindestgebiihren entfernungsabhingiger Grundgebiihren
auf den wichtigsten FernstraBBen. In dem auf den wichtigsten FernstraBBen. In dem
Bericht sind die moglichen Arten Bericht sind die moglichen Arten
gebiihrenpflichtiger Stralenabschnitte, gebiihrenpflichtiger Stralenabschnitte,
Moglichkeiten der kosteneffizienten Moglichkeiten der kosteneffizienten
Erhebung und Eintreibung dieser Gebiihren Erhebung und Eintreibung dieser Gebiihren
sowie eine einfache gemeinsame Methode sowie eine einfache gemeinsame Methode
zur Festsetzung der Mindestsétze zur Festsetzung der Mindestsétze
darzulegen. darzulegen.*

Or. en

Begriindung

Grundgebiihren fiir die Straf3ennutzung zumindest fiir die wichtigsten Fernstraf3en wdren ein
wichtiger Schritt fiir einheitliche Ausgangsbedingungen bei der Gebiihrenerhebung fiir alle
Verkehrstriger und auch fiir eine erhohte Interoperabilitiit von Bedeutung.
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Anderungsantrag 29

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 6

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 11 — Absatz 2 — Buchstabe d a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

(da) technische und wirtschaftliche
Durchfiihrbarkeit der Abschaffung eines
zeitabhiingigen Gebiihrensystems;

Or. en

Anderungsantrag 30

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Artikel 1 — Nummer 6

Richtlinie 1999/62/EG

Artikel 11 — Absatz 2 a (neu)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

2a. Zusammen mit dem Bericht werden
eine Bewertung des Fortschritts der
Internalisierung externer Kosten fiir alle
Verkehrstriger und Vorschlige an das
europiiische Parlament und den Rat fiir
eine weitere Anderung dieser Richtlinie

vorgelegt.

Or. en
Anderungsantrag 31
Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Anhang
Richtlinie 1999/62/EG
Anhang I1la — Uberschrift

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

MINDESTANFORDERUNGEN BEI DER MINDESTANFORDERUNGEN BEI DER
ERHEBUNG VON GEBUHREN FUR ERHEBUNG VON GEBUHREN FUR
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EXTERNE KOSTEN UND EXTERNE KOSTEN, GEMEINSAME

HOCHSTBETRAG DER METHODEN UND EXTERNE KOSTEN
GEBUHRENBESTANDTEILE FUR
EXTERNE KOSTEN
Or. en
Begriindung

Steht im Zusammenhang mit Anderungsantrag 19. Die in der Tabelle vorgegebenen Werte
sind wertvolle Referenzangaben, die von den Mitgliedstaaten genutzt werden konnen, sie
sollte jedoch nicht als Hochstwerte angesehen werden. Wenn es den Mitgliedstaaten moglich
ist, die in diesem Anhang aufgezeigten Methoden und Formeln anzuwenden, sollten sie
berechtigt sein, den tatsdichlichen Betrag der externen Kosten in Rechnung zu stellen.

Anderungsantrag 32

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Anhang

Richtlinie 1999/62/EG

Anhang IIla — Unterabsatz 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
In diesem Anhang werden die bei der In diesem Anhang werden die bei der
Erhebung einer Gebiihr fiir externe Kosten Erhebung einer Gebiihr fiir externe Kosten
einzuhaltenden Mindestanforderungen und einzuhaltenden Mindestanforderungen,
die Obergrenzen der bei der Festsetzung gemeinsame Methoden und externe
der Gebiihrenhohe zu beriicksichtigenden Kosten festgelegt.
Gebiihrenbestandteile fiir externe Kosten
festgelegt.
Or. en
Begriindung
Linked to AM 19.
Anderungsantrag 33
Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Anhang
Richtlinie 1999/62/EG
Anhang Illa — Punkt 1 — Unterabsatz 2 — Einleitungssatz
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Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

Falls ein Mitgliedstaat das Stralennetz nur Ein Mitgliedstaat kann auf der Grundlage
teilweise mit Gebiihren fiir externe Kosten objektiver Kriterien entscheiden das
belegt, so werden die gebiihrenpflichtigen Strallennetz nur teilweise mit Gebiihren fiir
Abschnitte im Anschluss an eine externe Kosten zu belegen,

Bewertung ausgewidhlt, bei der folgende
Feststellungen getroffen werden:

Or. en

Begriindung

Die Mitgliedstaaten mit einer umfassenden Bewertung zu belasten, bevor sie berechtigt sind,
externe Kosten in Rechnung zu stellen, wird als ein nicht notwendiger Verwaltungsaufwand
angesehen.

Anderungsantrag 34

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Anhang

Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Illa — Punkt 1 — Unterabsatz 2 — Ziffer 1

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

der durch den Fahrzeugverkehr auf den entfillt
Strafien, die der Gebiihr fiir externe

Kosten unterliegen, verursachte Umfang

an Umweltschiden und Verkehrsstaus

iibersteigt den durchschnittlichen Umfang

der betreffenden Beeintriichtigungen auf

anderen Abschnitten des Strafiennetzes,

auf denen keine Gebiihr fiir externe

Kosten erhoben wird, oder

Or. en

Begriindung

Die Mitgliedstaaten mit einer umfassenden Bewertung zu belasten, bevor sie berechtigt sind,
externe Kosten in Rechnung zu stellen, wird als ein nicht notwendiger Verwaltungsaufwand
angesehen.
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Anderungsantrag 35

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Anhang

Richtlinie 1999/62/EG

Anhang IIla — Punkt 1 — Unterabsatz 2 — Ziffer 2

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

die Erhebung einer Gebiihr fiir externe entfillt
Kosten auf anderen Teilen des Netzes

konnte sich nachteilig auf die Umwelt, die

Verkehrslage oder die Verkehrssicherheit

auswirken, oder die Erhebung und

Eintreibung einer Gebiihr fiir externe

Kosten wire dort mit

unverhdltnismdfligen Kosten verbunden.

Or. en

Begriindung

Die Mitgliedstaaten mit einer umfassenden Bewertung zu belasten, bevor sie berechtigt sind,
externe Kosten in Rechnung zu stellen, wird als ein nicht notwendiger Verwaltungsaufwand
angesehen.

Anderungsantrag 36

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Anhang

Richtlinie 1999/62/EG

Anhang I1Ia— Punkt 4 — Unterpunkt 4.1 — Unterabsatz 1 — einleitender Teil

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
Falls ein Mitgliedstaat die Kosten der Falls ein Mitgliedstaat die Kosten der
verkehrsbedingten Luftverschmutzung verkehrsbedingten Luftverschmutzung
vollstindig oder teilweise in die Gebiihr fiir vollstindig oder teilweise in die Gebiihr fiir
externe Kosten einflieBen lassen mochte, externe Kosten einflieBen lassen mochte,
so errechnet die unabhédngige Stelle die so errechnet die unabhéngige Stelle die
anlastbaren Kosten der verkehrsbedingten anlastbaren Kosten der verkehrsbedingten
Luftverschmutzung mittels folgender Luftverschmutzung mittels folgender
Formeln oder unter Zugrundelegung der Formeln oder unter Zugrundelegung der
Werte je Einheit nach Tabelle 1, sofern Werte je Einheit nach Tabelle 1:

diese niedriger sind.
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Anderungsantrag 37

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Anhang
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang I1Ia — Nummer 4 — Unterpunkt 4.2 — Unterabsatz 1 — einleitender Teil

Vorschlag der Kommission

Falls ein Mitgliedstaat die Kosten der
verkehrsbedingten Larmbelastung
vollstindig oder teilweise in die Gebiihr fiir
externe Kosten einflieBen lassen mochte,
so errechnet die unabhédngige Stelle die
anlastbaren Kosten der verkehrsbedingten
Larmbelastung mittels folgender Formeln
oder unter Zugrundelegung der Werte je
Einheit nach Tabelle 2, sofern diese
niedriger sind:

Anderungsantrag 38

Gednderter Text

Falls ein Mitgliedstaat die Kosten der
verkehrsbedingten Larmbelastung
vollstindig oder teilweise in die Gebiihr fiir
externe Kosten einflieBen lassen mochte,
so errechnet die unabhéngige Stelle die
anlastbaren Kosten der verkehrsbedingten
Larmbelastung mittels folgender Formeln
oder unter Zugrundelegung der Werte je
Einheit nach Tabelle 2:

Or. en

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Anhang
Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Illa — Punkt 4 — Unterpunkt 4.3 — Unterabsatz 1 — einleitender Teil

Vorschlag der Kommission

Die Mitgliedstaaten kénnen die durch
Verkehrsstaus auf iiberlasteten Strallen
verursachten Kosten vollstindig oder
teilweise in die Gebiihr fiir externe Kosten
einflieBen lassen, sofern sie nachweisen,
dass die Kosten, die ein Fahrzeug anderen
Nutzern durch den Verkehrsstau
verursacht, die diesem Fahrzeug bereits
auferlegten Kosten des
Infrastrukturausbaus iibersteigen. In
diesem Fall errechnet die unabhéngige
Stelle die anlastbaren Kosten von

PE414.029v0100

Gednderter Text

Die Mitgliedstaaten kénnen die durch
Verkehrsstaus auf iiberlasteten Strallen
verursachten Kosten vollstindig oder
teilweise in die Gebiihr fiir externe Kosten
einflieBBen lassen, sofern sie nachweisen,
dass die Kosten, die ein Fahrzeug anderen
Nutzern durch den Verkehrsstau
verursacht, die diesem Fahrzeug bereits
auferlegten Kosten des
Infrastrukturausbaus iibersteigen. In
diesem Fall errechnet die unabhéngige
Stelle die anlastbaren Kosten von

PR\745505DE.doc



Verkehrsstaus fiir die verschiedenen Verkehrsstaus fiir die verschiedenen

Zeitrdume mittels folgender Formeln oder Zeitrdume mittels folgender Formeln oder
unter Zugrundelegung der Werte je Einheit unter Zugrundelegung der Werte je Einheit
nach Tabelle 3, sofern diese niedriger nach Tabelle 3:
sind:

Or. en
Anderungsantrag 39

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt

Anhang

Richtlinie 1999/62/EG

Anhang Illa — Punkt 4 — Unterpunkt 4.3 —Tabelle 3 — Zeitraum C — Vorstadtstra3en

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
65 100
Or. en
Begriindung
Berichtigung der Werte fiir Staubildungen zu Hauptverkehrszeiten, da diese nicht im
Geringsten die aktuellen Hauptwerte widerspiegeln.
Anderungsantrag 40
Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Anhang
Richtlinie 1999/62/EG
Anhang Illa — Punkt 4 — Unterpunkt 4.3 —Tabelle 3 — Zeitraum C — Andere Fernstrallen
Vorschlag der Kommission Gedinderter Text
7 35
Or. en
Begriindung
Berichtigung der Werte fiir Staubildungen zu Hauptverkehrszeiten, da diese nicht im
Geringsten die aktuellen Hauptwerte widerspiegeln.
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Anderungsantrag 41

Vorschlag fiir eine Richtlinie — Anderungsrechtsakt
Anhang

Richtlinie 1999/62/EG

Annex [Ila — Punkt 4 — Unterpunkt 4.3 a (new)

Vorschlag der Kommission Gedinderter Text

4.3. Falls ein Mitgliedstaat die Kosten des
verkehrsbedingten Klimawandels
vollstindig oder teilweise in die Gebiihr
fiir externe Kosten einfliefien lassen
maochte, so errechnet die unabhdngige
Stelle die anlastbaren Kosten des
verkehrsbedingten Klimawandels mittels
folgender Formeln oder unter
Zugrundelegung der Werte je Einheit
nach SE C(2008)22071 Tabelle 4, sofern
diese niedriger sind:

Cec = EGES vim * Equivco2 * Ccoz

- Eces: Treibhausgasemissionen fiir ein
Fahrzeug pro Kilometer (g/Fahrzeug km)
- Equivcoz: Kosten fiir CO-Aquivalent.
Im Handbuch zur Schiitzung der externen
Kosten im Verkehrssektor wird die
Anwendung der Methode des globalen
Erwirmungspotenzials empfohlen.

- Ccoz: Kosten CO :(€/g). Die Werte sind
der Tabelle 27 des Handbuchs’ zu
entnehmen.

Sdmtliche Parameter, Daten und
sonstigen Informationen, die notwendig
sind, um die Berechnung der anlastbaren
Kosten das Klimawandels nachvollziehen
zu konnen, sind zu veroffentlichen.

' SEC(2008)2207, S. 18 und Handbuch,
S. 84, Tabelle 29.

? Handbuch, S. 80.

Or. en
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BEGRUNDUNG

1. Aktuelle Lage

Die Eurovignetten-Richtlinie 1999/62/EG in der durch die Richtlinie 2006/38/EG geénderten
Fassung verbietet den Mitgliedstaaten, schweren Nutzfahrzeugen mit einem Gesamtgewicht
von Uber 12 Tonnen (ab 2012 von iiber 3,5 Tonnen) auf Straflen, die Teil des TEN-Netzes
sind, Gebiihren fiir externe Kosten aufzuerlegen.

Hinsichtlich aller anderen Strallen und aller Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht unter

12 Tonnen steht es den Mitgliedstaaten nach der aktuellen Eurovignetten-Richtlinie jedoch
frei, Gebiihren fiir beliebige externe Kosten zu erheben, vorausgesetzt sie beachten die
allgemeinen Bestimmungen des Vertrags liber die Europédische Union, insbesondere die
Grundsitze der Nichtdiskriminierung und der VerhéltnismaBigkeit.

2. Vorschlag der Kommission

Im Juli 2008 hat die Europdische Kommission einen Vorschlag fiir die Uberarbeitung der
bestehenden Richtlinie unterbreitet, dem zufolge die Mitgliedstaaten eine Gebiihr in Form
einer Maut fiir bestimmte externe Kosten erheben diirften. Die Kommission schlédgt des
Weiteren eine Ausweitung des geografischen Geltungsbereichs der Richtlinie vor.
Dementsprechend miissten die Mitgliedstaaten bei der Erhebung von Gebiihren fiir die
Infrastruktur und fiir externe Kosten auf allen Straen die Anforderungen der Richtlinie
erflillen. Nur in stddtischen Gebieten wire es den Behorden freigestellt, regulative
Gebiihrensysteme einzufiihren, wie das verschiedene Stidte bereits getan haben.

Der Vorschlag der Kommission ist ein erster Schritt zur Anwendung des Verursacherprinzips
im StraBBenverkehr. Die Anforderungen, die die Mitgliedstaaten erfiillen miissen, um die
Genehmigung der Kommission zu erhalten, sind ziemlich streng. Die Mitgliedstaaten diirften
lediglich Gebiihren fiir bestimmte externe Kosten und nur mit Systemen ohne stra3enseitige
Hindernisse erheben. Zudem miissten sie bestimmte in Anhang IIIA festgelegte
Berechnungsmethoden anwenden.

3. Hintergrund des gegenwiirtigen Vorschlags

Das Européische Parlament hat den Grundsatz der Internalisierung externer Kosten seit jeher
umfassend unterstiitzt. Wihrend der jiingsten Uberarbeitung der Eurovignetten-Richtlinie im
Jahr 2006 forderte das Parlament eine Klausel in Artikel 11 der aktuellen Richtlinie, die die
Kommission verpflichtet, ein ,,allgemein anwendbares, transparentes und nachvollziehbares
Modell zur Bewertung aller externen Kosten (vorzulegen), welches kiinftigen Berechnung
von Infrastrukturgebiihren zugrunde gelegt werden soll.* Dieses Modell wird ,,durch eine
Analyse der Auswirkungen der Internalisierung externer Kosten fiir alle Verkehrstréger und
einer Strategie zur schrittweisen Umsetzung dieses Modells fiir alle Verkehrstrager begleitet*.
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Dieser Standpunkt wurde in zahlreichen EntschlieBungen des Parlaments zum Thema Verkehr
in den letzten Jahren immer wieder vertreten'. Ziffer 2 der EntschlieBung des Europaischen
Parlaments vom 12. Juli 2007 zur Durchfiihrung des ersten Eisenbahnpakets hat folgenden
Wortlaut:

,»ist der Ansicht, dass die Richtlinie ‘Eurovignette 2’ ein erster Schritt hin zu einem fairen
intermodalen Wettbewerb ist, da ein fairer Wettbewerb nicht mdglich ist, wenn auf allen
Schienenstrecken und fiir alle Ziige Gebiihren EU-weit zwingend erhoben werden, dagegen
eine in der Hohe begrenzte Stralenmaut in der Europdischen Union nur auf freiwilliger Basis,
ohne Internalisierung externer Kosten, meist nur auf Autobahnen und nur fiir LKW erhoben
wird; fordert die Kommission daher auf, bis 2008 einen Vorschlag fiir eine Richtlinie
vorzulegen (vgl. Artikel 1 Absatz 9 der Richtlinie 2006/38/EG des Européischen Parlaments
und des Rates vom 17. Mai 2006 zur Anderung der Richtlinie 1999/62/EG iiber die Erhebung
von Gebiihren fiir die Benutzung bestimmter Verkehrswege durch schwere Nutzfahrzeuge(S)),
in der die Eurovignette dem Trassenpreissystem angepasst wird, wobei eine Maut auf allen
StraBen der Europédischen Union fiir alle LKW ab 3,5 t ohne Schlupflécher zwingend
vorgeschrieben wird und die externen Kosten internalisiert werden.*

In der EntschlieBung des Européischen Parlaments vom 11. Mérz 2008 zu der nachhaltigen
europdischen Verkehrspolitik unter Berticksichtigung der européischen Energie- und
Umweltpolitik heif3t es in Ziffer 12: ,,fordert die Kommission nachdriicklich auf, bis
spétestens zum Juni 2008 ein allgemein giiltiges, transparentes und nachvollziehbares Modell
fiir die Bewertung der externen Kosten aller Verkehrstrager vorzulegen, das als Grundlage fiir
zukiinftige Berechnungen von Infrastrukturbenutzungsgebiihren dienen soll; weist darauf hin,
dass dieses Modell gemif der Eurovignetten-Richtlinie mit einer Analyse tiber die
Auswirkungen der Internalisierung der externen Kosten fiir alle Verkehrsmittel und einer
Strategie fiir die allmdhliche Einfiihrung des Modells fiir alle Verkehrsmittel einhergehen
muss; erwartet, dass diese Initiative mit Legislativvorschldgen, beginnend mit einem
Vorschlag zur Uberarbeitung der Eurovignetten-Richtlinie, einhergeht.*

Auf der Grundlage des geforderten Modells fiir die Bewertung aller externen Kosten schligt
die Kommission schlieBlich diese Uberarbeitung sowie eine umfassende Strategie fiir die
Internalisierung externer Kosten fiir alle Verkehrstriger vor. Der StraBenverkehr steht dabei
nicht allein. Andere Verkehrstriger haben bereits begonnen, externe Kosten zu internalisieren.
Die einschldgigen gemeinschaftlichen Rechtsvorschriften fiir andere Verkehrstriager sehen
entweder eine allmihliche Einflihrung der Internalisierung dieser Kosten vor oder setzen
dieser zumindest keine Hindernisse entgegen. Das CO;-Problem wird durch die Einbeziehung
des Flugverkehrs in das Emissionshandelssystem (EHS) gelost. Dieses System greift auch bei
der Stromversorgung von Ziigen und soll demnéchst auch den Seeverkehr betreffen. Andere
externe Kosten konnen durch die Erhebung von Flughafengebiihren und
Infrastrukturgebiihren fiir Ziige internalisiert werden (Richtlinie 2001/14). Um jedoch die
Trassenpreise umfassender zu differenzieren und im Eisenbahnsektor eine vollstdndige
Internalisierung externer Kosten zu erreichen, muss zuerst einmal beim Straenverkehr

" Siehe auch Ziffer 14 der EntschlieBung des Parlaments P6_TA(2007)0345 vom 12. Juli 2007 zu ,Fiir ein
mobiles Europa - Nachhaltige Mobilitdt fiir unseren Kontinent” sowie Ziffer | der EntschlieBung
P6_TA(2007)0345 des Parlaments vom 4. September 2008 zum Giiterverkehr in Europa.
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durchgesetzt werden, dass Gebiihren fiir externe Kosten erhoben werden'. Die Kommission
wird demnichst eine Uberarbeitung des Ersten Eisenbahnpakets mit dem Ziel der Einfiihrung
harmonisierter lirmabhéngiger Trassenpreissysteme vorschlagen.

4. Standpunkt des Berichterstatters und vorgeschlagene Anderungen

Hohe Kraftstoffpreise und Krise des Finanzsektors: Der Zeitpunkt fiir diese Uberarbeitung
konnte glinstiger sein. Die unbequeme Wahrheit lautet jedoch, dass wir die
Rahmenbedingungen fiir eine wirksamere und nachhaltigere Verkehrspolitik so bald wie
moglich anpassen miissen®. Wenn sich die sozialen Kosten nicht entsprechend in den Preisen
widerspiegeln, werden nicht die richtigen wirtschaftlichen Signale gesetzt, was dazu fiihrt,
dass Verkehrstitigkeiten hohere Kosten erzeugen, als das in einem effizienten System der Fall
wire. Der Berichterstatter ist der Auffassung, dass ein differenziertes Gebiihrensystem fiir den
Stralenverkehr ein wirksames Element innerhalb einer Reihe moglicher politischer
MaBnahmen ist, die fiir eine nachhaltigere Verkehrspolitik erforderlich sind. Mautgebiihren
konnten bei stirkerer Differenzierung wirksamer werden; die jetzige Richtlinie erlaubt dies
jedoch nicht. Deshalb miissen die Mitgliedstaaten {iber die Akzeptanz der Internalisierung
externer Kosten weitere Moglichkeiten der Erhebung von Straengebiihren erhalten.

Unter Beriicksichtigung aller dieser Aspekte schldgt der Berichterstatter Folgendes vor:

a) Die Berechnung externer Kosten ist moglich

Die Berechnung und die Methodik stehen auf einer soliden Grundlage. Wir sollten mit den
vorgeschlagenen drei externen Auswirkungen sowie den externen Kosten von CO; beginnen,
zumindest solange diese nicht durch eine gemeinsame Politik der Brennstoffbesteuerung
internalisiert werden.

Zum jetzigen Zeitpunkt schldgt der Berichterstatter nicht vor, Unfallkosten einzubeziehen, da
es zu viele unterschiedliche Versicherungsmodelle in der EU gibt, die die Unfallkosten in
unterschiedlichem Grade einbeziehen. Trotzdem unterstiitzt der Berichterstatter prinzipiell die
Internalisierung dieser Kosten und schligt vor, dass die Kommission spétestens bis zum

31. Dezember 2010 einen Bericht sowie Legislativvorschlidge zu Unfallkosten und dem
unterschiedlichen Grad der Einbeziehung dieser Kosten in nationale risikoorientierte
Versicherungsprdmien vorlegt, um den Umfang der Internalisierung von Unfallkosten in den
Mitgliedstaaten anzugleichen.

Der Berichterstatter betont des Weiteren die Notwendigkeit, Verkehrsstaus in dem Vorschlag
zu belassen. Gelegentlich ist zu vernehmen, dass fiir alle Kraftfahrzeuge Abgaben erhoben
werden sollten, nicht nur fiir schwere Nutzfahrzeuge. Dies ist eine berechtigte Forderung,
wenn jedoch Verkehrsstaus nicht in dieser Richtlinie beriicksichtigt werden, kdnnen die
Mitgliedstaaten auch nicht damit beginnen, Gebiihren fiir externe Kosten von Staus auf
Fernstraen einzufiihren.

b) Die Erhebung differenzierter Gebuhren ist wirksam

' Vgl. Richtlinie 2001/14, Artikel 7 Absatz 5.
? Diese neue Richtlinie soll spitestens am 31. Dezember 2010 in Kraft treten.
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Die richtigen Preissignale setzen: zeitabhéngige Gebiihrensysteme so bald wie moglich
auslaufen lassen; so nah wie moglich bei den realen externen Kosten bleiben (keine
Obergrenzen, Anpassung an die Inflation; Korrektur der Werte, die fiir Verkehrsstaus in
StoBzeiten angeben wurden, da sie bei Weitem nicht die tatsdchlichen Mittelwerte
widerspiegeln').

c) Verbesserung der Interoperabilitéit und der Harmonisierung

Barrierefreie Systeme zur Gebiihrenerhebung sind zu férdern. Die Einfiihrung zwingender
Gebiihren ist so bald wie mdglich vorzuschlagen. Es sollten iiberall dieselben Regeln gelten:
,Ja“ zur Ausweitung des geografischen Geltungsbereichs. Es ist genauer festzulegen, welche
Kraftfahrzeuge einzubeziehen sind: Die gegenwirtige Richtlinie erlaubt den Mitgliedstaaten
auch, Kraftfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von 3,5 bis 12 Tonnen von der Anwendung
der Richtlinie auszunehmen. Um die Erhebung von Gebiihren fiir schwere Nutzfahrzeuge in
der EU weiter zu harmonisieren, schldgt der Berichterstatter vor, die Richtlinie ausnahmslos
auf alle schweren Nutzfahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von mindestens 3,5 Tonnen
anzuwenden.

d) Zweckbindung

Die Zweckbindung von Einnahmen ist ein wesentlicher Punkt dieser Richtlinie. Die
Einnahmen aus der Anlastung externer Kosten diirfen nicht zu einer weiteren Form der
Besteuerung werden. Der Berichterstatter unterstiitzt deshalb den Vorschlag der Kommission,
die Einnahmen wieder in das Verkehrssystem zu investieren, und schligt vor, die Modalitdten
fiir die Verwendung der Einnahmen zur Senkung externer Kosten zu verschérfen.

Im Vorschlag heif3t es ,,sollten die Einnahmen aus Gebiihren zum Nutzen des Verkehrssektors
und zur Optimierung des Gesamtverkehrssystems eingesetzt werden*. Der Berichterstatter
schligt vor, den Wortlaut ,,sind einzusetzen* im jetzigen Text beizubehalten, um der Aussage
so viel Nachdruck wie mdglich zu verleihen.

e) Kiinftige MaBnahmen

Im Jahr 2013 wird die Kommission einen Bericht iiber die Umsetzung der Richtlinie und {iber
weitere erforderliche Mallnahmen vorlegen. Der Berichterstatter schldgt vor, bis 2010
zusétzlich einen Bericht und Legislativvorschlige zu Unfallkosten und zum unterschiedlichen
Grad der Einbeziehung dieser Kosten zu erstellen. Der Berichterstatter schldgt des Weiteren
vor, der Kommission einen Termin fiir die Priifung der Moglichkeiten zur Einfiihrung
verbindlicher Gebiihrenregelungen und die Abschaffung der zeitabhingigen Gebiihren bis
2013 zu setzen. Ergédnzend zu diesen Berichten sollten Legislativvorschldge erarbeitet
werden.

! Fur Berechnungen: Projekt GRACE — http://www.grace-eu.org.
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