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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Podstawa i cele wniosku

Celem wniosku jest ustanowienie zaktualizowanych i zharmonizowanych przepisow w
sprawie badania przydatnos$ci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep w
celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 ochrony srodowiska.

Celem wniosku jest przyczynienie si¢ do osiagnigcia celu, jakim jest zmniejszenie liczby
$miertelnych ofiar wypadkow drogowych o polowg do 2020 r., zgodnie z kierunkami polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020'. Ma si¢ on takze przyczyni¢ do
zmniejszenia emisji w transporcie drogowym zwiazanych z nieodpowiednia konserwacja
pojazdow.

. Kontekst ogo6lny

Zanim pojazd moze zosta¢ wprowadzony na rynek, musi spetni¢ wszystkie odpowiednie
wymagania w zakresie homologacji typu lub dopuszczenia indywidualnego gwarantujace
zapewnienie optymalnego poziomu bezpieczenstwa i spelnienie norm Srodowiskowych.
Kazde panstwo czlonkowskie jest zobowiazane do dokonania pierwszej rejestracji kazdego
pojazdu, ktory uzyskat europejska homologacj¢ typu na podstawie ,,$wiadectwa zgodnosci”
wydanego przez producenta pojazdu. Taka rejestracja stanowi urzgdowe dopuszczenie
pojazdu do eksploatacji na drogach publicznych i wiaze si¢ z przyjeciem rdéznych termindéw
wprowadzenia w zycie wymagan dotyczacych poszczeg6lnych pojazdow.

Po otrzymaniu takiego dopuszczenia samochody wykorzystywane w ruchu drogowym nalezy
regularnie poddawa¢ badaniom przydatnosci do ruchu drogowego. Celem tych badan jest
zagwarantowanie, aby samochody byly przydatne do ruchu drogowego i1 bezpieczne oraz
zeby nie stwarzaly zagrozenia dla kierowcy 1 innych uzytkownikéw drég. Samochody sa
zatem kontrolowane pod wzglgdem zgodnosci z niektorymi wymogami, w tym w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony $rodowiska, jak rowniez pod wzglgdem zgodnosci z wymogami
dotyczacymi doposazenia. Ze wzgledu na ich regularna 1 intensywna eksploatacje, gtéwnie do
celow handlowych, pojazdy uzywane do profesjonalnego przewozu towaréw o masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony, a takze pojazdy uzywane do profesjonalnego przewozu
wigcej niz 8 pasazerdéw, sa dodatkowo poddawane kontrolom drogowym stanu technicznego
ad hoc, w ramach ktorych w kazdej chwili 1 w kazdym miejscu w UE moze zosta¢
sprawdzona ich zgodno$¢ z normami §rodowiskowymi oraz wymogami technicznymi.

W trakcie cyklu uzytkowania pojazdu moze on podlega¢ procedurze powtdrnej rejestracji, w
wyniku zmiany wilasciciela lub w wyniku przeniesienia go na stale do innego panstwa
czlonkowskiego. Przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdow nalezy wprowadzaé w
jednolity sposob w celu zapewnienia, aby na drogach nie byly uzywane pojazdy, ktore
stanowia bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Celem badania
przydatnosci do ruchu drogowego jest sprawdzenie sprawnosci elementow odpowiadajacych

! COM(2010) 389 final.
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za bezpieczenstwo, efektywno$ci §rodowiskowej pojazdu oraz zgodnosci pojazdu z jego
homologacja.

o Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktdrej dotyczy wniosek

,Pakiet w sprawie przydatnosci do ruchu drogowego” bedzie zawieral juz obowiazujace
wymogi okreslone w obecnych ramach legislacyjnych zwiazanych z przydatnoscia do ruchu
drogowego, ktore obejmuja badania przydatnoéci do ruchu drogowego?, kontrole drogowe’
oraz przepisy dotyczace rejestracji pojazdow”.

W poréwnaniu do prawodawstwa obowiazujacego obecnie w dziedzinie badan przydatno$ci
do ruchu drogowego, w niniejszym wniosku rozszerzono zakres istniejacego systemu o nowe
kategorie pojazdow, w tym o motocykle, a takze zwigkszono czgstotliwo$¢ kontroli dla
starszych pojazdoéw oraz pojazdoéw o duzym przebiegu. Ponadto we wniosku okreslono nowe
wymogi w zakresie niektorych kwestii dotyczacych poziomu i jakosci badan, a mianowicie
przyrzadow do przeprowadzania badaf, kwalifikacji 1 wyszkolenia kadr diagnostow oraz
nadzoru nad systemem przeprowadzania badan.

o Spo6jnos¢ z pozostatymi obszarami polityki i celami Unii

Whiosek jest spojny z przedstawionym w biatej ksiedze w sprawie transportu’ celem UE,
jakim jest zwigkszenie bezpieczenstwa na drogach, i ma na celu wdrozenie specjalnej strategii
dotyczacej bezpiecznych pojazdéw zgodnie z kierunkami polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego na lata 2011 — 2020.

Ponadto — jesli chodzi o aspekty $rodowiskowe wniosku — przewidywane wymagania
przyczyniaja si¢ do zmniejszenia emisji CO, 1 innych zanieczyszczen powietrza
pochodzacych z pojazdow silnikowych, zgodnie z europejska strategia na rzecz ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow® oraz zgodnie ze zintegrowana polityka w zakresie
energii i zmian klimatu’, czyli tzw. strategia ,,20-20-20”, a takze przyczyniaja si¢ do
osiagnigcia celow w zakresie jako$ci powietrza okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE?®.

Wreszcie niniejszy wniosek jest zgodny z zaleceniami dotyczacymi nowej strategii na rzecz
jednolitego rynku przedstawionymi w sprawozdaniu Montiego z maja 2010 r.” w obszarze
eliminacji  przeszkdd  administracyjnych ~w  zakresie = swobodnego  przeplywu
mig¢dzygranicznego uzywanych samochodow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/40/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie badan
zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep (Dz.U. L 141 z 6.6.2009, s. 12).
Dyrektywa 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie
drogowej kontroli przydatnosci do ruchu pojazdéw uzytkowych poruszajacych si¢ we Wspolnocie
(Dz.U. L 203 z 10.8.2000, s. 1).

Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentéw rejestracyjnych
pojazdéw (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57).

COM(2011) 144 final.

COM(2010) 186 final.

COM(2008) 30 final.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie jakosci
powietrza i czystszego powietrza dla Europy (Dz.U. L 152z 11.6.2008, s. 1).
http://ec.europa.eu/bepa/pdf/monti_report final 10 05 2010 pl.pdf.
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2. WYNIKI KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ
OCENY SKUTKOW

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami
Metody konsultacji

Podczas opracowywania wniosku Komisja przeprowadzita nastgpujace rodzaje konsultacji z
zainteresowanymi podmiotami:

— Przeprowadzono powszechne konsultacje internetowe dotyczace wszystkich
aspektow wniosku.

— Przeprowadzono konsultacje z ekspertami 1 zainteresowanymi podmiotami w
ramach warsztatow.

— W celu okreslenia ewentualnych s$rodkéw 1 opracowania narzgdzia analizy
kosztow 1 korzysci przeznaczonego do oceny skutkow badan przydatnosci do
ruchu drogowego przeprowadzono analiz¢ dotyczaca przysztych mozliwosci
egzekwowania norm badania przydatno$ci do ruchu drogowego w Unii
Europejskie;j.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob ich uwzglednienia

W trakcie konsultacji internetowych zainteresowane podmioty poruszyly szereg kwestii.
Ocena skutkow, ktora towarzyszy niniejszemu wnioskowi, zawiera pelne omodwienie
poruszonych zasadniczych kwestii 1 sposobu ich uwzglgdnienia.

W dniach od 29 lipca 2010 r. do 24 wrzesnia 2010 r. przeprowadzono za pomocg internetu
publiczne konsultacje. Komisja otrzymata 9653 odpowiedzi od obywateli, organow panstw
cztonkowskich, dostawcow przyrzadow, stacji kontroli pojazddw, stowarzyszen warsztatow i
producentéw pojazdow.

Wyniki konsultacji sa dostgpne na stronie internetowe;:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/take-part/public-consultations/pti_en.htm.

. Gromadzenie 1 wykorzystanie wiedzy specjalistycznej
Dziedziny nauki 1 wiedzy specjalistycznej, ktoérych dotyczy wniosek

Wniosek wymagal oceny roznych wariantow strategicznych oraz powiazanych z nimi
skutkéw ekonomicznych, spotecznych i sSrodowiskowych.

Zastosowana metodyka

Badanie dotyczace wplywu roéznych wariantow dzialan zostatlo przeprowadzone przez
zewngtrznego konsultanta (Europe Economics), ktory jako zrodta modeli 1 danych
koniecznych do oceny warto$ci pienigznej kosztow 1 korzysci réoznych wariantow dzialan
wykorzystal kilka sprawozdah naukowych i1 sprawozdan z oceny. W najwigkszym stopniu
wykorzystywano nastgpujace analizy:
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— Sprawozdanie Komisji dla Rady 1 Parlamentu Europejskiego w sprawie
stosowania przez panstwa czlonkowskie dyrektywy 2000/30/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej kontroli
przydatnosci do ruchu pojazdow uzytkowych poruszajacych si¢ we Wspolnocie —
okresy sprawozdawcze 2005-2006 1 2007— 2008,

— AUTOFORE (2007),

— ,,.Baza danych naukowych dla programu MOT (MOT Scheme Evidence-base)”,
Departament Transportu (Zjednoczone Kroélestwo, 2008),

— DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2008
— Strategie zapobiegania wypadkom na drogach Europy,

— DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2009
— samochody cigzarowe,

— DEKRA: Sprawozdanie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogowego za rok 2010
— motocykle,

— Sprawozdania TUV za lata 2009/2010.

Sposoby udostepnienia opinii ekspertow

Wszystkie ukonczone i1 zatwierdzone sprawozdania z badan sa lub beda dostgpne na stronie
internetowej DG ds. Mobilnosci 1 Transportu

J Ocena skutkow
W odniesieniu do gtownych aspektow wniosku rozwazono nastgpujace warianty:

a)  Podejscie przewidujace zachowanie dotychczasowej polityki stanowi punkt
odniesienia, z ktorym poréwnano skutki pozostalych wariantow. W ramach
tego wariantu obecne ramy prawne UE zostalyby utrzymane. Ponadto nie
przewiduje si¢ dostosowania w skali krotkoterminowej zalacznika
technicznego do dyrektywy 2009/40/WE, ktoéra zostata ostatnio zmieniona w
ramach procedury komitetowej dyrektywa 2010/48/UE'". Zakres i
czgstotliwos$¢ badan przydatnosci do ruchu drogowego nie ulegna w zwiazku z
tym zmianie, ani nie zostana przyj¢te zadne dodatkowe S$rodki dotyczace
wymiany informacji. Nadal nie bgdzie ram stuzacych wymianie danych.

b) Podejscie polegajace na zastosowaniu prawa migkkiego polegatoby na
skuteczniejszym wdrozeniu i monitorowaniu stosowania obowiazujacych juz
przepisow. W ramach tego wariantu nie wprowadzono by nowych przepisow,
lecz zwigkszono by dzialania ze strony Komisji majace na celu podniesienie
standardow przeprowadzania badan 1 skuteczniejsze egzekwowanie przepisow,
a takze wprowadzono by dziatania zachgcajace do wymiany danych.

10 COM(2010) 754 final.
H Dz.U.L 173 28.7.2010, s. 47.
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c) Podejscie ustawodawcze bytoby oparte na dwoch elementach:

— Aby zrealizowa¢ cel polegajacy na zwigkszeniu bezpieczenstwa pojazdow w
ruchu drogowym, pierwszym dziataniem powinno by¢ podniesienie minimalnych
standardéw UE dotyczacych regularnych badan przydatnosci do ruchu drogowego
(PTI) 1 nieoczekiwanych kontroli drogowych (RSI) oraz okreslenie wiazacych
standardoéw. Jest to niezbedne w celu uniknigcia sytuacji, w ktorej luki w systemie
zmniejszaja ogoOlna skuteczno$¢ egzekwowania przepisow  dotyczacych
przydatnosci do ruchu drogowego.

— Aby zrealizowa¢ cel polegajacy na udostgpnieniu danych niezbgdnych do
przeprowadzania badan przydatno$ci do ruchu drogowego oraz danych
uzyskanych w wyniku takich badan, drugie dziatanie w ramach ogdlnego systemu
powinno obejmowaé, na drugim etapie, ewentualne ustanowienie unijnego
systemu wymiany zharmonizowanych danych, ktéry potaczylby istniejace bazy
danych, i zagwarantowalby:

dostgp do danych na poziomie $wiadectwa zgodno$ci i do danych o elektronicznych
systemach bezpieczenstwa (takich jak ABS' ESC", poduszki powietrzne itd.) — wszystkim
stacjom PTI;

wymiang informacji na temat wynikdw kontroli migdzy panstwami czlonkowskimi — z
dostgpem do systemu otwartym dla kluczowych organdow egzekwowania prawa;
sprawozdawczo$¢ na temat wynikéw kontroli — a w szczegdlnosci odczytow licznika
kilometrow — ze strony stacji PTI na rzecz krajowych i1 europejskich organéw do celow
egzekwowania prawa i statystyki.

W kilku panstwach czlonkowskich istnieje duza liczba prywatnych zatwierdzonych stacji
kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania przydatnosci do ruchu drogowego. W celu
zapewnienia spojnego podejscia, w przepisach nalezy okres§lic pewne wspolne procedury,
dotyczace np. minimalnych termindéw, oraz charakter informacji, ktéore maja by¢
przekazywane.

Ocena skutkow wykazala jednak korzysci, jakie mozna uzyskac taczac podejscie polegajace
na zastosowaniu prawa migkkiego z podejSciem regulacyjnym. W zwiazku z tym
przewidziane w ocenie skutkow dziatania obejmujace prawo migkkie zostaty wlaczone do
tekstow prawnych.

3. ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU

o Krotki opis proponowanych dziatan

Stacje kontroli pojazdow musza mie¢ dostgp do takich informacji technicznych, ktoére sa
niezb¢gdne do przeprowadzenia badan, w tym badan -elektronicznych podzespotow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo, takich jak ABS czy ESC. Producenci musza zapewni¢
dostegp do istniejacych juz informacji na temat napraw i konserwacji pojazdow.

12
13

Uktad przeciwblokujacy.
Elektroniczna kontrola statecznosci.
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Zakres pojazdéw objetych badaniami zostanie rozszerzony o dwu lub trzykolowe pojazdy
silnikowe, lekkie przyczepy do 3,5 tony oraz ciagniki o predkosci projektowej powyzej 40
km/h. Jesli chodzi o kwestie¢ wieku pojazdéw oraz ich rocznego przebiegu, czgstotliwose
badan w przypadku starszych samochodéw zostanie zwigkszona, a pojazdy o wysokim
przebiegu podlega¢ beda rocznemu badaniu, tak jak ma to miejsce juz dzi§ w przypadku
taksowek 1 ambulansow. Termin czterech miesigcy na przeprowadzenie badania przydatnos$ci
do ruchu drogowego zapewni odpowiedni margines elastyczno$ci obywatelom i podmiotom
gospodarczym.

Przyrzady wykorzystywane do badan musza spelnia¢ okre§lone wymogi minimalne
umozliwiajac skuteczne stosowanie opisanych metod badania. Odnotowane usterki nalezy
ocenia¢ zgodnie ze zharmonizowanymi przepisami dotyczacymi zagrozenia, jakie niosa one
ze soba z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Diagno$ci prowadzacy badanie przydatno$ci do ruchu drogowego musza dysponowac
okreslonym poziomem wiedzy i kwalifikacji oraz by¢ odpowiednio wyszkoleni. Diagnosci
musza by¢ wolni od wszelkich konfliktow interesow, w szczegdlnosci pod katem
ekonomicznych, osobistych lub rodzinnych relacji z posiadaczem dowodu rejestracyjnego
pojazdu. Dziatania zwigzane z badaniem przydatnosci do ruchu drogowego prowadzone przez
zatwierdzone podmioty prywatne musza podlega¢ nadzorowi.

Wyniki badan przydatnos$ci do ruchu drogowego, w tym informacje o przebiegu pojazdéw,
musza by¢ przechowywane w rejestrach krajowych, co ufatwi wykrywanie oszustw
dotyczacych falszowania przebiegu. Nalezy rowniez w sposob bardziej usystematyzowany
uznac oszustwa polegajace na falszowaniu przebiegu za przestgpstwo podlegajace karze.

W kilku panstwach czlonkowskich istnieje duza liczba prywatnych zatwierdzonych stacji
kontroli pojazdéw przeprowadzajacych badania przydatno$ci do ruchu drogowego. Aby
zapewni¢ skuteczng wymiang informacji migdzy panstwami czlonkowskimi, nalezy
wyznaczy¢ krajowe punkty kontaktowe i okresli¢ pewne wspdlne procedury dotyczace
minimalnych limitoéw czasowych i charakteru przesylanych informacji.

Komisja musi zosta¢ uprawniona do wprowadzania zmian do rozporzadzenia w celu
uwzgledniania, w stosownych przypadkach, zmian w unijnym prawodawstwie dotyczacym
homologacji typu w odniesieniu do kategorii pojazdow, oraz do uaktualniania zalacznikow
stosownie do postgpu technicznego przy pomocy aktow delegowanych, uwzgledniajac
mig¢dzy innymi alternatywne procedury badan oparte na nowoczesnych uktadach wtornej
obrobki spalin stuzace do sprawdzania poziomu tlenkow azotu w trakcie pracy silnika oraz
zgodno$ci emisji czastek statych, ktore weiaz znajduja si¢ w fazie rozwoju.

. Podstawa prawna
Podstawe prawna wniosku stanowi art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;.
. Zasada pomocniczo$ci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie, poniewaz wniosek nie wchodzi w zakres
wylacznych kompetencji Unii.

Cele wniosku nie moga by¢ osiagnigte w sposdb wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie z
ponizszych wzgledow: wymagania techniczne dotyczace badania przydatnosci do ruchu
drogowego ustanowiono na minimalnym poziomie na szczeblu Unii, a r6zne sposoby ich
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wdrozenia przez panstwa czlonkowskie doprowadzity do wysokiego zrdéznicowania
wymogéw w catej Unii, co ma negatywny wplyw zarowno na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, jak i na rynek wewngtrzny.

Whniosek jest zatem zgodny z zasada pomocniczosci.
J Zasada proporcjonalno$ci

Jak wykazano w ocenie skutkow, wniosek jest zgodny z zasada proporcjonalnosci, poniewaz
nie wykracza poza to, co jest konieczne, aby osiagna¢ cele dotyczace zwigkszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz ochrony $rodowiska poprzez podniesienie jakosci i
wzmocnienie badan przydatnosci do ruchu drogowego oraz stworzenie odpowiednich ram dla
ptynnego przeplywu informacji. W tych ramach miesci si¢ migdzy innymi ustanowienie
minimalnych standardow poziomu wiedzy 1 wyszkolenia diagnostéw, poniewaz wspdlczesne
pojazdy sa wysoce zaawansowanymi produktami wykorzystujacymi ztoZzone technologie. To
samo dotyczy minimalnych wymogow dla przyrzadéw do przeprowadzania badan, ktore maja
by¢ wykorzystywane podczas badan przydatnosci do ruchu drogowego. Wszystkie te srodki
stanowia niezbedny warunek dla podniesienia jako$ci badan.

o Wybor instrumentu
Proponowane instrumenty: rozporzadzenie.
Rozporzadzenie uwaza si¢ za wlasciwy instrument, ktory zapewnia wymagang zgodnos¢, a

zarazem nie naklada obowiazku transpozycji przepisow do prawodawstwa panstw
cztonkowskich.

4. WPLYW NA BUDZET

Whniosek nie ma wptywu na budzet Unii.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE |[NIEOBOWIAZKOWE|

J Uchylenie obowiazujacych przepisOw prawnych

Przyjecie niniejszego wniosku doprowadzi do uchylenia istniejacego prawodawstwa.
o Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla EOG i w zwiazku z tym jego zakres powinien by¢
rozszerzony na Europejski Obszar Gospodarczy.
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2012/0184 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie okresowych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i

ich przyczep oraz uchylajace dyrektywe 2009/40/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego',

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow'”,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastegpuje:

(1)

)

W bialej ksigdze z dnia 28 marca 2011 r. pt. ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu”'® Komisja przedstawita ,wizje zero”
nakre$lajaca sposob, w jaki Unia powinna do roku 2050 zmniejszy¢ liczbg
$miertelnych ofiar wypadkéw w transporcie drogowym prawie do zera. Aby
osiagna¢ ten cel, technologia motoryzacyjna powinna w znacznym stopniu
przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa drogowego.

W swoim komunikacie pt. ,,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczenstwa
ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-
2020”"" Komisja okreslila cel polegajacy na dalszym obnizeniu o polowg catkowitej
liczby $miertelnych ofiar wypadkow drogowych w Unii do 2020 r., poczawszy od
2010 r. Aby zrealizowa¢ ten plan, Komisja okres$lita siedem celoéw, w tym dzialania

DzU.C[...]z[...],s.[...]
DzU.C[...]z[...],s.[...]
COM(2011) 144 final.
COM(2010) 389 final.
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3)

4)

)

(6)

na rzecz zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow, strategi¢ na rzecz ograniczenia
liczby oso6b rannych w wypadkach 1 strategi¢ zwigkszenia bezpieczenstwa
uzytkownikow drog szczegdlnie narazonych na wypadki, zwtaszcza motocyklistow.

Badania przydatno$ci do ruchu drogowego stanowia czg$¢ szerszego systemu
gwarantujacego, ze pojazdy sa utrzymywane w bezpiecznym i akceptowalnym z
punktu widzenia ochrony $rodowiska stanie w trakcie ich uzytkowania. System ten
powinien obejmowac¢ przeprowadzanie regularnych badan przydatnosci do ruchu
drogowego wszystkich pojazdow oraz drogowe kontrole techniczne pojazdow
wykorzystywanych do celow komercyjnych w transporcie drogowym, jak rowniez
przepisy dotyczace procedury rejestracji pojazdow w celu zapewnienia, aby na
drogach nie byly uzywane pojazdy, ktére stanowia bezposrednie zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W Unii przyj¢to szereg norm technicznych i wymogow dotyczacych bezpieczenstwa
pojazdéw. Nalezy jednak zagwarantowaé — stosujac system okresowych badan
przydatnosci do ruchu drogowego — ze po wprowadzeniu do obrotu pojazdy w
dalszym ciagu speiniaja normy bezpieczenstwa w ciagu catego cyklu ich
uzytkowania. System ten powinien obowiazywa¢ w odniesieniu do kategorii
pojazdow okreslonych w dyrektywie 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykotowych
pojazdéw mechanicznych i uchylajacej dyrektywe Rady 92/61/EWG', dyrektywie
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r.
ustanawiajacej ramy dla homologacji pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz
ukladow, czgsci 1 oddzielnych zespoldow technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow'’, oraz w dyrektywie 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
26 maja 2003 r. w sprawie homologacji typu ciagnikéw rolniczych lub lesnych, ich
przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lacznie z ich uktadami, czg¢sciami i
oddzielnymi zespotami technicznymi oraz uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG™.

Istnieje wyrazny zwiazek migdzy poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego 1
liczba usterek technicznych pojazdow. W 2009 r. na europejskich drogach
odnotowano 35000 ofiar $miertelnych. Przyjmujac, ze usterki techniczne
przyczyniaja si¢ do wypadkow S$miertelnych proporcjonalnie do liczby
spowodowanych przez nie wypadkoéw, na konto usterek technicznych pojazdow
zapisa¢ mozna ponad 2000 ofiar $miertelnych w Unii rocznie. Z dostgpnych badan
wynika, ze od 900 do 1100 z tych ofiar mozna by unikna¢, gdyby wprowadzono
odpowiednie zmiany do systemu badan przydatnosci do ruchu drogowego.

Zrédlem znacznej czesci ogolnej ilosci emisji w transporcie drogowym, w
szczegbdlnosci emisji CO2, jest niewielka grupa pojazddéw z niesprawnymi uktadami
kontroli emisji. Szacuje sig, ze 5 % floty pojazdow odpowiada za 25 % ogotu emisji
zanieczyszczen. Dlatego tez system okresowych badan przydatnosci do ruchu
drogowego przyczynilby si¢ takze do poprawy stanu $rodowiska poprzez obnizenie
$redniego poziomu emisji na pojazd.

Dz.U. L 124 29.5.2002, s. 1.
Dz.U. L 263 z9.10.2007, s. 1.
Dz.U.L 171 z9.7.2003, s. 1.

10

PL



PL

(7
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(10)

(1D

(12)

(13)

Wiarygodne wyniki badan pokazuja, ze 8 % wypadkoéw z udziatem motocykli jest
wynikiem usterek technicznych lub ma z nimi zwiazek. MotocykliSci naleza do
grupy uzytkownikdw drog najbardziej narazonych na niebezpieczenstwo, a liczba
ofiar $miertelnych w tej grupie stale ro$nie. Wsrdd ofiar $Smiertelnych najwigksza
grupg stanowia motorowerzysci, ktorych w 2008 r. na drogach zginglo 1400. Dlatego
tez nalezy rozszerzy¢ zakres pojazdéw poddawanych badaniom o grupy najwyzszego
ryzyka wérod uzytkownikow drog — dwu lub trzykolowe pojazdy silnikowe.

Pojazdy rolnicze o maksymalnej predkosci projektowej ponad 40 km/h coraz
czesciej wykorzystywane sa zamiast samochoddow cigzarowych do zadan
transportowych o lokalnym zasiggu. Zagrozenie zwiazane z ich uzytkowaniem jest
zblizone do zagrozenia wystgpujacego w przypadku samochodow cigzarowych,
dlatego pod katem badan przydatno$ci do ruchu drogowego te¢ kategori¢ pojazdoéw
nalezy traktowac¢ tak samo jak samochody cigzarowe.

Pojazdy majace warto$¢ historyczna maja stuzy¢ zachowaniu dziedzictwa epoki, w
ktorej zostaly zbudowane, przy czym uwaza sig, ze rzadko korzystaja one z drog
publicznych. Decyzje¢ o przedtuzeniu terminu okresowych badan przydatnosci do
ruchu drogowego dla tego rodzaju pojazdéw nalezy pozostawic w gestii panstw
cztlonkowskich. Takze w przypadku pozostatych rodzajow  pojazdoéw
specjalistycznych zadanie uregulowania kwestii badan przydatnosci do ruchu
drogowego nalezy pozostawi¢ w r¢kach panstw cztonkowskich.

Kwestia badan przydatnosci do ruchu drogowego jest przedmiotem suwerennych
dziatan panstw czlonkowskich, a zatem powinna ona by¢ rozstrzygana przez te
panstwa lub przez nadzorowane przez nie organy, ktorym powierzono to zadanie.
Panistwa cztonkowskie powinny nadal by¢ bezwzglednie odpowiedzialne za badania
przydatnosci do ruchu drogowego, nawet jezeli w ramach systemu krajowego
dopuszcza si¢ zatwierdzanie organdow prywatnych, w tym organéw wykonujacych
takze naprawy.

Na potrzeby kontroli pojazdow, a w szczegolnosci ich elektronicznych podzespotow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo, konieczne jest posiadanie dostgpu do
specyfikacji technicznych kazdego pojazdu. Dlatego tez producenci pojazdow
powinni obok pelnego zbioru danych objgtych zakresem $wiadectwa zgodnosci
(CoC) udostegpni¢ takze dane niezbedne do weryfikacji sprawno$ci elementow
odpowiadajacych za bezpieczenstwo i ochrong srodowiska. Podobnie w tym samym
celu nalezy stosowaé przepisy dotyczace dostgpu do informacji o naprawach i
konserwacji, zapewniajac stacjom kontroli pojazdéow dostgp do tych elementdéw
informacji, ktore sa niezbedne do badan przydatnosci do ruchu drogowego. Ma to
szczegblnie kluczowe znaczenie w obszarze uktadow sterowanych elektronicznie i
powinno dotyczy¢ wszystkich czg¢sci zamontowanych przez producenta.

Aby osiagna¢ wysoka jako$¢ badan na terenie calej Unii, wymagania w zakresie
przyrzadow wykorzystywanych do przeprowadzania badan, ich konserwacji 1
kalibracji nalezy okresli¢ na szczeblu unijnym.

Przeprowadzajac badania przydatnosci do ruchu drogowego diagnosci powinni

dziata¢ niezaleznie, przy czym nalezy unika¢ wszelkich konfliktow interesdw.
Wyniki badan przydatnosci do ruchu drogowego nie powinny by¢ zatem powiazane
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

2

z wysokos$cia wynagrodzenia lub jakimikolwiek korzy$ciami ekonomicznymi badz
osobistymi.

Wynikéw badan nie nalezy zmienia¢ do celow komercyjnych. Jedynie w przypadku
gdy ustalenia z przeprowadzonego przez diagnost¢ badania przydatnosci do ruchu
drogowego okaza si¢ wyraznie nieprawidlowe, organ nadzoru powinien mie¢
mozliwo$¢ dokonania zmian w wynikach badania przydatnosci do ruchu drogowego.

Wysokie standardy badan przydatnosci do ruchu drogowego wymagaja wysokiego
poziomu kwalifikacji 1 kompetencji kadry diagnostow. Nalezy ustanowi¢ system
szkolenia obejmujacy szkolenie wstgpne 1 okresowe szkolenia przypominajace.
Nalezy ustanowi¢ okres przejsciowy pozwalajacy obecnej kadrze diagnostow na
sprawne dostosowanie si¢ do systemu szkolen okresowych.

Aby zapewni¢ trwale utrzymanie wysokiej jakosci badan, nalezy zobowiazaé
panstwa czlonkowskie do ustanowienia systemu zapewnienia jako$ci, ktory
obejmowac¢ bedzie proces wydawania zatwierdzen do prowadzenia badan
przydatnosci do ruchu drogowego, ich nadzoru oraz cofania, zawieszania lub
anulowania.

Czestotliwos¢ badan nalezy dostosowaé w zalezno$ci od rodzaju pojazdu oraz jego
przebiegu. Prawdopodobienstwo wystapienia usterek technicznych w pojazdach
zwigksza si¢ wraz z przekroczeniem przez nie okreSlonego wieku oraz, w
szczegolnosci jesli sa one intensywnie eksploatowane, okreslonego przebiegu.
Dlatego tez nalezy zwigkszy¢ czestotliwos$¢ badan w przypadku starszych pojazdow
oraz pojazdow z duzym przebiegiem.

Aby zapewni¢ wiascicielom 1 uzytkownikom pojazdéw okreslony margines
elastyczno$ci, panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ okreslenia terminu,
w ramach ktorego konieczne bgdzie przeprowadzenie badania przydatnosci do ruchu
drogowego, w formie kilkutygodniowego przedzialu czasowego.

Badania przydatnosci do ruchu drogowego powinny obejmowac wszystkie elementy
istotne z punktu widzenia projektu, konstrukcji i wyposazenia wiasciwych dla
badanego pojazdu. Uwzgledniajac te elementy oraz biezacy stan zaawansowania
technologicznego pojazdéw, do wykazu badanych elementow nalezy wlaczy¢
nowoczesne uktady elektroniczne. Aby doprowadzi¢ do harmonizacji badan
przydatnosci do ruchu drogowego, dla kazdego z badanych elementow nalezy
okresli¢ metody badan.

Aby ulatwi¢ harmonizacjg 1 zapewni¢ spojnos¢ standardow, nalezy stworzy¢ otwarty
wykaz podstawowych kryteriow uznania stanu technicznego za niezadowalajacy w
odniesieniu do wszystkich badanych elementéw. Aby wypracowaé spdjne podejscie
w zakresie oceny stanu badanego pojazdu, wykryte nieprawidlowosci powinny by¢
oceniane wedtug wspolnego standardu.

Posiadacz dowodu rejestracyjnego pojazdu przechodzacego badanie przydatnosci do
ruchu drogowego, w trakcie ktoérego wykryto usterki, w szczegdlnosci usterki
stanowiace zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, powinien niezwlocznie
te usterki usunaé. W przypadku niebezpiecznych usterek nalezy cofnaé rejestracje
pojazdu do momentu catkowitego ich usunigcia.
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(25)

(26)

27)

Swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego powinno by¢ wydawane po kazdym
badaniu i zawiera¢ — migdzy innymi — informacje dotyczace tozsamosci pojazdu oraz
informacje o wynikach badania. Aby umozliwi¢ odpowiednie odtwarzanie wynikow
badan przydatno$ci do ruchu drogowego, panstwa czlonkowskie powinny gromadzi¢
1 przechowywac tego rodzaju informacje w bazie danych.

Ocenia sig, ze w przypadku od 5 do 12 % transakcji sprzedazy samochodow
uzywanych dochodzi do oszustwa polegajacego na fatszowaniu przebiegu. Skutkiem
tych oszustw jest znaczny koszt w wysokos$ci kilku miliardow euro rocznie, ktory
ponosi spoleczenstwo, oraz blgdna ocena stanu przydatnosci do ruchu drogowego
pojazdu. W ramach walki z oszustwami polegajacymi na falszowaniu przebiegu
mozna by ulatwi¢ wykrywanie manipulacji lub ingerencji w stan licznika poprzez
rejestrowanie przebiegu w $wiadectwie przydatnosci do ruchu drogowego w
polaczeniu z obowiazkiem przedstawiania $§wiadectwa z poprzedniego badania.
Nalezy réwniez w sposob bardziej usystematyzowany uzna¢ oszustwa polegajace na
falszowaniu przebiegu za przestgpstwo podlegajace karze.

W kilku panstwach cztonkowskich istnieje duza liczba prywatnych zatwierdzonych
stacji kontroli pojazdow przeprowadzajacych badania przydatnosci do ruchu
drogowego. Aby zapewni¢ skutecznag wymiang informacji migdzy panstwami
cztonkowskimi, nalezy wyznaczy¢ krajowe punkty kontaktowe i okresli¢ pewne
wspollne procedury, takie jak minimalne limity czasowe i charakter przesytanych
informac;ji.

Badania przydatnosci do ruchu drogowego stanowia element szerszych ram
przepisow, regulujacych kwestie dotyczace pojazdow przez caly cykl ich
uzytkowania — od homologacji przez rejestracje 1 kontrole az do zlomowania.
Stworzenie 1 wzajemne zintegrowanie krajowych i producenckich elektronicznych
baz danych pojazdéw powinno zasadniczo przyczyni¢ si¢ do poprawy wydajnosci
calego lancucha administracji pojazdow oraz doprowadzi¢ do obnizenia kosztow i
obciazen administracyjnych. Komisja powinna zatem przeprowadzi¢ badania
wykonalnosci, kosztow 1 korzysci dotyczace stworzenia europejskiej elektronicznej
platformy wymiany informacji o pojazdach stuzacej temu celowi.

W celu uzupehienia niniejszego rozporzadzenia o dalsze szczegdly techniczne
nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu uwzglgdnienia, w stosownych
przypadkach, zmian w prawodawstwie dotyczacych unijnej homologacji typu w
odniesieniu do kategorii pojazdéw, jak réwniez w celu uwzglednienia koniecznos$ci
aktualizacji zalacznikow w $wietle postgpu technicznego. Szczegdlnie wazne jest,
aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w
tym na poziomie ekspertow. Przygotowujac 1 opracowujac akty delegowane,
Komisja powinna zapewni¢ jednoczesne, terminowe 1 odpowiednie przekazywanie
stosownych dokumentdéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania przepisOw niniejszego

rozporzadzenia nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1

13

PL



PL

(28)

(29)

(30)

€2y

Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym przepisy i zasady
ogblne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania
uprawnien wykonawczych przez Komisje®'.

Wyposazenie i1 przyrzady wykorzystywane do badan w stacjach kontroli pojazdow
powinny spetnia¢é wymogi okreslone dla przeprowadzania badan przydatnosci do
ruchu drogowego. Poniewaz wiaze si¢ to z powaznymi inwestycjami 1
modernizacjami, ktérych nie da si¢ przeprowadzi¢ natychmiast, nalezy zapewnic
okres pigciu lat na dostosowanie si¢ do przedmiotowych wymogow. Podobny okres
pigcioletni nalezy zapewni¢ organom nadzoru na spelnienie wszystkich kryteriow 1
wymogow dotyczacych zatwierdzania stacji kontroli pojazdow i nadzoru nad nimi.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie wspolnych
minimalnych ~ wymogéw 1  zharmonizowanych  przepisow  dotyczacych
przeprowadzania badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow na terenie Unii,
nie moze zosta¢ w zadowalajacym stopniu zrealizowany przez panstwa
cztonkowskie i moze by¢ w zwiazku z tym lepiej osiagnigty na poziomie unijnym,
Unia moze podja¢ dzialania zgodnie zzasada pomocniczo$ci okre$lona w art. 5
Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu.

Niniejsze rozporzadzenie nie narusza praw podstawowych i jest zgodne z zasadami
uznanymi w szczego6lnosci w Karcie praw podstawowych Unii Europejskiej, o ktorej
mowa w art. 6 Traktatu o Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie aktualizuje wymogi techniczne dyrektywy 2009/40/WE
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie badan zdatnosci
do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep® oraz rozszerza ich
zakres, aby obja¢ nim w szczegdlnosci ustanowienie stacji kontroli pojazdéw i ich
organéw nadzoru a takze wyznaczenie diagnostow, ktérym powierzone zostanie
przeprowadzanie badan przydatno$ci do ruchu drogowego. Dyrektywe te nalezy
zatem uchyli¢. Ponadto do niniejszego rozporzadzenia wiaczono zasady zawarte w
zaleceniu Komisji 2010/378/UE z dnia 5 lipca 2010 r. w sprawie oceny usterek w
trakcie badan zdatnosci do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/40/WE*, aby poprawi¢ poziom regulacji metod badan
wykorzystywanych w badaniach przydatnosci do ruchu drogowego.

21
22
23

Dz.U. L 55z28.2.2011, s. 13.
Dz.U. L 141 z 6.6.2009, s. 12.
Dz.U. L 173 z8.7.2010, s. 74.
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PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEDMIOT, DEFINICJE I ZAKRES STOSOWANIA

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia system okresowych badan przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdow.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow o maksymalnej predkosci
projektowej powyzej 25 km/h i nalezacych do nastgpujacych kategorii, o ktorych
mowa w dyrektywie 2002/24/WE, dyrektywie 2007/46/WE 1 dyrektywie
2003/37/WE:

— pojazdy silnikowe majace co najmniej cztery kola, wykorzystywane do
przewozu 0sOb 1 majace nie wigcej niz osiem miejsc siedzacych poza miejscem
siedzacym kierowcy — kategoria pojazdow M1,

— pojazdy silnikowe wykorzystywane do przewozu osob 1 majace wigce] niz
osiem miejsc siedzacych poza miejscem siedzacym kierowcy — kategorie
pojazdow M2 i M3,

— pojazdy silnikowe majace co najmniej cztery kola, zwyczajowo
wykorzystywane do przewozu drogowego towaré6w, o maksymalnej

dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej 3500 kg — kategoria pojazdow N1,

— pojazdy silnikowe wykorzystywane do przewozu towardéw, o maksymalnej
dopuszczalnej masie przekraczajacej 3500 kg — kategorie pojazdéw N2 i N3,

— przyczepy 1 naczepy o maksymalnej dopuszczalnej masie nieprzekraczajacej
3500 kg — kategorie pojazdéw O1 102,

— przyczepy 1 naczepy o maksymalnej dopuszczalnej masie przekraczajacej 3500
kg — kategorie pojazdéw O3 1 O4,

—  pojazdy dwu lub trzykotowe — kategorie pojazdéw Lle, L2e, L3e, L4e, LSe,
Lo6e iL7e,

— ciagniki kolowe o maksymalnej predkosci projektowej przekraczajacej 40
km/godz. — kategoria pojazdoéw T5.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do:

— pojazdéw majacych warto$¢ historyczna,
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— pojazdoéw nalezacych do sit zbrojnych, strazy pozarnej, obrony cywilnej, stuzb
pogotowia i ratunkowych,

— pojazdéw wykorzystywanych przez przedsigbiorstwa rolne, ogrodnicze, lesne,
gospodarstwa rolne 1 przedsigbiorstwa rybackie o maksymalnej predkosci
projektowej nieprzekraczajacej 40 km/h,

— pojazdoéw specjalistycznych przewozacych wyposazenie cyrkéw i wesotych
miasteczek o maksymalnej predkosci projektowej nieprzekraczajacej 40 km/h 1
eksploatowanych jedynie na terytorium danego panstwa cztonkowskiego.

Panstwa cztonkowskie moga wprowadzi¢ krajowe wymogi dotyczace badan
przydatnosci do ruchu drogowego dla pojazdow wymienionych w wust. 2
zarejestrowanych na ich terytorium.

Artykut 3
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nast¢pujace definicje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

,»pojazd” oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego
PIZyczepe,

,»pojazd silnikowy” oznacza kazdy napgdzany mechanicznie pojazd na kotach, ktory
porusza si¢ dzigki wilasnemu napgdowi, osiagajacy maksymalna predkosé
przekraczajaca 25 km/h;

»przyczepa” oznacza kazdy pojazd na kotlach niemajacy wlasnego napedu,
zaprojektowany 1 skonstruowany tak, aby mogl by¢ ciagnigty przez pojazd
silnikowy;

»haczepa” oznacza kazda przyczepg przeznaczona do doczepienia do pojazdu
silnikowego w taki sposob, ze czgSciowo spoczywa ona na pojezdzie silnikowym
oraz istotna czg$¢ jej masy oraz masy jej tadunku jest ponoszona przez pojazd
silnikowy;

,»pojazdy dwu lub trzykotowe” oznaczaja wszelkie napedzane mechanicznie pojazdy
dwukotowe, z przyczepa motocyklowa lub bez niej, trzykotowe 1 czterokolowe;

»pojazd zarejestrowany w panstwie czlonkowskim” oznacza pojazd, ktory jest
zarejestrowany lub dopuszczony do uzytku w panstwie czlonkowskim;

,»pojazd majacy wartos$¢ historyczna” oznacza dowolny pojazd spetniajacy wszystkie
ponizsze warunki:

— zostat wyprodukowany przynajmniej 30 lat temu;

—  jego konserwacji dokonuje si¢ z wykorzystaniem czg$ci zamiennych
odwzorowujacych historyczne elementy pojazdu;
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8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

— nie dokonano w nim zadnych zmian majacych wpltyw na wilasciwosci
techniczne jego gtownych podzespotdw, takich jak silnik, hamulce, uktad
kierowniczy lub zawieszenie; oraz

— nie zmieniono jego wygladu;

,»posiadacz dowodu rejestracyjnego” oznacza osobg, na ktdrej nazwisko pojazd jest
zarejestrowany;

,badanie przydatnos$ci do ruchu drogowego” oznacza sprawdzenie, czy czgsci 1
elementy pojazdu sa zgodne z jego faktycznymi wlasciwosciami w zakresie
bezpieczenstwa 1 ochrony $rodowiska okreslonymi w momencie dokonania
homologacji, pierwszej rejestracji lub pierwszego dopuszczenia do uzytku, a takze w
momencie jego modernizacji;

,homologacja” oznacza dowolna kategori¢ homologacji lub dopuszczen, o ktorych
mowa w dyrektywie 2007/46/WE;

,»usterki” oznaczajq defekty techniczne 1 inne niezgodnosci wykryte podczas badania
przydatnosci do ruchu drogowego;

»Swiadectwo przydatno$ci do ruchu drogowego” oznacza $wiadectwo wydawane
przez wiasciwy organ lub stacj¢ kontroli pojazdow, w ktdrym przedstawiono wyniki
badania oraz ogdlna oceng pojazdu;

»diagnosta” oznacza osobg upowazniona przez panstwo czlonkowskie do
przeprowadzenia badania przydatno$ci do ruchu drogowego w stacji kontroli
pojazdow lub w imieniu wlasciwego organu;

,wlasciwy organ” oznacza organ lub instytucj¢ publiczna odpowiedzialne za
zarzadzanie krajowym systemem badan przydatnosci do ruchu drogowego, w tym —
w stosownych przypadkach — za przeprowadzanie badan przydatnos$ci do ruchu
drogowego;

»stacja kontroli pojazdow” oznacza organ lub przedsigbiorstwo, publiczne badZ
prywatne, w tym takie, ktéore dokonuje napraw pojazdow, zatwierdzone przez
panstwo cztonkowskie do przeprowadzania badan przydatno$ci do ruchu drogowego;

»organ nadzoru” oznacza organ ustanowiony przez panstwo czlonkowskie i
odpowiedzialny za zatwierdzanie stacji kontroli pojazdéw 1 nadzor nad nimi.
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ROZDZIAL II
OBOWIAZKI OGOLNE

Artykut 4
Obowiazki

Pojazdy silnikowe i ich przyczepy poddawane sa okresowym badaniom zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem w panstwie cztonkowskim, w ktorym sa one
zarejestrowane.

Badania przydatnosci do ruchu drogowego przeprowadzane sa jedynie przez
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego lub przez stacje kontroli pojazdow
zatwierdzone przez panstwa cztonkowskie.

Producenci pojazdéw zapewniaja stacjom kontroli pojazdow lub — w stosownych
przypadkach — wlasciwemu organowi dostgp do informacji technicznych
niezbg¢dnych do przeprowadzenia badan przydatnosci do ruchu drogowego, zgodnie
z zalacznikiem I. Komisja przyjmuje szczegdélowe przepisy dotyczace procedur
dostgpu do informacji technicznych okreslonych w zalaczniku I zgodnie z procedura,
o ktorej mowa w art. 16 ust. 2.

Posiadacz dowodu rejestracyjnego jest odpowiedzialny za nieprzerwane

utrzymywanie pojazdu w stanie zapewniajacym jego bezpieczenstwo i przydatnosé
do ruchu drogowego.

ROZDZIAL 111

WYMOGI DOTYCZACE BADAN PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO

Artykut 5
Terminy i czestotliwos¢ badan

Pojazdy poddawane sa badaniom przydatno$ci do ruchu drogowego w kazda
rocznicg daty pierwszej rejestracji, przynajmniej w nastgpujacych odstgpach czasu:

— pojazdy kategorii Lle, L2e, L3e, L4e, L5e, Lo6e i L7e: cztery lata po dacie
pierwszej rejestracji pojazdu, nastgpnie po dwoch latach, a nastgpnie co rok;

— pojazdy kategorii M1, N1 i O2: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji
pojazdu, nastgpnie po dwoch latach, a nastgpnie co rok;

— pojazdy kategorii M1 zarejestrowane jako taksowki lub ambulanse, pojazdy
kategorii M2, M3, N2, N3, TS5, O3 i O4: jeden rok po dacie pierwszej
rejestracji pojazdu, a nastgpnie co rok.

W przypadku gdy pojazd kategorii M1 lub N1 osiagnat przebieg 160000 km w
chwili wykonania pierwszego badania przydatnosci do ruchu drogowego od
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pierwszej rejestracji pojazdu, kolejne badania przydatnosci do ruchu drogowego tego
pojazdu wykonuje si¢ co rok.

Posiadacz dowodu rejestracyjnego moze zwrdcic si¢ do stacji kontroli pojazdow, lub
w stosownym przypadku do wilasciwego organu, o przeprowadzenie badan
przydatnosci do ruchu drogowego w okresie od poczatku miesigca poprzedzajacego
miesiac, na ktory przypada rocznica daty, o ktorej mowa w ust. 1, do kofica drugiego
miesiaca przypadajacego po tej dacie, przy czym nie wplywa to na termin kolejnego
badania przydatnosci do ruchu drogowego.

Niezaleznie od daty przeprowadzenia ostatniego badania przydatnosci do ruchu
drogowego, wlasciwy organ moze zazadaé, aby pojazd zostal poddany badaniu
przydatnosci do ruchu drogowego lub badaniu dodatkowemu przed terminem, o
ktérym mowa w ust. 1 12, w nastgpujacych przypadkach:

— po wypadku, w ktorym powaznemu uszkodzeniu ulegly glowne elementy
odpowiadajace za bezpieczenstwo pojazdu, takie jak kota, zawieszenie, strefy
zgniotu, uktad kierowniczy lub hamulce,

— w przypadku dokonania zmian lub modyfikacji ukladow 1 elementéw
odpowiadajacych za bezpieczenstwo 1 ochrong §rodowiska,

—  w przypadku zmiany posiadacza dowodu rejestracyjnego pojazdu.

Artykut 6
Tres¢ i metody badan

Badanie przydatnosci do ruchu drogowego obejmuje obszary, o ktérych mowa w
zalaczniku II pkt 2.

Wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego lub stacja kontroli pojazdow
przeprowadza badanie przydatnosci do ruchu drogowego w odniesieniu do kazdego
obszaru, o ktorym mowa w ust. 1, uwzgledniajac przynajmniej te elementy, ktore
zostaty okreslone w zataczniku II pkt 3, oraz stosujac obowiazujace metody badan
tych elementéw wymienione w tym zalaczniku.

Artykut 7
Ocena usterek

W odniesieniu do kazdego elementu poddawanego badaniu, w zalaczniku III
przedstawiono minimalny wykaz mozliwych usterek wraz ze wskazaniem ich wagi.

Podczas przeprowadzania badania przydatnosci do ruchu drogowego diagnosta
przydziela kazdej wykrytej usterce odpowiednia wagg 1 klasyfikuje ja do jednej z
ponizszych kategorii:

— drobne usterki bez znaczacego wplywu na bezpieczenstwo pojazdu i inne
drobne niezgodnosci,
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— powazne usterki, ktore moga zagraza¢ bezpieczefstwu pojazdu lub stwarzaé
zagrozenie dla innych uzytkownikow drog, lub inne istotniejsze niezgodnosci,

— niebezpieczne usterki stanowiace bezposrednie i natychmiastowe zagrozenie
dla  bezpieczefistwa ruchu drogowego w  stopniu  bezwzglednie
uniemozliwiajacym eksploatacjg pojazdu w ruchu drogowym.

Pojazd, w ktorym stwierdzono usterki zaliczane do wigcej niz jednej kategorii, o
ktorej mowa w ust. 2, klasyfikuje si¢ w zalezno$ci od najpowazniejszej usterki.
Pojazd, w ktorym stwierdzono liczne usterki zaliczane do tej samej kategorii,
klasyfikuje si¢ do wyzszej kategorii, jezeli ich taczny efekt zwigksza zagrozenie
stwarzane przez ten pojazd dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Artykut 8
Swiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego

Stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownych przypadkach — wtasciwy organ, ktory
przeprowadzil badanie przydatnosci do ruchu drogowego danego pojazdu, wydaje
dla tego pojazdu $wiadectwo przydatnosci do ruchu drogowego, w ktérym znajduja
si¢ co najmniej informacje okreslone w zalaczniku I'V.

Stacja kontroli pojazdéw lub — w stosownych przypadkach — wlasciwy organ wydaje
osobie, ktora przekazata pojazd do badania, $wiadectwo przydatnosci do ruchu
drogowego lub — w przypadku ustanowienia elektronicznego systemu $wiadectw
przydatnosci do ruchu drogowego — nalezycie uwierzytelniony wydruk takiego
$wiadectwa.

Od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia a najpdzniej 3 lata po tej dacie,
stacje kontroli pojazdow przekazuja wlasciwemu organowi panstwa czlonkowskiego
informacje z wystawionych przez nie §wiadectw przydatnosci do ruchu drogowego
droga elektroniczna. Informacje te zostaja przekazane w rozsadnym okresie czasu od
wydania przedmiotowych $wiadectw przydatnosci do ruchu drogowego. Do chwili
uptywu przedmiotowego terminu stacje kontroli pojazdéw moga przekazywaé
przedmiotowe informacje wlasciwym organom w dowolny inny sposéb. Wiasciwy
organ przechowuje te informacje przez okres 36 miesigcy od dnia ich otrzymania.

Aby sprawdzi¢ odczyt z licznika kilometréw, w przypadku gdy informacja ta nie
zostata przekazana w formie elektronicznej po poprzednim badaniu przydatnosci do
ruchu drogowego, diagnosta zada od osoby, ktéra przekazala pojazd do badania,
przedstawienia §wiadectwa wydanego po poprzednim badaniu przydatnosci do ruchu
drogowego.

O wynikach badania przydatnos$ci do ruchu drogowego informowany jest organ
rejestracji pojazdu. W ramach tej informacji przekazuje si¢ informacje wymienione
w $wiadectwie przydatno$ci do ruchu drogowego.
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Artykut 9
Dzialania nastgpcze w przypadku usterek

W przypadku stwierdzenia jedynie drobnych usterek, posiadacz dowodu
rejestracyjnego dopilnowuje, aby usterki te zostaly niezwlocznie usunigte.
Powtorzenie badania moze okaza¢ si¢ zbedne.

W przypadku stwierdzenia powaznych usterek, wtasciwy organ podejmuje decyzj¢ o
warunkach, zgodnie z ktorymi mozliwa jest eksploatacja pojazdu zanim przejdzie on
ponowne badanie przydatnosci do ruchu drogowego. Ponowne badanie
przeprowadza si¢ w ciagu szesciu tygodni od pierwotnego badania.

W przypadku stwierdzenia niebezpiecznych usterek, pojazd nie moze by¢
eksploatowany na drogach publicznych, a jego rejestracja zostaje cofnigta zgodnie z
art. 3a dyrektywy XXX Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej dyrektywe
Rady 1999/37/WE w sprawie dokumentow rejestracyjnych dla pojazdow?* do czasu
usunigcia usterek 1 wydania nowego §wiadectwa przydatnosci do ruchu drogowego,
ktore potwierdzi przydatnos¢ do ruchu drogowego pojazdu.

Artykut 10
Poswiadczenie przeprowadzenia badania

Stacja kontroli pojazdéow lub — w stosownym przypadku — wilasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, ktore przeprowadzity badania przydatnosci do ruchu drogowego pojazdu
zarejestrowanego na ich terytorium, wydaja poswiadczenie kazdemu pojazdowi, ktory
przeszedl badanie z pozytywnym skutkiem. Na po§wiadczeniu tym widnieje data nastgpnego
badania przydatnosci do ruchu drogowego.

Kazde panstwo czlonkowskie uznaje po§wiadczenie wydane zgodnie z ust. 1.

ROZDZIAL 1V

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE

Artykut 11

Wyposazenie i przyrzady do przeprowadzania badan

Wyposazenie i1 przyrzady wykorzystywane do przeprowadzania badan przydatnosci
do ruchu drogowego musza by¢ zgodne z minimalnymi wymogami technicznymi
ustanowionymi w zalaczniku V.
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Stacje kontroli pojazdow lub — w stosownym przypadku — wiasciwe organy
utrzymuja wyposazenie 1 przyrzady do przeprowadzania badan w stanie zgodnym ze
specyfikacjami przedstawionymi przez producenta.

Wszelkie przyrzady wykorzystywane do pomiardw przechodza okresowo kalibracjg
zgodnie ze specyfikacjami przedstawionymi przez producenta.

Artykut 12
Diagnosci

Badania przydatno$ci do ruchu drogowego prowadzone sa przez diagnostow
spelniajacych minimalne wymogi w zakresie kompetencji 1 wyszkolenia
ustanowione w zataczniku VI.

Diagnosci spetniajacy minimalne wymogi w zakresie kompetencji 1 wyszkolenia
otrzymuja od panstwa czlonkowskiego odpowiednie $wiadectwo. Swiadectwo to
zawiera co najmniej informacje wymienione w zalaczniku VI pkt 3.

Diagnos$ci zatrudniani przez wtlasciwe organy panstw czlonkowskich lub stacje
kontroli pojazdéw w dniu rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia zostaja
zwolnieni z wymogow ustanowionych w zalaczniku VI pkt 1. Otrzymuja oni od
panstw cztonkowskich $wiadectwo rdwnowaznosci.

Prowadzac badanie przydatnosci do ruchu drogowego, diagnos$ci musza by¢ wolni od
wszelkich konfliktow interesow, w szczegdlnosci pod katem ekonomicznych,
osobistych lub rodzinnych relacji z posiadaczem dowodu rejestracyjnego pojazdu
przechodzacego badanie.

Stacja kontroli pojazdow informuje osobg, ktora przekazata pojazd do badania, o
naprawach, ktoére musza zosta¢ przeprowadzone, i nie zmienia wynikow badan do
celow komercyjnych.

Wyniki przeprowadzonego przez diagnost¢ badania przydatnosci do ruchu
drogowego moga zosta¢ zmienione przez organ nadzoru jedynie, jezeli ustalenia z
przeprowadzonego przez diagnostg badania przydatno$ci do ruchu drogowego okaza
si¢ wyraznie nieprawidlowe.

Artykut 13
Zatwierdzanie stacji kontroli pojazdow i nadzor nad nimi

Organ nadzoru wykonuje co najmniej zadania przewidziane w zataczniku VII pkt 1,
oraz spetnia wymogi okreslone w pkt 2 i 3 tego zalacznika.

Panstwa czionkowskie udostgpniaja publicznie przepisy 1 procedury, obejmujace
organizacje, zadania i wymogi, obowiazujace w odniesieniu do pracownikéw

organdéw nadzoru.

Organy nadzoru sa niezalezne od stacji kontroli pojazdéw i producentéw pojazdow.
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2. Stacje kontroli pojazdéw prowadzone bezposrednio przez wilasciwy organ sa
zwolnione z wymogow dotyczacych zatwierdzania i nadzoru.

ROZDZIAL V
WSPOLPRACA I WYMIANA INFORMACJI

Artykut 14
Wspolpraca administracyjna migedzy panstwami cztonkowskimi

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny za
wymiang informacji z innymi panstwami czlonkowskimi i1 z Komisja w zakresie
stosowania niniejszego rozporzadzenia.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja do wiadomosci Komisji nazwy 1 dane kontaktowe
swoich krajowych punktow kontaktowych najpdzniej w terminie [jednego roku od
daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia| oraz powiadamiaja ja bezzwlocznie
o wszelkich zmianach w tym zakresie. Komisja sporzadza wykaz wszystkich
punktow kontaktowych i przekazuje go panstwom cztonkowskim.

Artykut 15
Elektroniczna platforma wymiany informacji o pojazdach

Komisja przeanalizuje wykonalno$¢, koszty 1 korzy$ci zwiazane ze stworzeniem
elektronicznej platformy wymiany informacji o pojazdach, ktoérej celem bylaby wymiana
informacji na temat danych dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego migdzy
wlasciwymi organami panstw cztonkowskich odpowiadajacymi za badania, rejestracje i
homologacj¢ pojazdow, stacjami kontroli pojazdow i producentami pojazdow.

Na podstawie tej analizy Komisja przedstawi rozne warianty strategiczne 1 dokona ich oceny,
w tym w odniesieniu do mozliwos$ci zniesienia wymogu wydawania poswiadczenia
przeprowadzenia badania przewidzianego w art. 10. W ciagu dwoch lat od daty rozpoczgcia
stosowania niniejszego rozporzadzenia, Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu 1
Radzie sprawozdanie na temat wynikow przedmiotowej analizy, a wraz z tym sprawozdaniem
— w stosownym przypadku — przedstawi wniosek ustawodawczy.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY DOTYCZACE UPRAWNIEN WYKONAWCZYCH I DELEGOWANYCH

Artykut 16
Komitet ds. Przydatnosci do Ruchu Drogowego

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu
rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze
procedury pisemnej, procedura ta konczy si¢ bez osiagnigcia rezultatu gdy, przed
uptywem terminu na wydanie opinii, zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub
whniesie o to zwykta wigkszos$¢ cztonkow komitetu.

Artykut 17
Akty delegowane

Komisja jest uprawniona do przyjgcia aktow delegowanych zgodnie z art. 19 w celu:

— odpowiedniej aktualizacji art. 2 ust. 1 1 art. 5 ust. 1 1 2 w celu uwzglgdnienia
zmian w odniesieniu do kategorii pojazdéw wynikajacych z wprowadzenia
zmian w aktach prawnych, o ktorych mowa w art. 3 ust. 1,

— aktualizacji zatacznikow w $wietle postgpu technicznego lub w celu
uwzglednienia zmian w migdzynarodowych lub unijnych aktach prawnych.

Artykut 18

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega
warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjgcia aktow delegowanych, o ktérych mowa w art. 17, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreSlony od dnia [wejscia w Zycie niniejszego
rozporzqdzenia).

Przekazanie uprawnien, o ktéorym mowa w art. 17, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja
o odwolaniu konczy przekazanie okreSlonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji p6zniejszym terminie.
Nie wplywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw
delegowanych.

Niezwlocznie po przyjgciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 17 wchodzi w zycie tylko jesli Parlament
Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie, lub jesli, przed
uptywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisjg, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesiace
z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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ROZDZIAL VII
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 19
Kary

1. Panstwa czlonkowskie okreslaja przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w
przypadku naruszenia przepisOw niniejszego rozporzadzenia i1 podejmuja wszelkie
srodki niezbgdne do ich wdrozenia. Kary te musza by¢ skuteczne, proporcjonalne,
odstraszajace 1 niedyskryminujace.

2. Kazde panstwo czlonkowskie podejmuje niezbgdne $rodki w celu dopilnowania, aby
manipulacje lub ingerencje w stan licznika kilometréw wuznane zostaly za
przestgpstwo 1 podlegalty skutecznej, proporcjonalnej, odstraszajacej 1
niedyskryminacyjnej karze.

3. Panistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o tych przepisach najpo6zniej [rok od
daty rozpoczecia stosowania niniejszego  rozporzqdzenia] 1bezzwlocznie
powiadamiaja ja o kazdej nastgpnej zmianie dotyczacej tych przepisow.

Artykut 20
Przepisy przejsciowe

1. Wyposazenie i przyrzady do kontroli pojazdow, o ktorych mowa w art. 11, ktore nie
sa spelniaja minimalnych wymogdéw ustanowionych w zataczniku V w dniu [data
rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzqdzenia] moga by¢ wykorzystywane do
prowadzenia badan przydatno$ci do ruchu drogowego przez okres nie dluzszy niz
pig¢ lat od tego dnia.

2. Pafistwa czlonkowskie stosuja wymogi ustanowione w zataczniku VII najpdzniej od
piatego roku po dacie rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 21

Uchylenie
Dyrektywa 2009/40/WE 1 zalecenie Komisji 2010/378/UE traca moc ze skutkiem od [daty
rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzqdzenia).

Artykut 22

Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia [/2 miesiecy po wejsciu w Zyciel].
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w catoSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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