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BEGRUNDUNG

Die Kommission hat mit Beschluss vom 1. April 1987* ihre Dienststellen
angewiesen, alle Rechtsakte spétestens nach der zehnten Anderung zu kodifizieren.
Dabei hat sie jedoch betont, dass es sich um eine Mindestanforderung handelt, denn
im Interesse der Klarheit und des guten Verstéandnisses der Rechtsvorschriften sollten
die Dienststellen bemiht sein, die in ihre Zustandigkeit fallenden Rechtsakte in
kirzeren Abstdnden zu kodifizieren.

Die Kodifizierung der Verordnung (EG) Nr. 417/2002 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 18. Februar 2002 zur beschleunigten EinfUhrung von
Doppelhillen oder gleichwertigen Konstruktionsanforderungen far Einhillen-
Oltankschiffe und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2978/94 des Rates’
wurde von der Kommission begonnen. Die neue Verordnung sollte die
verschiedenen Rechtsakte, die Gegenstand der K odifizierung sind, ersetzen®.

In der Zwischenzeit trat der Vertrag von Lissabon in Kraft. Artikel 290 des Vertrags
Uber die Arbeitsweise der Europdischen Union erméglicht es dem Gesetzgeber, der
Kommission die Befugnis Ubertragen, Rechtsakte ohne Gesetzescharakter mit
algemeiner Geltung zur Erganzung oder Anderung bestimmter nicht wesentlicher
Vorschriften eines Gesetzgebungsaktes zu erlassen. Solche Rechtsakte werden nach
der Terminologie des neuen Vertrags as ,delegierte Rechtsakte® (Artikel 290
Absatz 3) bezeichnet.

Die Verordnung (EG) Nr. 417/2002 enthdt eine Bestimmung, fur die eine solche
Ubertragung der Befugnis in Frage kommt. Es ist daher angebracht, die
Kodifizierung der Verordnung (EG) Nr. 417/2002 in eine Neufassung umzuwandeln,
um die erforderlichen Anderungen vornehmen zu kénnen.

Der Vorschlag fir eine Neufassung wurde auf der Grundlage einer vorldufigen
konsolidierten Fassung der Verordnung (EG) Nr. 417/2002 und der sie andernden
Rechtsakte ausgearbeitet. Diese konsolidierte Fassung war zuvor vom Amt for
Veroffentlichungen der Européischen Union mit Hilfe eines
Datenverarbeitungssystems in alen Amtssprachen erstellt worden. Wenn die Artikel
neu nummeriert wurden, werden die alte und die neue Nummerierung einander in der
Entsprechungstabelle in Anhang Il der kodifizierten Neufassung der Verordnung
gegenubergestellt.

1

KOM(87) 868 PV.

ABI. L 64 vom 7.3.2002, S. 1.
Anhang | dieses Vorschlags.
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| ¥ 417/2002 (angepasst)
2011/0243 (COD)

Vorschlag fur
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTSUND DESRATES

zur beschleunigten Einfiihrung von Doppelhiillen oder gleichwertigen
K onstruktionsanfor derungen fur Einhiillen-Oltankschiffe

(Neufassung)

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION -

gestitzt auf den Vertrag Uber die Arbeitsweise der Europaischen Union, insbesondere auf
Artikel B> 100 <X] (2),

auf Vorschlag der Europa schen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Européischen Wirtschafts- und Sozialausschusses’,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen”,

gemal’ dem ordentlichen Gesetzgebungverfahren,

in Erwagung nachstehender Grinde:

| 8 neu

@D Die Verordnung (EG) Nr. 417/2002 des Européischen Parlaments und des Rates vom
18. Februar 2002 zur beschleunigten Einfuhrung von Doppelhillen oder
gleichwertigen Konstruktionsanforderungen fiir Einhiillen-Oltankschiffe und zur
Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 2978/94 des Rates’ ist mehrfach und in
wesentlichen Punkten geandert worden’. Aus Griinden der Klarheit empfiehlt es sich,
im Rahmen der jetzt anstehenden Anderungen eine Neufassung dieser Verordnung
vorzunehmen.

ABI.C[..]vom][..], S.[..].
ABI.C[..]vom][..], S.[..].
ABI. L 64 vom 7.3.2002, S. 1.
Siehe Anhang I.

N o g b
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)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 1
(angepasst)

Im Rahmen der gemeinsamen Verkehrspolitik > sollten <XI im Bereich des
Seeverkehrs Malinahmen zur Erhéhung der Sicherheit und zur Verhinderung der
Umweltverschmutzung ergriffen werden.

©)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 2
(angepasst)

Die > Union X ist ernstlich besorgt tiber die Unfalle von Oltankschiffen und Gber
die damit einhergehende Verschmutzung ihrer Kisten und die Schadigung der
Pflanzen- und Tierwelt sowie anderer M eeresressourcen.

(4)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 3

Die Kommission hat in ihrer Mitteilung ,, Flir eine gemeinsame Politik im Bereich der
Sicherheit im Seeverkehr* das Ersuchen der auf3erordentlichen Ratstagung ,, Umwelt"
und ,Verkehr* vom 25. Januar 1993 hervorgehoben, die Malinahmen der
Internationalen  Seeschifffahrtsorganisation  (IMO)  zur  Verringerung  der
Sicherheitsliicke zwischen neuen und vorhandenen Schiffen zu unterstiitzen, indem
vorhandene Schiffe nachgeriistet und/oder auf3er Dienst gestellt werden.

(%)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 4

Das Europdische Parlament hat die Mitteilung der Kommission in seiner
EntschlieRung tber eine gemeinsame Politik im Bereich der Sicherheit im Seeverkehr®
begrif®t und insbesondere dazu aufgerufen, Maldnahmen zur Erhdéhung der
Sicherheitsnormen fir Tanker zu ergreifen.

(6)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 5

Der Rat hat die Ziele der Mitteilung der Kommission Uber eine gemeinsame Politik im
Bereich der Sicherheit im Seeverkehr in seiner Entschliefung vom 8. Juni 1993°
uneingeschrankt unterstiitzt.

(7)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 6

Das Européische Parlament hat in seiner EntschlieBung vom 20. Januar 2000 zum
Olunfall vor der franzosischen Kuste Anstrengungen der Kommission begrif3, den
Zeitpunkt vorzuverlegen, ab dem ale Oltankschiffe eine Doppelhille aufweisen
mussen.

ABI. C 91 vom 28.3.1994, S. 301.
ABI. C271vom 7.10.1993, S. 1.
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(8)

| ¥ 1726/2003 Erwagungsgrund 9

Das Europaische Parlament hat in seiner Entschlief3ung vom 21. November 2002 zur
K atastrophe des Oltanker , Prestige® vor der Kiiste von Galicien strengere Mal3nahmen
gefordert, die zlgiger in Kraft treten konnen, und ausgefiihrt, dass dieses neue
Unglick die Notwendigkeit eines wirksamen Handelns auf internationaler und
EU-Ebene zur deutlichen Verbesserung der Sicherheit des Seeverkehrs erneut
unterstreicht.

(9)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 7|

Die IMO hat im Internationalen Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung der
Meeresverschmutzung durch Schiffe und in dem dazugehérigen Protokoll von 1978
(MARPOL 73/78) international vereinbarte Regeln betreffend die Konstruktion und
den Betrieb von Oltankschiffen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung festgelegt.
Die Mitgliedstaaten sind Parteien bei MARPOL 73/78.

(10)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 8

Nach Artikel 3 Absatz 3 von MARPOL 73/78 gilt jenes Ubereinkommen nicht fur
Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe oder andere Schiffe, die Eigentum eines Staates sind
oder von diesem betrieben werden und nur fUr nicht gewerbliche staatliche Dienste
eingesetzt werden.

(11)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 9

Aus den nach dem Schiffsalter aufgeschlisselten Statistiken Uber Tankschiffsunfalle
geht hervor, dass dltere Schiffe in hoherem Malde unfalanféllig sind. Auf
internationaler Ebene besteht Einigkeit dartber, dass die Annahme der 1992
beschlossenen Anderungen an MARPOL 73/78, die die Anwendung der
Anforderungen beztiglich der Doppelhtille oder einer gleichwertigen Konstruktion auf
vorhandene Einhtillen-Oltankschiffe ab einem bestimmten Alter vorschreiben, einen
besseren Schutz vor Olunféllen bei einem ZusammenstoR3 oder einem Auflaufen dieser
Oltankschiffe bieten.

(12)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 10

(angepasst)

Es liegt im Interesse der > Union X1, Malinahmen zu ergreifen, mit denen
sichergestellt wird, dass Oltankschiffe, die in Hafen oder Vorhafen B> oder in einem
Gebiet <X unter der Gerichtsbarkeit der Mitgliedstaaten einlaufen, und Oltankschiffe
unter den Flaggen der Mitgliedstaaten der Regel B 20der Anlage<Xl | zu
MARPOL 73/78 in der durch die im Jahr > 2004 <X] durch die > vom Ausschuss
far den Schutz der Meeresumwelt (MEPC) der IMO angenommene <X]
Entschliefdung 3> 117(52) <X gednderten Fassung entsprechen, damit die Gefahr von
unfallbedingten Olverschmutzungen in europé schen Gewassern verringert wird.
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(13)

WV 457/2007 Erwagungsgrund 4
(angepasst)

X> Die MEPC Entschliefung 114(50) vom 4. Dezember 2003 fihrte eine neue
Regel 21 der Anlage | zu MARPOL 73/78 zur Verhitung von Meeresverschmutzung
durch Oltankschiffe beim Transport von Schwerdlen ein, welche den Transport von
Schwerdlen in Einhiillen-Oltankschiffen verbietet. <XI Die Absitze 5, 6 und 7 der
Regel X> 21 <X] sehen die Moglichkeit von Befreiungen von der Anwendung einiger
Bestimmungen [X dieser <XI Regel vor. Die vom italienischen Vorsitz des
Europaischen Rates fur die Européische Union abgegebene Erklarung, die in den
offiziellen Bericht des MEPC in seiner funfzigsten Tagung (50/3) aufgenommen
wurde, stellt eine politische Verpflichtung dar, diese Befreiungen nicht in Anspruch zu
nehmen.

(14)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 11
(angepasst)

Anderungen an MARPOL 73/78 wurden von der IMO am 6. M&rz 1992 verabschiedet
und sind am 6. Juli 1993 in Kraft getreten. Diese Mal3nahmen sehen vor, dass ab
dem6. Juli 1996 abgelieferte Oltankschiffe eine Doppelhiillle aufweisen oder
gleichwertige  Konstruktionsanforderungen  erfillen muissen, womit eine
Olverschmutzung im Fall eines ZusammenstoRes oder eines Auflaufens verhindert
werden soll. Im Rahmen dieser Anderungen trat am 6. Juli 1995 eine
Ausmusterungsregelung  fir  Einhiillen-Oltankschiffe, die vor diessm Datum
abgeliefert wurden, in Kraft, wonach vor dem 1. Juni 1982 abgelieferte Oltankschiffe
spatestens 25 Jahre, in manchen Fallen 30 Jahre, nach Ablieferung eine Doppelhille
haben oder gleichwertigen Konstruktionsanforderungen entsprechen missen. Der
Betrieb  dieser vorhandenen  Einhillen-Oltankschiffe  wirde nach dem
Jahr > 2005 <X], in einigen Féallen nach dem Jahr 2012, nicht mehr gestattet, wenn sie
nicht den Anforderungen der Regel X> 19 der Anlage<X] | zu MARPOL 73/78
bezlglich der Doppelhille oder einer gleichwertigen Konstruktion entsprechen. Fir
vorhandene Einhiillen-Oltankschiffe, die nach dem 1. Juni 1982 abgeliefert wurden
oder die vor dem 1. Juni 1982 abgeliefert wurden und umgebaut wurden, X> um <XI
den Anforderungen von MARPOL 73/78 beztglich Tanks fur getrennten Ballast und
deren schutzbietender Anordnung zu entsprechen, l1&uft die Frist spétestens 2026 ab.

(15)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 12
(angepasst)

Auf der 46. Tagung des MEPC46) wurden am 27. April 2001 mit der
EntschlieBung MEPC 95(46) [B>und am 4. Dezember 2003 mit der
EntschlieBung MEPC  111(50) <X wichtige Anderungen der Regel [X> 20 der
Anlage <XI | zu MARPOL 73/78 angenommen mit denen eine neue beschleunigte
Ausmusterungsregelung  fir  Einhiillen-Oltankschiffen  eingefiihrt  wird.  Die
endgultigen Termine, bis zu denen Tanker endgultig der Regel X> 19 der Anlage <X1 |
zu MARPOL 73/78 entsprechen mussen, hangen von der Groflie und dem Alter des
Schiffes ab. Fiur Oltankschiffe sind daher in diesem System drei Kategorien je nach
Tonnage, Konstruktion und Alter festgelegt worden. All diese Kategorien,
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einschliefdlich der niedrigsten Kategorie 3, sind fur den Handel X> innerhalb der
Union <] von Bedeutung.

(16)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 13
(angepasst)

Der letzte Termin zur Ausmusterung eines Einhiillen-Oltankschiffes ist der Jahrestag
der Ablieferung des Schiffes gemaR einem Zeitplan, der fir Oltankschiffe der
Kategorie 1 von 2003 bis > 2005 <X und fur Oltankschiffe der Kategorien 2 und 3
bis > 2010 <XI |auft.

(17)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 15
(angepasst)

Mit Regel X> 20 der Anlage | zu MARPOL 73/78 <X] wird fur B> ale Einhillen <X
Oltankschiffe die Anforderung eingefiinrt, dass sie nach dem Jahrestag ihrer
Ablieferung nur dann weiterbetrieben werden dirfen, wenn sie dem am 27. April 2001
durch die IMO EntschlieBung MEPC 94(46) X>in der durch Entschlief3ung
MEPC 99(48) vom 11. Oktober 2002 und durch MEPC Entschlief3ung 112(50)
vom 4. Dezember 2003 gednderten Fassung <XI angenommenen Zustands-
bewertungsschema entsprechen. Das Zustandsbewertungsschema sieht die
Verpflichtung vor, dass die Verwaltung des Flaggenstaats eine Konformitétserklarung
ertellt und an den Uberpriifungsverfahren im Rahmen des
Zustandsbewertungsschemas zu beteiligen ist. B> Das Zustandsbewertungsschema ist
so ausgelegt, dass strukturelle Schwiachen in alternden Oltankschiffen erkannt werden
konnen, und sollte fir alle Gber 15 Jahre alten Oltankschiffe gelten. <XI

(18)

WV 417/2002 Erwagungsgrund 16
(angepasst)

Nach Regel > 20.5 der Anlage | zu MARPOL 73/78 <X1 kann fir Oltankschiffe der
Kategorien 2 und 3 ausnahmsweise vorgesehen werden, dass sie unter bestimmten
Umstanden Uber die Fristen fir ihre Ausmusterung hinaus betrieben werden kénnen.
Nach Regel [X> 20.8.2 derselben Anlage <XI sind die Parteien bel dem
MARPOL 73/78 berechtigt, Oltankschiffen, die im Rahmen dieser Ausnahme
weiterbetrieben werden dirfen, die Einfahrt in Héfen oder Vorhdfen unter ihrer
Gerichtsbarkeit zu untersagen. Die Mitgliedstaaten haben erklart, dass sie von diesem
Recht Gebrauch machen wollen. Die Entscheidung, von diesem Recht Gebrauch zu
machen, ist der IMO mitzuteilen.

(19)

| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 17

Es muss sichergestellt werden, dass durch diese Verordnung die Sicherheit von
Besatzungsmitgliedern oder Oltankschiffen, die einen sicheren Hafen oder einen
Zufluchtsort suchen, nicht gefahrdet wird.
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| ¥ 417/2002 Erwagungsgrund 18

(20) Damit es Werften in Mitgliedstaaten ermdglicht wird, Einhiillen-Oltankschiffe zu
reparieren, konnen die Mitgliedstaaten Ausnahmen vorsehen und die Einfahrt solcher
Schiffe in ihre Hafen gestatten, sofern sie keine Ladung befordern.

WV 219/2009 Art. 1, Anhang
Nr. 7.4
= neu

= Die Kommission sollte befugt sein, in Ubereinstimmung mit Artikel 290 des Vertrages
delegierte Rechtsakte zu erlassen, zwecks der Anderung < bestimmter Vorschriften
dieser Verordnung, um sie mit internationalen Regeln in Einklang zu bringen, die nach
dem Inkrafttreten dieser Verordnung angenommen oder gedndert werden oder nach
diesem Zeitpunkt in Kraft treten; dabel sollte der Anwendungsbera ch dieser
Verordnung nicht erweitert werden S

WV 417/2002 (angepasst)
=, 1726/2003 Art. 1 Nr. 1

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1
Zweck

Zweck dieser Verordnung ist es, die Anforderungen von MARPOL 73/78 X, wie in
Artikel 3 vorgesehen, <XI beztglich Doppelhillen oder einer gleichwertigen Konstruktion auf
Einhtllen-Oltankschiffe beschleunigt anzuwenden =»; und den Transport von Schwerdlen
von oder nach Hafen der Mitgliedstaaten mit Einhiillen-Oltankschiffen zu verbieten €.

Artikel 2

Geltungsbereich

W 1726/2003 Art. 1 Nr. 2
(angepasst)

(1) Diese Verordnung gilt fir Oltankschiffe ab 5 000 Tonnen Tragfahigkeit,

X> a) diedie Flagge eines Mitgliedstaats fuhren <XI

a0 ABLL 184 vem1771099 G 23
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 b)

die, unabhangig davon, welche Flagge sie fuhren, in einen Hafen oder Vorhafen
unter der Gerichtsbarkeit eines Mitgliedstaats einlaufen bzw. aus diesem auslaufen
oder in einem Gebiet unter der Gerichtsbarkeit eines Mitgliedstaats vor Anker
gehen. <X

Fir die Zwecke des Artikels 4 Absatz 3 gilt diese Verordnung fir Oltankschiffe ab
600 Tonnen Tragfahigkeit.

| ¥ 417/2002

(2) Diese Verordnung gilt nicht fur Kriegsschiffe, Flottenhilfsschiffe oder andere Schiffe, die
Eigentum des Staates sind oder von diesem betrieben werden und die zurzeit nur far nicht
gewerbliche staatliche Dienste eingesetzt werden. Die Mitgliedstaaten bemihen sich, soweit
dies vertretbar und durchfthrbar ist, dieser Verordnung in Bezug auf die in diesem Absatz
genannten Schiffe nachzukommen.

| ¥ 1163/2009 Art. 1 Abs. 1

Artikel 3

Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten folgende Begriffsbestimmungen:

1

,MARPOL 73/78)" ist das Internationale Ubereinkommen von 1973 zur Verhiitung
von Meeresverschmutzung durch Schiffe, geéndert durch das dazugehorige Protokoll
von 1978, in der jeweils geltenden Fassung;

, Oltankschiff* ist ein Oltankschiff gemaR der Begriffsbestimmung in Regel 1.5 der
Anlage | zu MARPOL 73/78;

» Tragfahigkeit” ist die Tragfahigkeit gemald der Begriffsbestimmung in Regel 1.23
der Anlage | zu MARPOL 73/78;

, Oltankschiffe der Kategorie 1“ sind Oltankschiffe ab 20 000 Tonnen Tragfahigkeit
zur Beforderung von Rohol, Heizdl, schwerem Dieseldl oder Schmierdl sowie
Oltankschiffe ab 30 000 Tonnen Tragfahigkeit zur Beforderung anderer Ole, die den
Anforderungen der Regeln 18.1 bis 18.9, 18.12 his 18.15, 30.4, 33.1, 33.2, 33.3,
35.1, 35.2 und 35.3 der Anlage | zu MARPOL 73/78 nicht entsprechen;

, Oltankschiffe der Kategorie 2“ sind Oltankschiffe ab 20 000 Tonnen Tragfahigkeit
zur Beforderung von Rohol, Heizdl, schwerem Dieselél oder Schmierdél sowie
Oltankschiffe ab 30 000 Tonnen Tragfahigkeit zur Beforderung anderer Ole, die den
Anforderungen der Regeln 18.1 bis 18.9, 18.12 his 18.15, 30.4, 33.1, 33.2, 33.3,
35.1, 35.2 und 35.3 der Anlage | zu MARPOL 73/78 entsprechen. Oltankschiffe der
Kategorie 2 missen mit schutzbietend angeordneten Tanks fir getrennten Ballast
(SBT/PL) ausgestattet sein;
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11.

12.

, Oltankschiffe der Kategorie 3“ sind Oltankschiffe ab 5000 Tonnen Tragfahigkeit,
die jedoch die in den Begriffsbestimmungen 4 und 5 genannten Grenzen nicht
erreichen;

,Einhiillen-Oltankschiffe* sind Oltankschiffe, die nicht die Anforderungen der
Regeln 19 und 28.6 der Anlage | zu MARPOL 73/78 beziglich Doppelhillen oder
einer gleichwertigen Konstruktion erfiillen;

, Doppel hiillen-Oltankschiffe* sind Oltankschiffe:

a)  ab 5000 Tonnen Tragfahigkeit, die den Anforderungen der Regeln 19 und 28.6
der Anlage | zu MARPOL 73/78 bezlglich Doppelhillen oder einer
gleichwertigen Konstruktion oder den Anforderungen der Regel 20.1.3 der
Anlage | zu MARPOL 73/78 entsprechen oder

b)  mit mindestens 600, jedoch weniger as 5000 Tonnen Tragfahigkeit, die Uber
Doppelbodentanks oder Doppelbodenréume verfligen, die Regel 19.6.1 der
Anlage | zu MARPOL 73/78 entsprechen, sowie uber Seitentanks oder
Seitenraume, die entsprechend Regel 19.3.1 angeordnet sind und die Vorschrift
hinsichtlich des Abstands w gemd3 Regel 19.6.2 der Anlage | zu
MARPOL 73/78 erflllen;

LAlter* ist das Alter des Schiffsin Jahren ab dem Tag seiner Ablieferung;

»Schweres Dieseldl” ist Diesel6l gemald der Begriffsbestimmung in Regel 20 der
Anlage | zu MARPOL 73/78;

,Heizol* sind schwere Destillate oder Rickstande aus Rohdl oder Mischungen
daraus gemal3 der Begriffsbestimmung in Regel 20 der Anlage | zu MARPOL 73/78;

»Schwerdle" sind:

a)  Roholemit einer Dichte bei 15 °C von tiber 900 kg/m®**;

b) andere Mineratlerzeugnisse als Rohtle mit einer Dichte bei 15 °C von Uber
900 kg/m® oder einer kinematischen Viskositdt bei 50°C von (ber
180 mm?%/s'?;

¢)  Bitumen und Teer und ihre Emulsionen.

| ¥ 417/2002 (angepasst)

Artikel 4

Erfullung der Anforderungen beziglich der Doppelhllle oder einer gleichwertigen

K onstruktion durch Einhiillen-Oltankschiffe

Dies entspricht einem API-Grad von weniger als 25,7.
Dies entspricht einer kinematischen Viskositét von tber 180 cSt.

10

DE



DE

(1) Es darf keinem Oltankschiff erlaubt werden, unter der Flagge eines Mitgliedstaats
betrieben zu werden, und es darf keinem Oltankschiff, unabhéngig davon, welche Flagge es
fahrt, erlaubt werden, in Hafen oder Vorhafen unter der Gerichtsbarkeit eines Mitgliedstaats
einzulaufen, wenn es sich nicht um Doppel hilllen-Oltankschiffe handelt > . <XI

WV 1726/2003 Art. 1 Nr. 4
Buchst. ¢ (angepasst)
=, 1163/2009 Art. 1 Abs. 2

(2) Ungeachtet des Absatzes 1 dirfen Oltankschiffe der Kategorie 2 oder 3, die lediglich tber
nicht fur die Beférderung von Ol verwendete und sich tiber die gesamte Lange des Ladetanks
erstreckende Doppelboden oder Doppel beplattungen oder tber nicht fir die Beférderung von
Ol verwendete und sich Uber die gesamte Lange des Ladetanks erstreckende
Doppelhillenrdaume verflgen, jedoch nicht die Bedingungen fir eine Befreiung von den
Bestimmungen =»; der Regel 20.1.3 X> der Anlage | X1 zu MARPOL 73/78 € erflllen,
X> weiter <X] betrieben werden, sofern dabei nicht der Jahrestag der Ablieferung des Schiffes
im Jahr 2015 oder der Tag Uberschritten wird, an dem das Schiff ein Alter von 25 Jahren —
gerechnet ab dem Ablieferungsdatum — erreicht, wobel der jeweils frihere dieser beiden
Zeitpunkte zugrunde gelegt wird.

| ¥ 457/2007 Art. 1

(3) Oltankschiffe, die Schwerdle befordern, dirfen nur dann die Flagge eines Mitgliedstaats
fuhren, wenn es sich um Doppel hilllen-Oltankschiffe handelt.

Oltankschiffe, die Schwerdle beférdern, dirfen, unabhéngig davon, welche Flagge sie fiihren,
nur dann in Hafen oder Vorhdfen unter der Gerichtsbarkeit eines Mitgliedstaats einlaufen oder
aus ihnen auslaufen oder in Gebieten unter der Gerichtsbarkeit eines Mitgliedstaats vor Anker
gehen, wenn es sich um Doppel hiillen-Oltankschiffe handelt.

WV 1726/2003 Art. 1 Nr. 4
Buchst. e

(4) Oltankschiffe, die ausschlielich in Hafen und in der Binnenschifffahrt eingesetzt werden,
koénnen von der Verpflichtung nach Absatz 3 ausgenommen werden, wenn sie gemal3 den
binnenschifffahrtsrechtlichen Vorschriften ordnungsgemald zugel assen sind.

| ¥ 1726/2003 Art. 1Nr. 5

Artikel 5
Entsprechung mit dem Zustandsbewer tungsschema fir Schiffe

Einem uber 15 Jahre alten Einhiillen-Oltankschiff darf es, unabhangig davon, welche Flagge
es fuhrt, nur dann erlaubt werden, in Hafen oder Vorhdfen unter der Gerichtsbarkeit eines
Mitgliedstaats einzulaufen bzw. aus diesen auszulaufen oder in einem Gebiet unter der
Gerichtsbarkeit eines Mitgliedstaats vor Anker zu gehen, wenn es dem in Artikel 6 genannten
Zustandsbewertungsschema entspricht.

11

DE



DE

WV 1726/2003 Art. 1 Nr. 6 Artikel 6
=>1 2172/2004 Art. 1 Nr. 2

Zustandsbewer tungsschema

Fir die Zwecke des Artikels 5 gilt das mit der =»; Entschliefung MEPC 94(46)
vom 27. April 2001 in ihrer durch die EntschliefJung MEPC 99(48) vom 11. Oktober 2002
und die Entschliefung MEPC 112(50) vom 4. Dezember 2003 gednderten Fassung €
angenommene Zustandsbewertungsschema.

WV 417/2002
=, 1163/2009 Art. 1 Abs. 3

Artikel 7
Endgultiger Termin

Nach dem Jahrestag der Ablieferung des Schiffesim Jahr 2015 ist es nicht mehr erlaubt, dass

a) Oltankschiffe der Kategorien 2 und 3, die die Flagge eines Mitgliedstaats fiihren,
gemald =»; der Regel 20.5 der Anlage | zu MARPOL 73/78 € weiterbetrieben
werden;

b) andere Oltankschiffe der Kategorien 2 und 3 unabhangig davon, ob sie unter der

Flagge eines Drittstaates gemdd =>»;der Regel 205 der Anlage | zu
MARPOL 73/78 € weiterbetrieben werden, in die Hafen oder Vorhéfen unter der
Gerichtsbarkeit eines Mitgliedstaats einlaufen.

Artikel 8

Ausnahmen fur Schiffein Schwierigkeiten oder fir reparaturbedirftige Schiffe

| ¥ 1726/2003 Art. 1 Nr. 7

Abweichend von den Artikeln 4, 5 und 7 kann die zustandige Behorde eines Mitgliedstaats
vorbehaltlich der einzelstaatlichen Bestimmungen es einem einzelnen Schiff in
Ausnahmefdlen erlauben, in die H&fen oder Vorhdfen unter seiner Gerichtsbarkeit
einzulaufen bzw. aus diesen auszulaufen oder in einem Gebiet unter seiner Gerichtsbarkeit
vor Anker zu gehen, wenn
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WV 417/2002

=, 1163/2009 Art. 1 Abs. 4
Buchst. a Ziff. i

=, 1163/2009 Art. 1 Abs. 4
Buchst. a Ziff. ii

=5 1163/2009 Art. 1 Abs. 4
Buchst. b

a) ein Oltankschiff sich in Schwierigkeiten befindet und einen Zufluchtsort sucht;

b) ein unbel adenes Oltankschiff einen Reparaturhafen anlauft.

Artikel 9
Notifizierung der IMO

(1) Jeder Mitgliedstaat unterrichtet die IMO gemald Artikel 7 dieser Verordnung Uber seine
Entscheidung, Oltankschiffen, die gema? =>;der Regel 205 der Anlage | zu
MARPOL 73/78 € betrieben werden, die Einfahrt in die H&fen oder Vorhafen unter seiner
Gerichtsbarkeit aufgrund =», der Regel 20.8.2 der Anlage | zu MARPOL 73/78 € zu
verweigern.

(2) Jeder Mitgliedstaat unterrichtet die IMO, wenn er den Betrieb eines Oltankschiffes der
Kategorie 1 oder der Kategorie 2, das berechtigt ist, seine Flagge zu fuhren, gemal3 Artikel 5
auf der Grundlage =»;der Regel 20.8.1 der Anlage | zu MARPOL 73/78 € gestattet,
aussetzt, widerruft oder ablehnt.

| ¥ 417/2002

Artikel 10

Anderungsverfahren

\ 219/2009 Anh. Nr. 7.4.2
(angepasst)
= neu

Die Kommission kann = delegierte Rechtsakte in Ubereinstimmung mit Artikel 11 erlassen,
zwecks Anderung < X der <XI Verweisungen in dieser Verordnung auf die Regeln > der
Anlage | X1 zu MARPOL 73/78, auf die EntschliefJung MEPC 111(50) und die
Entschliefung MEPC 94(46) in ihrer durch die Entschliefungen MEPC 99(48) und
MEPC 112(50) gednderten Fassung, um diese Verweisungen an Anderungen dieser Regeln
und Entschlief3ungen, die von der IMO verabschiedet wurden, anzupassen, soweit mit diesen
Anderungen der Anwendungsberelch dieser Verordnung nlcht erweitert wi rd —Diese

13

DE



DE

WV 2099/2002 Art. 11 Nr. 3
(angepasst)

Anderungen an > MARPOL 73/78 <XI kénnen nach Artikel 5 der Verordnung (EG)
Nr. 2099/2002 vom Anwendungsbereich dieser Verordnung ausgenommen werden.

I neu

Artikel 11
Ausiibung der Befugnistibertragung

(1) Die Befugnis zum Erlass der in Artikel 10 Absatz 1 genannten delegierten Rechtsakte
wird der Kommission auf unbestimmte Zeit Ubertragen.

(2) Sobald die Kommission einen delegierten Rechtsakt erlasst, Ubermittelt sie ihn dem
Europaischen Parlament und dem Rat gleichzeitig.

(3) Die der Kommission Ubertragene Befugnis zum Erlass delegierter Rechtakte unterliegt
denin Artikel 12 und 13 festgel egten Bedingungen.
Artikel 12
Widerruf der Befugnistibertragung

(1) Die in Artikel 10 Absatz 1 genannte Befugnisiibertragung kann vom Européischen
Parlament oder vom Rat jederzeit widerrufen werden.

(2) Das Organ, das ein internes Verfahren eingeleitet hat, um dartber zu beschlief3en, ob die
Befugnistbertragung widerrufen werden soll, bemiht sich das andere Organ und die
Kommission innerhalb angemessener Frist vor der endgultigen Beschlussfassung dartiber zu
unterrichten und nennt dabel die Ubertragenen Befugnisse, die widerrufen werden koénnten
und legt die moglichen Grinde hierfir dar.

(3) Der Beschluss liber den Widerruf beendet die Ubertragung der in ihm angegebenen
Befugnisse. Der Beschluss wird unmittelbar oder zu einem darin angegebenen spéteren
Zeitpunkt wirksam. Die Gultigkeit von Rechtsakten, die bereits in Kraft sind, wird davon
nicht bertihrt. Der Beschluss wird im Amtsblatt der Europaischen Union verdffentlicht.
Artikel 13
Einwéande gegen delegierte Rechtsakte

(1) Das Europaische Parlament und der Rat konnen gegen einen delegierten Rechtakt
innerhalb einer Frist von zwei Monaten nach dem Datum der Mitteillung Einwande erheben.

Auf Initiative des Europaischen Parlaments oder des Rates wird diese Frist um einen Monat
verlangert.
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(2) Falls nach Ablauf dieser Frist weder das Européische Parlament noch der Rat Einwénde
gegen den delegierten Rechtsakt erhoben haben, wird dieser im Amtsblatt der Europaischen
Union verdffentlicht und tritt an dem darin genannten Tag in Kraft.

Der delegierte Rechtsakt kann vor Ablauf dieser Frist im Amtsblatt der Européischen Union
veroffentlicht werden und in Kraft treten, falls das Europaische Parlament und der Rat der
Kommission ihre Absicht mitgeteilt haben, keine Einwande zu erheben.

(3) Erheben das Européische Parlament oder der Rat Einwadnde gegen einen delegierten
Rechtsakt, tritt dieser nicht in Kraft. Das Organ, das Einwande gegen den delegierten
Rechtsakt vorbringt, erlautert die Grinde fur seine Einwande.

| ¥ 417/2002 (angepasst) |

Artikel 14
Aufhebung

Die Verordnung (EG) Nr. > 417/2002 <X]1 wird aufgehoben.

v |

Bezugnahmen auf die aufgehobene Verordnung gelten als Bezugnahmen auf die vorliegende
Verordnung und sind nach Mal3gabe der Entsprechungstabelle in Anhang Il zu lesen.

| ¥ 417/2002 |

Artikel 15
I nkrafttreten

Diese Verordnung tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Vertffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.

Diese Verordnung ist in alen ihren Tellen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu
Im Namen des Europaischen Parlaments Im Namen des Rates
Der Prasident Der Prasident

15

DE



D

ANHANG |

Aufgehobene Verordnung mit Listeihrer nachfolgenden Anderungen
(geman3 Artikel 14)

Verordnung (EG) Nr. 417/2002 des Européischen
Parlaments und des Rates
(ABI. L 64 vom 7.3.2002, S. 1)

Verordnung (EG) Nr. 2099/2002 des Europaischen Nur Artikel 11
Parlaments und des Rates
(ABI. L 324 vom 29.11.2002, S. 1)

Verordnung (EG) Nr. 1726/2003 des Europaischen
Parlaments und des Rates
(ABI. L 249 vom 1.10.2003, S. 1)

Verordnung (EG) Nr. 2172/2004 der Kommission
(ABI. L 371 vom 18.12.2004,S. 26)

Verordnung (EG) Nr. 457/2007 des Européischen
Parlaments und des Rates
(ABI. L 113vom 30.4.2007, S. 1)

Verordnung (EG) Nr. 219/2009 des Européischen Nur Nummer 7.4 des
Parlaments und des Rates Anhangs
(ABI. L 87 vom 31.3.2009, S. 109)

Verordnung (EG) Nr. 1163/2009 der Kommission
(ABI. L 314 vom 1.12.2009, S. 13)
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ANHANG 11

ENTSPRECHUNGSTABELLE

Verordnung (EG) Nr. 417/2002

Vorliegende Verordnung

Artikel 1
Artikel 2 Absatz 1 einleitende Worte

Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 1 erster
Gedankenstrich

Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 1 zweiter
Gedankenstrich

Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 2 Absatz 2

Artikel 3

Artikel 4 Absatz 1 einleitende Worte
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe a
Artikel 4 Absatz 1 Buchstabe b
Artikel 4 Absatz 2

Artikel 4 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 4

Artikel 4 Absatz 5

Artikel 4 Absatz 6

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7 einleitende Worte

Artikel 7 erster Gedankenstrich
Artikel 7 zweiter Gedankenstrich
Artikel 8 Absatz 1 einleitende Worte

Artikel 8 Absatz 1 erster Gedankenstrich
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Artikel 1
Artikel 2 Absatz 1 einleitende Worte

Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe b

Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 1 Buchstabe a

Artikel 2 Absatz 1 Unterabsatz 2
Artikel 2 Absatz 2
Artikel 3

Artikel 4 Absatz 1

Artikel 4 Absatz 2
Artikel 4 Absatz 3

Artikel 4 Absatz 4

Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7 einleitende Worte
Artikel 7a

Artikel 7b

Artikel 8 einleitende Worte

Artikel 8a
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Artikel 8 Absatz 1 zweiter Gedankenstrich

Artikel 8 Absatz 2
Artikel 9 Absatz 1
Artikel 9 Absatz 2
Artikel 9 Absatz 3
Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 8b

Artikel 9 Absatz 1
Artikel 9 Absatz 2
Artikel 10

Artikel 11

Artikel 12

Artikel 13

Artikel 14 Absatz 1
Artikel 14 Absatz 2
Artikel 15

Anhang |

Anhang Il
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