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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
1.1. Den seneste jernbanepolitiske udvikling i EU

Kommissionen fremlagde i sin hvidbog af 28. marts 2011 "En kereplan for et felles
europisk transportomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem" sin vision for oprettelsen af et felles europaisk jernbaneomrade og
forklarede, at dette mal indebarer oprettelsen af et indre marked for jernbaneydelser, hvor
europ@iske jernbanevirksomheder kan udbyde deres tjenester fri for unedvendige tekniske og
administrative hindringer.

Ogsa Det Europaiske Rads konklusioner af januar 2012 fremhavede, hvor vigtigt det er at
udnytte et fuldt integreret indre markeds vekstskabende potentiale, ogsd néar det gelder
netvaerksindustrier'. Derudover blev det i Kommissionens meddelelse om stabilitet, vaekst og
beskaeftigelse, som blev vedtaget den 30. maj 2012% understreget, hvor vigtigt det er at
mindske regelbyrden og adgangshindringer i1 jerbanesektoren yderligere, og meddelelsen
indeholdt derfor ogsd landespecifikke anbefalinger med dette mal for eje. I trad hermed
vedtog Kommissionen den 6. juni 2012 meddelelsen om en bedre forvaltning af det indre
marked, som ogsé understreger transportsektorens betydning’.

I det seneste arti er der sket omfattende @ndringer af EU's jernbanemarked, som gradvis blev
introduceret med de tre lovpakker for jernbaneomradet (og et antal ledsagende retsakter), som
har til formél at &bne de nationale markeder og gere jernbanerne mere konkurrencedygtige og
indbyrdes kompatible pd EU-niveau, samtidig med at der bibeholdes et hgjt sikkerhedsniveau.
Til trods for den omfattende udvikling af EU-lovgivningen vedrerende oprettelse af et indre
marked for jernbanetransportydelser, er andelen af gods, som transporteres med jernbanen
internt i EU, dog fortsat beskeden. Kommissionen planlegger derfor en fjerde jernbanepakke
for at ege kvaliteten og effektiviteten af jernbanetjenester ved at fjerne de resterende
markedshindringer. Naervaerende direktiv er en del af den fjerde jernbanepakke, som fokuserer
pa at fjerne de tilbagevaerende administrative og tekniske hindringer, navnlig ved at indfere en
faeelles tilgang til sikkerheds- og interoperabilitetsforskrifter for at give jernbanevirksomheder,
som er aktive 1 hele EU, flere stordriftsfordele, mindske deres administrative omkostninger og
fremskynde de administrative procedurer, samtidig med at skjult diskrimination undgés.

1.2. De retlige rammer for jernbanesikkerhed

For at fortsatte indsatsen for at etablere et indre marked for jernbanetransporttjenester er det
nedvendigt at opstille falles rammer for reguleringen af jernbanesikkerheden.
Medlemsstaterne har hidtil primert udviklet deres sikkerhedsforskrifter og -standarder pa et
nationalt grundlag, som bygger pa nationale tekniske og driftsmassige koncepter. Samtidig
har forskelle 1 principper og indfaldsvinkel samt kulturelt betingede forskelle gjort det
vanskeligt at overvinde de tekniske hindringer og etablere internationale
jernbanetransporttjenester.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM (2012) 299 final.
} COM (2012) 259 final.
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Direktiv 91/440/EQF, Rédets direktiv 95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder® og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af afgifter for
brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering’ udgjorde de forste skridt i retning
af en regulering af det europaiske marked for jernbanetransport ved at dbne markedet for
internationale godstransporttjenester. Bestemmelserne om sikkerheden har imidlertid vist sig
at vere utilstraekkelige, og forskellene med hensyn til sikkerhedskrav blandt medlemsstaterne
hindrede en optimal funktion af jernbanetransporten i EU.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i
EU og om @ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og direktiv 2011/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkrevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertiﬁcering6 var
et stort skridt hen imod etableringen af fazlles forskriftsrammer for jernbanesikkerhed.
Direktivet opstillede rammer for harmoniseringen af indholdet af sikkerhedsforskrifter,
sikkerhedscertificering af jernbanevirksomheder, sikkerhedsmyndighedernes opgaver og rolle
samt undersogelsen af ulykker med henblik pa at f medlemsstaterne til at atholde sig fra at
videreudvikle deres sikkerhedsforskrifter og standarder for deres egne banenet med
udgangspunkt i nationale tekniske og driftsmaessige koncepter.

1.3. Hvorfor sndre direktiv 2004/49/EF?

Det er fastsat i artikel 10, stk. 7, 1 direktiv 2004/49/EF, at "Senest den 30. april 2009 vurderer
agenturet udviklingen med hensyn til sikkerhedscertificering og forelaegger en rapport for
Kommissionen med anbefalinger vedrerende indferelse af en strategi baseret pa et felles EF-
sikkerhedscertifikat", som skal erstatte det nuverende todelte system (del A/B). Udvikling og
indforelse af et feelles EU-sikkerhedscertifikat har altid varet et langsigtet mal. Det har aldrig
varet et spargsmal om, men hvorndr det blev indfert.

I sin midtvejsrapport fra 2009 forklarede Det Europziske Jernbaneagentur (i det folgende
benavnt "agenturet"), at det var for tidligt at komme med en henstilling, og at der var brug for
flere oplysninger for at kunne fore en velunderbygget debat. Agenturet forelagde i juli 2012
en rapport med en henstilling om en strategi for migrationen’.

Efter agenturets henstilling er Kommissionen af den opfattelse, at de nuvaerende lovrammer er
tilstreekkelig modne til en progressiv overgang til et "EU-sikkerhedscertifikat". Med dette mal
for gje er det nedvendigt at @ndre de nationale sikkerhedsmyndigheders rolle og fordele
ansvarsomraderne mellem dem og agenturet.

Revisionen af direktivet om jernbanesikkerhed er ogsa en lejlighed til at tilpasse teksten for at
tage hejde for udviklingen af jernbanemarkedet, hvor nye professionelle akterer eller enheder
er kommet til. Erfaringerne fra alvorlige jernbaneulykker viser, at disse akterer kan overtage
vigtige ansvarsomrader, ndr det gelder sikkerhed. Tidligere kunne de vertikalt integrerede
jernbanevirksomheder kontrollere kvaliteten af alle processer internt, herunder ogsé
reparationer og vedligeholdelse af rullende materiel eller lasteoperationer. Den nuvarende
tendens med at outsource aktiviteter og tjenester forer til, at der fremkommer nye akterer, som
er underlagt stigende gkonomisk og finansielt pres, samtidig med at der skeres 1 den interne
kontrol. Det kan f& konsekvenser for sikkerheden, medmindre der indferes en ny

EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70.

EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29.

EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.

Henstilling om migrationen til et feelles EU-sikkerhedscetifikat, ERA/REC/10/2011 af 3.7.2012.
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overvagningsmetode ved hjelp af aftalemassige eller andre arrangementer, som sikrer at
risikostyringsforanstaltninger implementeres korrekt af alle relevante akterer.

En anden vigtig grund til at andre teksten vedrerer de nationale forskrifter om
sikkerhedsspergsmal. Der blev nedsat en taskforce vedrerende dette emne, og der er taget
hensyn til dens resultater i det foreliggende forslag.

Andre @&ndringer af teksten vedrerer:

e Afklaring af nuvarende bestemmelser og nye definitioner: hensigten er at forbedre
overensstemmelsen med lignende bestemmelser i direktiv XX om interoperabiliteten af
jernbanesystemet 1 Den  Europziske Union (i det folgende benavnt
"interoperabilitetsdirektivet").

e Ajourferinger pa grund af udviklingen i lovgivningen: bestemmelser vedrerende nationale
forskrifter samt henvisninger til udvalgsprocedurer og delegerede retsakter.

e Redaktionelle @ndringer: konsolidering af tidligere @ndringer af direktivets tekst,
omnummerering af artikler og bilag, fjernelse af foreldede bestemmelser og henvisninger
til andre dele af den fjerde jernbanepakke.

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

GD MOVE udarbejdede en konsekvensanalyse til statte for lovforslag med sigte pa forbedret
effektivitet og konkurrenceevne i det fzlles europaiske jernbaneomrade for s& vidt angér
interoperabilitet og sikkerhed.

Der blev nedsat en styringsgruppe for konsekvensanalysen 1 juni 2011. Alle
generaldirektorater blev indbudt til at deltage, omend de vigtigste bererte tjenestegrene er
ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER og ELARG.

Kommissionens tjenestegrene har lebende dreftet udviklingen af det felles europaiske
jernbaneomrdde med sektorens representanter. Derudover har Kommissionen i 2010-2011
gennemfort en ex post-evaluering af forordning 881/2004 om oprettelse af jernbaneagenturet.

En ekstern konsulent fik til opgave at udarbejde en stetteundersegelse i1 forbindelse med
konsekvensanalysen og at gennemfere en malrettet konsultation af interesserede parter med
sigte pa at understotte Kommissionen i konsekvensanalyseforlobet.

Den mélrettede konsultation af interessserede parter begyndte den 18. november 2011 med et
internetrundsperge, som blev afsluttet den 30. december 2011. Herefter fulgte interviews med
de vigtigste interessserede parter og en intereressepartsworkshop i februar 2012.

P4 grund af initiativets tekniske karakter blev der ikke gennemfert nogen offentlig hering.
Kommissionen har dog serget for, at alle interesserede parter er blevet hert rettidigt, og
droftelserne omfattede alle initiativets vigtigste elementer.

Yderligere oplysninger om konsekvensanalysen og resultaterne af heringen af interesserede
parter findes i konsekvensanalysen®.

Arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene, som ledsager lovforslagene om at fjerne de
tilbagevaerende administrative og tekniske hindringer pd EU's jernbanemarked inden for omraderne
interoperabilitet og sikkerhed.
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3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Dette afsnit omfatter detaljerede bemakninger og forklaringer til de vaesentlige a@ndringer i
direktivets tekst. Redaktionelle @endringer og indlysende @ndringer kommenteres ikke.

KAPITEL I
Artikel 1: ingen bemarkninger.

Artikel 2: tilpasning af anvendelsesomradet, si det stemmer overens med
interoperabilitetsdirektivet.

Artikel 3: nye definitioner og fa @ndringer for at forbedre overensstemmelsen med lignende
definitioner, der er anvendt i interoperabilitetsdirektivet.

KAPITEL II

Artikel 4: afklaring af rolle og ansvar for aktererne i jernbanesektoren for at tage hejde for
den seneste udvikling pa markedet og i lovgivningen.

Artikel 5, 6 og 7: ajourferinger pd grund af udviklingen i lovgivningen.

Artikel 8: tilpasningerne af bestemmelserne vedrerende nationale forskrifter for at tage
hensyn til udviklingen i lovgivningen (vedtagelse af TSI) og for at bringe dem i
overensstemmelse med interoperabilitetsdirektivet.

Artikel 9: ingen bemarkninger.
KAPITEL 11

Artikel 10: indferelse af en ordning med et EU-sikkerhedscertifikat for
jernbanevirksomheder, som erstatter den tidligere sikkerhedscertifikatordning og dens to dele:
"Del A" og "Del B".

Artikel 11: den tidligere artikel 11 tilpasses til overgangen til et EU-sikkerhedscertifikat under
hensyntagen til agenturets nye rolle.

Artikel 12: den tidligere artikel 11 uden steorre &ndringer.

Artikel 13: ingen bemarkninger.

Artikel 14 og 15: omnummerering af den tidligere artikel 14a, ajourfort.
Tidligere artikel 15: foraldet.

KAPITEL IV

Artikel 16 til 18: @ndringer, som tager hgjde for de nationale sikkerhedsmyndigheders nye
rolle i forbindelse med overgangen til et EU-sikkerhedscertifikat og omfordelingen af
ansvarsomrader mellem dem og agenturet.

KAPITEL V
Artikel 19: ingen bemarkninger.

Artikel 20: afklaring, som betoner samarbejdet mellem det nationale undersegelsesorgan og
retsmyndighederne 1 tilfelde af en undersogelse efter en ulykke.

Artikel 21 til 25: ingen bemaerkninger.
KAPITEL VI

Artikel 26: ny bestemmelse om delegerede retsakter, som tager hejde for ikrafttreden af
traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade.
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Artikel 27: @ndring af udvalgsproceduren, som tager hgjde for ikrafttreeden af traktaten om
Den Europaiske Unions funktionsmade.

Artikel 28: tidligere artikel 31, ajourfort.
Artikel 29: tidligere artikel 32, ingen bemerkninger.
Tidligere artikel 26: foraldet.

De tidligere artikel 29 og 30 i direktiv 2004/49/EF vedrerer @ndringer af henholdsvis direktiv
95/18/EF og 2001/14/EF. De forzldes, nidr omarbejdningen af den forste jernbanepakke, som
ophaver disse to direktiver, traeder 1 kraft.

Artikel 30: overangsbestemmelser.

Artikel 31: ny artikel om agenturets rolle i forbindelse med udtalelser og henstillinger.
Artikel 32: tidligere artikel 33 med afklaringer vedrerende overtagelsen i national ret.
Artikel 33: ophavelse af direktiv 2004/49/EF, omarbejdet.

Artikel 34: tidligere artikel 34 om ikrafttraeden, tilpasset.

Artikel 35: tidligere artikel 35 om adressater, tilpasset.

BILAG I: tidligere bilag I med nogle tilpasninger.

Tidligere bilag II: foraeldet efter tilpasningen af de nationale forskrifter.

Tidligere bilag III: foreldet efter indferelsen af en gennemforelsesretsakt.

Tidligere bilag IV: foreldet efter indferelsen af en ordning med felles EU-
sikkerhedscertifikat.

Tidligere bilag V: foreldet efter indferelsen af en gennemforelsesretsakt.

Nyt bilag II: sammenligningstabel.
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EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henv1sn1ng til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade eprettelse—atDet
Lyropetsketi eeHesskab, serlig artikel - X> 91 X1, stk. 1,

.. . 1
under henvisning til forslag fra Kommissionen ',

efter fremsendelse af forslaget til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg?,
efter horing af Regionsudvalget’,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud fra folgende betragtninger:

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 1

(tilpasset)

¢ ny

(1)  Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF af 29.april 2004 om
jernbanesikkerhed i EU og om @&ndring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af
licenser til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering’ er @ndret vasentligt. Da der skal
foretages yderligere @ndringer, ber direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

EUT C af , s. .
EUT C af, s.
EUT C af, s.

O S

> EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.



W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 2

(tilpasset)

)

¢ ny

Direktiv 2004/49 opstillede fzlles rammer for reguleringen af jernbanesikkerheden
ved at harmonisere indholdet af sikkerhedsforskrifter, sikkerhedscertificeringen af
jernbanevirksomheder, sikkerhedsmyndighedernes opgaver og funktioner og
undersogelsen af ulykker. Der er dog behov for en grundig revision af direktivet som
led i bestraebelserne pa at oprette et indre marked for jernbanetransporttjenester.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 3
(tilpasset)

3)

4 ny

Metro-, sporvogns- og andre letbanesystemer er i mange medlemsstater undergivet
lokale eller regionale sikkerhedsforskrifter, og tilsynet varetages ofte af lokale eller
regionale myndigheder og er ikke omfattet af kravene om interoperabilitet og
bestemmelserne om licenser i Unionen. Sporvogne er desuden i mange tilfelde
undergivet lovgivning om vejtrafiksikkerhed og kan derfor ikke 1 fuldt omfang veare
omfattet af sikkerhedsforskrifter for jernbaner. Af disse arsager ber sadanne lokale
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jernbanesystemer udelukkes fra dette direktivs anvendelsesomride. Det forhindrer dog
ikke medlemsstaterne 1 frivilligt at anvende dette direktivs bestemmelser pd lokale
jernbanesystemer, hvis de mener, at det er hensigtsmeessigt.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 4
(tilpasset)

U ny
4 Sikkerhedsniveauerne 1 Unionens jernbanesystem er generelt hgje, navnlig
sammenholdt med vejtransport. Sikkerheden ber forbedres yderligere i
overensstemmelse med den tekniske og videnskabelige udvikling, hvor det med
rimelighed er praktisk muligt og under hensyntagen til jernbanetransportens
konkurrenceevne.
W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
)

pa Jernbanesystemets Vlgtlgste akterer, dvs. infrastrukturforvaltere
og Jembanewrksomheder bor basre—de e—ansvar vaere fuldt ansvarlige for
sikkerheden pa deres respektive del af systemet Nar det er hensigtsmassigt, bor de
samarbejde om iverksattelse af risikostyringsforanstaltninger. Medlemsstaterne ber
sondre klart mellem dette umiddelbare ansvar for sikkerheden og de [X> nationale <XI
sikkerhedsmyndigheders opgave med at opstille nationale rammer for reguleringen af
sikkerheden og fore tilsyn med alle operaterers indsats pa det sikkerhedsmaessige
omrade.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 6
(tilpasset)

10
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(6)

¢ ny

Infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes ansvar for driften af
jernbanesystemet er ikke til hinder for, at andre akterer sdsom fabrikanter,
transporterer, afsendere, tankfyldere, lassere, enheder med ansvar for
vedligeholdelsen, vedligeholdelsesvirksomheder, godsvognsihandehavere, tjeneste-
ydere og ordregivere patager sig ansvaret for deres produkter og tjenester. Hver
relevant akter ber vere ansvarlig for sine egne processer for at sikre en korrekt
ansvarsfordeling. Hver akter 1 jernbanesystemet ber i1 forhold til de andre akterer vere
ansvarlig for en fuldstendig og sandferdig videreformidling af alle relevante
oplysninger til brug ved kontrollen af keretojers koredygtighed. Det galder navnlig
oplysninger om keretojets status og historie, vedligeholdelsesdata, sporbarhed af
leesseoperationer og fragtbreve.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 7

(tilpasset)

(7

U ny

Alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for
vedligeholdelsen ber sikre, at deres kontrahenter og andre parter ivaerksetter
risikostyringsforanstaltninger. Med dette mal for g@je ber de anvende de
overvagningsmetoder, der er fastlagt 1 de falles sikkerhedsmetoder. Deres
kontrahenter ber vare kontraktligt forpligtet til at anvende denne proces. Da sddanne
metoder er en vasentlig del af jernbanevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes
sikkerhedsledelsessystem, ber jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere
fremleegge deres kontraktlige arrangementer, hvis Den Europziske Unions
Jernbaneagentur (i det folgende benaevnt "agenturet") eller den nationale
sikkerhedsmyndighed anmoder herom i forbindelse med tilsynsaktiviteter.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 8
(tilpasset)

11
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¢ ny

Der er gradvis indfort felles sikkerhedsmal og felles sikkerhedsmetoder for at sikre,
at der opretholdes et hejt sikkerhedsniveau, og at niveauet forbedres, néar det er
nedvendigt og med rimelighed praktisk muligt. De ber give mulighed for en vurdering
af sikkerhedsniveauet og operaterernes indsats pa sikkerhedsomradet bdde pa EU-plan
og 1 medlemsstaterne. Der er fastsat falles sikkerhedsindikatorer for at kunne vurdere,
om systemerne overholder sikkerhedsmélene og for at lette overvagningen af
sikkerhedsresultaterne pd jernbaneomrédet.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 9
(tilpasset)

©)

U ny

Nationale forskrifter, som ofte er baseret pa nationale tekniske standarder, er gradvis
blevet erstattet med forskrifter baseret pa falles standarder, som er fastlagt i felles
sikkerhedsmal, fzlles sikkerhedsmetoder og tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI'er). Med henblik pé at fjerne hindringerne for interoperabilitet
beor antallet af nationale forskrifter mindskes som folge af, at TSI'ernes
anvendelsesomrade udbredes til hele Unionens jernbanesystem, og i takt med, at der
findes losninger pa udestaende punkter i TSI'erne. Medlemsstaterne ber derfor holde
deres system af nationale forskrifter opdateret, afskaffe foreldede forskrifter og
underrette Kommissionen og agenturet herom.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 10
(tilpasset)
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(10)

U ny

Da man har valgt en gradvis fremgangsméade for at fjerne hindringerne for
interoperabilitet 1 jernbanesystemet, og der skal afses den nedvendige tid til
vedtagelsen af TSI’er, beor det undgés, at medlemsstaterne vedtager nye nationale
forskrifter eller ivaerksatter projekter, som gor det bestdende system mere uensartet.
Sikkerhedsledelsessystemet er det anerkendte varktej til forebyggelse af ulykker, og
jernbanevirksomheder er ansvarlige for at iverksatte umiddelbare athjelpende
foranstaltninger, som forhindrer gentagelse af ulykker. Medlemsstaterne ber ikke
mindske jernbanevirksomhedernes ansvar ved at indfere nye nationale forskrifter lige
efter en ulykke.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 11

(tilpasset)

(11)

¢ ny

Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder ber i forbindelse med udferelsen af
deres opgaver og opfyldelsen af deres ansvar indfere et sikkerhedsledelsessystem, der
lever op til EU-kravene og indeholder falles elementer. Oplysninger om sikkerheden
og gennemferelsen af sikkerhedsledelsessystemet ber fremsendes til agenturet og
sikkerhedsmyndigheden i den bergrte medlemsstat.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 12

(tilpasset)

(12)

U ny

For at sikre et hejt jernbanesikkerhedsniveau og lige vilkdr for alle

jernbanevirksomheder ber disse vare underlagt samme sikkerhedskrav. En

10
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jernbanevirksomhed med licens ber veare i1 besiddelse af et sikkerhedscertifikat for at
kunne fa adgang til jernbaneinfrastrukturen. Det ber fremga af sikkerhedscertifikatet,
at jernbanevirksomheden har indfert sit sikkerhedsledelsessystem og er i stand til at
opfylde de relevante sikkerhedsstandarder og -forskrifter. For sd vidt angér
internationale transporttjenester, ber det vere tilstraekkeligt at godkende
sikkerhedsledelsessystemet én gang pd EU-niveau.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 13

(tilpasset)

(13)

U ny

P4 grundlag af direktiv 2004/49/EF er der fastlagt harmoniserede metoder, som finder
anvendelse pé jernbanevirksomhederne og de nationale sikkerhedsmyndigheder inden
for omraderne overvagning, overensstemmelsesvurdering, tilsyn og risikoevaluering
og -vurdering. Disse forskriftsrammer er tilstrekkelig modne til, at man kan beveaege
sig 1 retning af et "EU-sikkerhedscertifikat", som galder i hele Unionen. Overgangen
til et EU-sikkerhedscertitkat burde gore jernbanesystemet mere effektivt og virksomt
ved at mindske jernbanevirksomhedernes administrative byrde.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 14
(tilpasset)

(14)

4 ny

EU-sikkerhedscertifikatet ber udstedes pa grundlag af dokumentation for, at
jernbanevirksomheden har indfert sit sikkerhedsledelsessystem. Denne dokumentation
baseres ikke nedvendigvis kun pa inspektioner pa stedet hos jernbanevirksomheden,
men ogsa pa tilsyn, der har til formal at vurdere, om jernbanevirksomheden, nér den
har faet wudstedt et EU-sikkerhedscertifikat, fortsaetter med at anvende
sikkerhedsledelsessystemet pa beherig vis.

d K 1oq
V STO
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 15

(tilpasset)

(15)

4 ny

Enhver infrastrukturforvalter ber vare hovedansvarlig for sikker udformning,
vedligeholdelse og drift af sit eget jernbanenet. Infrastrukturforvalteren ber vere
underlagt en sikkerhedsgodkendelse, som foretages af den nationale
sikkerhedsmyndighed for sa vidt angar sikkerhedsledelsessystemet og andre
bestemmelser vedrerende opfyldelse af sikkerhedskrav.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 16

(tilpasset)

(16)

4 ny

Certificeringen af togpersonale udger ofte en uovervindelig hindring for nye akterer
pa markedet. Medlemsstaterne ber sikre, at faciliteter til efteruddannelse og
certificering af togpersonale, der er nedvendige for at opfylde kravene i1 nationale
forskrifter, er til rddighed for jernbanevirksomheder, der agter at operere pd det
pagaldende net.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 17
(tilpasset)
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17)

¢ ny

Enheder med ansvar for vedligeholdelse ber vaere certificeret til vedligeholdelse af
godsvogne. Er denne enhed med ansvar for vedligeholdelse en infrastrukturforvalter,
ber denne certificering indga 1 proceduren for sikkerhedsgodkendelse. Det certifikat,
der udstedes til en sddan enhed, burde garantere, at vedligeholdelseskravene i dette
direktiv overholdes for alle godsvogne, som enheden har ansvaret for. Certifikatet ber
vaere gyldigt i hele Unionen og ber udstedes af et organ, der kan auditere det
vedligeholdelsessystem, som indferes af enheden. Da godsvogne ofte anvendes i
international trafik, og da en enhed med ansvar for vedligeholdelse kan enske at
anvende varksteder 1 mere end én medlemsstat, ber certificeringsorganet kunne
gennemfore sine kontrolopgaver i hele Unionen.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 18
(tilpasset)

(18)

U ny

Den nationale sikkerhedsmyndigheder ber med hensyn til organisation, retlig struktur
og Dbeslutningstagning vare uathengig af alle jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvaltere, ansegere og ordregivere. Myndighederne ber udfere deres
opgaver pa en dben og ikke-diskrimerende mide og samarbejde med agenturet om at
indfore et falles jernbanecomrdde og om at samordne deres kriterier for
beslutningstagning. Med henblik pa at oge effektiviteten kan to eller flere
medlemsstater beslutte at sammenlaegge deres respektive sikkerhedsmyndigheders
personale og ressourcer.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 19
(tilpasset)

16

DA



¢ ny

(19) Hvis en national sikkerhedsmyndighed anmodes om at fere tilsyn med en
jernbanevirksomhed, der er etableret i andre medlemsstater, ber de andre relevante
sikkerhedsmyndigheder underrettes herom af agenturet, og agenturet ber sikre den
nedvendige samordning af tilsynsaktiviteterne.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 20
(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 21
(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 22
(tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 23
(tilpasset)

(2320) Alvorlige ulykker pa jernbanerne er sjeldne. De kan imidlertid have katastrofale

konsekvenser og give anledning til bekymring hos offentligheden over
jernbanesystemets sikkerhedsniveau. Alle sidanne ulykker ber derfor undersoges ud
fra et sikkerhedsmeessigt synspunkt for at undgad gentagelser, og resultaterne af
underspgelserne ber offentliggeres. Andre ulykker og haendelser DX ber ligeledes
gores til genstand for en sikkerhedsmassige undersegelser, hvis de <XI kunne vare et
tydehgt tegn pa at der er risiko for alvorhge ulykker a—bher—de

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 24
(tilpasset)

(2421) En sikkerhedsmessig undersggelse bar holdes adskilt fra den retslige efterforskning af

samme handelse, og der ber gives adgang til bevismateriale og vidneudsagn.
Undersogelsen ber gennemferes af et permanent organ, som er uathengigt af
aktererne i1 jernbanesektoren. Organet ber fungere pd en sddan méde, at man undgér
enhver interessekonflikt og enhver mulig forbindelse til arsagerne til de tildragelser,
der undersoges; navnlig ber dets funktionelle uathengighed ikke bereres, hvis det er
nart knyttet til den nationale sikkerhedsmyndighed eller det nationale organ, der har
ansvaret for regulering af jernbanesektoren for s& vidt angdr de organisatoriske og
retlige strukturer. Dets undersogelser foretages med sterst mulig abenhed. For hver
enkelt tildragelse ber undersggelsesorganet nedsatte en relevant undersggelsesgruppe
med den fornadne ekspertise til at afdeekke de umiddelbare og underliggende arsager.

(22)

(23)

24

U ny

Med sigte pa at oge et undersegelsesorgans effektivitet og hjelpe det med at varetage
sine opgaver ber undersogelsesorganet have rettidig adgang til ulykkesstedet, 1 givet
fald i1 et godt samarbejde med retsmyndighederne. Underseggelsesrapporterne og alle
resultater og henstillinger i forbindelse hermed indeholder afgerende information til
brug for en yderligere forbedring af jernbanesikkerheden og ber gares tilgengelige for
offentligheden i hele Unionen. Sikkerhedsmeessige henstillinger ber folges op af de
parter, som de er rettet til, og undersegelsesorganet ber have tilbagemeldinger om
foranstaltninger i forbindelse hermed.

Medlemsstaterne ber fastsette bestemmelser om sanktioner, der skal anvendes i
tilfeelde af overtraedelse af direktivets bestemmelser, og sikre, at de handhaves.
Sanktionerne ber veare effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen og have
afskreekkende virkning.

Malene for dette direktiv, nemlig at samordne aktiviteter i medlemsstaterne
vedrerende regulering af og tilsyn med sikkerheden og undersogelse af ulykker samt
fastsettelse pd EU-plan af falles sikkerhedsmaél, falles sikkerhedsmetoder, fzlles
sikkerhedsindikatorer og fazlles krav 1 EU-sikkerhedscertifikater, kan ikke 1
tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan bedre gennemfores pd EU-plan;
Unionen kan derfor treffe foranstaltninger 1 overensstemmelse med
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subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gér direktivet ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd disse mal.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 25
(tilpasset)

(25)

(26)

27

(28)

U ny

For at supplere eller @&ndre visse ikke-vesentlige bestemmelser 1 nerverende direktiv
ber befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse
med artikel 290 1 traktaten for sa vidt angédr de felles sikkerhedsmetoder og deres
revision og revisionen af de felles sikkerhedsindikatorer og de fzlles sikkerhedsmal.
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pd ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse
med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter serge for samtidig, rettidig
og hensigtsmassig fremsendelse af de relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og
Rédet.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber
Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser 1 forbindelse med kravene til
sikkerhedsledelsessystemet og dets elementer, revision af certificeringssystemet for
enheder med ansvar for vedligeholdelse af godsvogne og udvidelse til andet rullende
materiel samt hovedindholdet i undersegelsesrapporten om ulykker og handelser.
Disse befgjelser ber udeves i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for,
hvordan medlemsstaterne skal kontrollere =~ Kommissionens udegvelse af
gennemforelsesbefojelser'*.

Forpligtelsen til at gennemfore dette direktiv i national ret ber kun omfatte de
bestemmelser, hvori der er foretaget indholdsmessige @ndringer 1 forhold til det
tidligere direktiv. Forpligtelsen til at gennemfore de bestemmelser, hvori der ikke er
foretaget @ndringer, folger af de tidligere direktiver.

Dette direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de i bilag
I1, del B, angivne frister for gennemforelse 1 national ret og anvendelse af direktiverne

14

EUT L 55 af 28.2.2011.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 26

(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 27
(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 28
(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 29
(tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
KAPITELI

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1
Eermél X> Genstand <X

Eormalet—med—dette—direktiv—er—at DO Dette direktiv fastsatter bestemmelser, som skal <XI
51kre at Jernbanemkkerheden 1 EeeHesskabet DO Unionen <XI udvikles og forbedres, og at
adgangen til markedet for jernbanetransportydelser forbedres gennem

a) harmonisering af reguleringsstrukturen i medlemsstaterne
b) fastlaeggelse af det respektive ansvar for aktererne i > jernbanesystemet <X]

c) udv1k11ng af faelles sikkerhedsmal og felles sikkerhedsmetoder med henblik pa
sten piseringaf = gradvis at fjerne behovet for < nationale regler

d) krav om, at der i sde = hver ¢ medlemsstater oprettes en [X> national <]
sikkerhedsmyndighed og et organ til at undersege ulykker og hendelser

e) fastsettelse af felles principper for forvaltningen og reguleringen af og tilsynet
med jernbanesikkerheden.

Artikel 2
Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv geelder for jernbanesystemet i medlemsstaterne, som kan opdeles i strukturelt
og funktionelt definerede delsystemer. Det dekker sikkerhedskrav til systemet som helhed,
herunder sikker forvaltning af infrastruktur og togdrift og samspillet mellem
jernbanevirksomheder = ,< eg infrastrukturforvaltere = og andre akterer 1
jernbanesystemet <= .

2. = Folgende systemer er udelukket fra dette direktivs anvendelsesomrade: <

a) metro-, sporvogns- og andee kghtxai= DO letbanesystemer <X

b) net, der i funktionsmaessig henseende er adskilt fra resten af jernbanesystemet, og
som kun anvendes til persontrafik i lokalomrader, byomrader og forstadsomréder,
samt jernbanevirksomheder, der udelukkende opererer pé disse net

X> 3. Medlemsstaterne kan fra de foranstaltninger, de vedtager til gennemforelse af dette
direktiv, undtage: <XI

(ae) privatejet jernbaneinfrastruktur = og keretgjer, der udelukkende bruges pa
denne infrastruktur <= til ejerens egen godstransport
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= b) infrastruktur og keretgjer, der udelukkende anvendes til lokale, historiske eller
turistmaessige formal. <

| W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 1

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

Artikel 3

Definitioner

I dette direktiv forsts ved

‘U»ny

a) "jernbanesystem": Unionens jernbanesystem som defineret i artikel 2 i direktiv [xx
om interoperabilitet i jernbanesystemet]

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

¢ ny

b) "infrastrukturforvalter": en infrastrukturforvalter som defineret i artikel 2 i direktiv
2001/14/EF'°

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

c¢) "jernbanevirksomhed": en jernbanevirksomhed, som defineret = 1 artikel 2 < i
direktiv 2001/14/EF, og enhver offentlig eller privat virksomhed, hvis aktivitet bestéar

o EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29.
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1 godstransport og/eller personbefordring med jernbane, og som er forpligtet til at
sorge for trekkraften; dette omfatter ogsa virksomheder, som udelukkende leverer
treekkraft

d) "tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI)": de specifikationer, der
galder for hvert delsystem eller hver del af et delsystem med sigte pa at opfylde de
Vmsenthge krav og 81kre 1nter0perab111teten 1 de=H peeiske jernbanesystemet,

: steg aeHeteg som deﬁneret 1= art1kel 2 i d1rekt1v XX
om 1nteroperab1htet 1 Jernbanesystemet <~ dire :

e) "felles sikkerhedsmal": de sikkerhedsniveauer, som forskellige dele af
jernbanesystemet (sdsom systemet for konventionelle tog, systemet for
hgjhastighedstog, lange jernbanetunneler eller linjer, der udelukkende anvendes til
godstransport) og systemet som helhed mindst skal opfylde, udtrykt i
risikoacceptkriterier

X>f) "felles sikkerhedsmetoder": de metoder, der beskriver, hvordan

sikkerhedsniveauerne og opnaelsen af sikkerhedsmalene samt opfyldelsen af andre
sikkerhedskrav vurderes <Xl

g) " [ national <X] sikkerhedsmyndighed": det nationale organ, der varetager
opgaver i forbindelse med jernbanesikkerheden i henhold til dette direktiv, eller et
binatienalt DO ethvert <XI organ, som af X> flere <X] medlemsstater har faet palagt
dlsse opgaver for at gennemﬁare en ensartet sikkerhedsordning fer—speeialiseret

h) "nationale sideerhedsforskrifter”": alle = bindende <= forskrifter indeholdende
sikkerhedsmassige = eller tekniske <= krav til jernbanetransport, der er udstedt i de
enkelte medlemsstater og gelder for = jernbanevirksomheder <& mere—end——<n
: hedet, uanset hvilket organ der udsteder dem

1)  "sikkerhedsledelsessystem": den organisation og de systemer, en
infrastrukturforvalter eller en jernbanevirksomhed etablerer for at opna en sikker
ledelse af sine operationer

j) "undersggelsesleder": en person, der er ansvarlig for en undersogelses
tilretteleeggelse og gennemforelse og kontrollen med undersogelsen

k) "ulykke": en uensket eller utilsigtet pludselig handelse eller en specifik kaede af
sddanne hendelser, der har skadelige folger; ulykker opdeles i folgende kategorier:
sammensted, afsporinger, ulykker pa jernbaneoverskeringer, personskader som folge
af rullende materiel 1 bevaegelse, brand mv.

1) "alvorlig ulykke": alle togsammensted eller -afsporinger, som resulterer i mindst
¢én dreebt eller mindst fem alvorligt tilskadekomne eller omfattende skade pa rullende
materiel, infrastruktur eller miljo, og enhver anden lignende ulykke med indlysende
konsekvenser for reguleringen af jernbanesikkerheden eller sikkerhedsledelsen; ved
"omfattende skade" forstds en skade, der af undersegelsesorganet umiddelbart kan
vurderes til mindst 2 mio. EUR 1 alt

nn,

m) "handelse"": enhver anden tildragelse end en ulykke eller en alvorlig ulykke, der
er forbundet med togdrift, og som berarer sikkerheden ved togdriften
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n) "undersggelse": en proces, der gennemferes for at forebygge ulykker og
handelser, og som omfatter indsamling og analyse af oplysninger, dragning af
konklusioner, herunder fastleggelse af arsager, og i givet fald fremsattelse af
sikkerhedsrelaterede anbefalinger

0) "arsager": handlinger, undladelser, begivenheder eller vilkér eller en kombination
heraf, som resulterede i ulykken eller heendelsen

¢ ny

p)"letbane": et system til skinnebundet transport i by- og/eller forstadsomrader, som
har mindre kapacitet og hastighed end jernbane- og metrosystemer, men sterre
kapacitet og hastighed end sporvejssystemer. Letbaner kerer sommetider i1 eget tracé
og sommetider pa vej i blandet trafik, og letbanekeretajer kan normalt ikke bruges i
fjerntrafik med passagerer eller gods

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

q) "bemyndigede organer": de organer, som har til opgave at vurdere
interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed eller
at gennemfgre proceduren for EF-Verlﬁkatlon af delsystemernes—sem—defineret—

r) "interoperabilitetskomponenter": hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller
komplet enhed af materiel, som indgér 1 eller er bestemt til at indga 1 et delsystem,
som er dlrekte eller 1nd1rekte afggrende for interoperabiliteten i jernbanesystemet fof
heshastichedsteg—ogkenventionelletes, som deﬁneretl EI>art1ke12 1d1rekt1vxx om

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 2
(tilpasset)
= ny

s) "thendehaver": den person eller enhed, der ejer eller har brugsret over et koretoj,
og som forestar driften af keretgjet som transportmiddel og er registreret som séddan i
det natlonale kraret;zg sreglster Jf B> artikel 43 i d1rekt1v XX X iartikel 33 +Eurepa~

; : — 068 om 1nter0perab111tet 1

t) "enhed med ansvar for vedligeholdelse": den enhed, der har ansvaret for
vedligeholdelsen af et keretgj og som er registreret som saddan i det nationale
koretojsregister

u) "keretej": et jernbanekeretoj med eller uden traekkraft, der pa egne hjul kerer pa
en jernbanestrekning, = 1 en fast eller en variabel sammens@tning <= . Et koretoj
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bestar af et eller flere strukturelt og funktionelt definerede delsystemer eHerdele—af

¢ ny

v)"fabrikant": enhver fysisk eller juridisk person, som fremstiller en
interoperabilitetskomponent eller et delsystem eller far sddanne konstrueret og
fremstillet og markedsferer dem under sit navn eller varemarke

w)"afsender": den virksomhed, som afsender gods, enten pa egne vegne eller pa
vegne af en tredjepart

x)"leesser" enhver virksomhed, som lasser stykgods, herunder farligt gods, sma
containere eller flytbare tanke pa en godsvogn eller en rullecontainer, eller som
laesser containere, bulk-containere, MEGC'er, tankcontainere eller flytbare tanke pa
en godsvogn

y)"tankpafylder": enhver virksomhed som fylder gods, herunder farligt gods, pa
tanke (tankgodsvogn, godsvogn med aftagelig tank, flytbar tank eller tankcontainer),
godsvogne, store rullecontainere eller sma rullecontainere til bulktransport,
batterivogne eller MEGCler.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

KAPITEL II

SIKKERHEDSUDVIKLING OG -LEDELSE

Artikel 4

= AKktorernes rolle i Jernbanesystemet ved udvikling og forbedring <
d dring af jernbanesikkerheden

1. Medlemsstaterne = og agenturet <= serger for, at jernbanesikkerheden opretholdes og, hvor
det er praktlsk muhgt lobende forbedres under hensyntagen til udviklingen 1

sellesska : [X> Unionens lovgivning <X]I og den tekniske og videnskabelige
udV1k11ng og rned hovedvaegten lagt pa forebyggelse af alvorlige ulykker.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

=>, 2008/110/EF, artikel 1, stk. 3
= ny

2. Medlemsstaterne serger for, at ansvaret for en sikker drift af jernbanesystemet og
kontrollen med de risici, der opstar p& 1 dette system, ligger hos infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder med pligt for disse til at:

a) ivaerksette nedvendige risikostyringsforanstaltninger, om nedvendigt i
gensidigt samarbejde

b) at opfylde DX EU-forskrifter og <XI nationale forskrifter sikdeerhedsforskerifter
oustandarder

c) etablere sikkerhedsledelsessystemer i overensstemmelse med dette direktiv.

Med forbehold af medlemsstaternes retsforskrifter vedrerende civilt erstatningsansvar er hver
infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed ansvarlig for sin del af systemet og for sikker
drift af denne del, herunder levering af materiel og indgaelse af kontrakter om tjenesteydelser,
1 forhold til brugere, kunder, bererte arbejdstagere og tredjeparter. = Infrastrukturforvalteres
og jernbanevirksomheders sikkerhedsledelsessystemer skal ogsd tage hejde for risiciene i
forbindelse med tredjeparters aktiviteter. <

akelte O Hver <X] fabrikantess, vedligeholdelsesvirksomhedess,
-)1 vognihandehaver (- tjenesteyderes eller ordregiveres X> er ansvarlig <XI for, at det
rullende materiel, de anleg og det ovrigte udstyr, eg materiel eller de tjenesteydelser, de
leverer, opfylder de anforte krav og betingelser, sdledes at det er sikkert for
jernbanevirksomheden og/eller infrastrukturforvalteren at anvende det i driften.

U ny

4. Alle akterer med en relevant rolle i sikkerhedsoperationer ivaerksatter de nedvendige
risikostyringsforanstaltninger, herunder i samarbejde med de andre akterer, hvis det er
hensigtsmassigt. Ud over jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere omfatter
aktererne:

(a) enheder med ansvar for vedligeholdelse af keretajer

(b) afsendere, lessere og tankpafyldere, som spiller en rolle i forbindelse med
laesseaktiviteters sikkerhed

(c) fabrikanter, som er ansvarlige for udformning og fremstilling af sikre
jernbanekeoretojer, reservedele, koretgjskomponenter eller -underenheder,
jernbaneinfrastruktur, energi og faste togkontrol- og signalsystemer, samt for at
udarbejde den forelebig dokumentation for det pdgaldende koretgj.

5. Alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for vedligehold
sikrer, at deres kontrahenter iverksetter risikostyringsforanstaltninger. Med henblik herpa
anvender alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for
vedligehold den felles sikkerhedsmetode for overvagning, der er fastlagt i forordning (EU)
nr. 1078/2012"7. Deres kontrahenter skal vare kontraktligt forpligtet til at anvende denne
metode. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for vedligehold

LY EUT L 320 af 17.11.2012, s. 8.
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forelegger deres kontraktarrangementer pa anmodning af agenturet eller den nationale
sikkerhedsmyndighed.

6. Enhver akter i jernbanesystemet, der konstaterer en sikkerhedsrisiko i forbindelse med
mangler og konstruktionsmessige fejl eller funktionsfejl ved teknisk udstyr, herunder ogsé 1
strukturelt definerede delsystemer, underretter de andre involverede parter om risikoen, sa de
kan treffe de noedvendige korrigerende foranstaltninger, som sikrer, at jernbanesystemet til
enhver tid opfylder sikkerhedskravene.

7. Nér der udveksles keretojer mellem jernbanevirksomheder, sorger alle akterer for at
udveksle alle oplysninger, der er relevante for en sikker drift. Oplysningerne skal bl.a. omfatte
koretojets status og historie, dele af vedligeholdelsesdataene, sporbarhed af leesseoperationer
og fragtbreve. Oplysningerne skal vere tilstraekkeligt detaljerede til, at jernbanevirksomheden
kan vurdere risikoen ved at benytte keretojet 1 driften.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 5
Falles sikkerhedsindikatorer

1. For at lette vurderingen af opfyldelsen af de falles sikkerhedsmal og give mulighed for at
overvdge den generelle udvikling i1 jernbanesikkerheden indsamler medlemsstaterne
informationer om fzlles sikkerhedsindikatorer via de nationale sikkerhedsmyndighederaes
arlige rapporter, som er omhandlet i artikel 18.

De falles sikkerhedsindikatorer fastlagges som beskrevet i bilag 1.

U ny

2. Kommissionen tilleegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel
26 for sa vidt angdr revision af bilag I, herunder navnlig for at ajourfere de falles
sikkerhedsindikatorer i henhold til den tekniske udvikling og for at tilpasse de felles metoder
til beregning af omkostningerne ved ulykker.

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 4
(tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

Artikel 6

Falles sikkerhedsmetoder

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk 5,
litra a) (tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

31. De fzlles sikkerhedsmetoder beskriver, hvordan s : :
X> sikkerhedsniveauerne, <XI opnaelsen af sikkerhedsmélene samt og opfyldelsen af andre
sikkerhedskrav vurderes, gennem udarbejdelse og fastsettelse af:

a) risikoevaluerings- og -vurderingsmetoder

b) metoder til vurdering af overholdelsen af kravene i de sikkerhedscertifikater og
sikkerhedsgodkendelser, der er udstedt 1 henhold til artikel 10 og 11

o8

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 5,
litra b)
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¢ ny

c) tilsynsmetoder, som skal anvendes af de nationale sikkerhedsmyndigheder, og
overvagningsmetoder, som  skal anvendes af  jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for vedligeholdelse

d) andre metoder, der deekker en proces i sikkerhedsledelsessystemet, som det er
nedvendigt at harmonisere pd EU-niveau.

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 5,
litra c)

2. Kommissionen udsteder mandater til agenturet vedrerende udarbejdelsen af de nye felles
sikkerhedsmetoder, der er omhandlet i punkt 1, litra d), og vedrerende revision og ajourfering
af alle fzlles sikkerhedsmetoder for at tage hejde for den teknologiske udvikling eller
samfundsmassige behov og fremsatte relevante henstillinger til Kommissionen.

Ved udarbejdelsen af henstillinger tager agenturet hensyn til brugernes og interesseparternes
holdninger. Henstillingerne skal ledsages af en rapport om resultaterne af heringsprocessen og
en rapport om vurderingen af virkningerne af den nye sikkerhedsmetode, der skal vedtages.

3. De felles sikkerhedsmetoder revideres regelmassigt under hensyntagen til erfaringen med
deres anvendelse, den generelle udvikling i jernbanesikkerheden og i lyset af en generel
fastholdelse og, hvor det med rimelighed er praktisk muligt, en lebende forbedring af
sikkerhedsniveauet.

4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter om fastsattelse af
feelles sikkerhedsmetoder og reviderede fzlles sikkerhedsmetoder i henhold til artikel 26.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

5. Medlemsstaterne  foretager de nedvendige @ndringer af deres nationale
sikdeerhedsforskrifter pa baggrund af vedtagelsen af fzlles sikkerhedsmetoder og revisionerne
heraf.

Artikel 7

Felles sikkerhedsmal
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W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 6,
litra a) (tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

1.4 De falles sikkerhedsmal fastsetter de > minimums <Xlsikkerhedsniveauer, som ssindst
skal opfyldes af de forskellige dele af jernbanesystemet og af systemet som helhed i hver
enkelt medlemsstat, udtrykt i risikoacceptkriterier for:

a) individuelle risici relateret til passagerer, personale, herunder personale hos
kontrahenter, brugere af jernbaneoverskeringer og andre samt, med forbehold
af gaeldende nationale og internationale ansvarsregler, individuelle risici
relateret til personer, der uberettiget befinder sig pa jernbanearealer

b)  samfundsmeessige risici.

¢ ny

2. Kommissionen udsteder et mandat til agenturet vedrerende udarbejdelse af udkast til
reviderede falles sikkerhedsmal og fremseettelse af relevante henstillinger til Kommissionen.

3. De falles sikkerhedsmal revideres regelmessigt under hensyntagen til den generelle
udvikling i1 jernbanesikkerheden. De reviderede faelles sikkerhedsmal afspejler eventuelle
prioriterede omrader, hvor sikkerheden skal forbedres yderligere.

4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter om fastsattelse af
reviderede falles sikkerhedsmal 1 henhold til artikel 26.

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 6,
litra b) (tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

5.6 Medlemsstaterne foretager de nedvendige @ndringer af deres nationale
stdeerhedsforskrifter for 1 det mindste at na de falles, eventuelt reviderede sikkerhedsmal 1
overensstemmelse med den gennemforelsesfrist, der er fastsat herfor. De meddeler
Kommissionen disse forskrifter i overensstemmelse med artikel 8=ste=3.

Artikel 8
Nationale sikkerhedsforskrifter

¢ ny

1. Medlemsstaterne ma kun fastleegge nye nationale forskrifter 1 folgende tilfelde:

a)  hvor forskrifter vedrerende bestdende sikkerhedsmetoder ikke er omfattet af en
feelles sikkerhedsmetode

b)  hvis der er tale om en hastende forebyggende foranstaltning, herunder navnlig
efter en ulykke.

Medlemsstaterne sikrer, at nationale forskrifter tager hensyn til behovet for en systembaseret
tilgang.

2. Hvis en medlemsstat agter at indfere en ny national forskrift, anmelder medlemsstaten
udkastet til forskriften til agenturet og Kommissionen under anvendelse af det relevante it-
system i henhold til artikel 23 i forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen].

3. Hvis agenturet bliver opmarksom pé en national forskrift, anmeldt eller ej, som er blevet
overflodig eller er i modstrid med de falles sikkerhedsmetoder eller anden EU-lovgivning
vedtaget efter anvendelsen af den nationale forskrift, finder proceduren 1 artikel 22 i
forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen] anvendelse.

4. Medlemsstaterne sikrer, at deres nationale forskrifter stilles gratis til rddighed og pé et
sprog, som forstés af alle berorte parter.

5. Nationale forskrifter, som anmeldes i henhold til denne artikel, er ikke omfattet af
anmeldelsesproceduren i direktiv 98/34/EF.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
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Artikel 9
Sikkerhedsledelsessystemer

1. Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder sikrer, at jernbanesystemet mindst kan
opfylde de faelles 51kkerhedsma1 og er i overensstemmelse med—de—nationale

ed 3 3 artike : e med de sikkerhedskrav, der er
fastsat i TSI’erne samt at de relevante dele af de faelles sikkerhedsmetoder X> og forskrifter
anmeldt i henhold til artikel 8 <XI finder anvendelse.

2. Sikkerhedsledelsessystemet skal opfylde de krav d
bidagHH, der er tilpasset til karakteren og sterrelsen af samt andre omstendigheder Ved den
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pageldende aktivitet. Systemet sikrer kontrollen med alle risici, der hidrerer fra
infrastrukturforvalterens eller jernbanevirksomhedens aktivitet, herunder levering og
vedligeholdelse af materiel samt brug af kontrahenter. Uden at det bererer de eksisterende
nationale og internationale ansvarsregler, skal sikkerhedsledelsessystemet, nar det er relevant
og rimeligt, ogsa tage hensyn til risici, der opstar som folge af andre parters aktiviteter.

¥ ny

Kommissionen  vedtager sikkerhedsledelsessystemets elementer ved  hjelp af
gennemforelsesretsakter. Gennemforelsesretsakterne vedtages efter undersegelsesproceduren
1 artikel 27, stk. 2.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

3. Enhver infrastrukturforvalters sikkerhedsledelsessystem skal tage hensyn til virkningerne af
forskellige jernbanevirksomheders operationer pa nettet og give mulighed for, at alle
jernbanevirksomheder kan operere 1 overensstemmelse med TSI'er, nationale
sideerhedsforskrifter og de wvilkar, som er fastsat 1 deres sikkerhedscertifikat.
Sikkerhedsledelsessystemernet  skal desaden udformes med henblik pa, at
infrastrukturforvalterens katastrofe- og beredskabsprocedurer kan koordineres med alle
jernbanevirksomheder, som opererer pa den pageldende infrastruktur.

4. Hvert ar senest den 30.juni forelegger alle infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder den [X> nationale <XI sikkerhedsmyndighedes en sikkerhedsrapport
omhandlende det foregdende kalenderar. Sikkerhedsrapporten indeholder:

a)  oplysninger om, i hvilket omfang organisationens samlede sikkerhedsmal er
naet, og om resultaterne af sikkerhedsplaner

b) nationale sikkerhedsindikatorer og de falles sikkerhedsindikatorer, der er
fastsat i bilag I, i det omfang, det er relevant for den pageldende organisation

c) resultaterne af intern sikkerhedsauditeringses=sien

d) bemerkninger om  fejl og mangler ved jernbanedrift og
infrastrukturforvaltning, som kan vare relevante for den [ nationale <XI

sikkerhedsmyndighedes.
W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny
KAPITEL III

SIKKERHEDSCERTIFICERING OG SIKKERHEDSGODKENDELSE

Artikel 10
Sikkerhedseertifikater @ EU-sikkerhedscertifikat <
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¢ ny

1. For at f4 adgang til jernbaneinfrastrukturen skal en jernbanevirksomhed have et EU-
sikkerhedscertifikat.

2. EU-sikkerhedscertifikatet udstedes af agenturet, nar det er pavist, at jernbanevirksomheden
har etableret sit sikkerhedsledelsesysstem i1 henhold til artikel 9 og er i stand til at opfylde
kravene 1 TSI'erne og anden relevant lovgivning med henblik pa risikostyring og levering af
sikre transportydelser pa nettet.

3. EU-sikkerhedscertifikatet skal anfere typen og omfanget af de dakkede
jernbaneoperationer. Det er gyldigt i hele Unionen for akvivalente operationer.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 7,
litra a)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

U ny

4. Tre maneder for start af driften af enhver ny transportydelse forelegger
jernbanevirksomheden den relevante nationale sikkerhedsmyndighed dokumentation for, at:

a)

b)

jernbanevirksomheden vil felge driftsregulativerne, herunder nationale
forskrifter i henhold til artikel 8, stk. 4, som stilles til radighed for den, og
vurdere sikkerheden af sine driftsoperationer under hensyntagen til kravene 1
Kommissionens forordning (EF) nr. 352/2009'® samt sikre, at alle risici styres
via virksomhedens sikkerhedsledelsessystem, og at der treeffes alle nedvendige
foranstaltninger for at sikre en sikker drift

jernbanevirksomheden har truffet de nedvendige foranstaltninger med henblik
pa samarbejde og samordning med infrastrukturforvaltere pa det eller de
banenet, som jernbanevirksomheden ensker at benytte

jernbanevirksomheden har truffet alle nedvendige foranstaltninger for at sikre
en sikker drift

jernbanevirksomheden er i besiddelse af en licens udstedt i henhold til Radets
direktiv 95/18/EF"

karakteren og omfanget af den patenkte drift svarer til det, der er anfort i EU-
sikkerhedscertifikatet.

Hvis den nationale sikkerhedsmyndighed er i tvivl om, hvorvidt en eller flere af
forudsatningerne er opfyldt, anmoder den jernbanevirksomheden om yderligere oplysninger.
Denne udveksling af oplysninger ma dog ikke have en opsattende eller forsinkende virkning
pa starten af driften. Hvis den nationale sikkerhedsmyndighed konstaterer, at en eller flere
forudsatninger ikke er opfyldt, henviser den sagen til agenturet, som traeffer passende
foranstaltninger, herunder ogsé tilbagekaldelse af certifikatet.

Lt EUT L 108 af 29.4.2009, s. 4.
1 EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny

5. EU-sikkerhedscertifikatet —Sikkerhedseestifikatet fornyes efter ansegning fra
jernbanevirksomheden mindst hvert femte ar. Det ajourferes helt eller delvis, nar som helst
karakteren eller omfanget af de pagaldende aktiviteter @ndres vasentligt.

Indehaveren af EU-sikkerhedscertifikatet underretter omgiende = agenturet < des
—————— apetente—sikkerhedsmyndighed om alle enhver vasentlige @ndringet 1 foruds@tningerne
for EU- s1kkerhedscert1ﬁkatet Indehaveren underretter desuden = agenturet < dea

mpeten ehed, safremt nye kategorier af personale inddrages 1 togdriften,
eller nye typer rullende materlel tages 1 brug.

= Agenturet <= Sikkerhedsmynadigheden kan forlange, at EU-sikkerhedscertifikatet ajourfores
efter veesentlige aendrlnger = af & % de overordnede sikkerhedsforskrifter.

U ny

6. Hvis en national sikkerhedsmyndighed finder, at indehaveren af et EU-sikkerhedscertifikat
ikke lengere opfylder forudsatningerne for en certificering, anmoder den agenturet om at
tilbagekalde certifikatet. Agenturet kan tilbagekalde EU-sikkerhedscertifikatet med en
begrundelse for sin afgerelse. Agenturet underretter omgdende alle de nationale
sikkerhedsmyndigheder med ansvar for de banenet, som jernbanevirksomheden benytter.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny

76. = Agenturet <& Sikke d
sikkerhedsmyndigheder < %@&E&F@% om € 3 G—a S
&sikkerhedscertifikater, der er udstedt, fornyet, ajourfart eller tllbagekaldt Der oplyses om
navn og adresse pa jernbanevirksomheden, udstedelsesdato, sikerhedscertifikatets
anvendelsesomrade og gyldighed og, 1 tilfelde af tilbagekaldelse, begrundelsen for
afgerelsen.
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¢ ny

8. Agenturet overvager lebende effektiviteten af foranstaltningerne i1 forbindelse med
udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikater og de nationale sikkerhedsmyndigheders
tilsynsaktiviteter og fremsatter om nedvendigt henstillinger om forbedringer til
Kommissionen. Det kan ogsa omfatte en henstilling vedrerende en felles sikkerhedsmetode,
som dakker en proces 1 sikkerhedsledelsessystemet, som det er nodvendigt at harmonisere pa
EU-niveau, jf. artikel 6, stk. 1, litra d).

U ny

Artikel 11
Ansegning om EU-sikkerhedscertifikat

1. En ansegning om et EU-sikkerhedscertifikat indgives til agenturet. Agenturet treffer
afgerelse om en ansggning hurtigst muligt og under alle omstendigheder senest fire méneder
efter at have modtaget alle de kraevede oplysninger og eventuelle supplerende oplysninger,
som agenturet har anmodet om. Hvis ansegeren anmodes om at forelegge yderligere
oplysninger, skal disse indgives omgaende.

2. Agenturet giver detaljeret vejledning om, hvordan EU-sikkerhedscertifikatet opnés. Det
oplyser om alle krav, som er fastsat i henhold til artikel 10, stk.2, og offentligger alle
relevante dokumenter.

3. En ansegningsvejledning med en beskrivelse af og redegerelse for betingelserne for
udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater og angivelse af, hvilke dokumenter der skal
forelegges, stilles gratis til rddighed for ansegerne. De nationale sikkerhedsmyndigheder
samarbejder med agenturet om formidlingen af disse oplysninger.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

Artikel & 2O 12 <7
Sikkerhedsgodkendelse af infrastrukturforvaltere

1. For at fa tilladelse til at forvalte og drive en jernbaneinfrastruktur skal
infrastrukturforvalteren indhente en sikkerhedsgodkendelse fra [X> den nationale <XI
sikkerhedsmyndighedes i den medlemsstat, hvor den er etableret.

Sikkerhedsgodkendelsen omfatter:

éa en godkendelse af infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem 1 henhold til =&
artikel 9 eg=bdag—H som [ skal omfatte XI procedurerne og bestemmelserne til
B> overholdelse af <X] epfidde de specifikke krav til sikker udformning, vedligeholdelse og
drift af jernbaneinfrastrukturen, herunder i1 relevant omfang vedligeholdelse og drift af
trafikkontrol- og signalsystemet.

og
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2. Sikkerhedsgodkendelsen fornyes efter ansegning fra infrastrukturforvalteren sasadst hvert
femte &r. Den ajourfores helt eller delvis, hvis infrastrukturen, signalsystemet eller
energiforsyningen eller principperne for deres drift og vedligeholdelse @ndres vesentligt.
Indehaveren af  sikkerhedsgodkendelsen  underretter =~ omgéende den  nationale
sikkerhedsmyndighedes om alle sidanne @&ndringer.

Den nationale sSikkerhedsmyndighedes kan forlange, at sikkerhedsgodkendelsen ajourfores
efter veesentlige @ndringer i de overordnede sikkerhedsforskrifter.

Hvis den nationale sikkerhedsmyndighedes fastslér, at en godkendt infrastrukturforvalter ikke
leengere opfylder kravene med henblik pé sikkerhedsgodkendelse, trekker den godkendelsen
tilbage og begrunder sin afgorelse.

4 ny

3. Den nationale sikkerhedsmyndighed treffer afgerelse om en ansegning om en
sikkerhedsgodkendelse hurtigst muligt og under alle omstendigheder senest fire maneder
efter at have modtaget alle de kreevede oplysninger og eventuelle supplerende oplysninger.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

34. Den nationale sSikkerhedsmyndighedes underretter inden en méned agenturet om de
sikkerhedsgodkendelser, der er udstedt, fornyet, ajourfort eller trukket tilbage. Oplysningerne
omfatter indehelder infrastrukturforvalterens navn og adresse, godkendelsesdato, omfanget af
og gyldighedsperioden for sikkerhedsgodkendelsen samt, i tilfelde af tilbagetraekkelse,
begrundelsen for afgerelsen.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 13
Adgang til efteruddannelsesfaciliteter

1. Medlemsstaterne seorger for, at jernbanevirksomheders—der—anseger—om—et
stkkerhedseertifikat pad retfeerdige og ikke-diskriminerende vilkdr har adgang til

efteruddannelsesfaciliteter for lokomotivferere og togpersonale, séfremt sddan
efteruddannelse er nedvendig for driften pd deres banenet eller for at opfylde
sikkerhedscertifikatets krav X> og krav vedrerende licenser og certifikater i medfer af
direktiv 2007/59/EF** & .

Den  tilbudte  efteruddannelse = skal = omfatte  undervisning 1  nedvendigt
banestreekningskendskab, driftsregulativer og -procedurer, signal- og styringskontrolsystemet
og gaxldende katastrofe- og beredskabsprocedurer for de straekninger, hvorpa der drives
togtrafik.

Medlemsstaterne sikrer ogsd at infrastrukturforvaltere og deres personale, som varetager
vigtige sikkerhedsopgaver, har adgang til efteruddannelsesfaciliteter pa retferdige og ikke-
diskriminerende vilkar.

Hvis efteruddannelsesfaciliteterne ikke omfatter eksamener og udstedelse af certifikater,
s;arger medlemsstaterne for at Jernbanewrksomheder har adgang til en sddan certificering;

Den nationale sSikkerhedsmyndighedes serger for, at efteruddannelsestilbud eller i givet fald
udstedelsen af certifikater opfylder de sikkeshedskrav, [X> der er fastsat i direktiv
2007/59/EF, <XI i TSl'er eller nationale sikkerhedsforskrifter, som er beskrevet
X> omhandlet <XI i artikel 8 egbiastL.

2. Hvis det kun er en enkelt jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalteren, der kan tilbyde
efteruddannelse, sorger medlemsstaterne for, at denne efteruddannelse er tilgengelig for
andre jernbanevirksomheder til en rimelig og ikke-diskriminerende pris, der er
omkostningsrelateret og kan omfatte en fortjenstmargen.

3. Nar jernbanevirksomhederne ansetter nye lokomotivferere, medrejsende personale og
andet personale, som varetager vigtige sikkerhedsopgaver, skal de kunne tage hensyn til
efteruddannelse, opndede kvalifikationer og tidligere erfaring i andre jernbanevirksomheder.
Med henblik herpd skal dette personale have adgang til al dokumentation for deres
efteruddannelse, kvalifikationer og erfaring. De kan fa kopier heraf og kan indgive siddan
dokumentation.

@ Jernbanev1rksomheder og 1nfrastrukturf0rvaltere <ZI er ansvarhge for uddannelses- og
kvalifikationsniveauet hos personale, der varetager sikkerhedsopgavers—¥—asrtikelO—ege

bidagHl

0 EUT L 315 af 3.12.2007, s. 51.
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| ¥ 2008/57/EF, artikel 40

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 8
(tilpasset)
= ny

Artikel 14&
Vedligeholdelse af keretejer

1. Inden et koretoj tages i brug eller benyttes pa nettet, skal der vaere udpeget en enhed, der
har ansvaret for dets vedligeholdelse, og denne enhed skal vare registreret i det nationale
koretgjsregister 1 overensstemmelse med artikel 4333 i direktivet om interoperabilitet i
jernbanesystemet.

2. Den enhed, der har ansvaret for vedligeholdelsen, kan vare en jernbanevirksomhed, en
infrastrukturforvalter eller en ihandehaver.

3. Uden at det bererer jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens ansvar for sikker
drift af toget som omhandlet 1 artikel 4, sikrer enheden, ved hjelp af et
vedligeholdelsessystem, at de keretojer, for hvilke den har ansvaret for vedligeholdelse, er i
en sikker driftstilstand. Med henblik herpa sikrer enheden med ansvar for vedligeholdelse, at
koretgjerne vedligeholdes i overensstemmelse med:

a)  vedligeholdelseslogbogen for de enkelte koretojer

b) de gzldende bestemmelser, inklusive vedligeholdelsesbestemmelser og TSI-
bestemmelser.

Enheden med ansvar for vedligeholdelse udferer selv vedligeholdelsen eller indgér kontrakt
herom med et vaerksted.

4. Er der tale om godsvogne, certificeres hver enhed med ansvar for vedligeholdelse af et
organ, der godkendes eller anerkendes i1 overensstemmelse med = Kommissionens
forordmng (EU) nr. 445/201121 <3:' sﬁ% eller af en national 51kkerhedsmynd1ghed

S S e—e iske erieh- Anerkendelsesproceduren skal
% bygge pa krlterler som uaﬂlaenglghed ekspertlse og upartlskhed

Er enheden med ansvar for vedligeholdelses—en o1
1nfrastrukturforvalter skal overensstemmelsen med = forordnlng (EU) nr. 445/2011 G de
—5- kontrolleres af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed
efter procedurerne i artlkel B 12 X H8—ee—H og bekreftes pa de certifikater, som
specificeres 1 disse procedurer.

A EUTL 122 af 11.5.2011, s. 22.
22
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56. De certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med stk. 45, er gyldige i hele
> Unionen <X] Eeelesskabet.

¢ ny

6. Inden den 31. maj 2014 evaluerer agenturet ordningen for certificering af enheder med
ansvar for vedligeholdelsen af godsvogne og overvejer mulighederne for en udvidelse af
denne ordning til at omfatte alle keretojer og foreleegger en rapport herom for Kommissionen.

7. Kommissionen vedtager ved hjelp af gennemforelsesretsakter falles betingelser for
certificering af enheder med ansvar for vedligeholdelsen af alle keretgjer inden den 24.
december 2016.

Gennemforelsesretsakterne vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 27, stk. 2.

Den certificeringsordning, der gelder for godsvogne, og som er vedtaget ved forordning (EU)
nr. 445/2011 anvendes fortsat, indtil de i forste afsnit navnte gennemforelsesretsakter er
vedtaget.

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 8
(tilpasset)
= ny

PO Artikel 15 <7

B> Undtagelser fra ordningen for certificering af enheder med ansvar for
vedligeholdelse <X

18. Medlemsstaterne kan beslutte at anvende alternative foranstaltninger for at opfylde
kravene om at udpege og certificere en enhed med ansvar for vedligeholdelse = for sa vidt
angar den i artikel 14 fastsatte certificeringsordning <= , nar der er tale om:
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keretgjer, der er registreret i et tredjeland og vedligeholdt i overensstemmelse
med dette tredjelands forskrifter

keretgjer, der anvendes pa net eller straekninger, hvis sporviddebredde adskiller
sig fra sporvidden pa hovedskinnenettet i B> Unionen <X] EseHesskabet, og for
hvilke opfyldelse af kravene i artikel 14, stk. 3 garanteres af internationale
aftaler med tredjelande

keretgjer, som X> er omfattet af <X] sem—emhandlet= artikel 2, stk=2; og
militert udstyr eller sartransporter, der kraever en ad hoc-tilladelse fra den
nationale sikkerhedsmyndighed, som udstedes inden udferelsen af tjenesten. I
disse tilfeelde indrommes der ikke undtagelser ud over fem ar.

o—alternative—foranstaltnineer X De 1 stk. 1 omhandlede alternative

Eranstaltninger <Xl skal gennemferes gennem undtagelser, som de kompetente nationale
sikkerhedsmyndigheder X> eller agenturet <XI indremmer :

a)

b)

nar keretgjer registreres 1 overensstemmelse med artikel 4333 1 direktivet om
interoperabilitet 1 jernbanesystemet, for sa vidt angdr udpegelse af enheden
med ansvar for vedligeholdelse

nar der udstedes  sikkerhedscertifikater = og  godkendelser til
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere 1 overensstemmelse med
artikel 10 og 124+t i dette direktiv, for s vidt angér udpegelse og certificering
af enheden med ansvar for vedligeholdelse.

3. Sadanne undtagelser skal anferes og begrundes i den é&rlige sikkerhedsrapport, der er
omhandlet i artikel 18 i—=dette—direkti¥. Forckommer det, at der pa [X> Unionens <X]
FeelHesskabets jernbanesystem tages urimelige risici, orienterer agenturet omgédende
Kommissionen herom. Kommissionen tager kontakt til de bererte parter og anmoder, om
fornegdent, den bererte medlemsstat om at tilbagekalde sin afgerelse om undtagelse.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

KAPITEL IV

> NATIONALE <X] SIKKERHEDSMYNDIGHEDER

Artikel 16
Opgaver
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1. Hver medlemsstat opretter en 51kkerhedsrnynd1ghed Denne myndigheds—der—kan—ere

s 8 ak er med hensyn til organisation, retlig struktur

og beslutmngstagnlng uafhaenglg af alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere,
Soms ater og ordregivere.

¢ ny

2. Sikkerhedsmyndigheden varetager mindst felgende opgaver:

a) den udsteder tilladelser til ibrugtagning for de energi- og
infrastrukturdelsystemer, der indgar i jernbanesystemet, efter proceduren i
artikel 18, stk. 2, i direktiv XX om interoperabilitet i jernbanesystemet

b)  den forer tilsyn med, at interoperabilitetskomponenterne er i overensstemmelse
med de vesentlige krav i artikel [x] i1 direktiv [XX] om interoperabilitet i
jernbanesystemet

c¢) den tildeler et europ@isk keretgjsnummer i henhold til artikel 42 i direktiv
[XX] om interoperabilitet i jernbanesystemet

d) efter anmodning fra agenturet stetter den agenturet i forbindelse med
udstedelse,  fornyelse, ajourfering og  tilbagekaldelse @ af EU-
sikkerhedscertifikater udstedt i henhold til artikel 10 og kontrollerer, at
betingelserne og kravene deri overholdes, og at jernbanevirksomheder opererer
1 overensstemmelse med de krav, der er fastsat i EU-lovgivning eller national
lovgivning

e) den udsteder, fornyer, ajourferer og tilbagekalder sikkerhedsgodkendelser
udstedt 1 henhold til artikel 12 og kontrollerer, at betingelserne og kravene deri
overholdes, og at infrastrukturforvaltere opererer i overensstemmelse med de
krav, der er fastsat i EU-lovgivning eller national lovgivning

f)  den overvéger, fremmer, styrker og ajourforer om nedvendigt de overordnede
sikkerhedsforskrifter, herunder systemet af nationale sikkerhedsforskrifter

g) den forer tilsyn med jernbanevirksomheder i henhold til bilag IV til forordning
(EU) nr. 1158/2010* og i henhold til forordning (EU) nr. 1077/2012**

h) den ferer tilsyn med, at keretojer er beherigt registreret i det nationale
koretojsregister, og at de registrerede sikkerhedsmaessige oplysninger er
korrekte og ajourforte.

3. Den nationale sikkerhedsmyndighed i den medlemsstat, hvor en jernbanevirksomhed
opererer, treffer de nedvendige koordineringsforanstaltninger 1 forhold til agenturet og andre
sikkerhedsmyndigheder for at sikre, at alle vigtige oplysninger om den pagaeldende
jernbanevirksomhed deles, herunder navnlig kendte risici og virksomhedens
sikkerhedsresultater. Den nationale sikkerhedsmyndighed deler ogsé oplysninger med andre
relevante nationale sikkerhedsmyndigheder, hvis den finder, at jernbanevirksomheden ikke
treeffer de nedvendige risikostyringsforanstaltninger.

Den nationale sikkehedsmyndighed underretter omgdende agenturet om eventuelle
betaenkeligheder vedrerende sikkerhedsresultater hos jernbanevirksomheder, som den ferer
tilsyn med. Agenturet treffer passende foranstaltninger, jf. artikel 10, stk. 6.

= EUT L 326 af 10.12.2010. s. 11.
& EUT L 320 af 17.11.2012, s. 3.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 9,
litra a)

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 9,
litra b)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 9,
litra c)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

4. De 1 stk.2 navnte opgaver kan ikke overfores eller gives 1 entreprise til en
infrastrukturforvalter, en jernbanevirksomhed eller en ordregiver.
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Artikel 17
Principper for beslutningstagning

1. > De nationale sikkerhedsmyndigheder <X] Sikkerhedsmyndigheden udforer X deres <XI
sime opgaver pa en dben og ikke-diskriminerende made. X> De <X] Bes giver navnlig alle
parter mulighed for at blive hert og begrunder B> deres <XI sine afgorelser.

> De <X Desn reagerer omgédende pa anmodninger og ansegninger, fremsatter selv hurtigst
muligt anmodninger om oplysninger og vedtager alle X> deres <XI sine afgorelser inden fire
maneder efter modtagelse af alle efterspurgte oplysninger. X> De <X] Bes kan pa et hvilket
som helst tidspunkt anmode om teknisk bistand fra infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder eller andre kompetente organer til udferelsen af de i artikel 16
omhandlede opgaver.

Under udviklingen af de nationale rammer for sikkerhedsreguleringen herer X> den
nationale <X] sikkerhedsmyndighedes alle involverede personer og interesserede parter,
herunder infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, fabrikanter, virksomheder, der
udferer reparatiens—eog vedligeholdelsesarbejde, samt brugere og personalerepraesentanter

2. X> Agenturet og de nationale sikkerhedsmyndigheder <X] $4 d dea kan frit
gennemfore alle inspektioner og underseogelser, der er n;advendlge for Varetagelsen af
X> deres <XI dens opgaver, og har adgang til alle relevante dokumenter og lokaler, anleg og
materiel hos infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder.

3. Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at > den nationale <XI
sikkerhedsmyndighedess afgorelser kan proves ved en domstol.

4. [ De nationale sikkerhedsmyndigheder <XI udveksler
synspunkter og erfaringer = inden for det netvark, der er oprettet af agenturet med henblik
pa at harmomsere krlterlerne for deres beslutmngstagnlng 1 Unionen.<= ﬂe%eﬁb%ﬁ%p#a%

U ny

5. Omfanget af samarbejdet mellem agenturet og de nationale sikkerhedsmyndigheder for sa
vidt angar alle spergsmal vedrerende inspektioner pa stedet i forbindelse med udstedelse af
EU-sikkerhedscertifikater og tilsyn med jernbanevirksomheder efter udstedelse af EU-
sikkerhedscertifikater fastlegges 1 aftalemessige eller andre arrangementer mellem agenturet
og de nationale sikkerhedsmyndigheder.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

Artikel 18
Arlig rapport

Den nationale sSikkerhedsmyndigheder offentligger hvert ar en rapport om sine aktiviteter
det foregaende ar, som fremsendes til agenturet senest den 30.september. Rapporten
indeholder oplysninger om:
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(a) udviklingen 1 jernbanesikkerheden, herunder en samlet redegerelse for
situationen i medlemsstaten hvad angér de falles sikkerhedsindikatorer i bilag I

b)  vigtige @endringer i lovgivning og forskrifter om jernbanesikkerhed
¢) udviklingen vedrerende sikkerhedscertificering og sikkerhedsgodkendelse

d) resultater og erfaringer fra tilsynet med infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 10
(tilpasset)
= ny

m vedtaget 1 overensstemmelse med

e) undtagelser; sem o .
artikel +4a DO 14 <XI stk 8

= (f) alle inspektioner eller audit af jernbanevirksomheder, der operer 1
medlemsstaten, som led i tilsynsaktiviteterne. <

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

KAPITEL YV

UNDERSOGELSE AF ULYKKER OG HENDELSER

Artikel 19
Underseogelsespligt

1. Medlemsstaterne seorger for, at det i1 artikel 21 omhandlede undersogelsesorgan
gennemforer en undersogelse efter alvorlige ulykker pa jernbanesystemet med det formal at
afdekke mulighederne for at forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

2. Foruden alvorlige ulykker kan det 1 artikel 21 omhandlede undersggelsesorgan undersgge
ulykker og handelser, som under lidt anderledes omstendigheder kunne have resulteret i
alvorlige ulykker, herunder tekniske fejl ved de strukturelt definerede delsystemer eller Ved
1nteroperablhtetskomponenterne 1 det ganseuropaxiske jernbanesystemes : g

Undersogelsesorganet afger selv, hvorvidt der skal gennemfores en undersegelse af en sddan
ulykke eller heendelse. Ved afgerelsen tages der hensyn til:

a)  ulykkens eller heendelsens alvor

b)  hvorvidt den er led i en reekke ulykker eller haendelser af relevans for systemet
som helhed

¢)  handelsens indvirkning pé jernbanesikkerheden pé feellesskabEU-plan

o

d) henvendelser fra infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, den nationale
sikkerhedsmyndighedes eller medlemsstaterne.

46 DA



DA

3. Omfanget af og proceduren for undersegelseme fastleegges af undersogelsesorganet under
hensyntagen til prineipperne—og—sélseetningerne—t artikel 20 og 22 og athengigt af, hvilke
erfaringer man forventer at kunne drage af ulykken eller handelsen med henblik pa
forbedring af sikkerheden.

4. Undersogelsen vedrerer under ingen omstendigheder spergsmélet om placering af skyld
eller erstatningsansvar.

Artikel 20

Undersogelsens status

1. Medlemsstaterne fastsetter inden for rammerne af deres respektive retssystemer en retlig
status for undersggelsen af ulykker og hendelser, som s@tter undersogelseslederne i stand til
at udfere deres opgave sa effektivt og hurtigt som muligt.

4 ny

2. 1 overensstemmelse med den gaeldende lovgivning serger medlemsstaterne for, at
myndighederne med ansvar for den retslige efterforskning samarbejder fuldt ud, og sikrer, at
undersogelsespersonalet hurtigst muligt har:

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

(a) adgang til ulykkes- eller handelsesstedet samt til det involverede rullende
materiel, den relevante infrastruktur og trafikstyrings- og signalanlaeg

b) ret til umiddelbart at registrere bevismateriale og foretage kontrolleret fjernelse
af vragdele, infrastrukturanleg eller komponenter til undersegelses- eller
analyseformal

c) adgang og ret til 1 undersogelsen at gore brug af indholdet af
registreringsinstrumenter om bord og udstyr til optagelse af verbal
kommunikation og registrering af signal- og trafikstyringssystemets drift

d) adgang til resultaterne af undersegelsen eller obduktionen af dedsofre

e) adgang til resultaterne af undersogelserne af togpersonale og andet
jernbanepersonale, der var involveret i ulykken eller haendelsen

f)  mulighed for selv at afthere involveret jernbanepersonale og andre vidner

g) adgang til al relevant information eller dokumentation, der forefindes hos
infrastrukturforvalteren, de involverede jernbanevirksomheder og [X> den
nationale <X] sikkerhedsmyndighedes.

3. Undersogelsen udfores uathangigt af alle former for retslig efterforskning.

Artikel 21

Undersogelsesorgan
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1. Hver medlemsstat serger for, at den i artikel 19 omhandlede underseggelse af ulykker og
handelser varetages af et permanent organ, som omfatter mindst én person, der kan varetage
funktionen som undersggelsesleder i tilfaelde af en ulykke eller haendelse. Dette organ er med
hensyn til organisation, retlig struktur og beslutningstagning uathaengigt af alle
infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, afgiftsorganer, infrastrukturtildelingsorganer
og bemyndigede organer og alle andre parter, hvis interesser kan komme 1 et
modsetningsforhold til de opgaver, der paleegges undersggelsesorganet. Det fungerer desuden
uafhangigt af X> den nationale <X] sikkerhedsmyndighedes og alle organer med ansvar for
regulering af jernbanesektoren.

2. Undersogelsesorganet skal udfere sine opgaver uathangigt af de 1 stk. 1 anforte
organisationer og skal have bevilget tilstraekkelige ressourcer hertil. Undersegelsespersonalet
skal have en status, der giver den nedvendige garanti for deres uathangighed.

3. Medlemsstaterne  fastsetter  bestemmelser om, at  jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvaltere og i givet fald > den nationale <X] sikkerhedsmyndighedes er
forpligtet til omgéende at afleegge rapport til undersegelsesorganet om de i artikel 19
omhandlede ulykker og handelser. Undersogelsesorganet skal kunne reagere pd sddanne
rapporter og foretage sig det nedvendige for at indlede undersogelsen senest en uge efter
modtagelse af rapporten om ulykken eller haendelsen.

4. Undersogelsesorganet kan kombinere sine opgaver i medfer af dette direktiv med opgaver
vedrerende undersogelse af andre tildragelser end jernbaneulykker og -handelser, sdfremt en
sadan undersogelse ikke bringer dets uathangighed i fare.

5. Om nedvendigt kan det undersegende organ anmode undersegelsesorganer fra andre
medlemsstater eller agenturet om at bistd med ekspertise eller foretage tekniske inspektioner,
analyser eller evalueringer.

6. Medlemsstaterne kan give underseogelsesorganet til opgave at undersege andre
jernbaneulykker og -hendelser end de 1 artikel 19 navnte.

7. Undersogelsesorganer udveksler synspunkter og erfaringer med henblik pd at udvikle
feelles undersggelsesmetoder, udarbejde fzlles principper for opfelgningen af anbefalinger pa
sikkerhedsomradet og tilpasse sig den tekniske og videnskabelige udvikling.

Agenturet bistir undersggelsesorganerne i denne opgave.

Artikel 22
Undersogelsesprocedurer

1. En ulykke eller heendelse, der er navnt 1 artikel 19, undersoges af undersogelsesorganet i
den medlemsstat, hvori den indtraf. Hvis det ikke er muligt at fastsla, i hvilken medlemsstat
den indtraf, eller hvis den indtraf pa eller tet ved grensen mellem to medlemsstater, aftaler de
relevante organer, hvilket af dem der skal gennemfere undersegelsen, eller de aftaler at
gennemfore den i fellesskab. I forste tilfelde far det andet organ mulighed for at deltage i
undersogelsen og modtager alle oplysninger om resultaterne.

Undersogelsesorganer fra andre medlemsstater skal opfordres til at deltage i en undersogelse,
hvis en jernbanevirksomhed, som er etableret og godkendt i disse, er impliceret i ulykken eller
handelsen.

Dette stykke forhindrer ikke medlemsstaterne 1 at aftale, at de relevante organer under andre
omstandigheder foretager en undersogelse 1 fellesskab.
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2. For hver ulykke eller haendelse serger det organ, der er ansvarligt for undersegelsen, for, at
de nedvendige ressourcer er til rddighed, herunder den nedvendige driftsmaessige og tekniske
ekspertise til at udfere undersegelsen. Ekspertisen kan hentes i eller uden for organet alt efter
karakteren af den ulykke eller hendelse, der skal undersoges.

3. Undersogelsen gennemfores under storst mulig &benhed, sa alle parter far mulighed for at
blive hert og underrettet om resultaterne. Den relevante infrastrukturforvalter og de
involverede jernbanevirksomheder, X> den nationale <X] sikkerhedsmyndighedes, ofrene og
deres familie, ejere af beskadigede genstande, fabrikanter, involverede beredskabstjenester og
repreesentanter for personale og brugere underrettes lobende om undersggelsen og om,
hvordan den udvikler sig, og skal i det omfang, det er praktisk muligt, have mulighed for at
fremsaette deres mening og synspunkter om undersegelsen og vil kunne fremsatte
bemarkninger til oplysningerne i udkastene til rapporter.

4. Undersogelsesorganet afslutter sine undersegelser pa ulykkesstedet i lgbet af s kort tid
som muligt for at give infrastrukturforvalteren mulighed for at genoprette infrastrukturen og
abne den for jernbanetransporttjenester sd hurtigt som muligt.

Artikel 23
Rapporter

1. Der skal for en underseggelse af en ulykke eller hendelse som omhandlet 1 artikel 19
udarbejdes rapporter i en passende form i forhold til ulykkens eller haendelsens karakter og
alvor og undersogelsesresultaternes relevans. I rapporterne oplyses om formélet med
undersogelsen som omhandlet i artikel 19, stk. 1, og de indeholder i givet fald anbefalinger pa
sikkerhedsomradet.

2. Undersogelsesorganet offentligger den endelige rapport hurt1gst muhgt og normalt
senest 12 méaneder efter datoen for tildragelsen. Re 3= a
medeHen+-biag - Rapporten, herunder anbefalinger pa s1kkerhedsomradet fremsendes t11 de
1 artikel 22, stk.3, navnte relevante parter og til bererte organer og parter 1 andre
medlemsstater.

¢ ny

Kommissionen fastlegger ved hjelp af gennemforelsesretsakter indholdet 1
undersegelsesrapporter om ulykker og handelser. Gennemforelsesretsakterne vedtages efter
undersogelsesproceduren i artikel 27, stk. 2.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

3. Undersogelsesorganet offentligger hvert ar senest den 30. september en rapport med en
redegoerelse for de undersogelser, der er gennemfort det foregdende é&r, de anbefalinger pé
sikkerhedsomrddet, der er fremsat, og de korrigerende foranstaltninger, der er truffet i
overensstemmelse med tidligere fremsatte anbefalinger.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 24
Oplysninger, der skal fremsendes til agenturet

1. Inden en uge efter, at der er truffet afgerelse om at indlede en undersegelse, underretter
undersogelsesorganet agenturet herom. Der oplyses om dato og tidspunkt for tildragelsen
samt stedet og tildragelsens karakter og konsekvenser med hensyn til drabte, tilskadekomne
og materielle skader.

2. Undersagelsesorganet fremsender en kopi til agenturet af de endelige rapporter 1 artikel 23,
stk. 2, og den arlige rapport i artikel 23, stk. 3.

Artikel 25
Anbefalinger pé sikkerhedsomradet

1. En anbefaling péd sikkerhedsomradet udstedt af et undersegelsesorgan giver under ingen
omstendigheder formodning om skyld eller erstatningsansvar for en ulykke eller hendelse.

2. Anbefalinger stiles til X> agenturet, den nationale <X] sikkerhedsmyndighedes, og, hvis det
er nedvendigt pd grund af anbefalingens karakter, til andre organer eller myndigheder 1
medlemsstaterne eller til andre medlemsstater. Medlemsstaterne og deres X> nationale <XI
sikkerhedsmyndigheder treffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at der tages
beherigt hensyn til underseggelsesorganernes anbefalinger pa sikkerhedsomradet, og at de i
givet fald folges op af korrigerende foranstaltninger.

3. [ Den nationale sikkerhedsmyndighed <XI og andre
myndigheder eller organer eller i givet fald andre medlemsstater til hvem der er stilet
anbefalinger, giver mindst en gang om &ret undersggelsesorganet tilbagemelding om, hvilke
foranstaltninger der er truffet eller planlagt som resultat af anbefalingen.

KAPITEL VI

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 11
(tilpasset)
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¢ ny

Artikel 26
Udevelse af de delegerede befejelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pé de i denne artikel
fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 5, stk. 2, og artikel 7, stk. 2,
tillegges Kommissionen for en ubegranset periode.

3. Den 1 artikel 5, stk. 2, og artikel 7, stk. 2, omhandlede delegation af befojelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Rédet. En afgerelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den pageldende afgerelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives 1 afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Réadet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget 1 henhold til artikel 5, stk. 2, og artikel 7, stk. 2, treeder kun 1
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pa to
méneder fra meddelelsen af den pagzldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Rédet inden udlebet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to méneder pa
Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny

Artikel 27

Udvalgsprocedure

= 1. Kommissionen bistds af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning
(EU) nr. 182/2011. <=

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 12,
litra a) (tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,

21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 12,
litra b)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
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Artikel 3 PO 28 <7
Rapport og yderligere indsats pa feeHesskabsplan 0> EU-plan <X

Nroaloanaganr canact dan _on ATA aa dorafta Iy z0p04 opato Sr o g0 e

¢ ny

P& grundlag af relevante oplysninger fra agenturet foreleegger Kommissionen Europa-
Parlamentet og Rédet en rapport om gennemforelsen af dette direktiv inden [dato indsattes af
OPOCE - fem ar efter ikrafttreedelsesdatoen] og derefter hvert femte ar.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Rapporten ledsages om nedvendigt af forslag til yderligere #eeHesskabs
> unions Xlforanstaltninger.

Artikel 32 O 29 <7
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner, der skal anvendes i tilfelde af
overtredelse af de nationale bestemmelser, der er vedtaget i henhold til dette direktiv, og
treeffer alle nedvendige foranstaltninger til at sikre, at disse bestemmelser gennemfores.
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Sanktionerne mé ikke vaere diskriminerende og skal vere effektive, std i rimeligt forhold til
overtredelsen og have afskraekkende virkning.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om disse bestemmelser inden den i
artikel B> 32, stk. 1, <X 33 anforte dato og giver omgdende meddelelse om alle efterfolgende
@ndringer, der bererer de padgaeldende bestemmelser.

4 ny

Artikel 30
Overangsbestemmelser

Bilag III og V til direktiv 2004/49/EF finder fortsat anvendelse indtil anvendelsesdatoen for
de gennemforelsesretsakter, der er omhandlet i artikel 6, stk. 2 og 3, artikel 9, stk. 2, artikel
14, stk. 7, og artikel 23, stk. 2, i neervaerende direktiv.

Indtil [dato indsattes af OPOCE - to dr efter ikrafttreedelsesdatoen] fortsetter de nationale
sikkerhedsmyndigheder med at udstede sikkerhedscertifikater i henhold til bestemmelserne i
direktiv 2004/49/EF. Sddanne sikkerhedscertifikater er gyldige frem til deres udlgbsdato.

Artikel 31
Agenturets henstillinger og udtalelser

Agenturet fremsatter henstillinger og udtalelser i henhold til artikel 15 i forordning .../...
[agenturforordningen] 1 forbindelse med anvendelsen af dette direktiv. Disse henstillinger og
udtalelser danner grundlaget for EU-foranstaltninger vedtaget i medfer af dette direktiv.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

Artikel 33 > 32 <X]
Gennemfeorelse

1. Medlemsstatene satter de nedvendige love og administrative bestemmelser i1 kraft for at
efterkomme dette=direktisz= DO artikel 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 og bilag I <X] senest den

= [dato 1ndsaattes af OPOCE - to ar efter ikrafttreedelsesdatoen] < 39—apei=—2006. De
HHSSTOREe 5= = De meddeler straks Kommissionen teksten til

dlsse bestemmelser &

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. = De skal ogsa indeholde
oplysning om, at henvisninger 1 geldende love og administrative bestemmelser til de
direktiver, der oph@ves ved narverende direktiv, leeses som henvisninger til nervarende
direktiv. Medlemsstaterne fastsetter de narmere regler for henv1sn1ngen og traeffer

bestemmelse om affattelsen af den navnte oplysning. < B
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¢ ny

Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som de
udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

3. Forpligtelsen til at gennemfere dette direktiv i national lovgivning gelder ikke for
Republikken Cypern og Republikken Malta, sa lange der ikke er etableret noget
jernbanesystem pa deres omrdde.

Nér et offentligt eller privat organ indgiver en officiel anmodning om at bygge en
jernbanelinje med henblik pa drift udfert af en eller flere jernbanevirksomheder, vedtager de
pageldende medlemsstater lovgivning med henblik pd at gennemfere bestemmelserne i
narverende direktiv senest et ar efter, at anmodningen er modtaget.

Artikel 33
Ophaevelse

Direktiv 2004/49/EF af 16. februar 2002, som @ndret ved de direktiver, der er naevnt i bilag
I, del A, ophaves med virkning fra den [dato indszttes af OPOCE - fo dr efter
ikrafttreedelsesdatoen], uden at dette bererer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de
1 bilag II, del B, angivne frister for direktivernes gennemforelse 1 national ret og anvendelse.

Henvisninger til det opheevede direktiv gaelder som henvisninger til nervarende direktiv og
laeses efter sammenligningstabellen i bilag II1.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004,s. 16 (tilpasset)

Artikel 34
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder i kraft pad dages DO tyvendedagen <XI efter offentliggerelsen i Den
Europceiske Unions Tidende.

¢ ny ‘

Artikel 10 og 11 anvendes fra den [dato indszttes af OPOCE - to ar efter
ikrafttreedelsesdatoen].

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 35
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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Udfaerdiget i Bruxelles, den .

22 Pd Europa-Parlamentets vegne
2> Formanden

Pd Radets vegne <X7
Formanden <7
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WV 2009/149/EF, artikel 1 og bilag
(tilpasset)

BILAG1I

FALLES SIKKERHEDSINDIKATORER

De fzlles sikkerhedsindikatorer  indberettes arligt af [X>de  nationale <X
sikkerhedsmyndighederae: Eersterapportert tode-e

Hvis der opdages nye forhold eller fejl efter rapportens foreleggelse, @ndres indikatorerne for
et bestemt ar, eller de korrigeres af X> den nationale <X sikkerhedsmyndighedes ved forst
givne lejlighed og senest i rapporten det folgende ar.

For sd vidt angér indikatorer for ulykker, jf. punkt 1, anvendes Europa- Parlamentets og
Rédets forordnlng (EF) nr. 91/2003 a cem o .

jernbanetranspert’s i det omfang, der foreligger sadanne oplysmnger
1. Indikatorer vedrerende ulykker

1.1. Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal alvorlige ulykker samt en
specificering efter folgende ulykkestyper:

1) %Wé IZ> togsammenstﬁd mellem tog og Jernbanekﬂretmer <Xl , herunder

> ii)) togsammenstod, herunder sammensted med forhindringer inden  for
fritrumsprofilen <XI

1ii) tegafsperinger afsporing

iv) ulykker 1 jernbaneoverkersler, herunder ulykker, der involverer fodgaengere pa
jernbaneoverkersler

V) personskaderslsdker, O der involverer <X] ferérsaget—af rullende materiel i
bevagelse, bortset fra selvmord

vi) brande i rullende materiel

vii andet.

Hver vesentlig ulykke indberettes under typen for den primere ulykke, ogsé selv om folgerne
af en sekunder ulykke er alvorligere, f.eks. udbrud af brand efter en afsporing.

1.2. Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal alvorligt tilskadekomne eller
drabte for hver ulykkestype opdelt pa felgende kategorier:

1) passagerer (ogsd 1 forhold til det samlede antal passagerkilometer og
passagertogkilometer)

personale, herunder kontrahenters personale
brugere af jernbaneoverkersler
> uvedkommende <XI
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V) andet.
2. Indikatorer vedrerende farligt gods

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal ulykker i forbindelse med transport
af farligt gods opdelt pé folgende kategorier:

1) ulykker, som involverer mindst et jernbanekeretej, der transporterer farligt gods, jf.
definitionen i tilleegget

ii) antallet af sddanne ulykker, hvor der forekommer udslip af farligt gods.
3. Indikatorer for selvmord

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal selvmord.

4. Indikatorer for forlebere til ulykker

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal:

1) skinnebrud

ii) solkurver X> og andre fejl i den relative sporbeliggenhed <XI
iii) signalfejl

iv) forbikerseler af stopsignal

V) defekte hjul eg-akster pa rullende materiel 1 drift.

B> vi) defekte aksler pa rullende materiel i drift. <XI

Alle forlegbere skal indberettes, bdde dem, der forer til ulykker, og dem, der ikke geor.
Forlebere, som forarsager en ulykke, indberettes under de faelles sikkerhedsindikatorer for
forlobere; var den indtrufne ulykke vasentlig, indberettes den under de falles
sikkerhedsindikatorer for ulykker, jf. punkt 1.

5. Indikatorer til brug ved beregning af de samfundsokonomiske omkostninger ved ulykker

4 ny

Agenturet fastlegger enhedsomkostninger pa grundlag af data indsamlet, indtil dette direktiv
treeder 1 kraft.
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WV 2009/149/EF, artikel 1 og bilag
(tilpasset)

6. Indikatorer for infrastrukturens tekniske sikkerhed og for indforelse af tekniske
sikkerhedsforanstaltninger

6.1. Procentandel straekninger, hvor et automatisk driftssikringssystem (ATP), er taget i1 brug,
og procentandel togkilometer med brug af ATP-systemer.

6.2. Antal jernbaneoverkersler (i alt, per streekningskilometer og per sporkilometer) fordelt pa
folgende otte typer:

a) sikrede jernbaneoverkersler med:
1)  automatisk advarselsanleg pd brugersiden
i1)  automatisk beskyttelse pa brugersiden
ii1)  automatisk beskyttelse og advarselsanlaeg pa brugersiden

iv) automatisk  beskyttelse og advarselsanleg pad  brugersiden og
B> signalkoblet <X] beskyttelse pa banesiden

v)  manuelt betjent advarselsanlaeg pa brugersiden

vi) manuelt betjent beskyttelse pa brugersiden

vii) manuelt betjent beskyttelse og advarselsanlaeg pa brugersiden.
b) usikrede jernbaneoverkersler.
7. Indikatorer for sikkerhedsledelse

Interne revisioner udfert af infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder som fastsat 1
dokumentationen for sikkerhedsledelsessystemet. Det samlede og relative (i forhold til
kraevede (og/eller planlagte) revisioner) antal gennemforte revisioner.

8. Definitioner

Tillegget indeholder faelles definitioner til brug for de falles sikkerhedsindikatorer og fzlles
metoder til beregning af de samfundsekonomiske omkostninger ved ulykker.
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Tilleg

FALLES DEFINITIONER TIL BRUG FOR DE FALLES SIKKERHEDSINDIKATORER OG FALLES METODER
TIL BEREGNING AF DE SAMFUNDSOKONOMISKE OMKOSTNINGER VED ULYKKER

1. Indikatorer vedraorende ulykker

1.1. "alvorlig ulykke": enhver ulykke, hvori der er involveret mindst ét jernbanekeretoj i
bevagelse, og som resulterer i mindst én drabt eller alvorligt tilskadekommet person, eller 1
omfattende edelaeggelse af materiel, spor eller andre anlaeg eller miljoet eller i omfattende
forstyrrelse af trafikken. Ulykker 1 veerksteder, lagre og depoter medregnes ikke.

1.2. "omfattende edeleggelse af materiel, spor eller andre anlaeg eller miljoet": edeleggelser
for mindst 150000 EUR.

1.3. "omfattende forstyrrelse af trafikken": togtrafikken er indstillet i 6 timer eller mere pa en
hovedbanestraekning.

1.4. "tog": et eller flere jernbanekeretgjer, der treekkes af et eller flere lokomotiver eller
motorvogne, eller en motorvogn, der kerer alene under et bestemt nummer eller en specifik
betegnelse fra et fast startpunkt til et fast slutpunkt. Et lokomotiv, der kerer alene, betragtes
som et tog.

1.5. "togsammenstod" ; :

frontalt sammenstod mellem to tog eller sammensted mellem front og bagende af to tog eller
et sideverts sammensted mellem en del af et tog og en del af et andet tog eller et
X> jernbanekeretgj eller rangerende rullende materiel <X] :

> 1.6 "sammensted med forhindriner inden for fritrumsprofilen": et sammensted mellem en
af et tog og genstande, som er fast anbragt eller midlertidigt befinder sig pé eller naer
sporet (undtagen ved jernbaneoverkersler, hvis genstandene er tabt af krydsende
koretgjer eller personer). Definitionen omfatter ogsd sammensted med
ovenledninger. <X]

1.67. "afsporing": enhver handelse, hvor mindst ét af et togs hjul laber af sporet.

1.#8. "ulykker 1 jernbaneoverkersler": ulykker i jernbaneoverkersler, der involverer mindst ét
jernbanekeretgj og et eller flere krydsende keretgjer, andre krydsende brugere, f.eks.
fodgaengere, eller genstande, der midlertidigt befinder sig pa eller naer sporet, hvis de er tabt
af krydsende koretajer/brugere.

1.89. "personskader, [X> der involverer <XI ferdrsaget af rullende materiel i bevagelse":
skader pd en eller flere personer, som enten rammes af et jernbanekeretej eller en del af et
jernbanekoretej eller af en genstand, der er fastgjort til eller har lgsrevet sig fra keretgjet.
Definitionen omfatter ogsd personer, som falder ud af jernbanekeretgjer, og personer, som
falder eller rammes af lgse genstande under befordring 1 jernbanekoretojer.

1.810. "brand i rullende materiel": brande og eksplosioner i jernbanekeretojer (inklusive deres
last) undervejs mellem afgangsstation og bestemmelsessted, herunder nar de holder pa
afgangsstationen, bestemmelsesstedet eller ved mellemstop samt under omrangering.
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1.4811. "andre typer ulykker": alle andre ulykker end de nevnte (togsammenstad, afsporing,
ulykker i1 jernbaneoverkersler, personskader, der involverer feréssaget af rullende materiel 1
bevagelse samt brand i rullende materiel).

1.E12. "passager": enhver, der foretager en rejse med jernbane, eksklusive togpersonale. I
ulykkesstatistikker omfatter dette ogsé personer, der prever at stige pa eller af et tog i
bevagelse.

1.4E13. "ansatte (herunder kontrahenters personale og selvstendige kontrahenter)": enhver
person, der er beskeftiget i tilknytning til en jernbane, og som er pad arbejde péa
ulykkestidspunktet. Definitionen omfatter togpersonalet og personer, der betjener rullende
materiel og infrastrukturanlaeg

14314. " [ bruger <XI bsugere af jernbancoverkersel": enhver, der bruger en
jernbaneoverkorsel til at krydse jernbanen ved hjelp af et transportmiddel eller til fods.

1.4415. " ¥ uvedkommende <X1 " : : : :
alle, der opholder sig pd en jernbanes omrade hvor det er forbudt undtagen brugere af
jernbaneoverkersler.

1.45816. "andre personer (tredjeparter)": alle, der ikke er omfattet af definitionerne pa
"passager", "ansatte, herunder kontrahenters personale", " IZ> bruger <ZI b% af
jernbaneoverkersler" eller " X> udvedkommende <X " pess d st

1.4617. "draebt": person, der draebes péd stedet eller dor inden for 30 dage som folge af en
ulykke. Selvmord medregnes ikke

1.4£18. "alvorligt tilskadekommen person": person, som har veret indlagt pa sygehus i mere
end 24 timer som folge af en ulykke. Selvmordsforseg medregnes ikke.

2. Indikatorer vedrorende farligt gods

2.1. 2.1. "ulykke 1 forbindelse med transport af farligt gods": enhver ulykke eller handelse,
der skal indberettes i henhold til kapitel 1.8.5 i RID'/ADR.

2.2. "farligt gods": stoffer og genstande, som ikke mé transporteres i henhold til RID, eller
kun ma transporteres i henhold til betingelser, der er fastsat i RID.

3. Indikatorer for selvmord

3.1. "selvmord": handling, hvormed en person forsatligt tager livet af sig selv, og som
registreres som sddan af de kompetente nationale myndigheder.

4. Indikatorer for forlobere til ulykker

4.1. "skinnebrud": enhver skinne, som er gaet i to eller flere stykker, eller enhver skinne,
hvorfra der lasriver sig et stykke metal, der efterlader et hul p4 mere end 50 mm langde og
mere end 10 mm dybde pé kerefladen.

4.2. "solkurver X og andre fejl 1 den relative sporbeliggenhed <XI ": fejl i sporkontinuum
eller- geometri, som 3 a kraeever omgédende luknmg af sporet eller
nedsettelse af den tllladte hastlghed

4.3. "signalfejl": enhver X> teknisk <X fejl i signalsystemet (enten pa infrastrukturen eller pa
det rullende materiel), som medferer et mindre restriktivt signal end kravet.

! RID: forskrifter vedrerende international jernbanetransport af farligt gods som vedtaget i henhold til

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24.9.2008 om indlandstransport af farligt gods
(EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13).
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4.4. "forbikersel af stopsignal": enhver situation, hvor en hvilken som helst del af toget kerer
leengere frem end tilladt.

At kore leengere frem end tilladt vil sige at kere forbi:

— et lys- eller armsignal ved sporet, der ved sin lysfarve eller stilling signalerer stop, en
stopordre, pa streekninger, hvor der ikke er et ATCS- eller ATP-system i drift

— slutpunktet 1 en sikkerhedsrelateret korselstilladelse, der er givet over et ATCS- eller
ATP-system

— et punkt, der er meddelt i en forskriftsmassig mundtlig eller skriftlig tilladelse
- stopskilte (herunder ikke sporstoppere) eller hdndsignaler.

Tilfeelde, hvor keretojer uden tilkoblet traekkraftenhed eller et ubemandet tog kerer forbi et
stopsignal, er ikke omfattet af denne definition. Tilfaelde, hvor signalet, uanset arsagen, ikke
viser »stop« 1 tide til, at lokomotivfereren kan standse toget for signalet, er ikke omfattet af
denne definition.

De nationale sikkerhedsmyndigheder kan indberette om de fire led hver for sig, og de skal
mindst indberette en samlet indikator med data for alle fire punkter.

4.5. "defekte hjul eg=aksles": brud, der pavirker hjulets eHer—akslens vasentlige dele, og
dermed skaber risiko for ulykker (afsporing eller sammensted).

X> 4.6 "defekt aksel": brud, der pavirker akslens veasentlige dele, og dermed skaber risiko for
ulykker (afsporing eller sammensted) <xI

5. Feelles metoder til beregning af de samfundsmcessige omkostninger ved ulykker

U ny

Agenturet udvikler en metode til beregning af enhedsomkostninger med udgangspunkt i de
data, der er indsamlet, inden dette direktiv treeder i kraft.

WV 2009/149/EF, artikel 1 og bilag
(tilpasset)
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6. Indikatorer for infrastrukturens tekniske sikkerhed og for indforelse af tekniske
sikkerhedsforanstaltninger

6.1. "automatisk driftssikringssystem (ATP)": et system, som fremtvinger overholdelse af
signaler og hastighedsbegrensninger ved hjelp af hastighedsstyring, herunder ogsa
automatisk stop ved signal.

6.2. "jernbaneoverkersel": enhver niveauskaring mellem en passage og en jernbane som
godkendt af infrastrukturforvalteren og aben for brugere af offentlige eller private veje.
Passager mellem perroner pd stationer og passager over spor, som kun ma anvendes af
ansatte, er ikke omfattet af denne definition.

6.3. "passage": enhver offentlig eller privat vej, gade eller landevej, herunder ogsé gangstier
og cykelstier, eller anden rute, som personer, dyr, keretgjer og maskiner kan benytte.

6.4. "sikret jernbaneoverkersel": en jernbaneoverkersel, hvor brugerne beskyttes mod eller
advares om tog, der nermer sig, ved at der aktiveres anordninger, nér brugerne ikke kan
benytte overkerslen i sikkerhed.

— beskyttelse i form af fysiske hindringer:
— halv- eller helbomme
- porte.
— advarsel ved hjzlp af fast monteret udstyr ved jernbaneoverkersler:
— synlige anordninger: lyssignaler
— herbare anordninger: klokker, horn osv.
— fysiske anordninger, f.eks. vibrationer pa grund af pukler pa vejen.

Sikrede jernbaneoverkersler klassificeres som:
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1. "jernbaneoverkersel med automatisk beskyttelse og/eller advarselssignal pa
brugersiden": en jernbaneoverkersel, hvor beskyttelsen og/eller advarselssignalet
aktiveres af det tog, der naermer sig.

Sadanne jernbaneoverkersler klassificeres efter, om de har:

1)  automatisk advarselsanlaeg pa brugersiden

11)  automatisk beskyttelse pa brugersiden

iii)  automatisk beskyttelse og advarselsanlaeg pa brugersiden

iv) automatisk beskyttelse og advarselsanleeg pa brugersiden og beskyttelse pa
banesiden.

"[X> signalkoblet <XI bBeskyttelse pd banesiden": et signal eller andet
driftsikringssystem, som kun tillader et tog at kere frem, hvis
jernbaneoverkerslen er beskyttet pd brugersiden, og der ikke er nogen 1 faerd
med at passere den; sidstn@vnte kontrolleres ved hjelp af overvagning og/eller
detektion af hindringer.

2. "jernbaneoverkersel med manuelt betjent beskyttelse og/eller advarselsanleg pa
brugersiden": en jernbaneoverkersel, hvor beskyttelsen og/eller advarselsanlegget
aktiveres manuelt x> af baneansatte & og 1kke er s g lkoblet til beskyttelse pa
banesiden e banesigns d 3

Sadanne jernbaneoverkersler klassificeres efter, om de har:
v) manuelt betjent advarselsanleg pa brugersiden
vi) manuelt betjent beskyttelse pa brugersiden
vii) manuelt betjent beskyttelse og advarselsanlaeg pa brugersiden.

6.5. "passiv jernbaneoverkersel": en jernbaneoverkersel, hvor der ikke aktiveres nogen form
for advarselssystem og/eller beskyttelse, nir brugerne ikke kan benytte overkerslen i
sikkerhed.

7. Indikatorer for sikkerhedsledelse

7.1. "audit resssien": en systematisk, uathengig og dokumenteret proces, hvis formél er at
fremskaffe auditresistensdata og bedomme dem objektivt for at afgere, i hvilket omfang
auditzesisienskriterierne er opfyldt.

8. Definitioner af mdleenheder

8.1. "tog-km": méleenhed svarende til et togs bevagelse over en strekning pd én kilometer.
Den afstand, der anvendes, er sa vidt muligt den afstand, der faktisk er tilbagelagt, ellers
anvendes jernbanenettets standardafstand mellem start- og slutpunkt. Kun straekningen pa det
indberettende lands omrade skal tages 1 betragtning.

8.2. "passager-km": méleenhed svarende til befordringen af én passager med jernbane over en
strekning pa én kilometer. Kun straekningen pa det indberettende lands omrade skal tages i
betragtning.

8.3. "streknings-km": leengden 1 kilometer af jernbanenettet i medlemsstaterne, hvis omfang
er fastlagt i artikel 2. For flersporede banestrekninger medregnes kun afstanden mellem start-
og slutpunkt.
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8.4. "spor-km": leengden 1 kilometer af jernbanenettet i medlemsstaterne, hvis omfang er
fastlagt i artikel 2. Pa en flersporet banestraekning medregnes hvert spor for sig.
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BILAG I
DEL A

Oph=vede direktiver med liste over successive ndringer deraf

D

(jf. artikel 32)

Direktiv 2004/49/EF (EUT L 164 af 30.4.2004,
s. 44.)

Direktiv 2008/57/EF (EUT L 191 af 18.7.2008,
s. 1.)

Direktiv 2008/110/EF (EUT L 345 af 23.12.2008,
s. 62.)

Kommissionens (EUT L 313 af 28.11.2009,
direktiv 2009/149/EF s. 65.)

Berigtigelse, (EUT L 220 af 21.6.2004,
2004/49/EF s. 16.)

DEL B

Frister for gennemforelse i national ret
(jf. artikel 32)

Direktiv Gennemforelsesfrist

2004/49/EF | 30. april 2006

2008/57/EF | 19. juli 2010

2008/110/EF | 24. december 2010

2009/149/EF | 18. juni 2010
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SAMMENLIGNINGSTABEL
Direktiv 2004/49/EF Nervarende direktiv
Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 7
Artikel 8 Artikel 8
Artikel 9 Artikel 9
Artikel 10 Artikel 10
Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 Artikel 11
Artikel 13 Artikel 13
Artikel 14a, stk. 1 til 7 Artikel 14
Artikel 14a, stk. 8 Artikel 15
Artikel 15 --
Artikel 16 Artikel 16
Artikel 17 Artikel 17
Artikel 18 Artikel 18
Artikel 19 Artikel 19
Artikel 20 Artikel 20
Artikel 21 Artikel 21
Artikel 22 Artikel 22
Artikel 23 Artikel 23

75

DA



Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31

Artikel 32

Artikel 33

Artikel 34

Artikel 35
Bilag I
Bilag II
Bilag III
Bilag IV
Bilag V

Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26

Artikel 27

Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35

Bilag I

Bilag II
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