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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
1.1. ELi hiljutine poliitiline areng raudteevaldkonnas

28. mirtsil 2011 vastu vdetud valges raamatus ,Euroopa tlhtse transpordipiirkonna
tegevuskava — Konkurentsivdimelise ja ressursitShusa transpordisiisteemi suunas” esitas
komisjon oma nidgemuse iihtsest Euroopa raudteepiirkonnast ja selgitas, et see eesmirk
eeldab, et luuakse raudtee siseturg, kus Euroopa raudteeveo-ettevitjad saavad osutada
teenuseid liigsete tehniliste ja haldustakistusteta.

Peale selle rdhutas Euroopa Ulemkogu 2012. aasta jaanuari jireldustes seda, kui oluline on
kasutada dra tdielikult integreeritud iihtse turu potentsiaali luua majanduskasvu, sh
vorgutoostuste valdkonnas'. Lisaks rohutati 30. mail 2012. aastal vastu vdetud komisjoni
teatises ,,Stabiilsus-, kasvu-, ja toohdivemeetmed’™ seda, kui oluline on raudteesektoris veelgi
vihendada turuletuleku takistusi, milleks anti riigipdhiseid soovitusi. Samuti vottis komisjon
6. juunil 2012 vastu teatise ,,Uhtse turu parem juhtimine”, milles samuti rdhutati
transpordisektori olulisust’.

ELi raudteeturul on viimasel kiimnendil leidnud aset palju muutusi, mis on jark-jargult ellu
viidud kolme raudteepaketiga (ja mone kaasneva digusaktiga), mille eesmérk on avada riikide
turud ja muuta raudtee konkurentsivdoimelisemaks ning ELi tasandil koostalituslikuks,
sdilitades samas ohutuse korge taseme. Hoolimata sellest, et raudteeveoteenuste siseturu alane
ELi oOigustik on oluliselt arenenud, on raudtee osakaal ELi-sisestes vedudes endiselt
moddukas. Seepérast kavatseb komisjon esitada neljanda raudteepaketi, et muuta allesjaéanud
turutokete korvaldamise teel raudteeteenused kvaliteetsemaks ja tShusamaks. Kiesolev
direktiiv on neljanda raudteepaketi osa ning selles keskendutakse allesjdédnud haldus- ja
tehniliste tokete korvaldamisele, milleks midratakse kindlaks ohutus- ja koostalitluseeskirju
kasitlev iihine 1dhenemisviis, et suurendada mastaabisdistu kogu ELis tegutsevate raudteeveo-
ettevotjate jaoks, vdhendada halduskulusid ja kiirendada haldusmenetlust ning hoida dra
varjatud diskrimineerimine.

1.2. Raudteeohutuse digusraamistik

Selleks et teha joupingutusi raudteeveoteenuste iithisturu rajamiseks, on vaja kehtestada iihine
raudteeohutuse Oigusraamistik. Liikmesriigid on siiani vidlja todtanud ohutuseeskirjad ja -
standardid peamiselt siseriiklikul tasandil siseriiklike tehnika- ja tegevuskontseptsioonide
alusel. Samal ajal on erinevate pohimdtete, ldhenemisviiside ja kultuuriliste erinevuste tottu
olnud raske iiletada tehnilisi barjdire ja alustada rahvusvaheliste veoteenuste osutamist.

Direktiivis 91/440/EMU, ndukogu 19. juuni 1995. aasta direktiivis 95/18/EU raudtee-
ettevdtjate litsentseerimise kohta’ ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2001.
aasta direktiivis 2001/14/EU, mis kisitleb raudtee infrastruktuuri libilaskevdime jaotamist
ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamist ja ohutuse sertifitseerimist,” sétestati

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
KOM(2012) 299 final.

KOM(2012) 259 final.
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esimesed meetmed FEuroopa raudteetranspordituru reguleerimise suunas, avades turu
rahvusvahelistele raudteeveoteenustele. Ohutussitted ei olnud siiski piisavad ning
litkkmesriikide erinevad ohutusnduded mojutasid raudteetranspordi optimaalset toimimist
ELis.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/49/EU iihenduse
raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevotjate
litsentseerimise kohta ning direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri l4bilaskevdime
jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise
kohta,® aitas oluliselt kaasa raudteeohutuse iihise igusraamistiku loomisele. Konealuse
direktiiviga loodi raamistik, mille eesmirk on iihtlustada ohutuseeskirju, raudteeveo-
ettevotjate ohutussertifitseerimist, ohutusasutuste lilesandeid ja rolli ning Onnetusjuhtumite
uurimist, et liikmesriigid ei arendaks enam ohutuseeskirju ja -standardeid peamiselt
siseriiklikul tasandil siseriiklike tehnika- ja tegevuskontseptsioonide alusel.

1.3. Miks muuta direktiivi 2004/49/EU?

Direktiivi 2004/49/EU artikli 10 15ikes 7 on sétestatud, et ,,30. aprilliks 2009 annab agentuur
hinnangu ohutusalase sertifitseerimise arengule ja esitab komisjonile aruande soovitustega
iihtse iihenduse ohutussertifikaadi suunas liikumise strateegia kohta”, millega asendatakse
praegune kahest osast (A ja B osa) koosnev siisteem. ELi iihtse ohutussertifikaadi
viljatootamine ja rakendamine on alati olnud pikas perspektiivis eesmargiks. Kiisimus ei ole
kunagi olnud selles, kas tootada sertifikaat vilja, vaid millal seda tehakse.

Oma 2009. aasta vahearuandes selgitas Euroopa Raudteeamet (edaspidi ,,amet”), et soovituse
andmiseks oli liiga vara ning et iiksikasjaliku arutelu jaoks on vaja lisateavet. Juulis 2012.
esitas amet aruande koos soovitusega, mis sisaldas kavandatavat iileminekustrateegiat’.

Ameti soovitusest ldhtuvalt leiab komisjon, et pracgune digusraamistik on piisavalt kiips, et
minna jark-jargult iile iihtsele ohutussertifikaadile. Seda eesmirki silmas pidades tuleks
riiklike ohutusasutuste roll 1dbi vaadata ning jagada riiklike ohutusasutuste ja ameti lilesanded
timber.

Raudteeohutuse direktiivi ldbivaatamine annab voimaluse selle teksti kohandamiseks, et votta
arvesse raudteeturu arengut juhtudel, kus on loodud uued kutselised osalejad voi iiksused.
Rasketest raudteednnetustest saadud Oppetunnid niditavad, et kdonealused osalejad vdivad
endale votta olulise vastutuse raudteeohutuse kiisimustes. Varem oli vertikaalselt integreeritud
raudteeveo-ettevotjatel ettevottesiseselt vOimalik kontrollida koigi selliste toiminute nagu
veeremi hooldamise vo0i1 laadimistoimingute kvaliteeti. Praegune suundumus allhankida
toiminguid voi teenuseid, arvestades suurenevat majandus- ja finantssurvet, on tinginud uute
osaliste esilekerkimise, samas on sisekontroll vihenenud. See vdib mojutada ohutust, kui
lepingute vd1 muude kokkulepetega ei kehtestata uut jdlgimisviisi, millega tagatakse, et kdik
asjakohased osalised rakendavad riskikontrollimeetmeid nouetekohaselt.

Teine oluline pdhjus teksti muutmiseks on siseriiklikud eeskirjad, milles kisitletakse
ohutusega seotud kiisimusi. Loodi sellekohane to6kond, kelle tdhelepanekuid on kéesolevas
ettepanekus arvesse voetud.

6 ELT L 164, 30.4.2004, 1k 44.
7 Soovitus ELi iihtsele ohutussertifikaadile tilemineku kohta, ERA/REC/10/2011, 3.7.2012
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Teksti muud muudatused on seotud jirgmisega:

e olemasolevate sdtete selgitamine ja uute mdistete kasutuselevott: et parandada kooskodla
sarnaste sidtetega, mida on kasutatud direktiivis XX Euroopa Liidu raudteesiisteemi
koostalitluse kohta (edaspidi ,,koostalitluse direktiiv”).

e Jigusraamistiku arengust tulenevad ajakohastused: siseriiklikke eeskirju késitlevad sitted
ning viited komiteemenetlusele ja delegeeritud digusaktidele.

e toimetamisega seotud muudatused: direktiivi teksti varasemate muudatuste
konsolideerimine, artiklite ja lisade numeratsiooni muutmine, vananenud sétete
véljajétmine ning viited neljanda raudteepaketi muudele osadele.

2. HUVITATUD ISIKUTEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU HINDAMISE
TULEMUSED

Litkuvuse ja transpordi peadirektoraat (MOVE) koostas mojuhinnangu, millega toetatakse
oigusaktide ettepanekuid, milles késitletakse iihtse Euroopa raudteepiirkonna tdhustamist ja
selle konkurentsivoime suurendamist koostalitluse ja ohutuse valdkonnas.

2011. aasta juunis loodi moju hindamise juhtriihm (IASG). Kdigil peadirektoraatidel paluti
osaleda, kuid peamiselt olid huvitatud ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO,
ENER ja ELARG.

Komisjoni talitused on sektori esindajatega pidevalt arutanud tihtse Euroopa raudteepiirkonna
arengu lile. Aastatel 2010-2011 korraldas komisjon ka médruse (EU) nr 881/2004 (millega
asutatakse amet) jarelhindamise.

Selleks et abistada komisjoni mdju hindamisel, tehti véliskonsultandile iilesandeks koostada
mojuhinnangut toetav uuring ja pidada sidusriihmadega sihipiraseid ndupidamisi.

Huvitatud isikutega peetavad sihipdrased konsultatsioonid algasid 18. novembril 2011
internetikiisitlusega, mis viidi 16pule 30. detsembril 2011. Seejérel toimusid intervjuud kdige
olulisemate sidusriihmadega ning veebruaris 2012 korraldati sidusrithmade seminar.

Algatuse tehnilist olemust arvestades tildsusega ei konsulteeritud. Siiski on komisjon taganud,
et koigi huvitatud isikutega on digeaegselt konsulteeritud ning et aruteludes on késitletud
koiki algatuse pohielemente.

Moju hindamise ja sidusriihmadega peetud konsultatsioonide tulemuste kohta on esitatud
iiksikasjalikum teave mdjuhinnangus®.

3. ETTEPANEKU OIGUSLIK KULG

Kéesolevas punktis on esitatud tiksikasjalikud mérkused ja selgitused direktiivi teksti oluliste
muudatuste kohta. Toimetuslikke ja ilmseid muudatusi ei ole kommenteeritud.

I PEATUKK
Artikkel 1: mérkused puuduvad.
Artikkel 2: reguleerimisala kohandamine, et viia see koosk®dlla koostalitluse direktiiviga.

Artikkel 3: uued modisted ja paar muudatust, et viia need paremini kooskdlla koostalitluse
direktiivis kasutatud sarnaste méératlustega.

§ Komisjoni talituste tdddokument, mis on lisatud dokumendile: ,,Oigusakti ettepanekud, mille eesmirk

on korvaldada ELi raudteeturu koostalitusvdime ja ohutuse valdkonna allesjddnud halduslikud ja
tehnilised tokked”.
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II PEATUKK

Artikkel 4: raudteesektori osaliste rolli ja kohustuste selgitamine, et vOtta arvesse turu ja
Oigusraamistiku hiljutist arengut.

Artiklid 5, 6 ja 7: digusraamistiku arengust tulenevad ajakohastused.

Artikkel 8: siseriiklike eeskirjadega seotud sitete kohandamine, et votta arvesse
oigusraamistiku arengut (KTK vastuvdtmine) ja viia need kooskdlla koostalitluse direktiiviga.

Artikkel 9: mirkused puuduvad.
111 PEATUKK

Artikkel 10: Raudteeveo-ettevatjate jaoks iihtse ohutussertifikaadi siisteemi kehtestamine, et
asendada ohutussertifikaatide varasem siisteem ja selle kaks osa: ,,A osa” ja ,,B osa”.

Artikkel 11: endist artiklit 11 on kohandatud, et minna iile tihtsele ohutussertifikaadile, vottes
arvesse ameti uut rolli.

Artikkel 12: endine artikkel 11 ilma oluliste muudatusteta.

Artikkel 13: mirkused puuduvad.

Artiklid 14 ja 15: ajakohastatud endise artikli 14a numeratsiooni muutmine.
Endine artikkel 15: vananenud.

IV PEATUKK

Artiklid 16—18: muudatused, millega voetakse arvesse riiklike ohutusasutuste uut rolli {ihtsele
ohutussertifikaadile iileminekul ning ilesannete iimberjagamist riiklike ohutusasutuste ja
ameti vahel.

V PEATUKK
Artikkel 19: mirkused puuduvad.

Artikkel 20: selgitused, millega rohutatakse riikliku ohutusjuurdlusasutuse ja digusasutuste
vahelist koostodd dnnetusjuhtumile jargneva juurdluse ldabiviimisel.

Artiklid 21-25: mérkused puuduvad.
VI PEATUKK

Artikkel 26: delegeeritud Oigusakte kasitlevad uued sitted, vottes arvesse Euroopa Liidu
toimimise lepingu joustumist.

Artikkel 27: komiteemenetluse muutmine, vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu
joustumist.

Artikkel 28: ajakohastatud endine artikkel 31.
Artikkel 29: endine artikkel 32 ilma mérkusteta.
Endine artikkel 26: vananenud.

Direktiivi 2004/49/EU endised artiklid 29 ja 30 hdlmavad vastavalt direktiivide 95/18/EU ja
2001/14/EU muudatusi. Need artiklid vananevad siis, kui joustub uuesti sdnastatud esimene
raudteepakett, millega tunnistatakse konealused kaks direktiivi kehtetuks.

Artikkel 30: ileminekusétted.
Artikkel 31: uus artikkel, milles késitletakse ameti arvamuste ja soovituste rolli.

Artikkel 32: endine artikkel 33 koos iilevotmist kdsitlevate selgitustega.
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Artikkel 33: direktiivi 2004/49/EU kehtetuks tunnistamine, uuesti sdnastatud.
Artikkel 34: endine artikkel 34 joustumise kohta, ajakohastatud.

Artikkel 35: endine artikkel 35 adressaatide kohta, kohandatud.

I LISA endine I LISA monede kohandustega.

Endine II LISA: vananenud, tulenevalt siseriiklike eeskirjade kohandamisest.
Endine III LISA: vananenud, tulenevalt rakendusakti kehtestamisest.

Endine IV LISA: vananenud, tulenevalt ELi {ihtse ohutussertifikaadi
kasutuselevotmisest.

Endine V LISA: vananenud, tulenevalt rakendusakti kehtestamisest.
Uus II LISA: vastavustabel.

stisteemi
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
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EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut £
selle artikli = X> 91 <XI 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut’,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu riikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust’,
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust’,
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 1
(kohandatud)

‘ ¥ (uus)

(D) Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiivi 2004/49/EU
iihenduse raudteede ohutuse kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU
raudtee-ettevotjate litsentseerimise kohta, ning direktiivi 2001/14/EU raudtee
infrastruktuuri ldbilaskevdime jaotamise ning raudtee infrastruktuuri kasutustasude
kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta,” on oluliselt muudetud. Kuna on vaja
teha tdiendavaid muudatusi, tuleks see selguse huvides uuesti sonastada.

! ELTC,, lk.
2 ELTC,, lk.
3 ELTC,, Ik.
. i
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WV Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 2

(kohandatud)

2

‘ ¥ (uus)

Direktiiviga 2004/49 loodi iihine raudteeohutuse Oigusraamistik nii, et iihtlustati
ohutuseeskirjade sisu, raudteeveo-ettevotjate ohutussertifitseerimist, riiklike
ohutusasutuste iilesandeid ja rolli ning Onnetusjuhtumite uurimist. Selleks et luua
raudteeveoteenuste iihtne turg, tuleb kdnealune direktiiv pdhjalikult 14bi vaadata.

W Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 3

(kohandatud)

3)

‘ U (uus)

Metroode, trammide ja teiste kergraudteesiisteemide kohta kehtivad paljudes
litkmesriikides kohalikud vdi piirkondlikud ohutuseeskirjad ja nende iile teostavad
jérelevalvet sageli kohalikud vd&i piirkondlikud ametiasutused ning need ei ole
hoélmatud koostalitlust voi litsentseerimist kéasitlevate liidu nduetega. Lisaks kehtivad
trammide kohta sageli maateeohutuse alased digusaktid ning seepérast ei saaks neid
tdiel maddral reguleerida raudtee ohutuseeskirjadega. Seepidrast tuleks sellised
kohalikud raudteesiisteemid kdesoleva direktiivi reguleerimisalast vélja jitta. See el

6
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takista  litkmesritke  kohaldamast  kéesoleva  direktiivi  sétteid  kohalike
raudteesiisteemide suhtes vabatahtlikkuse alusel, kui nad peavad seada asjakohaseks.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 4

(kohandatud)

‘ ¥ (uus)

4 Liidu raudteesiisteemi ohutustase on iildiselt korge, eriti maanteetranspordiga
vorreldes. Ohutust tuleb tehnika ja teaduse arenguga kooskodlas veelgi suurendada, kui
see on moistlikult teostatav, vottes arvesse raudteetranspordi konkurentsivoime
eeldatavat paranemist.

\Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
(5)

Kk raudteestisteen kéitatad Raudteesiisteemi peamised osalised,
sudteeinfras i-ettewdtiad taristuettevotjad ja reudtee-ettewdtiad raudteeveo-
ttevot]ad peak51d kandma tdit vastutust siisteemi ohutuse eest, igaiiks omas osas. Kui

see on asjakohane, peaksid nad tegema koost6dd riskikontrollimeetmete rakendamisel.

Liikmesriigid peaksid selgelt eristama seda vahetut vastutust ohutuse eest ning

B riiklike <X] ohutusasutuste iilesannet siseriikliku digusliku raamistiku sétestamisel

tagamisel ja koigi kéitajate tegevuse jarelevalvel.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pdhjendus 6
(kohandatud)

10
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(6)

‘ U (uus)

Taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate vastutus raudteesiisteemi kéitamise eest ei
vilista teiste selliste osaliste nagu tootjate, vedajate, saatjate, tditjate, laadijate,
hoolduse eest vastutavate iiksuste, hoolduse tarnijate, vagunihaldajate,
teenuseosutajate ning hankeiiksuste vastutust oma toodete voi teenuste eest. Selleks et
hoida &ra oht, et vastutust ei voeta nduetekohaselt, tuleks iga asjakohane osaline teha
vastutavaks oma konkreetse protsessi eest. Koik raudteesiisteemi osalised peaksid
vastutama selle eest, et teistele osalistele edastatakse terviklik ja tdene asjakohane
teave, mis voOimaldab kontrollida, kas veeremiiiksused on kéditamiskolbulikud.
Eelkdige holmab see teavet veeremiliksuse seisundi ja varasema hoolduse kohta,
hooldusraamatuid, laadimistoimingute jalgitavust ja saatelehti.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pdhjendus 7
(kohandatud)

(7

‘ 4 (uus)

Iga raudteeveo-ettevdtja, taristuettevotja ning hoolduse eest vastutav iiksus peaks
tagama, et tema toovotjad ja muud osalised rakendavad riskikontrollimeetmeid.
Selleks peaksid nad kohaldama {ihiste ohutusmeetoditega ette néhtud
jalgimismeetodeid. Nende t60votjad peaksid rakendama seda menetlust lepinguliste
kokkulepete kaudu. Kuna sellised kokkulepped on raudteeveo-ettevitjate ja
taristuettevotjate ohutusjuhtimissiisteemi oluline osa, peaksid raudteeveo-ettevotjad ja
taristuettevotjad konealused kokkulepped avalikustama Euroopa Liidu Raudteeameti
(edaspidi ,,amet”) voi riikliku ohutusasutuse taotlusel jarelevalvetegevuse kontekstis.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 8
(kohandatud)

@®)

‘ 4 (uus)

Jark-jargult on kehtestatud iihised ohutuseesmirgid ja iihised ohutusmeetodid, et
tagada kdrge ohutustase ning seda tdsta, kui see on vajalik ja mdistlikult teostatav.
Need peaksid olema ohutuse ja kiitajate tulemuslikkuse hindamise vahendid nii liidu

11
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tasandil kui ka litkkmesriikides. On kehtestatud iihised ohutusniitajad, et hinnata, kas
stisteemid vastavad iihistele ohutuseesmirkidele, ning hdlbustada raudteede
ohutustaseme jélgimist.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 9
(kohandatud)

)

Juus

Siseriiklikud eeskirjad, mille aluseks on sageli siseriiklikud tehnilised standardid, on
jarkjargult asendatud iihistel standarditel pohinevate eeskirjadega, mis on kehtestatud
ithiste ohutuseeskirjadega, {tihiste ohutusmeetoditega ja koostalitluse tehniliste
kirjeldustega (KTKdega). Selleks et korvaldada koostalitluse tokked, tuleks KTKde
kogu liidu raudteesiisteemile laiendamisega ja KTKde avatud punktide sulgemisega
vihendada siseriiklike eeskirjade arvu. Selleks peaksid liikmesriigid oma siseriiklike
eeskirjade siisteemi pidevalt ajakohastama, jitma vananenud eeskirjad kdrvale ning
teavitama sellest komisjoni ja ametit.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdohjendus 10

(kohandatud)

(10)

Juus

Pidades silmas astmelist Idhenemisviisi, mille eesméark on korvaldada raudteesiisteemi
koostalitluse tokked ja seega vdhendada KTKde vastuvotmiseks kuluvat aega, tuleks
votta meetmeid, et litkkmesriigid ei vOtaks vastu uusi siseriiklikke eeskirju ega alustaks
projekte,  mis  muudaksid  praeguse  siisteemi  veelgi = keerukamaks.
Ohutusjuhtimissiisteem on Onnetusjuhtumite &drahoidmise tunnustatud vahend ning
raudteeveo-ettevotjad vastutavad selle eest, et Onnetusjuhtumite kordumise
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arahoidmiseks voetakse kohe parandusmeetmeid. Liikmesriigid ei peaks vihendama
raudteeveo-ettevotjate vastutust nii, et nad kehtestavad kohe pérast onnetusjuhtumi
toimumist uued siseriiklikud eeskirjad.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 11
(kohandatud)

Juus

(11) Oma iilesannete ja kohustuste tditmisel peaksid taristuettevotjad ja raudteeveo-
ettevotjad rakendama ohutusjuhtimissiisteemi, mis vastab liidu nduetele ja sisaldab
ithiseid elemente. Ohutust ja ohutusjuhtimissiisteemi rakendamist késitlev teave tuleks
esitada ametile ja asjaomase litkmesriigi riiklikule ohutusasutusele.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 12
(kohandatud)

Juus

(12)  Selleks et tagada raudteeohutuse korge tase ja kdigile raudteeveo-ettevotjatele vordsed
tingimused, peaksid nad tditma samu ohutusndudeid. Litsentseeritud raudteeveo-
ettevotjal peaks raudteetaristule juurdepiddsu saamiseks olema ohutussertifikaat.
Ohutussertifikaadiga tuleks tdendada, et raudteeveo-ettevotja on kehtestanud
ohutusjuhtimissiisteemi ja on suuteline asjakohaseid ohutusstandardeid ja -eeskirju
tditma. Rahvusvaheliste veoteenuste puhul peaks piisama ohutusjuhtimissiisteemi
ithekordsest heakskiitmisest liidu tasandil.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, lk 16, pdhjendus 13
(kohandatud)
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(13)

Juus

On kehtestatud direktiivil 2004/49/EU pdhinevad jilgimise, vastavushindamise,
jarelevalve ning riskihindamise iihtlustatud meetodid, mida kohaldatakse raudteeveo-
ettevotjate ja riiklike ohutusasutuste suhtes. Konealune digusraamistik on piisavalt
kiips, et minna jark-jargult iile iihtsele ohutussertifikaadile, mis kehtib kogu liidus.
Uleminek iihtsele ohutussertifikaadile peaks aitama muuta raudteesiisteemi
tulemuslikumaks ja vihendada raudteeveo-ettevotjate halduskoormust.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, lk 16, pdhjendus 14
(kohandatud)

(14)

Juus

Uhtne ohutussertifikaat tuleks vilja anda selliste tdendite alusel, mis niitavad, et
raudteeveo-ettevotja on kehtestanud oma ohutusjuhtimissiisteemi. Kdnealuste tdendite
saamiseks vOib olla vaja raudteeveo-ettevotjat mitte liksnes kohapeal kontrollida, vaid
ka teha jirelevalvet, et hinnata, kas raudteeveo-ettevOtja rakendab pirast iihtse
ohutussertifikaadi saamist oma ohutussiisteemi nduetekohaselt.

VParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 15
(kohandatud)
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(15)

Juus

Taristuettevotjal peaks olema peamine vastutus oma raudteevorgustiku ohutu
projekteerimise, hooldamise ja kditamise eest. Taristuettevotja peaks saama riiklikult
ohutusasutuselt ohutusloa ohutusjuhtimissiisteemi ja muude ohutusnduete jargimise
kohta.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pdhjendus 16

(kohandatud)

(16)

Juus

Rongipersonali sertifitseerimine on uute sisenejate jaoks tihti iiletamatuks tokkeks.
Liikmesriigid peaksid tagama, et asjaomasel taristul tegutseda kavatsevatel
raudteeveo-ettevotjatel on juurdepdis siseriiklike nduete tditmiseks vajalikele koolitus-
ja sertifitseerimisvdimalustele.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 17
(kohandatud)

(17)

Juus

Hoolduse eest vastutavat iiksust tuleks sertifitseerida kaubavagunite puhul. Kui
hoolduse eest vastutav iiksus on taristuettevotja, peaks kdnealune sertifitseerimine
olema holmatud ohutusloa menetlusega. Sellisele iiksusele vélja antud sertifikaat
peaks tagama, et kdesoleva direktiivi kohased hooldusnduded on tdidetud iiksuse
vastutuse all oleva mis tahes kaubavaguni puhul. See sertifikaat peaks kehtima kogu
liidu territooriumil ja selle peaks védlja andma asutus, mis on suuteline kontrollima
asjaomase ilksuse loodud hooldussiisteemi. Kuna kaubavaguneid kasutatakse tihti
rahvusvahelises liikluses ja kuna hoolduse eest vastutav liksus voib soovida kasutada
rohkem kui tihes litkmesriigis asuvaid tdokodasid, peaks sertifitseerimisasutus olema
suuteline tegema kontrolle kogu liidus.
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 18
(kohandatud)

Juus

(18) Riiklike ohutusasutuste organisatsioon, OJiguslik struktuur ja otsustamisprotsess
peaksid olema tdiesti sdltumatud mis tahes raudteeveo-ettevotjast, taristuettevotjast,
taotlejast ja hankeiiksusest. Nad peaksid oma iilesandeid tditma avatud ja
mittediskrimineerival viisil ning tegema ametiga koostodd iihtse raudteepiirkonna
loomiseks ning otsustamiskriteeriumide kooskdlastamiseks. Tohususe suurendamiseks
voivad kaks voi enam liikmesriiki otsustada ithendada oma riikliku ohutusasutuse
tootajad ja vahendid.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 19
(kohandatud)

Juus

(19) Kui riiklikul ohutusasutusel palutakse teha teises litkmesriigis asuva raudteeveo-
ettevotja iile jarelevalvet, peaks amet teavitama asjakohaseid riiklikke ohutusasutusi ja
tagama jarelevalvetegevuseks vajaliku kooskdlastamise.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 20

(kohandatud)

~
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 21
(kohandatud)

@Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 22
(kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16, pohjendus 23
(kohandatud)

(2320) Tosised onnetusjuhtumid raudteel on harvad. Need voivad aga olla katastroofiliste
tagajirgedega ja tekitada avalikkuses muret raudteesiisteemi ohutustaseme suhtes
pédrast. Koiki selliseid dnnetusjuhtumeid tuleks seepidrast uurida ohutuse vaatenurgast,
et viltida nende kordumist, ning uurimistulemused tuleks avalikustada. Muud
énnetusjuhtumid Muid Onnetusjuhtumeid ja wehefahtamaid intsidente X> tuleks samuti

ohutuse seisukohast uurida, kul need <] V01vad olla tosiste onnetuSJuhturmte ehaliseks

olulisteks eellasteks aine

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pohjendus 24
(kohandatud)

(2421) Ohutusuurmenid Ohutusjuurdlus sleks—eristada peaks toimuma sama zahejubhtumi
intsidendi kohtulikust jsurdhasest uurimisest eraldi ning selle teostajatele saleks lubada

X> tuleks <X] tagada juurdepdds tdenditele ja tunnistajatele. Seda peaks teostama
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alaline exgan asutus, mis on kdikidest raudteesektori osalejatest soltumatu. See ergan
asutus peaks toimima nii, et huvide konflikts ja vOimalikles seotust uuritavate
juhtumite pohjustega oleks vilistatud =élistawalt; eelkdige ei peaks tohiks see
mojutada sele kdnealuse ergant asutuse talituslikku soltumatust saésatama, kui asutus
on organisatsioonilistel ja QJigusstruktuuriga seotud pohjustel the—seetas tihedalt
seotud 51ser11k11ku ohutusasutuse voOi raudteid reguleeriva asutase asutusega
S : ia Sigusstrulduurt esas. Selle wuringud juurdlused tuleks teostada
nii avatult kui véimalik. Iga juhtumi puhul peaks susimisersan ohutusjuurdlusasutus
moodustama aSJakohase &&ﬁ%ﬁ%ﬁ& juurdluskomisjoni, millel on vajalikud
eriteadmised xahetateta-aly ate otseste ja kaudsete pohjuste leidmiseks.

(22)

(23)

24

Juus

Ohutusjuurdlusasutuse tegevuse tdhustamiseks ja iilesannete tditmise holbustamiseks
peaks ohutusjuurdlusasutusel olema digeaegne juurdepdds Onnetuskohale, vajaduse
korral koostdds Oigusasutusega. Ohutusjuurdlusaruanded koos jérelduste ja
soovitustega annavad otsustavat teavet raudteeohutuse edasiseks suurendamiseks ja
need tuleks liidu tasandil avalikult kdttesaadavaks teha. Ohutuse tagamise soovitusi
tuleks tdita ja voetud meetmetest uurimisorganile aru anda.

Liikmesriigid peaksid kehtestama eeskirjad karistuste kohta kdesoleva direktiivi sétete
rikkumiste eest ja tagama nende eeskirjade rakendamise. Sellised karistused peaksid
olema tdohusad, proportsionaalsed ja hoiatavad.

Kuna kéesoleva direktiiviga kavandatud meetmete eesmérki, milleks on litkmesriikide
tegevuste  koordineerimine ohutuse reguleerimiseks ja jdrelevalveks ning
onnetusjuhtumite uurimiseks ja tihiste ohutuseesmarkide, tihiste ohutusmeetodite ja
ihiste ohutusniitajate ning iihtsete ohutussertifikaatide iihiste nduete kehtestamiseks,
ei suuda liikmesriigid piisaval méiral saavutada ning seepédrast on seda meetme
ulatuse ja moju tottu parem saavutada liidu tasandil, voib liit kehtestada meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega.
Kodnealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe kdesolev
direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale;

VParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 25
(kohandatud)

(25)

Juus

Selleks et tiiendada ja muuta kdesoleva direktiivi teatavaid vdhemolulisi elemente,
peaks komisjonil olema Oigus votta kooskdlas aluslepingu artikliga 290 vastu
delegeeritud Oigusakte iihiste ohutusmeetodite ja nende ldbivaatamise ning {iihiste
ohutusnditajate ja lihiste ohutuseesmirkide l&dbivaatamise kohta. On eriti oluline, et
komisjon korraldaks ettevalmistava t60 kidigus asjakohaseid konsultatsioone,
sealhulgas ekspertide tasandil. Delegeeritud digusaktide ettevalmistamisel ja
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(26)

27)

(28)

koostamisel peaks komisjon tagama asjaomaste dokumentide sama- ja digeaegse ning
nduetekohase edastamise Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Selleks et tagada kéesoleva direktiivi rakendamisel iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendusvolitus seoses ohutusjuhtimissiisteemile ja selle osadele
esitatavate nouetega, hoolduse eest vastutavate iiksuste puhul kaubavagunite
sertifitseerimissiisteemi  ldbivaatamisega ja  selle laiendamisega  muudele
veeremilihikutele, ning seoses Onnetusjuhtumite ja intsidentide uurimise aruannete
pohisisuga. Konealuseid rakendusvolitusi tuleks kasutada kooskdlas Euroopa
Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta madrusega (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimdtted, mis késitlevad liikmesriikide tehtava
kontrollii mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise
suhtes .

Kéesoleva direktiivi siseriiklikku digusse iilevotmise kohustust tuleks piirata nende
sdtetega, mis kujutavad endast sisulist muudatust vorreldes varasema direktiiviga.
Kohustus vétta iile muutmata sétted tuleneb varasemast direktiivist.

Kéesolev direktiiv ei tohiks mdjutada litkmesriikide kohustusi, mis tulenevad
direktiivide siseriiklikku digusesse iilevotmise tdhtaegadest, mis on esitatud II lisa B
0sas,

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 26
(kohandatud)

VParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 27
(kohandatud)

14

ELTL 55,28.2.2011, Ik 13.
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 28

(kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16, pdhjendus 29
(kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
=uus

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:
I PEATUKK

ULDSATTED

Artikkel 1
Eesmiirk Reguleerimisese

desele etks—on X Kiéesoleva direktiiviga ndhakse ette sitted, et <XI
tagada ohutuse arendamme Ja tipstemine suurendamine #henduse O Euroopa Liidu <X
raudteedel ning parem juurdepéds raudteeveoteenuste turule jirgmiste meetmetega:

a) Liamesrilddes resuleeritawate regulatiivse  struktuuride  iihtlustamine
litkmesriikides;

b) B> raudteesiisteemis <XI osalejate vahel kehustaste vastutuse jagamine;

c) thiste ohutuseesmirkide ja iihiste ohutusmeetodite viljatootamine, et simas
pidades = jark-jdrgult korvaldada vajadus <= siseriiklike eeskirjade suuremal-madsal
thtlastamist jdrele;

d) = riikliku < ohutusasutuse # ning xahejuhtumite Onnetusjuhtumite ja intsidentide
wurimisergant ohutusjuurdlusasutuse moodustamise ndudmine igas liikmesriigis;

e) raudtee—eohutuse raudtecohutuse juhtimise, reguleerimise ja jérelevalve
dhisprintsiipide iihiste pdhimotete médratlemine-kindlaks midramine.
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Artikkel 2
Reguleerimisala

1. Kéesolevat d1rekt11v1 kohaldatakse litkkmesriikide selliste raudteesiisteemide suhtes, mida
voib lahutada allsiisteemideks struktuuri- ja = talitusvaldkondade <

SeVUS kaupa See hdlmab terviksiisteemi ohutusndudeid, sealhulgas
%ﬁ%%%ﬁé%ﬂﬁﬁ taristu ja lnklustegevuse ohutut % 1uht1mls ning raudtee-ettevdiate

raudteeveo-ettevotjate = , & & gan taristuettevotjate = ning
muude raudteesusteemi osahste = 1nterakt51oon1.

2. ®Kaiesoleva direktiivi reguleerimisalast on vilja jaetud jargmised siisteemid: <

a) metrood, trammid ja seuud
kergraudteesiisteemid;

b) lejddnud raudteesiisteemist funktsienaalselt talituslikult eraldiseisvad
vorgustikud, mis on maéeldud ectte ndhtud {liksnes kohalike, linnasiseste voi
linnaldhiste reisijateveoteenuste osutamiseks ning iiksnes nimetatud vorgustikes

tegutsevad raudtee-ettevdtiad-raudteeveo-ettevotjad,

X> 3. Liikmesriigid vdivad kéesoleva direktiivi rakendamiseks voetavate meetmete
reguleerimisalast vélja jétta: <XI

ae) eraomandis oleva zay astradebaurt raudteetaristu = ja veeremitiksused,
mida kasutatakse ainult selllsel tarlstul <, mis on ette ndhtud liksnes ifrastraktuus:
omaniku esasa isiklikeks kaubavedudeks;

=b) taristu ja veeremiliksused, mida kasutatakse ainult kohalikul, ajaloolisel voi
turismi eesmargil. <

| ¥2008/110/EU artikli 1 punkt 1

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

Artikkel 3
Mboisted

Kéesolevas direktiivis kasutatakse jairgmisi mdisteid:
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Juus

a) ,raudteesiisteem” — liidu raudteesiisteem, nagu on mdiératletud direktiivi [xx
raudteesiisteemi koostalitluse kohta] artiklis 2;

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

Juus

b) ,.taristuettevdtja” — taristuettevotja, nagu on médratletud direktiivi 2001/ 14/EU'°
artiklis 2 [direktiivis 2001/14/EU ,,raudteeinfrastruktuuri-ettevotja™].

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
=uus

c) .raudtee-ettewda raudteeveo-ettevotja’™— raudtee-ettedfia raudteeveo-ettevotja
direktiivi 2001/14/EU = artiklis 2 <= [direktiivis 2001/14/EU raudtee-ettevotja™]

saddratluses kindlaksmiiratud tdhenduses ja mis tahes muu avalik voi eradiguslik
ettevotja, kele tegewuseks tegeleb em kauba- ja/vdi reisijateveo teestamine
teostamisega raudteel ja kes on kohustatud tagama xedusiteenuse veojou; see holmab

ka iiksnes veojoudu tagavaid ettevotjaldw veduriteenust;

d) ,keestalitlasvéime koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK)” — kirjeldused, mis
smiesa on kaetud holmab k&ik alamsiisteemid allsusteeml vOl aende allsusteeml
osad, et tagada vastavus olulistele nduetele tiitmiseks ning ja : : :
%a%%raudteesusteemlée keesﬁk&as*ée%ﬂae koostahtlus %, nagu on
médratletud ¢ 5 0 o direktiivi  xx ¢
= raudteesiisteemi koostahtluse kohta artlkhs 2; <

e) .uhised ohutuseesmirgid” — minimaalsed ohutustasemed, mis tuleb saavutada
raudteesilisteemi eri osades (nditeks tavaraudteesiisteem, kiirraudteesiisteem, pikad
raudteetunnelid voi liksnes kaubaveoks kasutatavad liinid) ja siisteemis tervikuna,
viljendatuna aktsepteeritava riskitaseme niitajates;

> ) ,,ihised ohutusmeetodid” — meetodid, millega kirjeldatakse ohutustasemete
hindamist ja ohutuseesmarkide saavutamist ning muude ohutusnouete tiitmist; <XI

16

EUT L 75, 15.3.2001, 1k 29.
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g) ,,B® riiklik X1 ohutusasutus” — siseriiklik asutus, millele on usaldatud saudtee
ehutusesa raudteeohutusega seotud iilesanded kooskdlas kdesoleva direktiiviga, voi

mis tahes kahesrigiahelne asutus, kellele B mitu <X] Likemesriieid liikkmesriiki on
need ulesanded usaldanud et tagada uhtne ehutussiisteers  ohutuskord

h) ,siseriiklikud ebstasceskirjad” — koik raudtee ohutusndudeid = voi tehnilisi
noudeid <= sisaldavad = siduvad < eeskirjad, mis on kehtestatud liikmesriigi
tasandil ja on kohaldatavad sattme raudiee-ettevdtia = raudteeveo-ettevotjate <
suhtes olenemata neid véljaandvast asutusest;

5 m ohutusjuhtimissiisteem” — £as a5 :
arlstuettevot] voi raudteeveo -ettevotja meedustatud loodud orgamsatsmon ja

meetmed oma tegevuse ohutuks juhtimiseks;

Jj) .Vastutav uurija” — serimise juurdluse organiseerimise, teostamise ja kontrollimise
eest vastutav isik;

k) ,.,0nnetusjuhtum” — soovimatu voi ettekavatsematu ootamatu siindmus voi selliste
sindmuste jada, millel on kahjulikud tagajirjed; Onnetusjuhtumid jagatakse
jargmistesse kategooriatesse: kokkupdrked, roobastelt mahasdidud,
raudteeiiletuskoha Onnetusjuhtumid, liikkuva veeremi pohjustatud énnetasyahiumid
onnetused mestele inimestega, tulekahjud ja muud onnetusjuhtumid;

1) ,8sime raske Onnetusjuhtum” — rongide kokkupdrge voi rodbastelt mahasdit, mille
tulemuseks on vdhemalt ithe inimese surm voi ulatuslikud kahjustused viiele voi
enamale inimesele voi tosised kahjustused veeremile, safrastralesurile taristule voi
keskkonnale ja mis tahes muud sarnased Onnetusjuhtumid, millel on selge mdju
raudtee——eohutuse raudteeohutuse reguleerimisele vOiI ehutuse——uhtmisele
ohutusjuhtimisele; ,ulatuslik kahjustus” — kahjustas, mille slataseks suuruseks
gurimiserean ohutusjuurdlusasutus voib viivitamata hinnata kokku védhemalt kaks
miljonit eurot;

m) ,»ahejubhtam intsident” — mis tahes juhtum, mis pele ei ole Onnetusjuhtum ega
tosipe raske Onnetusjuhtum, mis on seotud rongide kéitamisega ja modjutab
kéitamisohutust;

n) susmre juurdlus” — Onnetusjuhtumite ja wxshejubtumite intsidentide

ennetamiseks ldbiviidav menetlus, mis hdlmab teabe kogumist ja analiilisimist,

Jarelduste tegemlst (kaasa arvatud pohjuste kindlakstegemine) ja vajaduse korral
S ohutussoovituste viljatodtamist;

0) ,poOhjused” — tegevus, tegevusetus, siindmused voi tingimused vOi nende
kombinatsioon, mis =#sid pdhjustasid dnnetuse voi intsidendist;

Juus

p) .kergraudtee” — linna- ja/vdi linnaldhiliinide raudteetranspordisiisteemid, mille
labilaskevoime ja kiirus on suurema kandevdimega raudtee- ja metroosiisteemide
omast vdiksem, kuid trammisiisteemide omast suurem. Kergraudteesiisteemid voivad
kasutada oma sdidueesdigust voi jagada seda muu teeliiklusega ning reisijate voi
kauba pikamaavedude puhul veeremiiiksust tavaliselt ei vahetata;
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
=uus

q) .teavitatud asutused” — asutused, mis vastutavad keestalitlusvdime koostalitluse
komponentide vastavuse voi sobivuse hindamise vOi elemsisteenide allsiisteemide
EU Vastavustoendamlse EY menetluste hindamise eest;z—rag e

r) ,keestahtlaswéime koostalitluse komponendid” — mis tahes algkempenent
lihtkomponent, komponentide siihm=kogum, esaline alakoost vOi titelik—seadmestik
kogukoost, satda mis sisaldab on inkorporeeritud vOi kexatsuste mida kavatsetakse
inkorporeerida kehaselt=sisaldab alamstisteem allsiistecemis ning millest etseselt—6:
kaudseltséltub kr—wSitavaraudteesiisteemi keestahitlusvdime koostalitlus otseselt
voi  kaudselt sdltub, nagu on maaratletud = dlrekthl xx raudteestisteemi
koostalitluse kohta artiklis 2 < dixe é : g :

2008/110/EU artikli 1 punkt 2
(kohandatud)
=Suus

s) £valdaja” — isik voi iiksus, kes séiduks veeremiiiksuse omanikuna vOi séidukd
veeremiiiksuse  kasutusdigust omades  kasutab  séidukit  veeremiliksust
transpordivahendina ning on reglstreerltud Valdajana = raudteeveerem1 riiklikus
registris, millele on osutatud < a-ndukes —foun aasta
direktitei—2008/57/HLL  ithenduse IZ> dlrektuVl XX <Z| raudteesusteerm
kees%%a#eﬁe koostahtluse kohta @%&%&%&% :

artiklis 43 gklikus

t) £,hoolduse eest vastutav liksus” — séiduks veeremiiiksuse hoolduse eest vastutav
tiksus, kes on sellisena registreeritud sikdilaas raudteeveeremi riiklikus registris;

u) £.séidukveeremiliksus” — raudteeliinidel oma ratastel soitmiseks sobiv
saudteesdidul—veeremiliksus kas weduriga veojouga vOi ilma = fikseeritud voi
muudetava koosseisuna <. Séiduk Veeremiiiksus koosneb uhest vOi mitmest
struktuurilisest ja fanletsionaalsest talituslikust allsiisteemist %84 ste-allsiisteennd
%ﬁg

Juus

V) ,,tootja” — fiiiisiline voi juriidiline isik, kes toodab koostalituse komponendi voi
allsiisteemi voi laseb selle projekteerida voi toota ning turustab seda enda nime voi
kaubamirgi all;

W) ,,saatja” — ettevotja, kes saadab kaupa kas enda nimel voi kolmanda isiku nimel;

X) ,laadija” — ettevotja, kes laadib pakitud veosed, sh ohtlikud veosed,
viikekonteinerid voi teisaldatavad paagid vagunisse voi konteinerisse voi kes laadib

17
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konteineri, mahtkonteineri, mitmeelemendilise gaasikonteineri, paakkonteineri voi
teisaldatava konteineri vagunisse;

y) ,tiitja” — ettevotja, kes tdidab paagi (tsisternvagun, kergpaagiga vagun, teisaldatav
paak voi paakkonteiner), vaguni, suurkonteineri voi véikekonteineri puistveoks voi
anumakogumiga vaguni vdi mitmeelemendilise gaasikonteineri veosega, st ohtliku
veosega.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
=uus

II PEATUKK

OHUTUSE ARENDAMINE JA JUHTIMINE

Artikkel 4

= Raudteesektori osaliste roll <= Rraudteeohutuse = arendamisel ja suurendamisel <

1. Liikmesriigid = ja amet <= tagavad »8imalusekerral et ohutus raudteel ildiselt sdiliks ja
voimaluse korral pidevalt tiiustaks suureneks, vottes arvesse #headuse [X liidu <X
Oigusaktide arengut ningja tehnika ja teaduse pregressi arengut ning tegeldes eelisjirjekorras

tosiste 6nnetusjuhtumite % éirahoidmisega.

*Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
=, 2008/110/EU artikli 1 1dige 3
=uus

2. Litkmesriigid tagavad, et vastutus raudteesiisteemi turvahse t01m1mlse ja sellega seotud
riskide pshtimaise kontrollimise eest lasub £a afra i j
raudteeveo-ettevotjatel, kohustades neid:

H<

a)  juurgtema rakendama vajalikke siskays

vajadusekkorral tiksteisega koostooss;
b) rakendama X liidu ja <XI siseriiklikke ehutaseeskirju; ja=standardeid
c¢)  kehtestama ohutusejuhtimissiisteeme kooskdlas kédesoleva direktiiviga.

Ilma et see piiraks tswulvastutuse kohaldamist kooskdlas liikmesriikide Gigusnduetega,
vastutab iga zas afre i=taristuettevotja ja raudteeveo-ettevOtja tema osa eest
stisteemis ja selle ohutu t01rn1m1se sealhulgas materjalitarnete ja teenuste abhanke eest,
kasutajate, klientide, asjaomaste &éhste tOGtajate ja kolmandate peelte isikute -ees.
= Taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate ohutusjuhtimissiisteemis voetakse samuti
arvesse kolmandate isikute tegevusega seotud riske. <
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34. sa—eiphrata—iea X [ga <Xl tootja, hoolduse tarnija, =¥ valdaja €, teenuseosutaja ja
hankeuksuse %s%ﬁ seHe—eest [ tagab <XI, et tema tarnitud veerem, sisseseade, tarvikud
aine, seadmed ja teenused Vastaks1d klrjeldatud nduetele ja kasutustingimustele, nii et
raudteeveo-ettevotja ja/voi £a ey i=taristuettevotja saab neid ohutult kasutusele
votta.

Juus

4. Koik kaitamisohutusega seotud osalised rakendavad vajalikud riskikontrollimeetmed,
vajaduse  korral koostdos teiste osalistega. Lisaks raudteeveo-ettevdtjatele ja
taristuettevotjatele kuuluvad konealuste osaliste hulka:

(a) veeremiliksuste hoolduse eest vastutavad iiksused;
(b) saatjad, laadijad ja tiitjad, kes on seotud laadimistoimingute ohutusega;

(c) tootjad, kes vastutavad ohutute veeremiiiksuste, veeremiliksuste osade,
komponentide vOi alakoostude, raudteetaristu, energia- ning raudteedirsete
kontrolli- ja signaalimissiisteemide projekteerimise ja tootmise eest ning
veeremiliksusega seotud esmaste hooldusdokumentide viljaandmise eest.

5. Iga raudteeveo-ettevotja, taristuettevotja ja hoolduse eest vastutav iiksus tagab, et tema
toovotjad rakendavad riskikontrollimeetmeid. Selleks kohaldab iga raudteeveo-ettevotja,
taristuettevotja ja hoolduse eest vastutav iiksus tihiseid jélgimismeetodeid, mis on ette ndhtud
médrusega (EL) nr 1078/2012'%. Nende to6votjad rakendavad seda menetlust lepinguliste
kokkulepetega. Raudteeveo-ettevotjad, taristuettevotjad ja hoolduse eest vastutavad iiksused
avalikustavad ameti voi riikliku ohutusasutuse taotlusel oma lepingulised kokkulepped.

6. Raudteesiisteemi osaline, kes teeb kindlaks ohutusriskid, mis on seotud tehniliste seadmete,
sealhulgas nende struktuursete allsiisteemide defektide ja projekteerimisvigade voi
talitushdiretega, teatab sellistest riskidest teistele kaasatud isikutele, et nad saaksid votta
vajalikke parandusmeetmeid tagamaks raudteesiisteemi ohutustaseme pideva jargimise.

7. Kui raudteeveo-ettevotjad vahetavad veeremiliksusi, vahetavad kd&ik osalised
kaitamisohutusega seotud kogu teavet. Selline teave holmab teavet veeremiliksuse seisundi ja
varasema hoolduse kohta, hooldusraamatute osasid, laadimistoimingute jélgitavust ja
saatelehti. Konealune teave on piisavalt iiksikasjalik, et hinnata raudteeveo-ettevotja
veeremiiiksuse kditamisega seotud riske.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 5
Uhised ohutusniitajad

1. Uhiste ohutuseesmirkide saavutamise hindamise hdlbustamiseks ning selleks et teetamaks
toetada raudteeohutuse ildise arengu jérelesalwet jélgimist, koguvad liikmesriigid teavet
tihiste ohutusnditajate kohta riiklike ohutusasutuste aastaaruannete kaudu, nagu on osutatud
artiklis 18.

18 ELT L 320, 17.11.2012, 1k 8.
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Uhised ohutusniitajad meedustatakse miiratakse kindlaks vastavalt I lisas sitestatule.

Juus

2. Komisjonil peaks olema 0igus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud digusakte I
lisa ldbivaatamise kohta, et eelkdige ajakohastada tehnika arengut arvesse vottes iihiseid
ohutusnditajaid ning kohandada onnetusjuhtumite maksumuse arvestamise iihiseid meetodeid.

WV2008/110/EU artikli 1 punkt 4
(kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

Artikkel 6
Uhised ohutusmeetodid

V2008/110/EU artikli 1 15ike 5
punkt a (kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
Suus
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31. Uhised ohutusmeetmedmeetodid kirjeldavad, kuidas hinnatakse ehutustaset
X> ohutustasemeid <X] ning ohutuseesmarklde Ja muudele ohutusnduetele vastavuse
saavutamist: ,SeHeks milleks kirjeldate stkasie todtatakse vélja ja miiratletakse:

a) riskihindamismeetodid;

b) kooskodlas artiklitega 10 ja 11 vidlja antud ohutussertifikaatide ja ohutuslubade
vastavushindamise meetodid

@

W2008/110/EU artikli 1 punkti 5
alapunkt b

Juus

c) riiklike ohutusasutuste kohaldatavad jirelevalvemeetodid ning raudteeveo-
ettevotjate, taristuettevotjate ja hoolduse eest vastutavate ettevotjate kohaldatavad
jélgimismeetodid;

d) mis tahes muud meetodid, mis hdlmavad ohutusjuhtimissiisteemi meetmeid ja
mida on liidu tasandil vaja {ihtlustada.

V2008/110/EU artikli 1 punkti 5
alapunkt ¢

Juus

2. Komisjon annab ametile volitused koostada punki 1 alapunktis d osutatud uued iihised
ohutusmeetodid, vaadata ldbi koik iihised ohutusmeetodid ja ajakohastada neid, et votta
arvesse tehnika arengut ja iihiskondlikke vajadusi, ning anda komisjonile asjakohaseid
soovitusi.

Soovituste koostamisel votab amet arvesse kasutajate ja sidusriihmade arvamust. Soovitused
hélmavad aruannet kdnealuse konsulteerimise tulemuste kohta ja aruannet, milles kisitletakse
uute, vastuvoetavate lihiste ohutusmeetodite moju.

3. Uhised ohutusmeetodid vaadatakse libi korrapiraste ajavahemike tagant, vdttes arvesse
nende kohaldamisel saadud kogemusi, raudteeohutuse {ildist arengut ja seda et ohutustase
tildiselt séiliks ja voimaluse korral pidevalt suureneks.

4. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud Odigusakte, millega
nihakse ette iihised ohutusmeetodid ja libivaadatud iihised ohutusmeetodid.
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

5. Liitkmesriigid teevad koik vajalikud muudatused siseriiklikes ehutaseeskirjades iihiste
ohutusmeetodite vastuvotmist ja ldbivaatamist silmas pidades.

Artikkel 7

Uhised ohutuseesmiirgid

W2008/110/EU artikli 1 15ike 6
punkt a (kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

1.4 Uhised ohutuseesmireid Ushiste ohutuseesmirkidega ssiiiratlevad miiratakse kindlaks
minimaalsed ohutustasemed, mis tuleb saavutada raudteesiisteemi eri osades ja siisteemis
tervikuna igas litkmesriigis, viljendatuna jargmistes vastuvoetava riski nditajates:

a) individuaalsed riskid seoses reisijate, personali (sealhulgas toovdtjate),
raudteeiiletuskohtade kasutajate ja teistega ning, ilma et see piiraks kehtivate
siseriiklike ja rahvusvaheliste vastutusega seotud eeskirjade kohaldamist,
individuaalsed riskid, mis on seotud isikute lubamatu viibimisega
raudteerajatiste territooriumil seetudindividuaalsedriskid;

b)  iihiskondlikud riskid.

Juus

2. Komisjon annab ametile volituse koostada ldbivaadatud iihised ohutuseesmérgid ja anda
komisjonile asjakohaseid soovitusi.
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3. Uhised ohutuseesmirgid vaadatakse korrapiraselt 1ibi, vottes arvesse raudteeohutuse iildist
arengut. Labivaadatud tihised ohutuseesmirgid kajastavad eelisvaldkondi, kus ohutust tuleb
veelgi suurendada.

4. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 26 vastu delegeeritud digusakte, millega
nihakse ette 14bivaadatud tihised ohutuseesmargid.

W2008/110/EU Artikli 1 punkti 6
alapunkt b (kohandatud)

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

5,6 Liikmesriigid teevad koik vajalikud muudatused siseriiklikes ehutusceskirjades, et
saavutada vidhemalt iihised ohutuseesmirgids ja ldbivaadatud {ihised ohutuseesmérgid
vastavalt nende rakendamise ajakavadele. Nad teavitavad nendest eeskirjadest komisjoni

kooskdlas artikliga 8 i8ikega 3.

Artikkel 8
Siseriiklikud ehutuseeskirjad

Juus

1. Liikmesriigid voivad sitestada uusi siseriiklikke eeskirju liksnes jargmistel juhtudel:

a) eeskirjad, milles kisitletakse olemasolevaid ohutusmeetodeid, ei ole {ihiste
ohutusmeetoditega holmatud;

b)  kiireloomulise ennetava meetmena, eelkdige onnetusjuhtumi jirel.

Liikmesriigid tagavad, et siseriiklike eeskirjadega voetakse arvesse vajadust siisteemipdhise
lahenemisviisi jarele.

2. Kui litkmesriik kavatseb votta kasutusele uue siseriikliku eeskirja, teavitab ta konealuse
eeskirja kavandist ametit ja komisjoni, kasutades selleks asjakohast IT-slisteemi kooskdlas
mairuse (EU) nr .../... [ameti mdarus]artikliga 23.

3. Kui amet saab teada mis tahes teatatud voi teatamata siseriiklikust eeskirjast, mis on liigne
voOi vastuolus iihiste ohutusmeetoditega voi liidu mis tahes muu digusaktiga, mis on vastu
voetud pérast siseriikliku eeskirja kohaldamist, kohaldatakse méédruse (EL) nr .../... [ameti
maédrus] artikliga 22 ette ndhtud menetlust.

4. Liikmesriigid tagavad, et siseriiklikud eeskirjad tehakse kittesaadavaks tasuta ja selges,
koigile kaasatud osapooltele arusaadavas keeles.
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5. Kéesoleva artikli kohaselt teatatud siseriiklike eeskirjade suhtes ei kohaldata direktiiviga
98/34/EU ette niihtud teatamismenetlust.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 9

Ohutusejuhtimissiisteemid

: guri=Taristuettevotjad ja raudteeveo-ettevotjad kehtestavad oma
ohutus Juhtlmlssusteemld tagamaks, et raudteesiisteem suudab saavutada Vahemalt uhlsed
ohutuseesmirgids; ja et see on vastavuses artkhs &—a—L Lsa ] 3

ehutusreeghtega j& keestalitlusvéime koostalitluse tehnilistes kirjeldustes satestatud
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ohutusnouetega ning et kohaldatakse iihiste ohutusseetmetemeectodite asjakohaseid elemente
X> ning artikli 8 kohaselt teatatud eeskirju <XI.

2. Ohutusejuhtimissiisteem vastab I hsas—sétestatad nouectele 3a
elemente, mis on kohandatud aSJaomase tegevuse iseloomu, ulatuse ja muude tlnglmustega
See Scllega tagab tagatakse say gari-taristuettevotja voi raudteeveo-ettevotja
tegevusega seotud koikide riskide ke%% sealhulgas hoolduse paldesmine ja materjali
tarned tarnimise ning todvotjate kasutamisega seotud riskide kontroll. Ilma et see piiraks
olemasolevate siseriiklike ja rahvusvaheliste vastutuseeskirjade kohaldamist, arvestatakse
ohutusejuhtimissiisteemis, kui see on vdimalik ja mdistlik, ka teiste osapoolte tegevusest
tulenevaid riske.

Juus

Komisjon kehtestab ohutusjuhtimissiisteemi elemendid rakendusaktide abil. Nimetatud
rakendusaktid vOetakse vastu kooskolas artikli 27 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

3. Mis tahes zas gari-taristuettevotja ohutusejuhtimissiisteemis arvestatakse
erinevate raudteeveo- ettevotjate tegevuse moju vorgustikus ja sétestatakse voimalus kdigile
raudteeveo-ettevotjatele tegutseda kooskolas keestalitlusvdime koostalitluse tehniliste

kirjelduste ja siseriiklike ehutasreeglitegaceskirjadega ning nende ohutussertifikaadis
satestatud tlnglmustega Ia%a% B> OhutuSJuhtlmlssusteeml <ZI arendatakse seda cesmargiga
koordineerida zas i=taristuettevotja teg as kees ja koigl

selles f&fﬁ&%ﬁéﬂﬁﬁs tarlstus tegutsevate raudteeveo- ettevotJ ateg egutsemlst hédaolukorras.

4. Igal aastal esitavad koik zs : guri=taristuettevotjad ja raudteeveo-ettevotjad
B riiklikule <XI ohutusasutusele hlljemalt 30 juuniks iga-aastase ohutusaruande eelnenud
kalendriaasta kohta. OhutusAaruanne sisaldab jargmist:

a) teavet organisatsiooni ohutuseesmirkide saavutamise ja ohutuskavade
tulemuste kohta;

b)  siseriiklike ohutusnaltajate Ja Ihsas satestatud ithiste ohutusniitajate areng,
kuivord see on arue sanisatsieent aruandva organisatsiooni jaoks
asjakohane;

c)  sisemise ehutusauditi ohutusalase siseauditi tulemused;

d) tdhelepanekud raudteetoimingute ja infrastruktuuri juhtimise puudujidkide ja
talitlushdirete  kohta, mis voiksid olla vajalikud D riiklikule <X
ohutusasutusele.
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21.6.2004, 1k 16
=uus

III PEATUKK

OHUTUSE SERTIFITSEERIMINE JA EUBAMINE LUBADE
VALJAANDMINE

Artikkel 10
Ohutussertifikaadid @ Uhtne ohutussertifikaat <

Juus

1. Juurdepéds taristule antakse iiksnes neile raudteeveo-ettevotjatele, kellel on iihtne
ohutussertifikaat.

2. Uhtse ohutussertifikaadi annab amet selliste tdendite alusel, mis niitavad, et raudteeveo-
ettevotja on loonud oma ohutusjuhtimissiisteemi kooskdlas artikliga 9 ning tdidab KTKdes ja
muudes asjakohastes oOigusaktides sdtestatud tingimusi, et kontrollida riske ja osutada
vorgustikus ohutuid veoteenuseid.

3. Uhtses ohutussertifikaadis mérgitakse hdlmatud raudteetoimingute liik ja ulatus. See kehtib
kogu liidus samaviirsete toimingute puhul.

@Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

WV2008/110/EU artikli 1 punkti 7
alapunkt a

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
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2008/110/EU artikli 1 punkti 7
alapunkt b

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

Juus

4. Kolm kuud enne mis tahes uue teenuse kéivitamist, teavitab raudteeveo-ettevotja
asjakohast riiklikku ohutusasutust dokumentidest, millega kinnitatakse, et.

a)

raudteeveo-ettevotja jargib kiituseeskirju, sh siseriiklikke eeskirju, mis on talle
kittesaadavaks tehtud kooskdlas artikli 8 1dikega 4, ning hindab
kditamisohutust, vottes arvesse komisjoni miiruse (EU) nr 352/2009"
noudeid, ning tagab, et ta juhib kdike riske ohutusjuhtimissiisteemi abil ning et
ta votab koik vajalikud meetmed ohutu kditamise tagamiseks;

raudteeveo-ettevotja on votnud meetmeid, mis on vajalikud, et teha koost6od ja
kooskolastada tegevust sellist vorgustikku/ selliseid vorgustikke kiitava(te)
taristuettevotja(te)ga, kus ta kavatseb tegutseda;

raudteeveo-ettevotja on votnud vajalikke meetmeid, et tagada kditamisohutus;

raudteeveo-ettevdtjal on ndukogu direktiivi 95/18/EU* kohaselt vilja antud
litsents;

kavandatava tegevuse liik ja ulatus vastab tema iihtsel ohutussertifikaadil
esitatule.

Kui riiklikul ohutusasutusel on kahtlusi seoses iihe voi mitme tingimuse tditmisega, taotleb ta
raudteeveo-ettevotjalt lisateavet. Konealuse teabevahetuse tulemusel ei voi siiski tegevuse
kaivitamine peatuda voi edasi liikkuda. Kui riiklik ohutusasutus leiab tdendeid iihe voi mitme

19 ELT L 108, 29.4.2009, 1k 4.
B EUT L 143, 27.6.1995, 1k 70.
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tingimuse tditmata jatmise kohta, annab ta kiisimuse ametile arutada, kes votab asjakohased
meetmed, mis muu hulgas hdlmavad sertifikaadi tiihistamist.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
=uus

5. Uhtset Qohutussertifikaati uuendatakse raudteeveo-ettevotja taotlusel ajavahemike jirel,
mis ei iileta viit aastat. Seda uuendatakse tervikuna voi osaliselt iga kord, kui tegevuse litk voi
ulatus oluliselt muutub.

Uhtse Qohutussertifikaadi omanik teavitab viivitamata = ametit < st—ohutusasuty
wivitamate kétkadest mis tahes olulistest muutustest iihtse ohutussertlﬁkaadl astakehastes
esades tingimustes. Lisaks sellele teavitab ta = ametit & gé SSHES
tootajakategooriate voi uute veeremitiitipide kasutuselevotust.

Ohbutusasutys & Amet < voib nduda iihtse ohutussertifikaadi asjekehase—esa libivaatamist
pérast olulisi muutusi ohutuse diguskkasraamistikus.

Juus

6. Kui riiklik ohutusasutus leiab, et iihtse ohutussertifikaadi omanik ei tdida enam
sertifitseerimistingimusi, palub ta ametil see tiihistada. Amet voib iihtse ohutussertifikaadi
tithistada, pohjendades oma otsust. Amet teavitab viivitamata koiki selle vorgustiku riiklikke
ohutusasutusi, kus raudteeveo-ettevditja tegutseb.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
=uus

76. Ohutusasutas & Amet < teavitab ageatasst = riiklikke ohutusasutusi <= iihe kuu jooksul
16ike—2—punktis—a esutatud © lihtse & ohutusse%@a%%%seﬁlﬁkaadl— Valjastamlsest
uuendamisest, muutmisest voi tiithistamisest sa :
»6i—tihistatud  Asutus teatab raudteeveo- ettevotja nime ja aadres51 e%ssertlﬁkaadl
véljastamiskuupdeva, ulatuse ja kehtivuse ning tiihistamise korral otsuse pohjused.

Juus

8. Amet jdlgib pidevalt iihtsete ohutussertifikaatide véljastamise meetmete tGhusust ja riiklike
ohutusasutuste tehtavat jarelevalvet ning vajaduse korral annab komisjonile soovitusi olukorra
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parandamiseks. Need vdivad hdlmata artikli 6 1dike 1 punkti d kohast {hiseid
ohutusmeetodeid késitlevat soovitust, mis holmab liidu tasandil iihtlustamist vajavaid
ohutusjuhtimissiisteemi meetmeid.

Juus

Artikkel 11
Uhtsete ohutussertifikaatide taotlused

1. Uhtsete ohutussertifikaatide taotlused esitatakse ametile. Amet teeb otsuse taotluse kohta
viivitamata ja mitte hiljem kui neli kuud pérast ametile kogu ndutud teabe ja vdimaliku
lisateabe esitamist. Kui taotlejalt ndoutakse lisateabe esitamist, tuleb selline teave esitada
viivitamata.

2. Amet annab tiksikasjalikke juhendeid iihtse ohutussertifikaadi saamise kohta. Ta loetleb
koik artikli 10 18ike 2 eesmirgil sitestatud nduded ja avaldab koik asjakohased dokumendid.

3. Taotluse juhenddokument, milles kirjeldatakse ja selgitatakse iihtsete ohutussertifikaatide
ndudeid ja loetletakse ndutavad dokumendid, tehakse taotlejatele tasuta kittesaadavaks.
Riiklikud ohutusasutused teevad ametiga koostdod sellise teabe levitamisel.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
=uus

Artikkel 5 O 12 <X
i=Taristuettevotjate ohutusload

1. Raudtee%a#as%ﬁ%éﬁaaﬁtarlstu haldamiseks ja kiditamiseks peab [X> hangib <X]
gari=taristuettevotja haskime ohutusloa oma asukoha litkmesriigi
@ rukhkult <ZI ohutusasutuselt.

Ohutusluba hdlmab ##rgsaist:

a) luba, mis kinnitab, et aktsepteeritakse zas 'taristuettevétja artikli 9

> kohast <XI ohutusejuhtimissiisteemi aktsepteerimisticinni a, nagh—en—kirjeldatud
artiddlis 0 3a-llllsas [X> mis hdlmab <Z| raudteetarlstu %ﬁ#ﬁ?ﬁk@&&ﬂ hutut projekteerimist,

hooldust ja kditamist ebutizks £ 3 sealhulgas vajaduset

korral liikluskorraldus- ja Mwsteeml hooldusels—e aseks hooldust ja
kaltamlst ka51tlevate % i nouecte tiimiseks titmist tagava menetlust ja_sétteid

2. Ohutusluba uuendatakse zaudtee S lauri=taristuettevotja  taotlusel  viieaastaste
ajavahemike jirel; sais-eiiileta %&% Seda uuendatakse tervikuna voi osaliselt iga kord,
kui iafrastulduri-taristut, signalisatsieent signaalimist voOi elektrivarustust voi kéitus- ja
hoolduspohimétteid oluliselt muudetakse. Ohutusloa omanik teavitab pédewat riiklikku
ohutusasutust viivitamata koikidest sellistest muutustest.

36

ET



ET

Riiklik Gohutusasutus voib nduda ohutusloa ldbivaatamist pérast olulisi muutusi ohutuse
Oigushlessraamistikus.

Kui riiklik ohutusasutus leiab, et loaga saanud zau ggri-taristuettevotja ei vasta
enam asuatuse viljastatud ohutusloa tingimustele, tiihistab see ta loa ja pohjendab oma otsust.

Juus

3. Riiklik ohutusasutus teeb otsuse ohutussertifikaadi voi ohutusloa taotluse kohta viivitamata
ja igal juhul mitte hiljem kui neli kuud pérast kogu ndutud teabe ja vdimaliku lisateabe
esitamist.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

34. Riiklik Qohutusasutus teavitab agestaus: ametit iihe kuu jooksul ohutuslubadest, mis on
Valjastatud mida on uuendatud, muudetud vOi tiihistatud. Asutus teatab
: i=taristuettevotja nime ja aadressi, ohutusloa viljastamiskuupdeva,

ulatuse ja kehtlvuse ning tithistamise korral etsuse-péhjused pohjendab otsust.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 13

Juurdepais koolitusele

1. Litkmesriigid tagavad, et ehutus : satel raudteeveo-ettevotjatel eleks on
Oiglane ja mittetkedag: mlttedlskrlmlneerlv Juurdepaas rongijuhtide ja rongi saatepersonali
koolitusele, kui selline koolitus on vajalik teenuste osutamiseks nende vorgustikus voi selleks
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et tiita ohutussertifikaadi [ ning direktiivi 2007/59/EU*' kohaste litsentside ja
sertifikaatide <X] saamiseks #& vajalikke aduete ndudeid tiitmiseks.

Pakutavad teenused hdlmavad peawa mama koolitust kasutusel olevatel marsruutidel
vajalike marsruuditeadmiste, kaltuseesklrjade ja -menetluste, signaalimise- ja signalisatsiooni=
sa-ahtsaise kontrollisiisteemi ning hddaabindude osas.

Liikmesriigid peavad tagavad iihtlasi tagama, et ray i=taristuettevotjatel ja

nende tootajatel, kes tdidavad elutdhtsaid ohutusulesandeld e%e& on diglane ja saittetkedasi
mittediskrimineeriv juurdepdds koolitusele.

Kui koolitusteenused ei sisalda eksameid ja sertifikaatide andmist, tagavad litkmesriigid, et
raudteeveo ettevotjatel on juurdepdds sellisele sertifitseerimisele; kasi—=see—en

Riiklik Qohutusasutus tagab, et koolitusteenuste pakkumine voi sertifikaatide andmine, kui
see on asjakohane, vastab ekatasnduetele, mis on sitestatud B direktiivis 2007/59/EU <X ,
artildis 8 3a—H lisas kirjeldatud keestaliluswSimee koostalitluse tehnilistes kirjeldustes voi
artiklis 8 DX osutatud <Xl siseriiklikes ekstasceskirjades.

2. Kui koolitusvoimalused on kittesaadaval iiksnes {ihe raudteeveo-ettevotja voi

8 mfrastralciuri-taristuettevotja teenuste kaudu, tagavad litkmesriigid, et need tehakse
kattesaadavaks teistele raudteeveo-ettevotjatele moistliku ja mittekedast mittediskrimineeriva
hinnaga, mis on kulupdhine ja voib sisaldada kasumimarginaali.

3. Uute rongijuhtide, kaugrongide personali ja tihtsaid lilesandeid tditva personali varbamisel
peab raudteeveo-ettevotjatel olema vOimalus arvesse vOtta mis tahes koolitust,
kvalifikatsiooni ja kogemust, mis on saadud eelnevalt teistelt raudteeveo-ettevotjatelt. Sel
eesmirgil on sellistel tootajatel digus omada juurdepddsu kodikidele dokumentidele, mis
tdendavad nende koolitust, kvalifikatsiooni ja kogemust, ja saada neist koopiaid ja neid
edastada.

|Z> Raudteeveo ettevotjad _]a tanstuettevotjad <Z| Vastutavad ema selliste tootajate
koolitustaseme ja kvalifikatsiooni eest, kes tdidavad ohutusega seotud lilesandeids—snagu—en
sétestatud-artiklis O5a-HH Lisas.

| ¥2008/57/EU artikkel 40

W2008/110/EU artikli 1 1dige 8
(kohandatud)
=uus

Artikkel 14a
Séiduki Veeremiiiksuste hooldamine

1. Igale séidukide veeremiiiksusele médratakse enne selle kasutusele vOtmist voi
raudteevorgustikus kasutamist hoolduse eest vastutav iiksus, mis registreeritakse sikdikaas

2 ELT L 315, 3.12.2007, 1k 51.
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raudteeveeremi riiklikus registris vastavalt direktiivi XX

(raudteestisteemi koostalitluse kohta) artiklile 4333.

2. Hoolduse eest vastutavaks iiksuseks voib olla raudteeveo-ettevotja, sas
taristuettevotja voi valdaja.

3. Ilma et see piiraks artiklis 4 sédtestatad kohast raudteeveo-ettevitjate ja

: afras guri=taristuettevotjate vastutust zaudtee rongi ohutu teimimise kditamise
eest, tagab hoolduse eest vastutav iiksus hooldussiisteemi kaudu, et séiduksd veeremiiiksused,
mille hoolduse eest ta vastutab, on ohutus tookorras. Selleks tagab hoolduse eest vastutav
iiksus, et séiduketd veeremitliksuseid hooldatakse vastavalt:

a) iga séidula veeremiliksuse hooldusdelasmendileraamatule;

b)  kehtivatele nduetele, sh hoolduseeskirjadele ja keestalithaswdimee koostalitluse
tehniliste kirjelduste sitetele.

Hoolduse eest vastutav Tliksus teostab hooldust ise voOi kasutab selleks lepingulisi
hooldustddkodasid.

4. Kaubavagunite puhul sertifitseerib iga hoolduse eest vastutava iiksuse asutus, mida on
akrediteeritud voi tunnustatud Vastavalt =¢> kOl’IllSJOl’ll maarusele (EL) nr 445/201 122 G 18ikele
5 voi siseriiklik ohutusasutus : 3 selumatusepides

Tunnustam1sprotsess pohlneb samut1 soltumatuse padevuse ja erapooletuse kr1teer1um1del

Kui hoolduse eest vastutav {iksus on sas
taristuettevotja, kontrollib = maéérusele (EL) nr 445/2011 < Vastavust asjaomane s*sernkhk
ohutusasutus kooskolas artildis IZ> artiklis 12 <X] +8=8i=H osutatud menetlusega zastasust

péuetele ning seda vastavust kinnitatakse nendes menetlustes

B ELT L 122, 11.5.2011, 1k 22.
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56. Loike 45 kohaselt viljastatud sertifikaadid kehtivad kogu #henduse [O liidu <X
territooriumil.

Juus

6. 31. maiks 2014 hindab amet kaubavagunite puhul hoolduse eest vastutavate iiksuste
sertifitseerimissiisteemi ja kaalub voimalust konealuse siisteemi laiendamiseks kdigile
veeremitiksustele ning esitab komisjonile aruande.

7. Komisjon votab rakendusaktidega hiljemalt 24. detsembril 2016 vastu tihised tingimused,
mille alusel sertifitseeritakse hoolduse eest vastutav liksus kdigi veeremiiiksuste puhul.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 27 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Kaubavagunite suhtes kohaldatavat sertifitseerimissiisteemi, mis on vastu voetud méérusega
(EL) nr 445/2011, kohaldatakse jatkuvalt seni, kuni vdetakse vastu esimeses 15igus osutatud
rakendusaktid.

V2008/110/EU artikli 1 15ige 8
(kohandatud)
=Suus

POArtikkel 15 <7
X>Hoolduse eest vastutavate iiksuste sertifitseerimise siisteemi erandid <XI

18. Liikmesriigid voivad otsustada tdita oma kohustust hoolduse eest vastutava iiksuse
kindlaksméédramisel ja sertifitseerimisel alternatiivsete meetmete kaudu, = jargides artikliga
14 loodud sertifitseerimissiisteemi <= , jairgmistel juhtudel:

a)  kolmandas riigis registreeritud ja konealuse riigi seaduste jérgi hooldatavad

soidukid-veeremiiiksused;
b) Séidulkad—veeremiiiksused, mida kasutatakse raudteevorgustlkes voi liinidel,
mille roopmelaiuseéépawahe ecrineb phira mast dhenduse

B> liidu <XI territooriumils QOhlVOI’gUStlku omast ja mllle puhul %eﬁées% artikli
14 1dikes 3 osutatud noduete tditmist tagavad rahvusvahelised lepingud
kolmandate riikidega;

c) artikliga 2 1&kes—2 [X> hdolmatud <X] meéératletud séidukid veeremiiiksused
ning sdjavdevarustus ja eritransport, mis vajavad enne kasutamist siseriikliku
ohutusasutuse ad hoc luba. Sellisel juhul lubatakse erandeid mitte kauemaks
kui viieks aastaks.

X> Loikes 1 osutatud alternatiivseid meetmeid <XI
rakendatakse asjaomase ﬁserllkhku ohutusasutuse X> voi ameti <X] lubatud erandite pohjal.

a) kui registreeritakse séidukerd veeremiliksuseid Vastavalt d1rekt11v1 XX

(raudteesiisteemi koostalitluse kohta) £a
artiklile 4333, niivord kui see puudutab on seotud hoolduse eest Vastutava

iiksuse kandlaksmadramist kindlaksméidramisega;
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b) kul Valjastatakse ohutussertifikaate ja ohutuslube raudteeveo-ettevotjatele ja

ee guri=taristuettevotjatele  vastavalt  kédesoleva  direktiivi
artlkhtele 10 ja 124, niivord kui see % on seotud hoolduse eest
vastutava liksuse kendlaksmidramist kindle amisesa VOI sertifitseerimist

sertifitseerimisega.

3. Kéeseleva—direldits aArtiklis 18 osutatud iga-aastases ohutusaruandes faleb tuuakse
sellised erandid vilja ssue ning neid péhiendada pohjendatakse. Kui ilmneb, et #henduse
> liidu <XI raudteesiisteemis voetakse liigseid ohutusriske, teavitab agemtsur amet sellest
viivitamata komisjoni. Komisjon kentakteersb votab iihendust asjaomaste pooltega ja
vajaduse korral nouab, et liikmesriik tiihistaks oma erandiotsuse.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

IV PEATUKK

X> RIIKLIKUD <X OHUTUSASUTUSED

Artikkel 16
Ulesanded

& astats : g selle %% tookorraldus 01gushk struktuur Ja
otsustamlsprotsess el teht sOltude iihestki raudteeveo-ettevotjast, raud :

taristuettevotjast, taotlejast ega hankeiiksusest.

‘ Juus

2. Riiklikule ohutusasutusele usaldatakse vihemalt jairgmised iilesanded:

a)  direktiivi XX (raudteesiisteemi koostalitluse kohta) artikli 18 16ike 2 kohase
raudteesiisteemi moodustavate energia ja taristu allsiisteemide kasutuselevotu
lubamine;

b) jérelevalve, et koostalitlusvdime komponendid vastavad olulistele nduetele,
nagu on ndutud direktiivi [XX] raudteesiisteemi koostalitluse kohta artiklis [x];

c¢) FEuroopa veeremiiiksuse numbri andmine kooskdlas direktiivi [XX]
raudteesiisteemi koostalitluse kohta artikliga 42;

d) ameti taotlusel ameti toetamine artikli 10 kohaselt antud {ihtsete
ohutussertifikaatide véljastamisel, uuendamisel, muutmisel ja tiihistamisel ning
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nende sertifikaatidega ette ndhtud tingimuste ja nduete kontrollimine ning selle
kontrollimine, et raudteeveo-ettevotjad tegutsevad liidu vOi rahvusvahelise
diguse nduete kohaselt;

e) artikli 12 kohaselt antud ohutuslubade véljastamine, uuendamine, muutmine ja
tithistamine ning kontrollimine, et nendega ette ndhtud tingimused ja ndouded
on tdidetud ning selle kontrollimine, et taristuettevotjad tegutsevad liidu voi
rahvusvahelise diguse nduete kohaselt;

f)  ohutuse digusraamistiku, sealhulgas siseriiklike eeskirjade siisteemi jdlgimine,
edendamine ning vajaduse korral jdustamine ja ajakohastamine;

g) raudteeveo-ettevdtjate jarelevalve kooskdlas mairuse (EL) nr 1158/2010% IV
lisaga ja madrusega (EL) nr 1077/2012%

h) jérelevalve selle iile, et veeremiiliksused on nduetekohaselt registreeritud
raudteeveeremi riiklikus registris ning et selles sisalduv ohutusalane teave on
korrektne ja ajakohane.

3. Selle liikmesriigi riiklik ohutusasutus, kus raudteeveo-ettevdtja tegutseb, votab vajalikud
meetmed, et kooskolastada tegevust ameti ja muude ohutusasutustega tagamaks, et jagatakse
konkreetset raudteeveo-ettevotjat késitlevat pohiteavet, eriti teadaolevate riskide ja
ohutustaseme kohta. Riiklik ohutusasutus jagab ka teavet teiste asjakohaste riiklike
ohutusasutustega, kui ta leiab, et raudteeveo-ettevotja ei  vota  vajalikke
riskikontrollimeetmeid.

Ta teavitab ametit viivitamata koikidest tema jdrelevalve all oleva raudteeveo-ettevotja
ohutustasemega seotud probleemidest. Amet votab asjakohaseid meetmeid, mis on ette ndhtud
artikli 10 Idikega 6.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, Ik 16

W2008/110/EU artikli 1 punkti 9
alapunkt a

W2008/110/EU artikli 1 punkti 9
alapunkt b

B ELT L 326, 10.12.2010, 1k 11.
B ELT L 320, 17.11.2012, Ik 3.
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

2008/110/EU artikli 1 punkti 9
alapunkt ¢

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
=uus

4. Loikes 2 osutatud iilesandeid pele ei ole lubatud iile anda geudteeinfra
taristuettevotjatele, raudteeveo-ettevdtjatele ega hankeiiksustele ega neilt alltoovotu korras
osta.

Artikkel 17
Otsustamispohimotted

1. B> Riiklikud <XI Ohkutasasutas DO ohutusasutused <X tiidab tdidavad oma iilesandeid
avatult, mittediskrimineerivalt ja arusaadavalt—Ilibipaistvalt. Eelkdige kauteb kuulavad ta
> nad <X] dra koik osapooled ja péhiendab pohjendavad oma otsuseid.

Fa X Nad <X] =zastab vastavad viivitamata nduetele ja taotlustele ning teateb teatavad oma
teabenduetest viivitamata ja xétab votavad kdik oma otsused vastu nelja kuu jooksul parast
seda, kui tale neile on esitatud kogu noutud teave. Fa X> Nad <X] =&ib v01vad artlkhs 16
osutatud iilesannete tditmisel igal ajal taotleda tehnilist abi zaud ses et
taristuettevotjatelt ja raudteeveo-ettevotjatelt voi muudelt pddevatelt asutustelt

Siseriikliku  diguskksraamistiku  véljatootamise  kdigus  konsulteerib X riiklik <X
ohutusasutus kOigi esieemaste kaasatud isikute ja huvitatud pooltega, sealhulgas

fauri=taristuettevotjate,  raudteeveo-ettevotjate, tootjate ja  hoolduse
pakkujate kasutajate ja tootajate esindajatega.

2. > Amet ja riiklikud <X Shutusasutus [X> ohutusasutused <X on vabad lébi viima mis
tahes kontrolle ja sasimist juurdlusi, mis on taHe neile vajalikud {ilesannete taltmlseks Ja &&&b
B neile X1 antakse juurdepddse kéikidele asjakehastele audtee
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taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate koikidele asjakohastele dokumentidele ja
tooruumidele, sisseseadele ning seadmetele.

3. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed tagamaks, et DO riiklike <X ohutusasutuse
otsused on vOimalik kohtus 14bi vaadata.

4. IZ> R11k11kud <ZI Qohutusasutused Vahetavad aktiivselt vaateid ja kogemusi esse
; Ee : ; ; ses = ameti loodud vorgustiku
kontekstls et uhtlustada oma otsuste tegemlse kr1teer1ume kogu 111dus <3 %@

Juus

5. Ameti ja riiklike ohutusasutuste koost6d ulatus kdigis kohapealset kontrolli késitlevates
kiisimustes, mis on seotud iihtse ohutussertifikaadi viljaandmisega ja raudteeveo-ettevitjate
iile jarelevalve teostamisega pérast iihtse ohutussertifikaadi viljaandmist, ndhakse ette ameti
ja riiklike ohutusasutuste vaheliste lepinguliste voi muude kokkulepetega.

*Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

Artikkel 18

Aastaaruanne

Igal aastal avaldab riiklik ohutusasutus oma eelnenud aasta tegesst tegevust késitleva
aastaaruande ja saadab selle agentsurile ametile hiljemalt 30. septembriks. Aruanne sisaldab
jargmist teavet:

a) raudteeohutuse areng, sealhulgas I lisas sétestatud kohaste keestalithiswéime
koostalitluse tehniliste kirjelduste keldaskoondamine Likemessiikide liikmesriigi
tasandil;

b) olulised muutused raudteeohutust késitlevates Oigusaktides ja madfrustes
eeskirjades;

c)  ohutussertifitseerimise ja ohutuslubade areng;

guri=taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate lile teostatava
Jarelevalve tulernused ja sellega seotud kogemus;

W2008/110/EU artikli 1 16ige 10
(kohandatud)
=Suus

(e) artikli +4a > 14 <X] I5ike 8 kohaselt tehtud erandids;

=f) koik kontrollid voi auditid, mis on liikmesriigis tegutsevate raudteeveo-
ettevotjate lile teostatava jarelevalve kdigus korraldatud. <
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

V PEATUKK

ONNETUS=JUHTUMITE JA MAHEJUHTUMITE INTSIDENTIDE
UURIMINE

Artikkel 19
Uurimiskohustus

1. Liikmesriigid tagavad, et artiklis 21 osutatud sussmisersan ohutusjuurdlusasutus teostab
pérast tdsiseid Onnetusjuhtumeid raudteesiisteemis wueimise=juurdluse, mille eesmérgiks on
raudteeohutuse voimalik parendamine suurendamine ja onnetusjuhtumite véltimine.

2. Lisaks tdsistele onnetustele voib artiklis 21 osutatud wusimisergan ohutusjuurdlusasutus
uurida neid onnetus=juhtumeid ja ¥ahepshtumeid intsidente, mis veidi teistsugustel tingimustel
voinuks pohjustada tosiseid Onnetusjuhtumeid, sealhulgas Euroopa raudteesiisteemi
struktuuriliste alalmsiisteemide voi koostalitlus¥éimee komponentide tehnilised torked.

Busimisergan Ohutusjuurdlusasutus otsustab oma drandgemisel, kas sellist dnnetus=juhtumit
vOi1 xahefahtumait intsidenti uuritakse. Otsuses vOtab ta arvesse jargmist:

a)  Onnetus=juhtumi vOi ¥ahejuhtami intsidendi tdsidus;

b)  kas see on osa Onnetus=juhtumite vOi xahejuhtumite intsidentide seeriast, mis
en-asjakehased mojutavad siisteemite kui terelaale terwilant;

c)  selle moju raudteeohutusele henduse liidu tasandilz

e
d)

gari-taristuettevotjate, raudteeveo-ettevotjate, riikliku
ohutusasutuse voi litkkmesriikide taotlused.

3. Busmaste Juurdluste ulatuse ja nende teostamisel jargitava korra méédrab surimisergan

ohutusjuurdlusasutus, vottes arvesse astikdite artikleid 20 ja 22 péhimétterdta—eesmétke, ning
sOltuvalt jareldustest, mida loodetakse Onnetus=juhtumist vOi x»ahejahtumist 1nts1dend1st teha
ohutuse parandamise suurendamise eesmargil.

4. Yurimine Juurdlus ei ole dhelei mitte mingil juhul seotud siiii v4i vastutuse médramisega.

Artikkel 20
Hurimise Juurdluse oiguslik seisund

1. Litkmesriigid méaratlevad oma vastava digussiisteemi raames sasimise juurdluse digusliku
seisundi, mis vOimaldab vastutavatel uurijatel oma iilesannet tdita kdige tShusamalt ja
voimalikult kiiresti.
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Juus

2. Vastavalt kehtivatele Oigusaktidele tagavad liikmesriigid, et kohtuliku uurimise eest
vastutavad ametiasutused teevad tiies ulatuses koostood ning et uurijatele antakse voimalikult
kiiresti:

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

a) juurdepédidsuks Onnetus=juhtumi vOi wahepshtust intsidendi siindmuskohale
ning asieemasele kaasatud veeremile, seotud %ﬁ#%%ﬁ%tanstu-
liikluskorraldus- ja signaalimisseadmetele signaliss : e

b) digus vahetult koostatud tdendusmaterjali nimekirjale ja  rusude,
afrastruldauritaristuseadeldiste voi komponentide kontrollitud eemaldamiseks
uurimise voi analiilisi jaoks;

¢) juurdepdids pardasalvestusseadmetele ning suuliste teadete salvestamise ja

signaalimissignalisatsieent- ja liikluskorraldussiisteemi t60d registreerivate
seadmete sisule ja nende kasutamisele;

d)  juurdepéds ohvrite surnukehade uurimistulemustele;

e) juurdepdds Onnetus=juhtumi vOi wehejuhtumiea intsidendiga seotud
rongipersonali ja muu raudteepersonali uurimistulemustele;

f)  vdimalus kiisitleda seetad kaasatud raudteepersonali ja teisi tunnistajaid;

g) juurdepdds asiega—seetnd kaasatud sen guri-taristuettevotja,
raudteeveo-cttevotja ja X riikliku <X ohutusasutuse aSJakohasele teabele voi1

andmikele dokumentidele.
3. Burimine Ohutusjuurdlus viiakse 1dbi mis tahes kohtulikust juurdlusest soltumatult.

Artikkel 21

Burimisergan-Ohutusjuurdlusasutus

1. Iga litkmesriitk tagab, et artiklis 19 osutatud Onnetus=juhtumite ja =ahejuhtumite
intsidentide uurimised teostab alaline organ, mis koosneb véhemalt iihest uurijast, kes on
suuteline tditma juhtiva uurija iilesandeid onnetus=juhtumi voi sehejahtumst intsidendi korral.
Selle organi 0rgan1sats100n Oiguslik struktuur ja otsustamisprotsess ei tehi séluda sOltu
tthestki oy guri=taristuettevotjast, raudteeveo-ettevatjast, maksude
sissendudmise asutusest, Jaotusasutusest ega teavitatud asutusest ega iihestki poolest, kelle
huvid voiksid sattuda konflikti susismisersandle ohutusjuurdlusasutusele usaldatud
iilesannetega. Lisaks sellele peab on ta eleme £funkisienaalselt talituslikult sdltumatu
> riiklikust <X] ohutusasutusest ja raudteid reguleerivast asutusest.

2. Burimisergan Ohutusjuurdlusasutus tdidab oma iilesanded soltumatult 16ikes 1 osutatud
organisatsioonidest ja on voimeline hankima selleks piisavaid vahendeid. Uurijatele antakse
staatus, mis tagab neile vajaliku sdltumatuse.

3. Liitkmesriigid ndevad ette, et raudteeveo-ettevotjad, sas : :
ja vajadusel korral B riiklik <X] ohutusasutus on kohustatud V11V1tamata teatama artiklis 19

osutatud  Onnetus=juhtumitest ja  =zahejuhtumitest intsidentidest wvurimiserganile
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ohutusjuurdlusasutusele. Barimisergan Ohutusjuurdlusasutus on vdimeline sellistele
aruannetele vastama ja votma vajalikke meetmeid susisaise juurdluse alustamiseks hiljemalt

tiks nddal parast Onnetus=juhtumit voi »ehejahtumit intsidenti késitleva aruande kéttesaamist.

4. Burmisersan Ohutusjuurdlusasutus vOib kombineerida ema—iilesandeid kéesoleva
direktiivi raames talle antud iilesandeid slasel ka muude juhtumite kui wurimisega—peale

raudteednnetus- raudteednnetusi ja xahejshtumite-intsidente kisitlevate juurdlusteega,, kui
sellised surimised juurdlused ei ohusta tema soltumatust.

5. Vajadusel vOib surimisersan ohutusjuurdlusasutus taotleda teiste litkmesriikide voi

asentuuri ameti wusimiserganite ohutusjuurdlusasutuste abi eriteadmiste osas vdi tehniliste
kontrollide, analiiiiside teostamiseks v0i hinnangute andmiseks.

6. Liikmesriigid vdivad susimiserganile ohutusjuurdlusasutusele usaldada ka artiklis 19
nimetamata raudteednnetus=te ja sahejahtumite intsidentide uurimise.

7. Barimiserganid Ohutusjuurdlusasutused vahetavad aktiivselt vaateid ja kogemusi iihiste
uurimismeetodite  véljatodtamiseks, ohutusnduannete jdrelkontrolli {ihiste pohimotete

koostamiseks ning teaduslik-tehnilise arenguga kohanemiseks.

Agentuur Amet toctab surimisersaneid ohutusjuurdlusasutusi selles iilesandes tditmisel.

Artikkel 22

BurimisJuurdlusmenetlus

1. Artiklis 19 osutatud onnetus=juhtumit voi xehejahtamit intsidenti uurib selle toimumiskoha
litkkmesriigi susimiserean ohutusjuurdlusasutus. Kui pele ei ole voimalik midrata, millises
litkkmesriigis see toimus vo0i kui see toimus kahe liikmesriigi vahelisel piirirajatisel voi selle
lahedal, lepivad asjaomased erganid asutused kokku, kumb neist teostab sarimise juurdluse,
voi lepivad nad kokku selle iihises ldbiviimises. Esimesena mainitud juhul on Feisel teisel
erganil asutusel en esimeseljubul lubatud susimises juurdluses osaleda ja selle tulemustest
taielikult osa saada.

Teise liikmesriigi wassmiserganid ohutusjuurdlusasutused kutsutakse uurimises osalema alati,

kui dnnetus=juhtumiga v0i »ahepshtumiga intsidendiga on seotud selles liikmesriigis asutatud
ja litsentseeritud raudteeveo-ettevotja.

Kéesolev 10ige ei takista litkmesriike kokku leppimast, et asjaomased asutused erganid
peaksid vurimised viivad juurdluse ka muudel tingimustel teestama 14bi koostoos.

2. Iga dnnetus=juhtumi voi sehejahtams: intsidendi puhul organiseerib wusimise juurdluse eest
vastutav organ sarimise juurdluse teostamise asjakohased vahendid, mis hdlmavad vajalikke
tegevusealaseid ja tehnilisi eriteadmisi. Need eriteadmised voidakse hankida organisiseselt
voi -véliselt, olenevalt uuritava onnetus=juhtumi voi x¥ehejahtami intsidendi iseloomust.

3. Hurimme Juurdlus teostatakse nii avatult kui voimalik, et nii et kdik pooled saab—éra
kuulatakse dra ja nad seavad teavitatakse juurdluse tulemustest teada. Asjaomast

a5 suri=taristuettevotjat ja raudteeveo-ettevotjaid, B> riiklikku <X
ohutusasutust ohvreld ja nende sugulasi, kahjustatud vara omanikke, tootjaid, asjaomaseid
hiadaabiteenistusi ning todtajate ja kasutajate esindajaid tuleb regulaarselt teavitada surimisest
juurdlusest ja selle arengust ning vdimalusel korral anda neile véimalus esitada juurdluse
kdigus arvamusi ja Vaate1d %ﬂ%ﬂ%&%& ning lubada kommenteerida aruannete kavandites

sisalduvat teavet 3a=es
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4. w Ohutusluurdlusasutus viib 14bi Onnetuspaiga uurimise voimalikult lithikese
ajaga, et zay ey fauri=taristuettevotja saaks iafrastruldsurt taristu taastada ja selle
voimalikult kiiresti raudteeveoteenuste%e osutamiseks avada.

Artikkel 23
Aruanded

1. Artiklis 19 osutatud Onnetus=juhtumi vOi xehejshtumi intsidendi uurimise sshtes puhul
kehtivad koostatakse aruanded, mille vorm sdltub dnnetus=juhtumi voi ¥ahefshtami intsidendi
liigist ja tOsidusest ning uurimistulemuste asjakohasusest. Aruannetes margitakse dra
artikli 19 16ikes 1 osutatud susimiste juurdluste eesmaérgid ja need sisaldavad vajaduse korral
seewtust ohutusesoovitusi tagamiseks.

2. Busimissergan Ohutusjuurdlusasutus avalikustab 16pparuande voimalikult lithikese aja
_]OOkSLll Ja tavahselt hllJemalt 12 kuu JOOkSLll parast Juhtuml toimumise kuupédeva. Axuandes

Apse S : gt Aruanne koos
ohutussoov1tustega tia: seks edastatakse artlkh 22 101kes 3 osutatud asjakohastele
pooltele ning teiste 111kmesr11k1de asjaomastele organitele ja pooltele.

Juus

Komisjon kehtestab rakendusaktidega Onnetusjuhtumite ja intsidentide uurimist késitlevate
aruannete sisu. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 27 1oikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16

3. Igal aastal avaldab wuusmmisersan ohutusjuurdlusasutus hiljemalt 30. septembriks
aastaaruande, milles annab aru eelnenud aastal teostatud sussmistest juurdlustest, ehutuse
tagamiseks-antud ohutussoovitustest ja eelnevalt antud soovituste pdhjal voetud meetmetest.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 24
Acentuurile Ametile edastatav teave

1. Uhe nidala jooksul pidrast uurimise alustamise otsust teavitab uusimisergan
ohutusjuurdlusasutus sellest agentaurt ametit. Teates ndidatakse juhtumi kuupédev, kellaaeg ja
koht, selle liik ja tagajirjed surmajuhtumite, vigastuste ja materiaalse kahju osas.

2. Hursmmisergan Ohutusjuurdlusasutus saadab agentsurile ametile koopia artikli 23 1dikes 2
osutatud Idpparuandest ja artikli 23 16ikes 3 osutatud aastaaruandest.

Artikkel 25

OhutusSsoovitused ghutuse-tagamiseks
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1. Burimisergant Ohutusjuurdlusasutuse antud ohutussoovitus ehutuse—tasamiseks
mingil juhul eeldust Onnetus=juhtumis vOi wahejshtumis 1nt51dendls siili vO1 vastutuse

kindlaksméiiramiseks.

2. Soovitused adresseeritakse X> ametile, riiklikule <XI ohutusasutusele ja teistele litkmesriigi
voi litkkmesriikide organitele voi asutustele, kui seda eeldab soovituse laad. Liikmesriigid ja
nende [ riiklikud <X] ohutusasutused votavad vajalikud meetmed tagamaks et

wsurimiserganite ohutusjuurdlusasutuste antud ohutussoovitusi ehs seks voetakse
nouetekohaselt arwestatakse arvesse ja vajadusel korral jargitakse.

3. B Riiklik <] ©ohutusasutus ja teised ametiasutused voi organid voi vajaduse} korral
teised liikmesriigid, kellele soovitused on adresseeritud, annavad uurimisersanie
ohutusjuurdlusasutusele aru soovituse tagajirjel voetud vOi kavandatavatest meetmetest
vahemalt kord aastas.

VI PEATUKK

LOPPSATTED

V2008/110/EU artikli 1 punkt 11
(kohandatud)

Juus

Artikkel 26
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sétestatud
tingimustel.

2. Komisjonile antakse miiramata ajaks digus votta vastu artikli 5 18ikes 2 ja artikli 7 1oikes 2
osutatud delegeeritud digusakte.

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artikli 5 1dikes 2 ja artikli 7 ldikes 2 osutatud
volituste delegeerimise igal ajal tagasi votta. TagasivOotmise otsusega lOpetatakse selles
otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval pérast selle
avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vdi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta
juba joustunud delegeeritud digusaktide kehtivust.

4. Niipea, kui komisjon on vastu votnud delegeeritud digusakti, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

5. Kooskdlas artikli 5 ldikega 2 voi artikli 7 16ikega 2 vastu voetud delegeeritud digusakt
joustub ainult juhul, kui Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole esitanud sellele vastuvéiteid
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kahe kuu jooksul pérast konealusest digusaktist teatamist Euroopa Parlamendile ja ndukogule
vO1 kui Euroopa Parlament ja ndukogu on mdlemad enne nimetatud ajavahemiku 16ppemist
komisjonile teatanud, et nad ei kavatse vastuviiteid esitada. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu
algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
=uus

Artikkel 27

Komiteemenetlus

= 1. Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee maaruse (EL) nr 182/2011
tadhenduses. <=

WV2008/110/EU artikli 1 15ike 12

punkt a (kohandatud)

WParandus, ELT L 220,

21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

W2008/110/EU artikli 1 punkti 12
alapunkt b

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16
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Artikkel 3 O 28 <7
Aruandlus ja #thenduse-DO liidu <X] edasised meetmed

Juus

Ameti esitatud asjakohase teabe alusel esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule
enne [tdpse kuupdeva sisestab Euroopa Liidu Viljaannete Talitus — viis aastat pdrast
joustumiskuupdeva] ja piarast seda iga viie aasta jirel aruande kidesoleva direktiivi
rakendamise kohta.

@Parandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Vajaduse korral lisatakse aruandele asjakohased ettepanckud #herduse X> liidu <X] edasisteks
meetmeteks.

Artikkel 32 5O 29 <]
Karistused

Liitkmesriigid kehtestavad eeskirjad selliste karistuste kohta, mida kohaldatakse kéiesoleva
direktiivi kohaselt vastuvdetud siseriiklike digusnormide rikkumise korral, ning vdtavad koik
vajalikud meetmed, et tagada nende rakendamine. Ettendhtud &aks=d karistused peavad olema
tohusad, proportsionaalsed, mittediskrimineerivad ja hoiatavad.

Liikmesriigid teatavad neist eeskirjadest komisjonile artiklis 33 > 32 16ikes 1 <X] kindlaks
madratud kuupdevaks ja annavad viivitamata teada neid edaspidi mojutavatest muudatustest.

Juus

Artikkel 30
Uleminekusitted

Direktiivi 2004/49/EU 1II ja V lisa kohaldatakse kuni kdesoleva direktiivi artikli 6 1digetes 2
ja 3, artikli 9 16ikes 2, artikli 14 1dikes 7 ning artikli 23 18ikes 2 osutatud rakendusaktide
kohaldamiseni.

Kuni [tdpse kuupdeva sisestab Euroopa Liidu Viljaannete Talitus — kaks aastat pdrast
Joustumiskuupdeva] annavad riiklikud ohutusasutused ohutussertifikaate kooskolas direktiivi
2004/49/EU sétetega. Sellised sertifikaadid kehtivad kuni nende kehtivusaja 16puni.
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Artikkel 31
Ameti soovitused ja arvamused

Amet esitab kdesoleva direktiivi kohaldamise eesmaérgil soovitusi ja arvamusi kooskolas
miéruse .../... [ameti mddrus] artikliga 15. Konealused soovitused ja arvamused on aluseks
kédesoleva direktiivi kohaselt voetavale liidu mis tahes meetmele.

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)
Suus

Artikkel 33 > 32 <XJ
Rakendamine O Ulevotmine X

1. Liikmesriigid jOustavad kéeseleva—direktit DO artiklite 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 ja I
lisa <X] jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid hiljemalt 30—epsiliks—2006 = [tdpse
kuupdeva sisestab Euroopa Liidu Véiljaannete Talitus — kaks aastat pdrast
Jjoustumiskuupdeva] <. Na ata : amata FRisfont =Nad edastavad
kdnealuste sitete teksti viivitamata komlsjomle =

2. Kui litkmesriigid votavad need meetmed vastu, lisavad nad nendesse meetmetesse vOi
nende meetmete ametliku avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile.
=Samuti lisavad liikmesriigid mirkuse, et kehtivates digus- ja haldusnormides esinevaid
viiteid kéesoleva direktiiviga kehtetuks tunnistatud direktiividele késitatakse viidetena
kdesolevale direktiivile. Liikmesriigid otsustavad selllste V11dete tegemlst Ja konealuse
mirkuse sOnastust kisitlevad tiksikasjad. < 3 i

Juus

Litkmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende
vastuvoetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.

3. Kéesoleva direktiivi {ilevotmise ja rakendamise kohustust ei kohaldata Kiiprose Vabariigi
ja Malta Vabariigi suhtes seni, kuni nende territooriumile ei ole rajatud raudteestisteemi.

Kohe, kui avalik-0iguslik vdi eradiguslik ithendus esitab ametliku taotluse ehitada raudteeliin,
mida hakkab kasutama iiks vOi enam raudteeveo-ettevotjat, kehtestavad asjaomased
litkkmesriigid Oigusaktid, et rakendada kéesolev direktiiv aasta jooksul alates taotluse
kittesaamisest.

Artikkel 33
Kehtetuks tunnistamine

Direktiiv 2004/49/EU, mida on muudetud II lisa A osas loetletud direktiividega, tunnistatakse
kehtetuks alates [tipse kuupdeva sisestab Euroopa Liidu Véljaannete Talitus — kaks aastat
pdrast joustumiskuupdeva] ilma et see mojutaks litkmesriikide kohustusi seoses II lisa B osas
esitatud direktiivide siseriiklikku digusse iilevotmise ja kohaldamise tdhtaegadega.

Viiteid kehtetuks tunnistatud direktiivile késitatakse viidetena kiesolevale direktiivile ja
loetakse vastavalt III lisa esitatud vastavustabelile.
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WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 34
Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub BX kahekiimnendal pdeval <X pérast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas exeldarisepieve

‘ Juus

Artikleid 10 ja 11 kohaldatakse alates [tdpse kuupdeva sisestab Euroopa Liidu Viljaannete
Talitus — kaks aastat pdrast joustumiskuupdeva).

WParandus, ELT L 220,
21.6.2004, 1k 16 (kohandatud)

Artikkel 35
Adressaadid
Kéesolev direktiiv on adresseeritud liikmesriikidele.
Briissel,
LPFEuroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel <]
DLOpresident eesistuja <X/
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WV 2009/149/EU artikkel 1 ja lisa
(kohandatud)

I LISA

UHISED OHUTUSNAITAJAD

> Riiklikud <] m ohutusasutused es1tavad tuleb igal aastal esitada iihised
ohutusniitajad. Estmene-aruandh O-H0—aasta:

Uute faktide vOi vigade avastamisel pérast aruande esitamist muudab vOi parandab
B riiklik X1 ohutusasutus konkreetse aasta niitajaid esimesel vOimalusel ja hiljemalt
jargmises aastaaruandes.

Punkti 1 kohaste onnetuSJuhtumltega seotud nditajate puhul kohaldatakse Euroopa Parlamendl
ja noukogu +é—dets 0 aasta midrust (EU) nr 91/2003saudteeves—statistikatkehta
kuivord teave on kattesaadav

1. Onnetusjuhtumitega seotud niitajad

1.1. Méarkimisvdirsete dnnetusjuhtumite kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes) jirgmiste
onnetusjuhtumiliikide kaupa:

1) rongide kokkuporked IZ) Veeremluksustega Xl

> ii) rongide kokkupdrked ehitusgabariidis paikneva esemega; <XI
iii) rongide roobastelt sahaséidud [X> mahasdit <XI;

iv) raudteeliletuskoha dnnetusjuhtumid, sealhulgas jalakiijatega;
v)

liikkuva veeremi peelt isikaatele pohjustatud Onnetusjuhtumid inimestega, vélja
arvatud enesetapud;

vi) veeremipdlengud,
vii smaad DO muu X1 .

Iga markimisvddrne onnetusjuhtum liigitatakse aruandes esmase Onnetusjuhtumi liigi alusel,
1segi kui teisese Onnetusjuhtumi tagajdrjed on raskemad, st nditeks roobastelt mahasdidule
jargnev tulekahju.

1.2. Raskelt vigastatute ja hukkunute kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes)
onnetusjuhtumiliikide ja jargmiste kategooriate kaupa:

reisijad (ka reisijakilomeetrite ja reisirongkilomeetrite koguarvu suhtes);
tootajad, sealhulgas to6votjate personal;

raudteeiiletuskoha kasutajad;

raudteerajatiste territooriumil loata viibivad isikud;

muad O muu X1 .

cEEES

EUTL 14, 21.1.2003, Ik 1.
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2. Ohtlike kaupadega seotud ndiitajad

Ohtlike kaupade veoga seotud onnetuste kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes) jargmiste
kategooriate kaupa:

1) onnetusjuhtumid, mis holmavad vidhemalt {ihte ohtlikke kaupu vedavat
saudteeveeremit-veeremiiiksust, nagu on lisas miératletud;

ii) selliste Onnetusjuhtumite arv, mille kdigus vabaneb ohtlikke aineid.
3. Enesetappudega seotud nditajad

Enesetappude kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes).

4. Onnetusjuhtumite algpohjustega seotud niitajad

Jargmiste nditajate kogu- ja suhtarv (rongkilomeetrite suhtes):

1) purunenud rédpad;

ii) roobastee deformatsioon;

iii valemirguannetest tingitud torked;

iv) signaalist moodasodit ohuolukorras;

V) ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud rattad ja-teled.
BX>vi)  ekspluatatsioonis oleva veeremi purunenud teljed. <XI

Koikidest algpdhjustest (nii dnnetusjuhtumitega 10ppevatest kui ka mitte) tuleb teada anda.
Onnetusjuhtumi pdhjustanud algpdhjustest &ateb [X antakse <XI teada anda algpohjusi
késitlevate iihiste ohutusnditajate raames; toimunud Onnetustest (kui need on
markimisviirsed) teatatakse onnetusjuhtumeid késitlevate iihiste ohutusnditajate raames, nagu
on osutatud punktis 1.

5. Onnetusjuhtumite majandusliku méju arvutamisega seotud niitajad

4 uus

Amet miérab tihikukulud kindlaks kuni kdesoleva direktiivi joustumiseni kogutud andmete
alusel.
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WV 2009/149/EU artikkel 1 ja lisa
(kohandatud)

6. Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud nditajad

6.1. Automaatblokeerimissiisteemiga (ATP — Automatic Train Protection) varustatud
raudteede protsendimididr, tootavaid ATP siisteeme kasutades ldbitud rongkilomeetrite
protsendimaar.

6.2. Raudteetiletuskohtade arv (koguarv, liini- ja roobasteekilomeetri kohta) jirgmise kaheksa
liigi kaupa:

a) reguleeritud raudteeiiletuskohad koos jargmisega:
1)  automaatne hoiatus kasutaja poolel;
11)  automaatne turvang kasutaja poolel,
1i1) automaatne turvang ja hoiatus kasutaja poolel,;

1v) automaatne turvang ja hoiatus kasutaja poolel ning raudteeddrne
B signaaliga <XI turvang;

v)  manuaalne hoiatus kasutaja poolel;

vi) manuaalne turvang kasutaja poolel;

vii) manuaalne turvang ja hoiatus kasutaja poolel;
b) reguleerimata raudteeiiletuskohad.
7. Ohutusjuhtimisega seotud nditajad

Taristuettevotjate ja raudteeveo-ettevotjate siseauditid
e Se=iE + ohutusjuhtimissiisteemi dokumentides sétestatule. Tehtud
auditite arv kokku ja noutud (ja/voi kavandatud) auditite suhtes.

8. Moisted

Uhiste ohutusniitajate iihised méiratlused ja dnnetusjuhtumite majandusliku mdju arvutamise
meetodid on sétestatud liites.

57

ET



ET

Liide
UHISTE OHUTUSNAITAJATE UHISED MAARATLUSED JA ONNETUSJUHTUMITE MAJANDUSLIKU MOJU
ARVUTAMISE MEETODID

1. Onnetusjuhtumitega seotud niiitajad

1.1. , Méaskisaisvidrne mirkimisvidrne onnetus” — Onnetus, milles osaleb vihemalt iiks liikuv
raudteeveerem veeremiiiksus ja mille tagajirjel hukkub voi saab raskelt vigastada vdhemalt
tiks inimene vOi mis kahjustab mérkimisvéérselt veeremit, roobasteed, muid paigaldisi voi
keskkonda v6i mis pohjustab ulatuslikke liiklushdireid. Siia hulka ei arvata todkodades,
ladudes ja depoodes toimunud dnnetusi.

1.2. , Méasbmisvddrae markimisviddrne kahju veeremile, rodbasteele, muudele paigaldistele
voi keskkonnale” — kahju, mille vdartus on vihemalt 150000 EUR.

1.3. ,HFatuslilasd ulatuslikud litklushdired” — rongiliiklus pdhiliinil peatub vihemalt kuueks
tunniks.

1.4. ,Rens rong” — teatud numbri vOi erinimetuse all médratud ldhtepunktist méaadratud
51htpunkt1 litkuv uhe VOl mitme veduri voi mootorvaguni veetav #&ﬁéﬁ%%‘aﬁe%#%ﬁ% veeremiiiksus

ad-iiksused voi eraldi sditev mootorvagun. #Uksikvedurit,

st uk51 sOitvat Vedurlt késitatakse rongina.
1.5. ,rongide kokkugorg Reneide : d—ses
hileamisruumis” — rongi esietsade v8i-esi—a-tasaotsa % es10tsa kokkuporge

X> rongi voi Veeremluksuse V01 manooverdava Veereml <X] esi- vOi tagaotsaga vOi
kulgkokkuporked peiia peiosavahe

X> 1.6. ,,kokkupdrge ehitusgabariidis paikneva esemega” — rongi kokkuporge réobasteecle
kinnitatud vO0i rodbasteel vOi selle ldheduses ajutiselt olevate esemetega (v.a
raudteeiiletuskohtadel, kui need on kaotanud rdobasteed iiletav sdiduk voi kasutaja); sh
kokkuporge kontaktdhuliinidega. <X]

1.67. ,Réébastelt ro0bastelt mahasdit” — juhtum, kus vihemalt iiks rongiratas sdidab rodpalt
maha.

1.#8. R a raudteeiiletuskoha Onnetusjuhtumid” — raudteeiiletuskohal
toimuvad onnetuSJuhtumld millesse on kaasatud vdahemalt {iks raudteeveerem veeremiiiksus
ja iiks vdi mitu rodbasteed lletavat sdidukit, muud sellised iiletuskoha kasutajad nagu
jalakdijad voi muud roobasteel voi selle ldheduses ajutiselt olevad esemed, kui need on
kaotanud roobasteed iiletav sdiduk/kasutaja.

1 £9. %ﬁkﬁaﬁe liikuva Veeremi poelt isikutele p6hjustatud 6nnetusjuhtumid 'nimesteg ”?

isikut, kes kas saavad 100g1 saudteeveeremilt veeremiiiksuselt voi %ﬁeﬁﬁe veeremiiiksusele
kinnitatud voi sellest eraldunud esemelt. Holmatud on isikud, kes kukuvad weeremailt
veeremiiiksuselt, ning ka isikud, kes seeremis veeremiiiksuses sdidu ajal kukuvad voi saavad
166gi lahtistelt esemetelt.
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ad veeremipdlengud” — pdlengud ja plahvatused saudteeveeremites
Veeremluksustes (sealhulgas lastis) vdljumisjaama ja sihtjaama vahelise sdidu ajal, sealhulgas
viljumisjaamas, sihtjaamas v0i vahepeatustes peatumise ajal, samuti rongide koostamise ajal.

1.4811. , Muud muud Onnetusjuhtumiliigid” — kdik muud dnnetusjuhtumid kui juba mainitud
onnetusjuhtumid (rongide kokkupdrked, rdoobastelt mahasdidud, raudteeiiletuskoha
onnetusjuhtumid, litkuva veeremi pohjustatud Onnetusjuhtumid imissestele inimestega ja

veeremi tetekahfudpdlengud).

1.412. ,Reisia reisija” — mis tahes isik, keaasa vilja arvatud rongi personal, kes kasutab
raudteetransporti; litklusdnnetuste statistikast jaetakse vélja reisijad, kes iiritavad liikuva rongi
peale minna voi sealt maha tulla.

1.£213. X, to0taja <XI téétatad (sh toovotjate personal ja fiilisilisest isikust ettevotjad)” — mis
tahes isik, kelle t60 on seotud raudteega ja kes on Onnetuse ajal to6l. Mdiste hdolmab rongi

personali ning isikuid, kes kéitavad veeremit ja sfrastruletauriraiatisi-taristurajatisi.

1.4314. , Raud htade raudteeiiletuskoha kasutajad X> kasutaja <XI” — k&ik X> mis
tahes isik <] i%ﬁ%é kes dletavad liletab raudteeliine raudteeiiletuskohas mis tahes
transpordivahendiga voi jalgsi.

1.3415. ,Raudtee raudtee territooriumil loata sibiwad viibiv isikaad isik” — #sikasd mis tahes
isik, kes =iibiwad viibib raudtee territooriumil, kui seal viibimine on keelatud, vilja arvatud
raudteetiletuskohtade kasutajad.

1.4516. ,Muud muud isikud (kolmandad isikud)” — koik isikud, keda ei ole madratletud
Hreisijate”, ,,tootajate (sh toovotjate personal)”, ,raudteeiiletuskoha kasutajate” voi ,,raudtee
territooriumil loata viibivate isikutena”.

1.4617. ,Sueew surnu (hukkunu)” — inimene, kes on Onnetuse (v.a enesetapp) tagajérjel
silmapilkselt surma saanud voi sureb 30 pdeva jooksul.

1.4218. , Migastaty vigastatu (raskelt vigastatud inimene)” — vigastatud inimene, kes dnnetuse
(v.a enesetapukatse) tagajérjel viibis haiglaravil iile 24 tunni.

2. Ohtlike kaupadega seotud nditajad

1. ,BGhtdike ohtlike kaupade veoga seotud Onnetus” — Onnetusjuhtum voOi xehejuhtum
intsident, millest tuleb teatada vastavalt RID'/ADR punktile 1.8.5.

2.2. ,,Bhtlilaad ohtlikud kaubad” — ained ja astddid kaubad, mille vedamine on RIDi kohaselt
keelatud voi lubatud iiksnes selles ette ndhtud tingimustel.

3. Enesetappudega seotud nditajad

1. ,Esnesetapp enesetapp” — surmaga l0ppev enda tahtlik vigastamine, nagu selle on
registreerinud ja klassifitseerinud padev riiklik ametiasutus.

4. Onnetusjuhtumite algpéhjustega seotud niiitajad

4.1. ,Purgnenud purunenud #88pad roobas” — roobas, mis jaguneb kaheks voi rohkemaks
tiikkiks, vO1 rodbas, millest metallitiikk eraldub ja tekitab sdidupinnale iile 50 mm pikkuse ja
tile 10 mm siigavuse 1ohe.

RID, ohtlike kaupade rahvusvaheliste raudteevedude eeskiri, nagu on vastu vdetud Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta direktiiviga 2008/68/EU ohtlike kaupade siseveo kohta (ELT L
260, 30.9.2008, 1k 13).
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4.2. ,Réébastee roobastee deformatsioon” — Vead mis on seotud rOdbastee kontiinumi ja
geomeetriaga ning mille tottu on ek dilitan vaja ro0bastee blokeerida voi kohe
viahendada lubatud kiirust.

anetest valemirguannetest tingitud ¢8sked torge” — signaalimissiisteemi mis
tahes IZ> tehmhne <X] viga (seotud kas infrastruktuuri vOi veeremiga), mistdttu on
signaalimisteade ndutavast vdhem piirav.

4.4. , Signaalist signaalist moodasdit ohuolukorras (SPAD — Signal Passed at Danger)”
juhtum, kus rongi mis tahes osa liigub kaugemale, kui tema lubatud liikumisega on ette
nihtud.

Lubamatu litkumine tdhendab moodasoditu

- roobasteeddrsest peatumiskdsku nditavast védrvilisest valgussignaalist voi semaforist
ohuolukorras, kui automaatne rongijuhtimissiisteem (ATCS —Automatic Train
Control System) v4i automaatblokeerimissiisteem (ATP) ei ole todkorras;

— ATCSi voi ATP siisteemiga ettendhtud lubatud ohutu liikkumise piirkonnast;
- eeskirjade kohaselt suuliselt voi kirjalikult lubatud punktist;
— peatumismargist (puhvertdkked ei ole hdlmatud) voi viipemargist.

Holmatud ei ole juhtumid, kus veoiiksuseta voi jirelevalveta rong moddub signaalist
ohuolukorras. Holmatud ei ole juhtumid, kus signaal ei ole teataval pohjusel digel ajal
ohureZziimile liilitatud nii, et juhil oleks vdimalik rong enne signaali peatada.

Litdemesriiet Riiklikud ohuasutused voivad esitada konealuse nelja punkti kohta eraldi
aruande ja nad [ peavad <X] esitawad esitama aruande vdhemalt koiki nelja elementi
sisaldava koondnditaja kohta.

SESE : ad telbed purunenud X ratas <XI ” — ratta s&=tele oluliste
osade purunemine, mlllega kaasneb onnetuseoht (rodbastelt mahasdit voi kokkupdrge).

X> 4.6 ,purunenud telg” — telje oluliste osade purunemine, millega kaasneb Onnetuseoht
(roobastelt mahasdit voi kokkuporge). <X

5. Onnetusjuhtumite majandusliku méju arvutamise iihised meetodid

4 uus

Amet tootab vélja ithikukulude arvutamise meetodid, mis pdhinevad kéesoleva direktiivi
joustumiseni kogutud andmetel.

WV 2009/149/EU artikkel 1 ja lisa
(kohandatud)
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6. Infrastruktuuri tehnilise ohutuse ja selle rakendamisega seotud nditajad

6.1. ,,Automaatblokeerimissiisteem (ATP)” — siisteem, millega tagatakse signaalide ja
kiiruspiirangute jargimine kiirusjarelevalve abil, sh automaatne peatamine signaalide ees.

6.2. ,Raudtectiletuskoht raudteeuletuskoht” raudtee ja tee samatasandiline ristumine, mida
on sellisena tunnustanud s 3 arlstuettevot] ja mis on avatud
avalikele ja erakasutajatele; Jaamas1sesed : ; perroonidevahelised teed ei
ole hdlmatud, nagu ka iiksnes to6tajate kasutuseks ette nahtud iile rodbastee viivad teed.

6.3. ,Fee tee” — mis tahes avalik vOi eratee, tinav v3i maantee, sh jalgteed ja rattateed voi
muud inimeste, loomade, sdidukite voi masinate ldbipddsuks ette ndhtud teed.

6.4. , Reguleeritud reguleeritud raudteeiiletuskoht” — raudteeiiletuskoht, kus raudteeiiletuskoha
kasutajad on kaitstud voi neid on hoiatatud 1dheneva rongi eest nii, et seadmed aktiveeruvad
siis, kui kasutajatel on ohtlik raudteeiiletuskohta iiletada.

— Fiiiisiliste seadmete kasutamisega tagatav turvang:
— pool- voi tdistokkepuud;
— raudteeviravad.
- Raudteeiiletuskohta kinnistatud seadmete abil antav hoiatus:
- nihtavad seadmed: tuled;
— kuuldavad seadmed: kellad, sireenid, signaalid jne;
— fiitisilised seadmed, nt kiinniste pohjustatav vibratsioon.

Reguleeritud raudteeiiletuskohti klassifitseeritakse jargmiselt:

62

ET



ET

1. ,reguleeritud raudteeiiletuskoht koos automaatse turvangu ja/vdi hoiatusega
kasutaja poolel” — raudteeiiletuskoht, kus ldhenev rong aktiveerib turvangu ja/ voi
hoiatuse raudteeiiletuskohas voi > kus on raudteeddrne signaaliga turvang <X] .

Sellised raudteeiiletuskohad klassifitseeritakse jargmiselt:

1)  automaatne hoiatus kasutaja poolel;

11)  automaatne turvang kasutaja poolel;

iii) automaatne turvang ja hoiatus kasutaja poolel;

1v) automaatne turvang ja hoiatus kasutaja poolel ning raudteedédrne turvang.

‘B0, Raudteeddrne raudtecddrne <Xl signaaliga turvang” — signaal vOi muu
rongi turvangusiisteem, mis lubab rongil sditu jétkata iiksnes siis, kui
raudteeiiletuskohas on turvanguseadmed kasutaja poolel aktiveeritud ning
raudteeiiletuskoht ei ole hdivatud; viimane tehakse kindlaks jédlgimise ja/voi
takistuse tuvastamise abil;

2)  ,raudteeiiletuskoht  koos  manuaalse turvangu ja/vdi  hoiatusega
saudtectiletuskehalkasutaja poolel” — raudteeiiletuskoht, kus X> raudteetodtaja <XI
aktiveerib turvangu ja/voi hoiatuse %eﬁ%eﬁr%lese manuaalselt nmg puudub
|Z> raudteeaarne <ZI 51gnaahga blokeerlng, e : Gita : :

Sellised raudteetiletuskohad klassifitseeritakse jargmiselt:

v) manuaalne hoiatus kasutaja poolel;
vi) manuaalne turvang kasutaja poolel;
vii) manuaalne turvang ja hoiatus kasutaja poolel.

Reguleerimata reguleerimata raudteeiiletuskoht” — raudteetiletuskoht, kus puudub
igasugune hoiatussiisteem ja/v0i turvang, mis aktiveeruks siis, kui kasutajal on ohtlik
raudteetliletuskohta {iletada.

7. Ohutusjuhtimisega seotud ndiitajad

7.1. ,Audit audit” — siistemaatiline, sOltumatu ja dokumenteeritud protsess auditi
toendusmaterjali kogumiseks ja selle objektiivsuse hindamiseks, et teha kindlaks, mil mééral
auditi kriteeriumid on téidetud.

8. Mootiithikute mddratlused

8.1. ,Renslilemeeter rongikilomeeter” — modotihik, mis vastab rongi ldbitud
tihekilomeetrisele vahemaale. Labitud vahemaaks loetakse tegelikult 14bitud vahemaad, kui

see nditaja on kéttesaadav, muul juhul kasutatakse raudteevorgu ldhte- ja sihtpunkti vahelist
standardkaugust. Arvesse voetakse iiksnes andmeid esitava riigi territooriumil ldbitud
vahemaad.

8.2. ,Reisijakilomeeter reisijakilomeeter” — mdotithik, mis vastab iihe reisija raudteeveol
labitud tihekilomeetrisele vahemaale. Arvesse vdetakse liksnes andmeid esitava riigi

territooriumil 1dbitud vahemaad.

8.3. , Emikalemeeter liinikilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites litkmesriigis, mille
ulatus on sdtestatud artiklis 2. Mitmeteeliste raudteeliinide puhul vdetakse arvesse liksnes
lahte- ja sihtkoha vahelist kaugust.
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8.4. ,, : rodbasteekilomeeter” — raudteevorgu pikkus kilomeetrites
litkkmesriigis, mllle ulatus on sidtestatud artiklis 2. Mitmeteelise raudteeliini iga teed tuleb
arvesse votta.
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21.6.2004, 1k 16

| ¥ 2008/110/EU artikli 1 15ige13
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II LISA
A OSA
Kehtetuks tunnistatud direktiiv ja loetelu selle hilisematest muudatustest
(viidatud artiklis 32)

Direktiiv 2004/49/EU | (ELT L 164, 30.4.2004, 1k 44)

Direktiiv 2008/57/EU | (ELT L 191, 18.7.2008, Ik 1)

Direktiiv (ELT L 345, 23.12.2008,
2008/110/EU 1k 62)
Komisjoni direktiiv (ELT L 313, 28.11.2009,
2009/149/EU, 1k 65)
Direktiivi 2004/49/EU | (ELT L 220, 21.6.2004, Ik 16)
parandus
B OSA
Siseriiklikku digusse iilevotmise tihtajad
(viidatud artiklis 32)
Direktiiv Ulevdtmise tihtaeg

2004/49/EU | 30. aprill 2006

2008/57/EU | 19. juuli 2010

2008/110/EU | 24. detsember 2010

2009/149/EU | 18. juuni 2010
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III LISA

VASTAVUSTABEL

Direktiiv 2004/49/EU Kiesolev direktiiv
Artikkel 1 Artikkel 1
Artikkel 2 Artikkel 2
Artikkel 3 Artikkel 3
Artikkel 4 Artikkel 4
Artikkel 5 Artikkel 5
Artikkel 6 Artikkel 6
Artikkel 7 Artikkel 7
Artikkel 8 Artikkel 8
Artikkel 9 Artikkel 9
Artikkel 10 Artikkel 10
Artikkel 11 Artikkel 12
Artikkel 12 Artikkel 11
Artikkel 13 Artikkel 13

Artikli 14a 16iked 1-7 Artikkel 14

Artikkel 14a, 15ige 8 Artikkel 15
Artikkel 15 --
Artikkel 16 Artikkel 16
Artikkel 17 Artikkel 17
Artikkel 18 Artikkel 18
Artikkel 19 Artikkel 19
Artikkel 20 Artikkel 20
Artikkel 21 Artikkel 21
Artikkel 22 Artikkel 22
Artikkel 23 Artikkel 23
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Artikkel 24 Artikkel 24
Artikkel 25 Artikkel 25
Artikkel 26 --

-- Artikkel 26
Artikkel 27 Artikkel 27
Artikkel 28 --
Artikkel 29 --
Artikkel 30 --
Artikkel 31 Artikkel 28
Artikkel 32 Artikkel 29

- Artikkel 30

- Artikkel 31
Artikkel 33 Artikkel 32

- Artikkel 33
Artikkel 34 Artikkel 34
Artikkel 35 Artikkel 35

I lisa I lisa
IT lisa -
III lisa --
IV lisa -
V lisa --
-- II lisa




