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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
1.1. Najnovsi vyvoj politiky EU v oblasti Zelezni¢nej dopravy

Komisia vo svojej bielej knihe s ndzvom Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru -
Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajiceho zdroje,
ktoru prijala 28. marca 2011, predstavila svoju viziu vytvorit’ jednotny eurdpsky Zeleznicny
priestor a objasnila, ze tento ciel znamend vytvorenie vnutorné¢ho zelezni¢ného trhu, na
ktorom europske Zeleznicné podniky mézu poskytovat sluzby bez zbytocnych technickych
a administrativnych prekéazok.

Europska rada vo svojich zaveroch z januara 2012 navySe zdoraziiuje vyznam uvolnenia
rastového potencialu plne integrovan¢ho jednotného trhu, ato aj pokial’ ide o sietové
odvetvia'. Okrem toho Komisia vo svojom oznameni o opatreniach v prospech stability, rastu
a zamestnanosti prijatom 30.maja 2012* vyzdvihuje délezitost daldicho zniZovania
regulacného zat'aZenia a prekdzok vstupu do odvetvia zelezni¢nej dopravy, a preto v tomto
smere predkladd odporicania pre jednotlivé krajiny. V rovnakom duchu prijala Komisia
6. jina 2012 oznamenie o lepSej sprave pre jednotny trh, v ktorom takisto zdoraziiuje vyznam
odvetvia dopravy’.

V uplynulom desatroéi sa na Zelezni¢nom trhu EU zaznamenali obrovské zmeny a postupne
sa zaviedli tri legislativne ,,Zeleznicné baliky* (spolu s niektorymi sprievodnymi aktmi)
s cielom otvorit’ vnutrostatne trhy a zvysit’ konkurencieschopnost’ a interoperabilitu na Grovni
EU a zarovei zachovat' vysok( uroven bezpe¢nosti. Naprick vyznamnym snaham v oblasti
vypracuvania acquis EU celkovy podiel Zelezniénej dopravy v ramci pouzivanych druhov
dopravy vnutri EU ostava nizky. Komisia preto naplanovala predlozit’ §tvrty Zelezni¢ny balik
s cielom zvysit' kvalitu a efektivnost’ sluzieb zelezni¢nej dopravy, ato prostrednictvom
odstranenia zostavajucich prekazok na trhu. Tato smernica je stcastou Stvrtého zelezni¢ného
balika zameraného na odstranenie zostavajucich administrativnych a technickych prekéazok,
ato najmd vytvorenim spolo¢ného pristupu k pravidlam bezpecCnosti a interoperability
s cielom zvysit’ Gspory z rozsahu pre Zelezniéné podniky posobiace v ramci EU, zniZenim
administrativnych nakladov a zrychlenim administrativnych postupov, ako aj zabranenim
skrytej diskrimindcii.

1.2. Pravny ramec pre bezpe¢nost’ Zelezni¢nej dopravy

S cielom pokracovat’ v usili o vytvorenie jednotné¢ho trhu sluzieb zelezni¢nej dopravy je
potrebné vytvorit’ spoloény regulaény ramec pre bezpeénost’ Zelezninej dopravy. Clenské
Staty doteraz rozvijali svoje bezpecnostné predpisy anormy najmd podla narodnych
usmerneni zalozenych na narodnych technickych a prevadzkovych koncepciach. Rozdiely
v zasadach, pristupe a kultre vSak zaroven stazili prekonavanie technickych prekazok
a zavedenie medzindrodnych dopravnych ¢innosti.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Smernica 91/440/EHS, smernica Rady 95/18/ES z 19. jina 1995 o udelovani licencii
elezni¢nym podnikom® a smernica Europskeho parlamentu a Rady z26. februara 2001
2001/14/ES o pridelovani kapacity zelezni¢nej infrastruktury, vyberani poplatkov za
pouZivanie ZelezniGnej infrastruktiry a bezpe¢nostnej certifikacii® boli prvymi krokmi
smerom k regulacii eurdpskeho trhu zelezni¢nej dopravy prostrednictvom otvorenia trhu so
sluzbami medzinarodnej Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Ustanovenia o bezpeCnosti sa vSak
ukézali ako nedostato¢né a rozdiely v bezpecnostnych poziadavkach jednotlivych ¢lenskych
Statov nepriaznivo ovplyvnili optimalne fungovanie Zelezni¢nej dopravy v EU.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z29. aprila 2004 o bezpecnosti
zeleznic SpoloCenstva a zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udelovani licencii
zeleznitnym podnikom asmernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zelezni¢nej
infraStruktary, vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infraStruktiry a bezpecnostnej
certifikacii® predstavovali velky pokrok smerom k vytvoreniu spoloéného regulaéného ramca
pre bezpeCnost' Zeleznic. Smernicou sa stanovil rdmec pre harmoniziciu obsahu
bezpecnostnych predpisov, bezpecnostnej certifikacie zelezni¢nych podnikov, tloh a funkcii
bezpecnostnych organov, ako aj vySetrovania nehdd s cielom odradit’ ¢lenské Staty, aby
nad’alej rozvijali svoje bezpe¢nostné predpisy anormy podla narodnych usmerneni
zalozenych na narodnych technickych a prevadzkovych koncepciach.

1.3. Preco zmenit’ a doplnit’ smernicu 2004/49/ES?

V ¢lanku 10 ods. 7 smernice 2004/49/ES sa stanovuje, Ze ,agentira do 30. aprila 2009
zhodnoti vyvoj bezpecnostného osvedcenia apredlozi Komisii spravu s odporucaniami
stratégie prechodu len k jednému bezpecnostnému osvedceniu v Spolocenstve*, ktoré nahradi
sucasny systém pozostavajuci z dvoch casti (Cast A/B). Vypracovanie a uplatiovanie
jednotného bezpeénostného osvedéenia EU boli vzdy dlhodobym cielom. Nikdy nebolo
otazkou, ¢i ho zaviest, ale kedy ho zaviest'.

Vo svojej priebeznej sprave z roku 2009 Europska zelezni¢na agentura (d’alej len ,,agentura®)
vysvetlila, Ze je eSte predCasné predlozit’ odporucania a na zacatie informovanej diskusie je
potrebnych viac informécii. V juli 2012 agentira predlozila spravu s odpora¢anim, v ktorom
navrhla stratégia prechodu’.

V nadviznosti na odporti¢anie agentiry sa Komisia domnieva, Ze su¢asny regulacny ramec je
dostatocne zrely na to, aby sa postupne preslo na ,,jednotné bezpecnostné osvedcenie. Na
tento ucel je potrebné prehodnotit’ ulohu narodnych bezpecnostnych orgénov a prerozdelit’
zodpovednosti medzi ne a agentdru.

Revizia smernice o bezpecnosti Zeleznic je takisto prilezitostou na prisposobenie textu tak,
aby zohl'adnoval vyvoj na zelezni¢nom trhu, na ktorom sa objavili novi profesionalni aktéri
alebo subjekty. Ponaucenia z vaznych Zelezni¢nych nehdd ukazuji, ze tito aktéri moézu
prevziat’ vel'ki zodpovednost’ v oblasti bezpecnosti. V minulosti boli vertikdlne integrované
zelezni¢né podniky schopné interne kontrolovat’ kvalitu vSetkych procesov, ako st napriklad
udrzba zZeleznicnych kolajovych vozidiel alebo c¢innosti nakladky. Sucasny trend
outsourcingu Cinnosti alebo sluzieb vedie k vzniku novych aktérov podliehajicich
narastajucemu hospodarskemu a finanénému tlaku, zatial’ ¢o vnutorna kontrola sa znizuje. Ak

4 U.v.ESL 143, 27.6.1995, s. 70.

> U.v.ESL75,15.3.2001, s. 29.

6 U.v. EUL 164, 30.4.2004, s. 44.

7 Odporuéanie tykajiice sa prechodu na jednotné bezpeénostné osvedéenie EU, ERA/REC/10/2011,
3.7.2012.
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sa nevytvori novy spdsob monitorovania zalozeny na zmluvnych alebo inych dohodéach
s cielom zabezpecit, aby opatrenia na kontrolu rizik riadne uplatiovali vSetci prislusni aktéri,
moze to mat’ dosledky pre bezpecnost’.

Dal§im dolezitym dovodom na zmenu a doplnenie textu st narodné predpisy tykajice sa
otazok bezpecnosti. V tejto stivislosti sa zriadila osobitna skupina a jej zistenia su zohl'adnené
v tomto navrhu.

Dalsie zmeny a doplnenia textu sa tykaju:

e Objasnenia existujucich ustanoveni a novych vymedzeni pojmov: s cielom zlepsit’ sulad
s podobnymi ustanoveniami v smernici XX o interoperabilite systému Zeleznic
v Eurdpskej unii (d’alej len ,,smernica o interoperabilite®).

e Aktualizacie vzhl'adom na vyvoj legislativneho ramca: ustanovenia tykajice sa narodnych
predpisov, ako aj odkazy na postupy komitologie a delegované akty.

e Redakénych zmien: konsoliddcia predchadzajucich zmien a doplneni v texte smernice,
precislovanie ¢lankov a priloh, odstranenie zastaranych ustanoveni a odkazy na iné Casti
Stvrtého Zeleznicného balika.

2. VYSLE’DKY, KONZULTACIi SO ZAINTERESOVANYMI STRANAMI
A POSUDENI VPLYVU

GR MOVE pripravilo posudenie vplyvu s cielom podporit’ legislativne navrhy na zlepSenie
efektivnosti a konkurencieschopnosti jednotného eurdépskeho zeleznicného priestoru v oblasti
interoperability a bezpec¢nosti.

V jini 2011 sa zriadila Riadiaca skupina pre posudenie vplyvu (IASG). Boli prizvané vSetky
GR, no hlavnymi zainteresovanymi utvarmi st GR ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG,
REGIO, ENER a ELARG.

Utvary Komisie priebezne prerokovavali vyvoj jednotného eurdpskeho Zelezniéného priestoru
so zastupcami odvetvi. V rokoch 2010 — 2011 sa uskutoc¢nilo aj nésledné hodnotenie
nariadenia ¢. 881/2004, ktorym sa ustanovuje agentura.

S cielom podporit Komisiu v procese posudzovania vplyvu bol vypracovanim podpornej
studie na posudenie vplyvu a vykonanim cielenej konzulticie so zainteresovanymi stranami
povereny externy konzultant.

Cielené konzultacie so zainteresovanymi stranami sa zacali 18. novembra 2011 internetovym
prieskumom askoncili sa 30. decembra 2011. Potom nasledovali rozhovory
s najvyznamnejS$imi zainteresovanymi stranami a vo februdri 2012 sa uskutocnil pracovny
seminar zainteresovanych stran.

Vzhl'adom na technickdl povahu iniciativy neprebehli Ziadne verejné konzultacie. Komisia
vSak dohliadala na to, aby sa konzultacie so vSetkymi zainteresovanymi stranami uskuto¢nili
v nalezitom Case a pokryli vSetky klI'i¢ové prvky iniciativy.

Viac informécii o posudeni vplyvu a vysledkoch konzultacie so zainteresovanymi stranami
. . AP 8
obsahuje sprava o postudeni vplyvu'.

Pracovny dokument utvarov Komisie sprevadzajuci ,,Legislativne navrhy na odstranenie zostavajucich
administrativnych a technickych prekazok v oblasti interoperability a bezpecnosti na zelezni¢nom trhu
EU*".
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3. PRAVNE PRVKY NAVRHU

Tento oddiel zahfna podrobné pripomienky a vysvetlenia tykajice sa vyznamnych zmien v
texte smernice. K redakénym zmendm a zjavnym zmendm a doplneniam sa pripomienky
neuvadzaju.

KAPITOLA T
Clanok 1: bez pripomienok.

Clanok 2: prispdsobenie rozsahu pdsobnosti v zdujme dosiahnutia suladu so ,,smernicou o
interoperabilite®.

Clénok 3: nové vymedzenia pojmov a niekol'’ko zmien a doplneni v zdujme zlepSenia stladu s
podobnymi vymedzeniami pojmov pouzitymi v smernici o interoperabilite.

KAPITOLA 1T

Clanok 4: objasnenie ulohy a zodpovednosti aktérov v refazci Zelezniénej dopravy s cielom
zohl'adnit’ neddvny vyvoj na trhu a vyvoj pravneho ramca.

Clanky 5, 6 a 7: aktualizacie vzhl'adom na vyvoj pravneho ramca.

Clanok 8: prispdsobenie ustanoveni tykajucich sa narodnych predpisov s cielom zohladnit
vyvoj pravneho ramca (prijatie TSI) a zostuladenie so smernicou o interoperabilite.

Clanok 9: bez pripomienok.

KAPITOLA III

Clanok 10: zavedenie systému jednotného bezpe¢nostného osveddenia pre Zelezniéné
podniky, ktorym sa nahradi predchadzajuci systém bezpecnostného osvedcenia a jeho dvoch
Casti: ,,Casti A“ a ,,Casti B*.

Clanok 11: byvaly ¢&lanok 11 prispdsobeny procesu prechodu na jednotné bezpednostné
osvedcenie s prihliadnutim na nova tlohu agentiry.

Clanok 12: byvaly ¢lanok 11 bez vyznamnych zmien.

Clanok 13: bez pripomienok.

Clanky 14 a 15: aktualizacia predislovania byvalého ¢lanku 14a.

Byvaly ¢lanok 15: zastarany.

KAPITOLA IV

Clanky 16 az 18: zmeny a doplnenia s prihliadnutim na nova ulohu narodnych
bezpecnostnych organov v procese prechodu na jednotné bezpecnostné osvedCenie a
prerozdelenie zodpovednosti medzi ne a agenttru.

KAPITOLA V
Clanok 19: bez pripomienok.

Clanok 20: objasnenie, v rdmci ktor¢ho sa zdoraziuje spolupraca medzi narodnymi
vysetrovacimi organmi a sudnymi organmi v pripade vySetrovania po nehode.

Clanky 21 az 25: bez pripomienok.
KAPITOLA VI

Clanok 26: nové ustanovenie o delegovanych aktoch s prihliadnutim na nadobudnutie
platnosti Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie.
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Clanok 27: zmena a doplnenie postupu vyboru s prihliadnutim na nadobudnutie platnosti
Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie.

Clanok 28: aktualizacia byvalého ¢lanku 31.
Clanok 29: byvaly &lanok 32 bez pripomienok.
Byvaly ¢lanok 26: zastarany.

Byvalé Clanky 29 a 30 smernice 2004/49/ES sa tykaju zmien a doplneni smernic 95/18/ES a
2001/14/ES. Po nadobudnuti Gc¢innosti prepracovaného znenia prvého zeleznicného balika,
ktorym sa zrusuju uvedené dve smernice, budu tieto clanky zastarané.

Clanok 30: prechodné ustanovenia.

Clanok 31: novy &lanok tykajuci sa Glohy stanovisk a odportaéani agentry.
Clanok 32: byvaly ¢lanok 33, v ktorom sa objasiiuji otazky transpozicie.
Clanok 33: zrusenie prepracovaného znenia smernice 2004/49/ES.

Clanok 34: prisposobeny byvaly &lanok 34 o nadobudnuti u¢innosti.
Clanok 35: prisposobeny byvaly &lanok 35 o adresatoch.

PRILOHA I: byvala PRILOHA I s uréitymi apravami.

Byvalda PRILOHA II: po prijati narodnych predpisov bude zastarana.
Byvala PRILOHA III: po zavedeni vykonavacieho aktu bude zastarana.

Byvalda PRILOHA IV: po zavedeni systému jednotného bezpeénostného osvedéenia EU bude
zastarana.

Byvalda PRILOHA V: po zavedeni vykonavacieho aktu bude zastarana.
Nova PRILOHA 1I: tabul’ka zhody.
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EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o zalezesni Eurépskeho-spelecenstva DO fungovani Europskej tnie <X
, a najmi na jej ¢lanok #H DO 91 <Xl ods. 1,

so zretefom na navrh Eurdpskej komisie',

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
so zretefom na stanovisko Hospodarskeho a socialneho vyboru?,
so zretefom na stanovisko Vyboru regiéonov’,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,
ked’ze:

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 1
(prisposobené)

U novy ‘

(D) Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/49/ES z 29. aprila 2004 o bezpec¢nosti
zeleznic Spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udel'ovani
licencii Zeleznicnym podnikom a smernice 2001/14/ES o pridelovani kapacity
zelezni¢nej infraStruktiry, vyberani poplatkov za pouZzivanie Zelezni¢nej infrastruktary
a bezpetnostnej certifikacii’ bola podstatnym spdsobom zmenend a doplnena.
Vzhl'adom na nové zmeny a doplnenia je v zdujme prehl'adnosti vhodné tato smernicu
prepracovat’.

U V. EU C,,s..
U. V. EU C,,s..
U. v.EUC,,s..

B W oD =

i UVEUL164 3042004s44
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 2
(prisposobené)

2

4 novy

Smernicou 2004/49/ES sa stanovil spolo¢ny regulaény ramec pre bezpecnost’ zeleznic
prostrednictvom harmonizacie obsahu bezpecnostnych predpisov, bezpecnostnej
certifikacie Zeleznicnych podnikov, tloh a funkcii néarodnych bezpecnostnych
organov, ako aj vySetrovania nehod. V zdujme podpory snéh o vytvorenie jednotného
trhu sluzieb zelezni¢nej dopravy si vSak tato smernica vyzaduje dokladnu reviziu.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 3
(prisposobené)

€)

{4 novy

Metra, elektricky ainé l'ahké zelezni¢né systémy podliehaji v mnohych c¢lenskych
Staitoch miestnym alebo regiondlnym bezpecnostnym predpisom, casto podliehaju
dozoru miestnych alebo regionalnych orgdnov a nevzt'ahuju sa na ne poziadavky na
interoperabilitu alebo udelovanie licencii v ramci Unie. Okrem toho elektricky &asto
podliehaji pravnym predpisom o bezpecnosti cestnej premavky, a preto sa na ne
nemozu v plnej miere vztahovat’ predpisy o bezpecnosti Zeleznic. Z tychto dovodov

6
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by sa mali takéto systémy miestnych Zeleznic vylucit' z posobnosti tejto smernice.
Clenskym S$tatom to vSak nebrani dobrovolne uplatiiovat’ ustanovenia tejto smernice
na systémy miestnych zeleznic, pokial’ to povazujui za vhodné.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 4
(prispdsobené)

U novy
4 Urovent bezpetnosti systému zeleznic Unie je vo vieobecnosti vysokd, najmi
v porovnani s cestnou dopravou. V stilade s technickym a vedeckym pokrokom by sa
mala bezpecnost’ d’alej zvySovat, pokial' je to uskutocniteIné a s prihliadnutim na
ocakavané zlepSenie konkurencieschopnosti zelezni¢nej dopravy.
7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 (prisposobené)
(5) elia Hlavni aktéri v zelezniénéhe systémew Zeleznic, manaZzéri

1nfrastruktury a zeleznlcne podniky by mali niest’ plnu zodpovednost’ za bezpecnost’
systétmu X | kazdy z nich sa svoju vlastnu Cast' <XI . Vzdy, ked’ je to &eelné
primerané, by mali spolupracovat’ pri uplatiiovani opatreni na kontrolu rizika. Clenské
Staty by mali jednoznaéne rozliSovat’ medzi touto bezprostrednou zodpovednost'ou za
bezpecnost’ a tlohou X> narodnych <XI bezpecnostnych organov spocivajicou vo
vytvoreni ndarodn¢ho regulaéného ramca avdozore nad Ccinnostou vSetkych
prevadzkovatelov.z

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 6
(prisposobené)

10
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(6)

4 novy

Zodpovednost manazérov infrastruktury a Zelezni¢nych podnikov za prevadzku
systému zeleznic nevylucuje, aby ini aktéri, ako napriklad vyrobcovia, dopravcovia,
odosielatelia, plni¢i, nakladaci, subjekty zodpovedné =za udrzbu, dodavatelia
udrzbarskych prac, drzitelia voznov, poskytovatelia sluzieb a obstaravacie subjekty,
prevzali zodpovednost' za svoje produkty alebo sluzby. Aby sa zabranilo riziku, ze
zodpovednost’ sa riadne neprevezme, kazdy prislusny aktér by mal byt zodpovedny za
svoj konkrétny proces. Kazdy aktér v systéme Zeleznic by mal byt vo vztahu
k ostatnym aktérom zodpovedny za uplné apravdivé oznamovanie vsetkych
relevantnych informécii s cielom kontrolovat’ riadnu prevadzkyschopnost’ vozidiel.
Tyka sa to najmid informdacii o stave a historii vozidla, zdznamov o udrzbe,
vysledovatelnosti ¢innosti nakladky a nakladnych listov.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 7
(prisposobené)

(7

¢ novy

Kazdy zelezni¢ny podnik, manaZér infraStruktiry a subjekt zodpovedny za udrzbu by
mali zabezpecit', aby ich dodéavatelia a d’alSie strany prijali opatrenia na kontrolu rizik.
Na tento ucel by mali pouzivat metdody na monitorovanie stanovené v spolocnych
bezpecnostnych metédach (CSM). Ich dodévatelia by mali uplatiovat’ tento postup
prostrednictvom zmluvnych dohod. Vzhl'adom na to, Ze takéto dohody su
nevyhnutnou sucastou systému riadenia bezpecnosti zeleznicnych podnikov
a manazérov infrastruktiry, Zelezni¢né podniky a manazéri infraStruktury by mali
svoje zmluvné dohody zverejiiovat’ na ziadost Zelezni¢nej agentiry Eurdpskej tinie
(dalej len ,agentira®) alebo narodného bezpecnostného organu v ramci cinnosti
dohladu.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 8
(prisposobené)

11
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@®)

‘ 4 novy

Postupne sa zaviedli spolocné bezpecnostné ciele (CST) a CSM, aby sa zabezpecilo
udrziavanie bezpe€nosti na vysokej urovni a,ak je to potrebné a uskutocnitel'né,
zvySenie bezpecnosti. Tieto ciele a metdédy by mali poskytnit’ ndstroje na
posudzovanie bezpe&nosti a vykonnosti prevadzkovatelov na tGrovni Unie, ako aj
v ¢lenskych Statoch. Stanovili sa spolocné bezpecnostné ukazovatele (CSI) s cielom
posudzovat zhodu systémov so spolo¢nymi bezpecnostnymi ciel'mi a ul’ahcit’
monitorovanie vykonnosti Zeleznic v oblasti bezpecnosti.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 9
(prisposobené)

©)

¢ novy

Narodné predpisy, ktoré casto vychadzaji zndrodnych technickych noriem, sa
postupne nahradili predpismi zalozenymi na spolocnych norméch, ktoré sa stanovili v
spolocnych  bezpecnostnych cieloch, spolo¢nych bezpecnostnych metddach
a technickych Specifikaciach interoperability (TSI). V zaujme odstranenia prekazok
interoperability by sa mnoZstvo narodnych predpisov malo znizit, ato v dosledku
rozsirenia posobnosti TSI na cely systém Zeleznic Unie a vyriesenia otvorenych bodov
v TSI. Na tento tcel by mali ¢lenské Staty svoje systémy narodnych predpisov neustéle
aktualizovat, vypustat’ zastarané predpisy a informovat’ o tom Komisiu a agenttru.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 10
(prisposobené)
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(10)

4 novy

Vzhl'adom na postupné odstranovanie prekazok interoperability systému Zeleznic a ¢as
nasledne potrebny na prijatie vSetkych TSI by sa mali prijat’ opatrenia na zamedzenie
situdcii, ked c¢lenské Staty prijmi nové ndrodné predpisy alebo zrealizuju projekty,
ktorymi sa zvySi réznorodost’ sucasného systému. Systém riadenia bezpecnosti je
uzndvanym nastrojom na predchadzanie nehoddm a Zeleznicné podniky su
zodpovedné za prijatie bezodkladnych napravnych opatreni, aby sa zabranilo
opakovanému vyskytu nehdd. Clenské Staty by nemali zniZovat zodpovednost
zelezni¢nych podnikov zavadzanim novych narodnych predpisov ihned’ po nehode.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 11
(prisposobené)

&y

{4 novy

Pri plneni svojich povinnosti a zodpovednosti by manazZéri infrastruktiry a zelezni¢né
podniky mali uplatiiovat’ systém riadenia bezpe¢nosti, ktory spifa poziadavky Unie
a obsahuje spolo¢né prvky. Informacie o bezpe€nosti a uplatiiovani systému riadenia
bezpecnosti by sa mali predkladat’ agentire a narodnému bezpecnostnému organu
v prislusnom ¢lenskom State.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 12
(prispdsobené)

(12)

d novy

V zaujme zabezpecenia vysokej trovne bezpecnosti zeleznic a rovnakych podmienok
pre vsetky zZelezni¢né podniky by mali Zelezni¢né podniky podliechat rovnakym
bezpecnostnym poziadavkam. Na ziskanie pristupu k zelezni¢nej infraStruktare by mal
byt licencovany Zelezni¢ny podnik drzitelom bezpecnostného osvedéenia.
Bezpecnostné osvedcenie by malo sluzit’ ako dokaz, ze Zelezni¢ny podnik zaviedol
svoj systém riadenia bezpecnosti aje schopny dodrziavat prislusné bezpecnostné
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normy a predpisy. V pripade sluzieb medzinarodnej dopravy by malo stacit, Ze systém
riadenia bezpecnosti sa schvali len raz na Grovni Unie.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 13
(prisposobené)

(13)

¢ novy

Na ucely monitorovania, posudzovania zhody, dohl'adu, hodnotenia a posudzovania
rizik sa pre zeleznicné podniky anarodné bezpeCnostné organy stanovili
harmonizované metddy vychadzajuce zo smernice 2004/49/ES. Tento regulacny
ramec je dostatocne zrely na to, aby sa postupne preslo na ,,jednotné bezpecnostné
osved&enie* platné v celej Unii. Prechodom na jednotné bezpeénostné osveddenie by
sa mala zvysit' U¢innost’ a efektivnost’ systému Zeleznic prostrednictvom znizenia
administrativnej zataze pre Zelezni¢né podniky.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 14
(prisposobené)

(14)

{4 novy

Jednotné bezpecnostné osvedCenie by sa malo vydavat na zadklade dokazov, ze
zeleznicny podnik zaviedol svoj systém riadenia bezpecnosti. Ziskanie tychto dokazov
si bude mozno vyzadovat’ nielen kontroly na mieste v Zeleznicnom podniku, ale aj
dohl'ad zamerany na posudenie toho, ¢i Zelezni¢ny podnik po udeleni jednotného
bezpecnostného osvedCenia aj nadalej riadne uplatiiuje svoj systém riadenia
bezpecnosti.

14
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 15
(prisposobené)

(15)

¢ novy

Manazér infraStruktiry by mal niest’ hlavni zodpovednost’ za bezpecnu konstrukciu,
udrzbu a prevadzku svojej siete zeleznic. Manazér infraStruktary by mal podliehat
postupu udelovania bezpecnostného povolenia zo strany narodného bezpecnostného

organu, pokial’ ide o jeho systém riadenia bezpecnosti a iné¢ ustanovenia potrebné na
splnenie bezpecnostnych poziadaviek.

\7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 16
(prisposobené)

(16)

‘ ¥ novy

Certifikacia vlakového persondlu predstavuje pre novych ucastnikov casto
neprekonatelnii prekazku. Clenské $taty by mali zabezpegit,, aby Zelezni¢né podniky,
ktoré zamyslaju vykonavat cinnost’ na prisluSnej sieti, mali pristup k Skoliacim
zariadeniam a zariadeniam na certifikaciu vlakového personalu, ktoré su potrebné na
splnenie poziadaviek podl'a narodnych predpisov.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 17
(prisposobené)
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7)

‘ 4 novy

Subjekt zodpovedny za udrzbu by mal byt certifikovany pre nakladné vozne. Ak je
subjektom zodpovednym za tdrZzbu manazér infrastruktiry, tato certifikdcia by mala
byt stcastou postupu udelovania bezpecnostného povolenia. Osvedcenie vydané
takémuto subjektu by malo zarucit’, Ze poziadavky na udrzbu podla tejto smernice st
splnené v pripade vSetkych ndkladnych voziov, za ktoré je dany subjekt zodpovedny.
Toto osved&enie by malo byt platné v celej Unii a mal by ho vydat’ organ, ktory je
schopny vykonat’ audit systému udrzby zavedené¢ho subjektom. Kedze sa ndkladné
vozne Casto vyuzivaju v medzinarodnej doprave a subjekt zodpovedny za udrzbu bude
mozno chciet’ vyuzivat’ udrzbarske dielne vo viacerych ¢lenskych Statoch, certifikacny
organ by mal byt’ schopny vykonavat kontroly v celej Unii.

7 korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 18
(prisposobené)

(18)

‘ ¢ novy

Narodné bezpecnostné organy by mali byt organizacne, pravnou Struktirou a
v rozhodovani Uplne nezavislé od Zelezni¢nych podnikov, manazéra infraStruktary,
ziadatel'a a obstaravatel'ského subjektu. Svoje ulohy by mali plnit otvorenym
a nediskriminacnym sposobom a mali by spolupracovat’ s agentirou s cielom vytvorit’
jednotny Zeleznicny priestor a koordinovat’ svoje kritérid rozhodovania. V zdujme
zvySenia efektivnosti sa mézu dva alebo viaceré clenské Staty rozhodnut’, Ze
zamestnancov a zdroje dotknutych narodnych bezpecnostnych organov zludia.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 19
(prispdsobené)
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4 novy

(19) Ak je narodny bezpecnostny organ poziadany, aby vykonaval dohl'ad nad Zelezni¢énym
podnikom usadeny v roznych ¢lenskych Statoch, agentira by mala informovat ostatné
dotknuté narodné bezpecnostné organy a zabezpecit' potrebni koordindciu cinnosti
dohladu.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 20
(prisposobené)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 21
(prisposobené)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 22
(prisposobené)

17

SK



SK

(2320)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 23
(prisposobené)

V=aZne nehody na zelezniciach st zriedkavé. Mozu vSak mat katastrofdlne nasledky
a¥e u verejnosti mézu vzbudit pochybnosti z hl'adiska bezpeCnosti zelezniéného
systétmu Zeleznic. Preto by sa mali vSetky takéto nehody wvySetrit' z hladiska
bezpecnosti, aby sa prediSlo opakovaniu nehdd a vysledky Setrenta vySetrovania by sa
mali zverejnit. Ostatné nehody a incidenty by [ takisto mali byt predmetom
bezpecnostného Vysetrovanla V prlpade ze by Xl mohh byt’ dblezitou predzvest ou
zavaznych nehod a-mas

wybetrovania.:
7 korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 24
(prisposobené)
(2421) BbkezpecCnostné vySetrovanie by malo prebiehat’ nezavisle od sudneho vySetrovania

tohoej istéhoet [X> incidentu <X] udalest, priCom by sa mal poskytnut’ pristup
k dokazom a svedkom. VySetrovanie by mal vykonévat zeb#£ staly organ nezavisly od
aktérov v_odvetvi zeleznicnejéhe sektera DX dopravy <XI . Tento organ by mal
fungovat’ tak, aby zabranil kazdému konfliktu zaujmov a kazdémuei moznémuest
gapejit—sa—de spojeniu s pri¢inami vysetrovanej udalosti; predovSetkym nesmie byt
negativne ovplyvnesexana jeho funk¢né nezavislost, ak ma z organiza¢ného hladiska
a hladiska pravnejhe hlediske DO Struktary XI tGzke vidzby s narodnym
bezpecnostnym organom alebo regulatnyméteresa X> organom v odvetvi <XI Zeleznic.
Jeho vySetrovania by sa mali vykondvat s maximalnou otvorenostou. VySetrovaci
organ by mal pre kazdu udalost’ zriaditzestas=# prislusnu vysetrovaciu skupinu, ktora
ma potrebné odborné znalosti na zistovanie bezprostrednych X> a zakladnych <X
pricin udalosti.z

(22)

(23)

24

U novy

S cielom zlepsit’ efektivnost’ ¢innosti vySetrovacieho organu a pomoct’ mu pri plneni
jeho povinnosti by vySetrovaci organ mal mat véasny pristup k miestu nehody,
v pripade potreby v spolupraci so sudnym organom. Spravy o vySetrovani, ako aj
vSetky zistenia a odporucania predstavuju kl'icové informécie z hladiska d’alSieho
zvy$ovania bezpetnosti Zeleznic a mali by byt verejne dostupné na Grovni Unie.
Odporucania tykajuce sa bezpecnosti by mali dodrziavat’ ti, ktorym su urcené, a prijaté
opatrenia by sa mali oznamovat vySetrovaciemu organu.

Clenské $taty by mali stanovit’ pravidla tykajice sa sankcii za poruSovanie ustanoveni
tejto smernice a zabezpecCit ich vykonavanie. Tieto sankcie by mali byt u¢inné,
primerané a odradzujlce.

Kedze ciele opatreni navrhovanych v tejto smernici, a to koordinacia cinnosti
v ¢lenskych Statoch v oblasti regulacie bezpecnosti a dohl'adu nad bezpecnostou,
vySetrovanie nehdd a stanovenie spolo¢nych bezpecnostnych cielov, spolo¢nych
bezpecnostnych metdd, spolocnych bezpecnostnych ukazovatel'ov a spolo¢nych
poziadaviek na jednotné bezpecnostné osvedcenia, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’
na urovni jednotlivych &lenskych $tatov a mozno ich lepsie dosiahnut’ na irovni Unie,
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moze Unia prijat’ opatrenia v stilade so zdsadou subsidiarity podla ¢lanku 5 Zmluvy o
Eurdpskej tnii. V sulade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato
smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 25
(prispdsobené)

(25)

(26)

27)

(28)

U novy

S cielom doplnit’ a doplnit’ a zmenit’ urité nepodstatné prvky tejto smernice by sa
mala Komisii udelit’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 zmluvy, pokial
ide o spolocné bezpecnostné metdody aich reviziu a reviziu spolocnych
bezpecnostnych ukazovatelov a spolocnych bezpecnostnych cielov. Je osobitne
dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila vhodné konzultacie, a to aj
na expertnej Urovni. Pri priprave a vypracovavani delegovanych aktov by mala
Komisia zabezpecit' sticasné, véasné a vhodné postupenie prislusSnych dokumentov
Eurépskemu parlamentu a Rade.

S cielom zabezpecit' jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali
Komisii udelit’ vykonéavacie pravomoci tykajice sa poziadaviek na systém riadenia
bezpecnosti a jeho prvky, preskimania systému certifikacie subjektov zodpovednych
za udrzbu nakladnych voziiov a rozsirenia na iné zeleznicné kol'ajové vozidla, ako aj
hlavného obsahu sprav o vySetrovani nehdd a incidentov. Tieto pravomoci by sa mali
vykonavat' v stilade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011
7o 16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu,
na zéklade ktorého clenské Staty kontroluju vykondvanie vykondvacich pravomoci
Komisie'*.

Povinnost’ transponovat’ tito smernicu do vnutro$tatneho prava by sa mala obmedzit’
na tie ustanovenia, ktoré predstavuji podstatni zmenu v porovnani s predchadzajicou
smernicou. Povinnost’ transponovat’ ustanovenia, ktoré sa nezmenili, vyplyva
z predchadzajicej smernice.

Tato smernica by sa mala uplatiiovat’ bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych
Statov tykajuce sa lehot uvedenych v ¢asti B prilohy IV na transpoziciu smernic do
vnutrostatneho prava,

14

U.v. EUL 55,282.2011,s. 13.
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 26
(prisposobené)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 27
(prisposobené)

\7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 28
(prisposobené)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 odovodnenie 29
(prisposobené)

15 "
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)

= novy
PRIJALI TUTO SMERNICU:
KAPITOLAI
UMOBNE VSEOBECNE USTANOVENIA
Clénok 1

Qéel Predmet upravy

B> V tejto smernici sa zavadzaju ustanovenia, ktorych 01el’0m je X1
zabezpeCit’ rozvoj a zvysenie bezpeCnosti zelezniciére; DO Ume Xl 3
a zlepsit’ pristup na trh sopze sluzbamix Zeleznicnej dopravy £zs :

a) harmonizaciou regulacnej Struktary v €lenskych Statoch;
b) vymedzenim zodpovednosti jednotlivych aktérov DX v systéme Zeleznic <X ;

¢) vytvorenim spolocnych bezpecnostnych cielov a spolo¢nych bezpecnostnych
metoéd s cielom #aa : af = postupne odstraniovat’ potrebu <

narodnyché predpisov;
d) poziadavkou na zriadenie > narodného <XI bezpecnostného organu a organu na
vySetrovanie nehdd a incidentov ye=¥setierer = v kazdom <= Clenskomseh Stateeeh;

e) stanovenim spolo¢nych zasadprinet riadenia begpeénest: a regulacie
bezpecnosti zeleznic a dohl'adudezess nad bezpecnost'ou Zeleznic.

Cléanok 2
> Rozsah <X] pRosobnosti€

1. Tato smernica sa vzt'ahuje na selezaiéas systém X Zeleznic <X] v ¢lenskych Statoch, ktory
modze byt roz€leneny na subsystétmy pre podla Strukturdlnyche a prevédzkewé
= funkénych < oblastiz. Obsahuje bezpecnostné poziadavky na systém ako celoks vratane
[X> bezpetného <X] riadenia infrastruktiry a dopravnej prevadzky, ako aj sGéinnosti medzi
zeleznicnymi podnikmi = , <& & manazérmi infraStruktary = a dalSimi aktérmi v systéme
zeleznic < .

2. =7 rozsahu pdosobnosti tejto smernice su vylucené tieto systémy: <

dlne O 'ahké <X Zelezni¢né systémy;

a) metrae, elektricky a #é 1
b) siete funk¢éne oddelené od zvysku zelezaienéhe systému X> Zeleznic <X] a urcené
len na prevadzku miestnej, mestskej alebo primestskej osobnej dopravy, ako aj
zelezni¢né podniky B zabezpecujlice prevadzku <X] peusixaszee vylucne na tychto
takéto siet’achte.:
> 3. Clenské $taty mozu z rozsahu posobnosti opatreni, ktorymi sa vykondva tato smernica,
vynat: <X
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ae) zelezni¢nu infrastrukturu v stukromnom vlastnictve = a vozidld pouzivané
vyluéne na takejto infrastruktire <=, ktoréd vlastnici pouzivaji vyluéne na
prevadzkovanie svojej vlastnej nakladnej dopravy;

= b) infrastruktaru a vozidld vyhradené vylucne na miestne, historické alebo
turistické ucely. <

| ¥ 2008/110/ES &lanok 1 ods. 1

7 korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

Clanok 3
Vvmedzenie pojmov Befinieie

Na tcely tejto smernice sa uplatiluje toto vymedzenie

‘ ¢ novy

a) ,,systém Zeleznic* znamena systém Zeleznic Unie v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2
smernice [xx o interoperabilite systému zeleznic];

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

U novy

b) ,,manazér infrastruktiry* znamena manazéra infrastruktiry v zmysle vymedzenia
v ¢lanku 2 smernice 2001/ 14/ESI6;

16 U.v.ES L 75,15.3.2001, s. 29.
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)
= novy

¢) ,,zelezni¢ny podnik* znamena zelezni¢ny podnik v zmysle vymedzeniadefinevany
v 2 Clanku 2 < smernicet 2001/14/ES, ako aj kazdy iny Verejny alebo sukromny
podnik, ktorého predmetom ¢innosti je poskytovanie sluzieb
zelezniCnej prepravy tovaru a/alebo 0sOb, pricom tento podnik IZ> musi <ZI
zabezpecovatsie trakciu DO | vratane podnikov zabezpecujucich len trakciu <X ;

d) ,technickd Specifikacia interoperability (TSI)* znamena Specifikaciue, ktorae
platiza pre kazdy subsystém alebo jeho casti tak, aby splnah zakladne p021adavky
a aby sa zabezpecila interoperabilita systému &8 Y
%ke%ﬂ%ﬁﬁ%h zelezmc v vasle vymedzeniapedle = v clanku 2 smernice XX <::l

ES; =0 interoperabilite systému Zeleznic; <

e) ,,spolocné bezpecnostné ciele (CST)* znamenajué minimalne urovne bezpecnosti,
vyjadrené¢ formou kritérii prijatelnosti rizika, ktoré mu51a dosiahnut’ r6zne Ccasti
#elezniéného systernu zelezmc (ako Je convenény—elezniény systém konvenénych
Zeleznic, =8 systém szokor:y:chlostnxch zeleznic, dlhé
zelezni¢né tunely alebo trate pouiivane vylu¢ne napee nakladni dopravu) a systém
ako celok;

B> 1) ,,spolocné bezpecnostné metody (CSM)“ znamenaji metddy, ktorymi sa opisuje
posudzovanie  Urovni  bezpecCnosti, dosahovanie  bezpecCnostnych cielov
a dodrziavanie ostatnych bezpecnostnych poziadaviek; <XI

2) ,, B narodny <X] bezpecnostny organ“ znamena narodny organ povereny ulohami
tykajucimi sa bezpec¢nosti Zeleznic v stilade s touto smernicou alebo binéredas: organ
povereny tymito ulohami X> n1ekolkym1 Xl clenskyml statml aby bol zabezpeceny
jednotny bezpecnostny rezim pee : : ;

h) ,,ndrodn¢ bezpeénestné predpisy” znamenajué vSetky = zavazné <= predpisy
obsahujuce poziadavky na bezpecnost’ zeleznic = alebo technické poziadavky < ;

stanovené na urovni Clenskych Statov—peuzitelné—pre wae—ake—eden [ a platné
pre <XI Zeleznicnés pednik = podniky < bez ohl'adu na to, ktory organ ich vyda;

1) ,Systtm riadenia bezpecCnosti“ znamena organiziciu a opatrenia vytvorené
manazérom infraStruktiry alebo Zelezni¢énym podnikom na zaru€enie bezpecného
riadenia ekeds jeho prevadzky;

J) »,povereny vySetrovatel* znamend osobu zodpovednu za organiziciu, vykondvanie
a kontrolu vySetrovania;

k) ,,nehoda® znamena nezelanii alebo neumyselnt nahlu udalost’ alebo Specificky
retazec zeskupenta takychto udalosti, ktoré maji nepriaznivéskedhs£¢ nasledky;
nehody sa delia na tieto kateg(')rie: zrazky, vykolajenia, nehody na
X> priecestiach <X] Fartked nehody sujmeu—na—zdrasd 0sOb
zapri¢inené pohybujiucimi sa IX> zelezni¢nymi kolajovymi <X] vozidlami, poziare
a in¢ nehody;
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1) ,vazna nehoda“ znamena kazdi zrazku alebo vykolajenie vlakov, ktorej
vysledkom je miniméalne jedna usmrtena osoba alebo minimdlne pat tazko
zranenych o0sob alebo rozsiahle skody na X> Zzelezni¢nych kolajovych <X] vozidlach,
infrastrukture alebo Zivotnom prostredi, a akugkol'vek inugé podobnué nehodua so
zjavnymi dosledkami presa reguldciu bezpecnosti Zelezniciee alebo riadenie
bezpecnosti; ,,rozsiahla Skoda“ [X> uvedena v predchadzajucej vete <XI znamena
Skodu, ktor mdze bezprostredne vySetrovaci organ celkovo ocenit’ na minimalne 2
miliony EUR;

m) ,incident znamena udalost’ ini nez nehoda alebo vdzna nehoda, ktora stvisi
s prevadzkou vlaku a mé negativny vplyv na bezpecnost prevadzky;

n) ,,vySetrovanie” znamend postup vykondvany na ucelys-eielem predchadzania
nehoddm a incidentom, ktory zahfiia zhromazd’ovanie a analyzu informacii,
vypracovanie zaverov vratane stanovenia priin apripadne vypracovanie
bezpecnostnych odportcani;

0) ,,pri¢iny” znamenajué konaniea, opomenutia, udalosti alebo okolnosti alebo ich
kombinaciu, ktoré viedli k nehode alebo incidentu;

{4 novy

p) .lahky Zelezni¢ny systém* znamend systém mestskej a/alebo primestskej
zelezni¢nej dopravy snizSou kapacitou anizSou rychlostou nez Standardné
zelezni¢né systémy a metrd, ale s vysSSou kapacitou a vySSou rychlostou nez
elektrickové systémy. Lahké Zelezni¢né systémy moézu mat’ vlastni dopravnu cestu
alebo ju méZu zdielat’ s cestnou dopravou a ich vozidla sa obvykle nezarad’uju do
vlakov uréenych na dial’kovii osobnu alebo nakladn dopravu a ani naopak;

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prisposobené)
= novy

q) ,notifikované organy* znamenajué organy, ktoré su
a200146/HS 7odpovedné za posudzovanie zhody alebo Vhodnost1 na pouzivanie
interoperabilnych komponentov alebo za hodnotenie ES postupu overovania
subsystémov ES;

r) ,.,komponenty interoperability* znamenajué kazdy zakladny komponent, skupinu
komponentov, montdznu podskupinu alebo Uplny montazny celok, ktoré su
zaClenené alebo urcené na zaClenenie do subsystému a odaa ktorych pr1am0 alebo

nepriamo zaV151 1nteroperab111ta systému %F&&&eﬂ#@ﬁ%%h
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W 2008/110/ES ¢&lanok 1ods. 2
(prisposobené)
= novy

s) ,,drzitel** znamena osobu alebo subjekt, ktory vzhl'adom na to, Ze je vlastnikom
vozidla alebo ma pravo ho pouzwat Vyuzwa V0z1d10 ako dopravny prostriedok a
ako taky je registrovany v g# '=> narodnom reg1str1 VOZldlel
& €N=Pée% uvedenom v %&HJ@H%%% :

t) ,,subjekt zodpovedny za udrzbu* znamena subjekt zodpovedny za tdrzbu vozidla,
ktory je ako taky registrovany v NRM [X> narodnom registri vozidiel <X ;

u) ,,vozidlo* znamena zelezni¢né vozidlo uspdsobené na jazdu na vlastnych kolesach
na 2eleznién}'lch tratiach, s X> trakciou alebo bez nej <XI :
= v pevnej alebo premenlivej zostave <& . Vozidlo sa sklada z Jedneho alebo
viacerych Strukturdlnych a funkénych subsystemov :

mg

{4 novy

v) ,,vyrobca“ znamena kazdu fyzickli alebo pravnicki osobu, ktora vyraba
komponent interoperability alebo subsystém alebo ho dava skonStruovat alebo
vyrobit’ a uvadza ho na trh pod svojim menom alebo ochrannou zndmkou;

w) ,,odosielatel** znamend podnik, ktory odosiela tovar bud’ vo svojom mene, alebo
v mene tretej osoby;

x) ,nakladac“ znamena kazdy podnik, ktory nakladd zabaleny tovar vratane
nebezpecného tovaru, malé kontajnery alebo prenosné cisterny na vozen alebo
kontajner alebo ktory nakladda kontajner, kontajner na hromadnii prepravu,
viacClankovy kontajner na plyn, cisternovy kontajner alebo prenosnu cisternu na
vozen;

y) ,.plnic* znamena kazdy podnik, ktory plni tovar vratane nebezpecného tovaru do
cisterny (cisternového vozna, vozila so snimatelnou cisternou, prenosnej cisterny
alebo cisternového kontajnera), do vozna, velkého kontajnera alebo malého
kontajnera na hromadntl prepravu, do batériového vozia alebo viac¢lankového
kontajnera na plyn.

17
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)
= novy

KAPITOLA II

ROZM¥VOJ A RIADENIE BEZPECNOSTI

Clanok 4

= Uloha aktérov v systéme Zeleznic pri rozvijani a zlepSovani <= ¥ssveja-zvysovanie
bezpecnosti zeleznic

1. Clenské staty = a agentura C zabezpec :E’ aby sa zachovala vSeobecnd bezpecnost’
zeleznic, ak je toatam e Fazenia uskutocmtel’ne#b sa neustale
zvySovala, s erhhadnutlm na% vyvo] legislatiy # DO v oblasti
pravnych predpisov Unie <X] a &} technicky a vedecky pokrok pri¢om priorita sa kladie na

Qredchadzanle_% Vaznyme-h nehodaméd.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prisposobené)
=, 2008/110/ES ¢lanok lods. 3
= novy

2. Clenské Staty zabezpecujuie, aby zodpovednostou za bezpecnu prevadzku zelezniéného
systému Zeleznic a #aizente DO kontrolu <Xl rizik, ktoré s tym suvisia, boli povereni manazéri
infrastruktury a Zelezni¢né podniky tak, ze budl povinnizesiazani:;

get; vykonavat’ opatrenia nevyhnutné na
IZ> kontrolu X znizenie r1z1ka=le& v pripade potreby vo vzajomnej spolupréci:s

b)  uplatiovat narodné bezpeénestasé predpisy a sesmy 5O predpisy Unie <X :a
c) zaviest X systémy <XI riadeniae bezpe¢nosti v sulade s touto smernicou.

Bez ohl'adu na obcianskopravnu zodpovednost’ as v sulade s pravnymi X> poziadavkami <XI
predpismt Clenskych Statovs je kazdy manazér infrastruktiry a zelezni¢ny podnik vo vztahu
k pouzivatel'om, zdkaznikom, prisluSnym zamestnancom a tretim stranam zodpovedny za
svoju Cast’ systému ajej bezpecnu prevadzkus vratane dodavok materidlu a zadavanie
objedndvok na sluzby. ®V systémoch riadenia bezpecnosti manazérov infrastruktiry a
zelezni¢nych podnikov sa zohl'adnuju aj rizika spojené s ¢innost’ami tretich stran. <

s8-—1 s DO Kazdy <X] vyrobcas, de€ dvatela—matertalys
dodavatela udrzbarskych prac, = drmtela € , poskytovatela sluzieb a obstaravatel'skyéhe

subjekts za=te DX zabezpecuje XI , Ze nimaiss dodané B zelezniné kol'ajové <X vozidla,
zariadenia, prisluSenstvo, & material a sluzby splnaji stanovené poZiadavky a podmienky
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pouzivania, takze ich zelezni¢ny podnik a/alebo manazér infrastruktiry mozu bezpecne uviest
do prevadzky.

U novy

4. Vsetci aktéri, ktori zohravaju dolezita tilohu z hl'adiska bezpecnosti prevadzky, prijimaju
potrebné opatrenia na kontrolu rizik, v pripade potreby v spolupraci s ostatnymi. Okrem
zelezni¢nych podnikov a manazérov infraStruktary k tymto aktérom patria:

a)  subjekty zodpovedné za udrzbu vozidiel;

b)  odosielatelia, plni¢i anakladaci, ktori maju urcitd ulohu pri vykondvani
¢innosti bezpecnej nakladky;

c) vyrobcovia, ktori su zodpovedni za konStrukciu avyrobu bezpecnych
zelezniénych vozidiel, dielov, sucasti alebo montaznych podskupin vozidiel,
zelezni¢nej infraStruktiry, subsystémov energia a tratové riadenie-
zabezpecenie, ako aj za vydanie predbeznej dokumentacie udrzby stvisiacej s
danym vozidlom.

5. Kazdy zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktiry a subjekt zodpovedny za udrzbu
zabezpecuje, aby jeho dodévatelia prijali opatrenia na kontrolu rizik. Na tieto ucely kazdy
zelezni¢ny podnik, manazér infrastruktury a subjekt zodpovedny za udrzbu uplatiuje
spolo¢né metddy pre postupy monitorovania stanovené v nariadeni (EU) &. 1078/2012'%. Ich
dodavatelia uplatiiuje tento postup prostrednictvom zmluvnych dohdd. Zelezniéné podniky,
manazéri infraStruktary a subjekty zodpovedné za Udrzbu zverejiuji svoje zmluvné dohody
na ziadost’ agentury alebo narodného bezpecnostného organu.

6. Kazdy aktér v systéme Zeleznic, ktory identifikuje bezpecnostné riziko suvisiace
s chybami, konStrukénymi nezhodami alebo poruchami technického vybavenia vratane
nedostatkov Strukturdlnych subsystémov, oznamuje tieto rizikd ostatnym zainteresovanym
stranam, aby tieto strany mohli prijat’ vSetky potrebné napravné opatrenia na zabezpecenie
zachovania bezpecnej prevadzky systému zeleznic.

7.V pripade vymeny vozidiel medzi Zeleznicnymi podnikmi si vSetci aktéri vymienaju vsetky
informacie dolezit¢ z hladiska bezpecnej prevadzky. Tieto informécie zahfiiaju informacie
o stave a historii vozidla, prvkoch dokumentécie Gdrzby, vysledovatelnosti ¢innosti nakladky
a o nakladnych listoch. Musia byt dostato¢ne podrobné na to, aby Zeleznicnému podniku
umoznili postdenie rizik spojenych s prevadzkou vozidla.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prisposobené)

Cldanok 5
Spolo¢né bezpe¢nostné indikatery X> ukazovatele <XI

1. Aby sa zjednodusilo hodnotenie v stvislosti s dosiahnutim CST a zabezpecilo
monitorovanie vSeobecného rozevoja bezpeCnosti zeleznic, msusie Clenské Staty
prostrednictvom vyro¢nych sprav narodnych bezpecnostnych organov #sades podla ¢lanku

18 U.v.EUL 320, 17.11.2012, s. 8.
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18  zhromazdujiexaf  informacie  ospoloénych  bezpecnostnych  indikéterech
[X> ukazovatel'och <X] (CSI).

CSI sa stanovujuie podl’a prilohy I.

U novy

2. Komisia je splnomocnena prijat delegované akty v stlade s ¢lankom 26 v suvislosti s
reviziou prilohy I, a to najmi s cielom aktualizovat’ CSI s prihliadnutim na technicky pokrok
a prisposobit’ spolo¢né metddy vypoctu nakladov spojenych s nehodami.

W 2008/110/ES ¢&lanok 1ods. 4
(prisposobené)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

Clanok 6

Spolo¢né bezpecnostné metédy

NV 2008/110/ES
¢lanok lods. 5 pism. a)
(prisposobené)

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)
= novy

SK 2 SK
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21. V CSM sa opisujepepise sposob, akym sa posudzujie &rexes X urovne <X bezpecnosti,
dosahovanie bezpec¢nostnych cielov a dodrziavanie ostatnych bezpecnostnych poziadaviek,
aa-bezpeénest a na tento ucel sa vypracuju a stanovia:

a) metddy hodnotenia a posudzovania rizik;s

b) metddy posudzovania zhody swe—wzfabu—se poziadavkamiy stanovenymi v
bezpecnostnych osvedCeniachi a X bezpecnostnych <XI povoleniachi vydanych
v stlade s ¢lankami 10 a 11;5

&

WV 2008/110/ES
¢lanok lods. 5 pism. b)

U novy

¢) metdédy dohladu, ktoré maju uplatnovat’ narodné bezpecnostné organy, a metody
monitorovania, ktoré maju uplatiiovat’ zeleznicné podniky, manazéri infraStruktiry
a subjekty zodpovedné za udrzbu;

d) akékol'vek iné metody vztahujuce sa na proces v rdmci systému riadenia
bezpecnosti, ktory treba harmonizovat’ na trovni Unie.

W 2008/110/ES
¢lanok 1 ods. 5 pism. ¢)

{4 novy

2. Komisia poveruje agentiru vypracovanim novych CSM uvedenych v ods. 1 pism. d),
preskimanim a aktualizaciou vSetkych CSM s cielom zohladnit’ technicky pokrok alebo
socialne poziadavky a predkladanim prislusnych odporti¢ani Komisii.

Pri vypracovavani odporti¢ani zohl'adiiuje agentira nazory pouzivatel'ov a zainteresovanych
stran. K odporucaniam je pripojend sprava o vysledkoch tejto konzultacie a sprava o posudeni
vplyvu novej CSM, ktoré sa ma prijat’.

3. CSM sa pravidelne reviduju s prihliadnutim na skusenosti ziskané pri ich uplatiiovani a
celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic, ako aj v zdujme vSeobecného zachovania bezpe€nosti a,
ak je to uskutocnitel'né, jej neustaleho zvySovania.

4. Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v stlade s ¢lankom 26, v ktorych sa
stanovuju CSM a revidované CSM.

29

SK



SK

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prlsposobene)

5. Clenské 3tatys na zaklade prijatia CSM a ich reviziis uskuto¢iujinia

bezpecnestayeh predpiseeh vietky potrebné zmeny a doplneniaky ®e svojich narodnych
predpisoveh.

Clanok 7

Spolo¢né bezpecnostné ciele

WV 2008/110/ES
¢lanok lods. 6 pism. a)
(prisposobené)

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)

< H’—‘
I
<<

CST sa stanovujuie minimalne Grovne bezpecnosti, ktoré musia dosiahnut’ jednotlivé

castl zelezniéndhe systému Zeleznic a systém ako celok v kazdom Clenskom State: a ktoré su
vyjadrené formou kritérii prijatel'nostiakeeptesania tychto rizik:

a)  individuélne rizika pre cestuJu01ch personal— vratane personalu dodavatelov,
pre pouzivatelov Grews = B> priecesti <X a iné osoby a; bez
toho, aby boli dotknuté ex1stujuce narodné a medzinarodné pravidia predpisy
tykajice sa zodpovednosti, individudlne rizikd pre neopravnené osoby

v zelezni¢nych prevédzkewreh priestoroch;

b)  spolocenské rizika.
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4 novy

2. Komisia poveruje agenturu vypracovanim revidovanych CST a predkladanim prislusnych
odportcani Komisii.
3. CST sa pravidelne reviduji s prihliadnutim na celkovy vyvoj bezpecnosti Zeleznic.

Revidované CST musia odrazat’ vSetky prioritné oblasti, v ktorych sa ma bezpecnost’ d’alej
zlepSovat.

4. Komisia je splnomocnena prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 26, v ktorych sa
stanovuju revidované CST.

W 2008/110/ES
¢lanok lods. 6 pism. b)
(prisposobené)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)

5.6 Clenské $taty prijimajussebia vietky potrebné zmeny a doplneniaksy svojich narodnych

bezpeénostayreh predpisov, aby sa vsulade so zodpovedajicim harmonogramom
X vykonavania <X] knim—peitesenssm splnili aspoii CST arevidované CST. Clenské 3taty

ozndmia Komisii prislusné predpisy v stlade s ¢lankom 8 eds=3.

Cldanok 8
Narodné b%peeﬁes%ﬁe predplsy

‘ 4 novy

1. Clenské §taty mozu stanovit’ nové narodné predpisy iba v tychto pripadoch:

a) ak sa na predpisy tykajuce sa existujucich bezpecnostnych metdd nevzt'ahuje
CSM;

b)  ako naliehavé preventivne opatrenie, a to najmé v nadvidznosti na nehodu.
Clenské $taty zabezpeduju, aby narodné predpisy zohladiiovali potrebu systémového pristupu.

2. Ak chce cClensky Stat zaviest’ novy narodny predpis, ozndmi navrh tohto predpisu agentire
a Komisii prostrednictvom vhodného systému informacnych technologii v sulade s ¢lankom
23 nariadenia (EU) €. .../... [nariadenie o agenture].
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3. Ak sa agentira dozvie, ze sa nejaky narodny predpis, ¢i uzZ oznameny alebo nie, stal
nadbytoénym alebo je v rozpore s CSM alebo s akymikol'vek inymi pravnymi predpismi Unie
prijatymi po zacati uplatiiovania narodného predpisu, uplatiiuje sa postup stanoveny v ¢lanku
22 nariadenia (EU) ¢. .../... [nariadenie o agenture].

4. Clenské Staty zabezpeduju, aby boli narodné predpisy k dispozicii bezplatne a v jazyku
zrozumitel'nom pre vSetky dotknuté strany.

5. Narodné predpisy oznamené v sulade s tymto ¢lankom nepodliehajii postupu oznamovania
podla smernice 98/34/ES.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)
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Cldanok 9
Systémy riadenia bezpecnosti
1. Manazéri infrastruktury a zelezni¢né podniky zavedu svoje systémy riadenia bezpec¢nosti,
aby % system Zeleznlc mohol d051ahnut minimalne CST, splilal néredné

Sk a bezpecnostné poziadavky aa
% stanovene VTSI aaby sa uplatnovah prlslusne Casti CSM [X> a predpisy

oznamené podl'a ¢lanku 8 <XI.

2. Systém riadenia bezpe¢nosti musi spinat poziadavky e staneven
sprehe—HLE prisposobené druhu, rozsahu ainym podmlenkam Vykonavanej cmnostl
ZabezpecujeZaraet kontrolu vSetkych rizik spojenych s ¢innostou manazéra infrastruktury
alebo zelezni¢ného podnikus Vratane w dodavok udrzb rsk;;chi ‘L_a
a dedéwek materidlu aske—s; : Ré .
Bez toho, aby boli dotknuté narodne a medzmarodne predplsy tykajuce sa Zodpovednostl
systém riadenia bezpecnostis A zohladnu]eﬁ} aj rizika

vyplyvajice z ¢innosti inych %H%%Fﬂ%%%h stran2 ak ie to Vhodne a primerané.

‘ ¢ novy

Komisia prostrednictvom vykonévacich aktov stanovuje prvky systému riadenia bezpecnosti.
Tieto vykonavacie akty sa prijimaju v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 27
ods. 2.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)

3. Systém riadenia bezpecnosti kazdého manazéra infraStruktary zohladiujest &t dosledky
vyplyvajuce z prevadzky rdznych zelezni¢nych podnikov na sieti a zasaéi [X> obsahuje
ustanovenia zamerané na to <Xl , aby vsetky zelezni¢né podniky mohli konat’ v stilade s TSI,
narodnymi bezpeénestasani predp1sm1 as M% > stanovenymi v <X]
ich bezpeCnostnoméke osvedceniia. r—toho—sa #Haf [X> Systémy riadenia
bezpeCnosti sa vypracuvaji <Xl s c1el’0rn koordlnovat niadzové postupy manazéra
infrastruktury so vSetkymi zelezni¢nymi podnikmi, ktoré pouzivaji jeho infrastruktaru.

4. Vsetci manazéri infrastruktury a DO vSetky <XI  Zelezni¢né podniky predlozia
X> narodnému <XI bezpe¢nostnému organugeads kazdy rok najneskor do 30. juna vyro¢nu
spravu o bezpec¢nosti za predchadzajuci kalendarny rok. Bezpecnostna sprava obsahuje:

a) informacie otom, ako sa plnia bezpecnostné ciele podniku, a ez vysledky
bezpecnostnych planov;

b) vyvoj narodnych bezpeCnostnych indikéteress [ ukazovatelov <XI a CSI
stanovenych v prilohe I, pokial’ je to relevantné pre organizaciu podavajicu
spravu;

c¢)  vysledky internych bezpecnostnych auditov;

d) udaje onedostatkoch aporuchach pedaikex prevadzky zelezni¢nej dopravy

a DO spravy X1 infrastruktury, ktoré by mohli byt relevantné pre
X> narodny <Xl bezpe¢nostny organ.
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)
= novy

KAPITOLA III

BEZPECNOSTNA CERTIFIKACIA A QMQEN{A > UDELLOVANIE
BEZPECNOSTNYCH POVOLENI &

Clanok 10

pia = Jednotné bezpecnostné osvedéenie <=

{4 novy

1. Pristup k Zelezni¢nej infrastruktire sa udeluje len Zelezniénym podnikom, ktoré su
drziteI'mi jednotného bezpecnostného osvedcenia.

2. Jednotné bezpecnostné osvedéenie udel'uje agentira na zaklade dokazov, ze ZelezniCny
podnik zaviedol systém riadenia bezpeénosti v sulade s ¢lankom 9 a spiha poziadavky
stanovené v TSI ainych prislusnych pravnych predpisoch, ato v zdujme kontroly rizik
a bezpe¢ného poskytovania dopravnych sluZieb v ramci siete.

3. V jednotnom bezpecnostnom osvedceni sa uvadza druh a rozsah Zelezni¢nych ¢innosti, na
ktoré sa osvedcenie vzt'ahuje. Osvedcenie je pre rovnocenné ¢innosti platné v celej Unii.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

W 2008/110/ES
¢lanok lods. 7 pism. a)

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16
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WV 2008/110/ES
¢lanok lods. 7 pism. b)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004,s. 16

{4 novy

4. Tri mesiace pred zacatim prevadzkovania akejkol'vek novej sluzby zelezni¢ny podnik
poskytuje dotknutému narodnému bezpecnostnému organu dokumentéciu, ktora potvrdzuje,

ze:

a)

b)

zelezniény podnik bude dodrziavat’ prevadzkové predpisy vratane narodnych
predpisov spristupnenych v sulade s clankom 8 ods. 4, bude posudzovat
bezpecnost’ svojej prevadzky s prihliadnutim na poziadavky stanovené
v nariadeni Komisie (ES) &. 352/2009", zabezpeti, aby boli vietky rizika
riadené prostrednictvom jeho systému riadenia bezpecnosti a prijme vsetky
opatrenia potrebné na bezpecnu prevadzku;

zelezni¢ny podnik prijal opatrenia potrebné na spolupracu a koordinaciu
s manazérom (manazérmi) infrastruktiry siete(-i), na ktorej(-ych) zamysla
vykonavat’ svoju ¢innost’;

zelezni¢ny podnik vykonal vSetky kroky potrebné na zaistenie bezpecného
prevadzkovania sluzieb;

zelezni¢ny podnik ziskal licenciu vydanti v stlade so smernicou Rady
95/18/ES*;

druh a rozsah jeho zamyslanej ¢innosti zodpoveda tomu, ¢o je uvedené v jeho
jednotnom bezpecnostnom osvedcéeni.

19 U.v. EUL 108, 29.4.2009, s. 4.
B U.v. ES L 143, 27.6.1995, s. 70.

35

SK



SK

Ak mé narodny bezpecnostny organ pochybnosti o splneni jednej alebo viacerych podmienok,
poziada Zelezni¢ny podnik o d’alSie informdcie. Tato vymena vSak nesmie mat’ za nasledok
pozastavenie ani odklad zacatia Cinnosti. Ak narodny bezpecnostny organ ziska dokazy, ze
jedna alebo viac podmienok nie je splnenych, oznami tito zaleZitost’ agenture, ktord prijme
primerané opatrenia vratane zrusenia osvedcenia.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)
= novy

5. Jednotné bBezpecnostné osvedCenie sa na Zziadost’ zelezni¢ného podniku obnovuje
v intervaloch nepresahujicich pat rokov. Aktualizuje sa uplne alebo ciastocne vzdy, ked’
do6jde k podstatnej zmene druhu alebo rozsahu presédzks X> Cinnosti <X .

Drzitel  jednotného bezpeénostného osvedCenia ekamzite bezodkladne informuje

= agenturu < an 0 akychkol'veksSetherel podstatnych zmenach
podmienok pﬁ&lﬁ%@j% jednotného bezpecnostneho osvedcenia. Okrem toho oznami

= agentlre <& peislusncmu—bezpecnostaému—ergany zavedenie novych kategorii personélu
alebo novych typov xezexéhe-parka DX Zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel <XI .

Pri podstatnych zmendch regulaéného rdmca v oblasti bezpeCnosti mdze = agentira <
egn pozadovat revidovanie pristasaei—<astt jednotného bezpecnostného

¢ novy

6. Ak narodny bezpecnostny orgén zisti, ze drzitel' jednotného bezpecnostného osvedcenia uz
nespiia podmienky na certifikdciu, poziada agenturu, aby uvedené osvedCenie zrusila.
Agentura moze zruSit' jednotné bezpecnostné osvedcenie, pricom uvedie dévody svojho
rozhodnutia. Agentlira bezodkladne informuje vSetky narodné bezpecnostné organy sieti,
v ramci ktorych dany Zelezni¢ny podnik prevadzkuje svoju ¢innost’.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16
= novy

76. = Agentira < aa do jedného mesiaca informuje = narodné
bezpecnostné organy < ageﬁeaaea 0 Vvdanl obnove, zmene a donlnem alebo zmsenl
= Jednotneho = bezpecnostn&@ osvedcenlaeh : :

podnlku datum Vydanla posobnost a platnost % osvedCenia a v pripade
zruSenia aj dovody prijatia rozhodnutia o zruSeni.
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4 novy

8. Agentura priebezne monitoruje u¢innost’ opatreni na vydavanie jednotnych bezpec¢nostnych
osved¢eni ana vykonavanie dohladu zo strany ndrodnych bezpecnostnych organov a v
pripade potreby predkladd Komisii svoje odporucania na zlepSenie. Odporicania sa mozu
okrem iného tykat CSM, ktord sa vztahuje na postup v ramci systému riadenia bezpecnosti,
ktory treba harmonizovat na arovni Unie, ako sa uvadza v &lanku 6 ods. 1 pism. d).

{4 novy

Clanok 11
Ziadosti o jednotné bezpe&nostné osvedZenie

1. Ziadosti o jednotné bezpe¢nostné osvedCenie sa predkladajii agentire. Agentira prijme
rozhodnutie o ziadosti bezodkladne, najneskor vsak Styri mesiace po predlozeni vsetkych
potrebnych informécii a vSetkych doplnujucich informacii pozadovanych agentirou. Ak je
ziadatel' vyzvany, aby predlozil dopliujice informacie, musi tieto informécie predlozit
urychlene.

2. Agentira poskytuje podrobné pokyny, ako ziskat' jednotné bezpecnostné osvedcenie.
Uvedie vSetky poziadavky, ktoré boli stanovené na ucely clanku 10 ods. 2, a zverejni vsetky
prislusné dokumenty.

3. Pokyny k ziadosti, v ktorych sa opisuju a vysvetluju poziadavky na jednotné bezpecnostné
osvedcenia av ktorych sa uvaddza zoznam pozadovanych dokumentov, sa Zziadatelom
spristupiiujt bezplatne. Néarodné bezpecnostné organy pri Sireni tychto informaécii
spolupracuju s agenturou.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)
= novy

Clanok 44+ B> 12 &I
Bezpecnostné povolenie pre manaZérov infrastruktury

1. Na spravovanie aprevadzku Zelezni¢nej infrastruktury musi f¢ manazér
infrastruktary B ziskat <X] bezpecnostné povolenie X> od narodného <XI bezpecnostného
organu ¢lenského Statu, v ktorom je usadenysmé-sidle.

Bezpecnostné povolenie obsahuje:

& povolenie potvrdzujlice schvélenie systému riadenia bezpe€nosti manazéra infrastruktiry
pedla X stanoveného v <X] ¢lanku 9 apeehy=HH [ | ktory zahfia postupy a ustanovenia na
splnenie poziadaviek nevyhnutnych na bezpe¢nu konstrukciu, drzbu a prevadzku zelezni¢nej
infrastruktury, v pripade potreby vratane udrzby a prevadzky systému riadenia dopravy
a navestenia <XI] .
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2. Bezpecnostne povolenie sa na ziadost manazéra infrastruktiry obnovujei v intervaloch

af © piatich & rokov. Aktualizuje sa uplne alebo Ciasto¢ne, ak ddjde
k podstatnej zmene infraStruktary, X> navestenia <X] signakizéete, zasobovania energiou alebo
zasad ieh prevadzky aiek udrzby infraStruktury. Drzitel' bezpecnostného povolenia
bezodkladneekam=ite informuje narodny bezpeCnostny organdrad o vSetkych takychto
zmendch.

Pri podstatnych zmenach regulacného ramca v oblasti bezpecnosti modze narodny
bezpecnostny organ pozadovat’ revidovanie priskainej<€astt bezpecnostného povolenia.

Ak narodny bezpeCnostny organ zisti, ze manazér infrastruktury, ktory je
drzitelomsdastaikem bezpetnostného povolenia, uz nadalei nespiia podmienky napte
bezpecnostné povolenie, uvedenybezpeénestay organ povolenie zrusi s uvedenim dovodov
svojho rozhodnutia.

‘ {4 novy

3. Narodny bezpec¢nostny organ rozhoduje o ziadosti o bezpecnostné povolenie bezodkladne,
najneskOr vSak Styri mesiace po predlozeni vSetkych potrebnych informacii a vSetkych
pozadovanych dopliujucich informacii.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

34. Nérodny bBezpecnostny orgdn do jedného mesiaca informuje agentliru o bezpecnostnych
povoleniach, ktoré boli vydané, obnovené, zmenené a doplnené alebo zrusené. Uvedie nazov
a adresu manazéra infrastruktury, datum vydania, posobnost a platnost’ bezpecnostného
povolenia a v pripade zrusenia aj dovody takéhoto rozhodnutia.
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7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16 (prisposoben¢)

Clanok 13
Pristup k me#nesti Skoliacimenia DO zariadeniam <X]

v

1. Clenské $taty zabezpedujuia, aby Zelezniéné podniky Zadajtee-o-bezpeineostnéosveddenie
mali spravodlivy a nediskriminaény pristup ku sezrestiam Skoliacimenia [X> zariadeniam <X]
pre rusiiovodicov a vlakovyéhe persondls, ak je takéto Skolenie potrebné na prevddzkovanie
sluzieb v ramci ich siete, napte splnenie poziadaviek na ziskanie bezpecnostného osvedcenia
[ a poziadaviek na ziskanie povoleni a osved&eni podl'a smernice 2007/59/ES*! X1

Pontkané sluzby ssusie zahimaju€ [ Skolenie o <XI potrebnyché znalostiach trate,
prevadzkovych predpisoch® apostupoch® systémes [X> navestenia X] signalizéeie
a riadenia/zabezpecenia sakex ake a3 nidzovych postupoch® uplatiiovanych na peiskasaseh
> prevadzkovanych <X tratiach.

Clenské staty takistosies zabezpeujuia, aby manazéri infradtruktiry aich persondl, ktory
vykonava ddlezité bezpecnostné tlohy, mali spravodlivy a nediskriminaénysiéet pristup ku
Skoliacim zariadeniam.

Ak Skoliace sluzby nezahfnaju skusky a udel’ovame osvedcenti, clenske staty zabezpec ] uia,
aby zelezmcne podnlky mah i : ;

Nérodny bBezpecnostny organ zabezpeCujei, aby poskytovanie Skoliacich sluzieb alebo
pripadne udelovanie osvedceni bolo v stlade s bezpeénestassmt poziadavkami stanovenymi
v X smernici  2007/59/ES, v &XI TSI alebo v narodnych bezpeénestayeh predpisoch

> uvedenych v <X] pedfa ¢lanku 8 apritehs.

2. Ak Skoliace zariadenia ponuka len jeden Zelezni¢ny podnik alebo manazér infrastruktiry,
Clenské Staty zabezpeCujuie, aby aj ostatné zelezniéné podniky mali pristup k tymto
zariadeniam za primerand a nediskrimina¢nu cenu, ktord sivisi sie-etientevand—sne nakladmiy
a moze zahtnat’ ziskové rozpitie.

3. Pri ndbore novych ruSiovodiov, vlakového personalu a persondlu vykonavajuceho
dolezité¢ bezpeCnostné ulohy zelezni¢né podniky zohladiiujiste vSetky predchédzajuce
Skolenia, kvalifikacie a sktisenosti ziskané v inych Zelezmcnych podmkoch Na tento ucel st
takito pracovnici opravneni namet pristup k ziskan vSetkymeh
dokumentom# dokazujicimek ich abselwewanie Skolenia, kvahﬁkac1e a skusenosti, a mézu

ziskavat kopie tychto dokumentov a postupovat’ ich d’ale;.

2 U.v. EUL 315, 3.12.2007, s. 51.
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4 . . o laaidng . i :'____
%pﬁ%@%% |Z> Zelezmcne podmky a manazéri 1nfrastruktury <Z| zodpoved ajué za uroven
Skolenia a kvalifikdciu svojho persondlu vykonavajiiceho ulohy suvisiace s¥zfahupiee—sa—na
bezpecnostou.

| ¥ 2008/57/ES ¢lanok 40

W 2008/110/ES ¢&lanok 1ods. 8
(prispdsobené)
= novy

Clanok 14«
Udrizba vozidiel

1. Kazdému vozidlu sa pred jeho uvedenim do prevadzky alebo vyuzitim v ramci siete prideli
subjekt zodpovedny za Udrzbu a tento subjekt sa zaregistruje v NRM narodnom registri
vozidiel v sulade s ¢lankom 4333 smernice XX o interoperabilite systému zeleznic.

2. Zelezniény podnik, manaZér infratruktary alebo drzitel méze byt subjektom
zodpovednym za udrzbu.

3. Bez toho, aby bola dotknutd zodpovednost’ zelezni¢nych podnikov a manazérov
infraStruktary za bezpecnu prevadzku vlaku, ako sa asstanovuje v clanku 4, subjekt
prostrednictvom systému Udrzby zaistujes, aby boli vozidld, za ktorych udrzbu je
zodpovedny, v bezpe¢nom prevadzkovom stave. Subjekt zodpovedny za udrzbu zabezpecujet,
aby bola udrzba v sulade s:

a)  dokumentéciou udrzby kazdého vozidla;
b)  platnymi poziadavkami vratane predpisov o udrzbe a ustanoveni TSI.

Subjekt zodpovedny za udrzbu vykondva udrzbu sdms alebo vyuzivase zmluvné udrzbarske
dielne.

4. V pripade nakladnych B vozinov <X] magémess kazdému subjektu zodpovednému za
udrzbu vyda osvedCenie organ, ktory bol akreditovany alebo uznany v silade s = nariadenim
Komisie (EU) ¢. 445/201122 = eésekem% alebo narodny bezpecnostny organ #léﬁeé#a%ﬂsf

- Proces uznavania musi byt tez zalozeny aj na
kritériach nezav1slost1 sposobllostl a nestrannosti.

Ak je subjektom zodpovednym za udrzbu
splnenic = ustanoveni nariadenia (EU) &. 445/2011 <23 é : :
pedia-edselarS kontroluje prislusny narodny bezpecnostny organ podl’a postupov uvedenych
v Clanku O 12 <X] $0-alebe—t a toto splnenie sa potvrdi v osvedCeniach vymedzenych v
tychto postupoch.

B U.v.EUL 122, 11.5.2011, s. 22.
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{4 novy

6. Agentira do 31. maja 2014 vyhodnoti systém certifikdcie subjektov zodpovednych za
udrzbu nakladnych vozilov a zvazi moznost’ rozSirenia tohto systému na vsetky vozidla
a predlozi spravu Komisii.

7. Komisia prijme do 24. decembra 2016 prostrednictvom vykonavacich aktov spolo¢né
podmienky tykajuce sa certifikacie subjektov zodpovednych za udrzbu vSetkych vozidiel.

Tieto vykonavacie akty sa prijimaja v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 27
ods. 2.

Systém certifikacie vztahujici sa na nakladné vozne prijaty nariadenim (EU) &. 445/2011 sa
uplatituje dovtedy, kym sa neprijmti vykondvacie akty uvedené v prvom pododseku.

W 2008/110/ES ¢&lanok 1 ods. 8
(prisposobené)
= novy

B0 Clénok 15 <7
X>VynimKy zo systému certifikacie subjektov zodpovednych za tidrzbu <XI

18. Clenské $taty sa mozu rozhodnut e splnifent povinnosti uréit’ subjekt zodpovedny za
udrzbu a e vydatéxant osvedceniet tomuto subjektu prostrednictvom alternativnych opatreni
= v suvislosti so systémom certifikdcie stanovenym v c¢lanku 14 <= v pripadoch tychto
vozidiel:
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a) vozidld registrované v tretej krajine a udrziavané v stulade s pravnymi
predpismise=zékenmi uvedenej krajiny:s

b)  vozidlda pouzivané na sietach alebo DX na tratiach XI Hsrkéek s odliSnym
rozchodom kolaje,sie nez je rozchod hlavnej ZelezniCnej siete Speleéenstva
> v ramci Unie &K , v pripade ktorych sa B plnenie X1 poZziadavieks
uvedenyché v ¢Clanku 14 ods.els 3 zabezpeCujeg prostrednictvom
medzinarodnych dohdd s tretimi krajinamizs

c) vozidla sxéené O | na ktoré sa vztahuje <XI = ¢lanokks 2 eds=2, vojensky
material a spec1a1na preprava vyzadujuca ad_hoc povolenie narodného
bezpecnostného organu predlozené pred uskuto¢nenim dopravy. V tomto
pripade sa poskytuju vynimky na obdobie najviac pét’ rokov.

2. Tete—alternativae—epatrenia [ Alternativne opatrenia uvedené v odseku 1 <Xl sa
vykonavaji prostrednictvom vynimiek, ktoré udeluje peishasasz X dotknuty <XI narodny
bezpecnostny organ B alebo agentura <X :

a) v pripade registracie vozidiel podla ¢lanku 4333 smernice xx o interoperabilite
systému Zeleznic, pokial’ ide o urCenie subjektu zodpovedného za udrzbu;s

b) v pripade vydavania bezpecnostnych osvedfeni a povoleni Zelezni¢nym
podnikom aslebe manazérom infrastruktiry podllas=zsassle Clankov 10 a 1244
tejto smernice, pokial' ide o urCenie alebo certifikiciuesvedéente subjektu
zodpovedného za udrzbu.

3. Tieto vynimky st uvedené a odovodnené vo vyro€nej sprave o bezpecnosti uvedenej v
Clanku 18 tejte—smerniee. Ak sa javi, Ze v zelezniénem systéme zeleznic Spele€enstva
[ Unie < sa podstupujii neprimeranébezdévedné rizika BO v oblasti bezpednosti X |
agentira o tom bezodkladne informuje Komisiu. Komisia oslovi zainteresované strany a v
pripade potreby poziada ¢lensky Stat o stiahnutie rozhodnutia o vynimke.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

KAPITOLA IV

> NARODNE <Xl BEZPECNOSTNEY ORGANY

Clanok 16
Ulohy

42

SK



SK

1. Kazdy clensky Stat zrladl bezpecnostny organ. Tento organ:

je organizaéne, pravnoue [ Struktirou <X] a pri

prijimani rozhodnut1 nezav1sly od zelezni¢nych podnikov, manazérov infraStruktary,
ziadatel'ov a obstaravatel'skych subjektov.

U novy

2. Narodny bezpecnostny organ je povereny asponi tymito lohami:

a)

b)

d)

2

h)

povolovanie uvadzania subsystémov energia a infrastruktira tvoriacich systém
zeleznic do prevadzky v stlade sc¢lankom 18 ods. 2 smernice XX
o interoperabilite systému zeleznic;

vykonéavanie dohl'adu nad tym, aby komponenty interoperability boli v sulade
so zakladnymi poziadavkami, ako sa stanovuje v ¢lanku [x] smernice [XX]
o interoperabilite systému zeleznic;

pridelovanie eurdpskeho ¢isla vozidla v sulade s ¢lankom 42 smernice [XX]
o interoperabilite systému Zeleznic;

podpora agentury na zéklade jej ziadosti pri vydavani, obnovovani, zmene a
doplneni a rusSeni jednotnych bezpecnostnych osvedéeni udelenych v sulade
s ¢lankom 10 a kontrola toho, ¢i su splnené podmienky a poziadavky v nich
stanovené aci zeleznicné podniky vykondvaju svoju cinnost’ v sulade
s poziadavkami pravnych predpisov Unie alebo vnitrostatnych pravnych
predpisov;

vydavanie, obnovovanie, zmena a doplnenie aruSenie bezpecnostnych
osvedCeni udelenych v stlade s ¢lankom 12 akontrola toho, ¢i st splnené
podmienky a poziadavky vnich stanovené ac¢i manazéri infrastruktiry
vykonavajii svoju &innost’ v stlade s poziadavkami pravnych predpisov Unie
alebo vnutrostatnych pravnych predpisov;

monitorovanie, podpora a pripadne presadzovanie a aktualizacia regulacného
rdmca v oblasti bezpecnosti vratane systému narodnych predpisov;

dohlad nad Zelezni¢nymi podnikmi v stlade s prilohou IV k nariadeniu (EU)
&. 1158/2010* a s nariadenim (EU) &. 1077/2012%*;

dohl'ad nad riadnou registraciou vozidiel v narodnom registri vozidiel a nad
tym, aby informdcie tykajice sa bezpecnosti, ktoré su v nom uvedené, boli
presné a aktualne.

3. Nérodny bezpecnostny organ ¢lenského Statu, v ktorom Zelezni¢ny podnik vykonédva svoju
¢innost, prijima potrebné opatrenia na koordinaciu s agenturou ainymi bezpecnostnymi
organmi s cielom zabezpecit vymenu vSetkych klIacovych informacii o konkrétnom
zeleznicnom podniku, a to najma informacii o znamych rizikach a urovni bezpecnosti tohto
podniku. Narodny bezpecnostny organ si takisto vymienla informacie s inymi dotknutymi
narodnymi bezpecnostnymi organmi, ak zisti, Ze Zelezniény podnik neprijima potrebné
opatrenia na kontrolu rizik.

B U.v.EUL 326, 10.12.2010, s. 11.
B U.v. EUL 320, 17.11.2012, s. 3.
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Ak vznikna obavy v suvislosti s troviiou bezpecnosti zeleznicnych podnikov podliehajucich
dohl'adu, narodny bezpecnostny orgadn o tom bezodkladne informuje agenturu. Agentira
prijme vhodné opatrenia stanovené v ¢lanku 10 ods. 6.

7 korigendum, U.v.EUL 220,
21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/ES
¢lanok lods. 9 pism. a)

W 2008/110/ES
¢lanok lods. 9 pism. b)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/ES
¢lanok lods. 9 pism. ¢)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsoben¢)
= novy

4. Ulohy uvedené v odseku 2 sa nesmu preniest na manaZérov 1nfrastruktury, zelezmcne
podniky anialebe obstaravatel'ské subjekty anesmu sa ani 3
X> zadat’ subdodavatel'ovi formou zakazky <XI .
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Clanok 17
Ziasady rozhodovania

1. B> Narodné <XI bBezpeCnostnés organy vykonavaju svoje ulohy otvorenym,
nediskrimina¢nym a transparentnym spdsobom. Umoziujuss najmé vSetkym sainteresevanym
strandm, aby sa vyjadrili, a zdovodiujuat svoje rozhodnutia.

Obsratems [X> Urychlene <X] reagujue na detazy [X poziadavky <X] a Ziadosti, ekamazite
> bezodkladne <XI oznamujiésst svoje poziadavky na informacie a vSetky X> svoje <XI
rozhodnutia prijimajisse do Styroch mesiacov potom, ¢o boli poskytnuté > vSetky <X]
pozadované informacie. Pri vykonédvani uloh uvedenych v ¢lanku 16 mozue kedykol'vek
poziadat’ o technicki pomoc manazérov infrastruktury a zelezni¢nych podnikov alebo inych
kvalifikovanych organov.

V procese vyvoja narodného présmeke [X regulaéného X1 ramca [X> narodny <X]
bezpecnostny organ X> uskuto¢niuje <XI konzultaciesse so vSetkymi zicastnenymi osobami
a zainteresovanymi stranamis vratane manazérov infrastruktiry, zelezni¢nych podnikov,
vyrobcov a B> poskytovatelov <XI esganizéedt udrzbarskychy DO prac X, ako aj
pouzivatel'ov a zastupcov zamestnancov.

2. X>Agentira a narodné <X] bBezpecnostnés organy mozue xefme vykonavat vsetky
kontrolyins te a vySetrovaenia potrebné na splnenie feke X ich <XI uloh a; majué pristup
ku vSetkym relevantnym dokumentom, do vSetkych prevédzkessreh priestorov
a k zariadeniam a vybaveniu manazérov infrastruktiry a Zelezni¢nych podnikov.

3. Clenské §taty prijimajissé potrebné opatrenia, aby zabezpedili, Ze rozhodnutia
X> narodného <XI bezpecnostného organu budu podliehat’ stdnemui X> preskimaniu <X

4. X Narodné <XI bBezpetnostné organy #a a vykonavaju aktivnu
vymenu stanovisk a skusenosti & v ramci siete zrladenej agenturou s 01el’0m harmonizovat
SVO]e rozhodovacie krlterla na urovnl Unie <3:' : : : :

J novy

5. Rozsah spoluprace medzi agenturou a narodnymi bezpecnostnymi organmi vo vsetkych
zalezitostiach tykajlicich sa kontrol na mieste v savislosti svydanim jednotného
bezpecnostného osvedCenia a dohl'adu nad Zelezniénymi podnikmi po vydani jednotného
bezpecnostného osvedcenia sa stanovuje v zmluvnych ¢i inych dohodach medzi agentirou
a narodnymi bezpecnostnymi organmi.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

Clanok 18

Vyrocna sprava
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Narodny bBezpecnostny organérad kazdy rok uverejniujesi vyrocnu spravu o svojej ¢innosti
za predchadzajiaci rok aposle ju agentire najneskdr do 30. septembra. Sprava obsahuje
informacie o:
a)  vyvoji bezpecnosti Zeleznics vratane suhrnu CSI stanovenych v prilohe I na
urovni ¢lenského Statu;

¢ X pravnych predpisoch <X

b)  vyznamnych zmenach v
v oblasti bezpecnosti zeleznlc

c) stave vyvoja bezpecnostnejéhe certifikicicesvedéenia a [X> udelovania <XI
bezpecnostnychéke povoleniia;

d)  vysledkoch a skusenostiach v suvislosti s keatrelen [X> dohladom nad <X
manazérmie¥ infrastruktiry a Zelezniénymiek podnikmie;

W 2008/110/ES ¢lanok lods. 10
(prisposobené)
= novy

e)  vynimkach, o ktorych sa rozhodlo v stlade s ¢lankom +4a B> 14 <X] ods. 8;=

=f) vSetkych kontrolach alebo auditoch Zelezni¢nych podnikov vykondvajucich
svoju cCinnost’ v ¢lenskom State, ktoré sa uskutoCnili v ramci cinnosti
dohladu. <

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

KAPITOLAV

VYSETROVANIE BORRANVNY.CH NEHOD A INCIDENTOV

Cldanok 19
VySetrovacia povinnost’

1. Clenské Staty zabezpecujuia, aby po vaznych nehodach v zelezniénem systéme Zeleznic
vySetrovanie vykondval vySetrovaci organ uvedeny v ¢lanku 21, pricom cielom vysetrovania
je mozné zvySenie bezpecnosti Zeleznic a predchadzanie nehodampreveneianehéd.

2. Okrem vaznych nehdd moze vySetrovaci organ uvedeny v ¢lanku 21 vySetrovat’ aj tie
nehody a incidenty, ktoré by pri nepatrne zmenenych podmienkach mohli viest k vdznym
nehodam, vratane technickych portch v strukturalnych subsystemoch alebo komponentoch
interoperability systému ganseuropskych = : aéayeh Zeleznic.

Vysetrovaci orgdn na zéklade vlastného uvazenia rozhodne, ¢i sa vykond alebo nevykona
vySetrovanie takejto nehody alebo incidentu. Pri svojom rozhodovani berie do uvahy:

a)  vaznost nehody alebo B incidentu <X] udalest;

b)  ¢inehoda alebo incident tvori Cast’ série nehdd alebo incidentov relevantnej pre
cely systém;

c) vplyvdepad nehody alebo incidentu na bezpecnost' Zeleznic na urovni
Unie; e
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Iigp

d) poziadavky manazérov infrastruktury, Zeleznicnych podnikov, narodného
bezpecnostného organu alebo ¢lenskych statov.

3. Rozsah vySetrovania a postup pouzity prl takomto Vysetrovanl stanovujet vySetrovaci organ
se prihliadnutim nazehladnenim zésad-e —4 arelh—+ Clankys 20 a 22 ana zaklade
X> ofakavanych <XI poznatkov, ktoré¢ ziska z nehody alebo incidentu a; ktoré budu sluzit’ na
zvySenie bezpecnosti.

4. VysSetrovanicei ergén sa v ziadnom pripade nezaobera otazkami podielu viny
¢ia zodpovednosti.

Clanok 20

Prévay Ceharakter vySetrovania

1. Clenské staty vramci svojho platného pravneho systému vymedziastenesia pravny
charakter vySetrovania tak, aby X> povereni <XI vysetrovatelia mohli vykonavat’ svoje ulohy
¢o mozno najucinnejSim spdsobom a ¢o mozno v najkratSom case.

‘ ¢ novy

2. V stlade s platnymi pravnymi predpismi clenské Staty zabezpecuji, aby organy
zodpovedné za sudne vySetrovanie plne spolupracovali a aby sa vySetrovatelom o najskor
poskytol:

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

a) pristup na miesto nehody alebo incidentu, ako aj pristup k prisluSnyéms
wozovému—parka [ Zeleznicnym kolajovym V021d1am &l , prislusnej
infrastrukture a zariadeniam na riadenie a-zabezg Aakew a signalizdein
[X> navestenie <X ;

b) DX pravo na <Xl okamzité zaznamenanie dokazov a kontrolované odobratie
trosiek, infrastruktirnych zariadeni alebo komponentov na tucely preskimania
alebo analyzy;

c) pristup kobsahu paksbagek [X> vlakovych <X zaznamovych zariadeni
a zariadenitass, ktore zaznamenavaju Verbalne spravy a zachytavaju udaJe
o prevadzke signalizs 3 : na—ria a
sakew DO systému navestema a rladenla <ZI , a IZ) moznost <ZI vyuzitiae
takého obsahu;

d)  pristup k vysledkom obprehliadok tiel obeti;

e) pristup kvysledkom vySetrovania vlakového personalu a ostatnych
zelezni¢nych zamestnancov, ktori boli u€¢astnikmi nehody alebo incidentu;

f)  moznost’ vypocut’ zicastneny Zelezni¢ny personal a ostatnych svedkov;
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g)  pristup ku vSetkym relevantnym informécidm alebo zdznamom, ktoré vlastni
manazér infra$truktiry, zucastneny zelezniény podnik a X> narodny <XI
bezpecnostny organ.

3. Vysetrovanie sa vykonava nezavisle od akéhokol'vekkazdéhe stidneho vysetrovania.

Clanok 21
Vysetrovaci organ

1. Clenské $taty zabezpedujuia, aby nehody a incidenty uvedené v ¢lanku 19 vysetroval staly
organ, ktorého¥ mé—dedispeziet [ Clenom je <X] asponi jedenméhe vySetrovatela
sposobilyéke v pripade nehody alebo incidentu vykondvat’ funkciu povereného vysetrovatela.
Tento organ je organiza¢ne, pravnoue X> Strukturou <Xl a pri prijimani rozhodnuti nezavisly
od manazérov infraStruktary, Zeleznicnych podnikov, organov vyberajicich poplatky,
pridefevaeieh organov zodpovednych [X> za pridel'ovanie <X] a notifikovanych organov, ako
aj od vsetkych stran, ktorych zdujmy by mohli byt v rozpore s ulohami vySetrovacieho
organu. Okrem toho je funkéne nezavisly od [X> narodného <XI bezpecnostného organu
a regula¢nych organov v odvetvi zeleznici€nom sektere.

2. VySetrovaci organ vykonava svoje ulohy nezavisle od organizacii uvedenych v odseku 1
a X na tieto ucely <XI musi byt schopny ziskat’ dostatocné prostriedky. Jeho vysetrovatel'om
je priznané postavenie, ktoré im zarucuje potrebni nezavislost’.

3. Clenské $taty zabezpecujiia, aby Zelezniéné podniky, manaZéri infrastruktary a pripadne
X> narodny <X] bezpe¢nostny organ boli povinni nehody a incidenty uvedené v ¢lanku 19
thned’ hlésit’ vySetrovaciemu organu. VySetrovaci orgdn musi byt schopny reagovat’ na takéto
hlasenia a urobit’ nevyhnutné opatrenia, aby vysetrovanie mohlo zacat’ najneskor jeden tyzden
po prijati hldsenia o nehode alebo incidente.

4. VySetrovaci organ moze ulohy pridelené podla tejento smernicees kombinovat
s vySetrovaniami inych M smyeh nez X Zeleznicné <Xl nehody alebe incidenty,
pokial tieto vySetrovania neohrozujusa jeho nezavislost'.

5. V pripade potreby mdze vySetrovaci organ poziadat' o pomoc vySetrovacie organy inych
¢lenskych $tatov alebo o pomoc agentlry, aby poskytli svoje odborné posudky alebo aby
vykonali technické kontroly, analyzy alebo hodnotenia.

6. Clenské Staty mozu vySetrovaci organ poverit vysetrovanim B Zelezniénych <XI nehod
a incidentov, ktoré nie su predmetom c¢lanku 19.
7. VySetrovacie organy vykonavaju aktivnu vymenu stanovisk a skusenosti na ucely rozvoja

spolo¢nych vySetrovacich metéd, vypracovania spolocnych zasad sledovania realizacie
bezpecnostnych odportcani a prispdsobenia szea technickému a vedeckému pokroku.

Agentlra bude podporujeexat vysetrovacie organy pri plneni tejto tlohy.

Cldnok 22
Postup vySetrovania

1. Vysetrovanie nehod alebo incidentov uvedenych v ¢lanku 19 vykonéva vysetrovaci organ
Clenského Statu, v ktorom k nim doslo sa-prikedii. Ak nie je mozné 21st1t \% ktorom clenskom
state doslo k nehodea alebo incidentu sastali, alebo k nim doSlo na zariadeni-alek -

g 3 he—sa—na hranici medzi dvoma ¢lenskymi Statmi [X> alebo v jej
bhzkost1 <ZI potom sa M organy dohodnu, ktory z nich vykona vysetrovanie,
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alebo sa dohodnu na spolocnom vySetrovani. V prvom pripade sa moze druhy sySetrevaet
organ zacastnit’ na vysetrovaniig a ma neobmedzeny pristup k vysledkom.

Vysetrovacie organy iné¢ho ¢lenského Statu sa vyzvu, aby sa zucastnlh na Vysetrovanl ak sa
na nehode alebo incidente podielal zelezni¢ny podnik: :
Lieeneia DO usadeny a licencovany <X] v tomto ¢lenskom State.

Tento odsek nebrani ¢lenskym Stitom v tom, aby sa dohodli, ze dotknutépsislusné organy
budubs—mali za-inveh-ekelnost pri vySetrovani spolupracovat’ za inych okolnosti.

2. Na vysetrovanie kazdej nehody alebo kazdého incidentu poskytujge organ zodpovedny za
vySetrovanie vhodné prostriedkys zahfiajiice prevadzkové a technické posudky potrebné na
vykonanie vysSetrovania. Posudok sa moéze ziskat' vramci orgdnu alebo mimo neho v
zavislosti=zésssiae od charakteru X> vysetrovanej <X] nehody alebo incidentu.

3. VysSetrovanie sa vykonava o najotvorenejSim spOsobom tak, aby sa vSetci zacCastneni
mohli vyjadrit a mali pristup k vysledkom. Dotknuty manazér infrastruktiry a Zelezni¢né
podniky, [X> narodny <XI bezpecnostny organ, obete aich rodinni prislusnici, vlastnici
poskodeného majetku, vyrobcovia, zOCastnené zachranné sluzby, ako aj zastupcovia
zamestnancov a pouzivatel'ov su pravidelne informovani o vySetrovani ajeho pokroku,
a pokial’ je to mozné, dostanu prilezitost’ vyjadrit’ svoje nazory a stanoviska k vySetrovaniu
a odovzdat pripomienky k informacidm v navrhoch sprav.

4. VySetrovaci organ uzavrieskenét svoje vySetrovanie na mieste nehody v najkratSom
moznom case, aby manazér infraStruktury mohol ¢o najskor obnovit’ prevadzku infrastruktary
a uvolnit’ ju pre zelezni¢nu dopravu.

Clénok 23
Spravy

1. Z kazdého vySetrovania nehody alebo incidentu uvedenych v ¢lanku 19 sa vypracuje sprava
vo forme zodpovedajlicej druhu a zadvaznosti nehody alebo incidentu a relevantnosti zisteni
X> vySetrovania <X] . V sprave sa uvadzajibudé-twedené cicle vySetrovania podla ¢lanku 19
ods. 1 a bude sprdva pripadne obsahujeexaf odportii¢ania tykajlice sa bezpecnosti.

2. VySetrovaci orgdn vydava zaverecnu spravu v ¢o mozno najkratsom Case a sprav1dla
najneskor do 12 mesiacov po udalost1 : ;
zodpevedat-Struktires; prévastanoveneiv—prilohey . Sprava— vratane odporucani tykajucwh sa
bezpeCnosti; sa  oznami  prisluSnym  strandm uvedenym v ¢lanku 22 ods. 3

a dotknutympsisludassn orgdnom a stranam v inych clenskych Statoch=.

U novy

Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovuje obsah sprav o vySetrovani nehod a
incidentov. Tieto vykonavacie akty sa prijimaji v stilade s postupom preskimania uvedenym
v ¢lanku 27 ods. 2.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prisposoben¢)

3. VySetrovaci organ kazdy rok najneskor do 30. septembra uverejni X> vyrocnu <XI spravu
o vySetrovaniach vykonanych v predchadzajuicom roku, o vydanych bezpecnostnych
odportcaniach a opatreniach prijatych v sulade s vydanymi predchadzajucimi odporuc¢aniami.
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

Cléanok 24
Informacie posielané agenture
1. Do jedného tyzdna po SVO]Om rozhodnuti zaCat’zehésf vySetrovanie vySetrovaci orgin
0 tom informuje e=tesn etrovy eén agentiru. Informacie bad obsahujuexet datum, Cas

a miesto udalosti, ako aj jej druh a dosledky z hladiska obeti na Zivotoch, zraneni
a materialnych skod.

2. VySetrovaci orgdn posle agentlire kopiu zaverecnej spravy uvedenej v ¢lanku 23 ods. 2
a vyrocnej spravy uvedenej v ¢lanku 23 ods. 3.

Clanok 25
Bezpecnostné odporucania

1. Bezpecnostné odportcanie vydané vySetrovacim orgdnom nesmie v Ziadnom pripade
vytvarat’ prezumpciu viny alebo zodpovednosti za nehodu alebo incident.

2. Odporacania st urCenéadresevané [X> agentire, narodnému <XI bezpeénostnému organu,
a ak je to potrebné z dovodu charakteru odporucania, aj ostatnym X> subjektom <X] alebo
organom alebe “radem v ¢lenskom State alebo inym ¢&lenskym $tatom. Clenské §taty aich
> narodné <Xl bezpecnostné organy prijimajissé opatrenia X> potrebné <Xl na zabezpecenie
primeraného zohladnenia bezpecnostnych odporicani vydanych vySetrovacimi organmi
a pripadne na zabezpecenie ich uplatiiovania.

3. B Narodny <XI bBezpe¢nostny organ ainé organy alebo #ésadsy X subjekty <XI alebo
pripadne iné Clenské Staty, ktorym boli odporucania urenéadresexané, informuji minimalne
raz do roka vySetrovaci organ o opatreniach prijatych alebo planovanych na zéaklade
odporucania.

KAPITOLA VI

ZAVERECNE USTANOVENIA

WV 2008/110/ES ¢lanok 1 ods. 11
(prisposobené)
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4 novy

Clanok 26
Vykonavanie delegovania pravomoci

1. Pravomoc prijimat’ delegované akty sa Komisii udel'uje za podmienok stanovenych v tomto
¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 a ¢lanku 7 ods. 2 sa Komisii
udel'uje na dobu neurcita.

3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 5 ods. 2 a ¢lanku 7 ods. 2 moZze Europsky
parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci v lom uvedenej. Rozhodnutie nadobuida G¢innost’ diiom nasledujucim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie alebo k neskorsiemu datumu, ktory je v fiom
urc¢eny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli G¢innost’.

4. Komisia oznamuje delegovany akt Europskemu parlamentu a Rade sti¢asne, a to hned’ po
jeho prijati.

5. Delegovany akt prijaty podl'a ¢lanku 5 ods. 2 a ¢lanku 7 ods. 2 nadobudne ucinnost’, len ak
Eurépsky parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dila ozndmenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim
uvedenej lehoty Europsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o
dva mesiace.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16
= novy

Clanok 27
Postup vyboru

= 1. Komisii pomaha vybor. Tento vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) &.
182/2011. <

W 2008/110/ES
¢lanok 1 ods. 12 pism. a)
(prisposobené)
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W korigendum, U. v. EU L 220,

W 2008/110/ES
¢lanok 1 ods. 12 pism. b)

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)
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Clanok 34 > 28 <7

Sprava a d’alSie opatrenia > Unie <X spelodenstya

AT o notam oz Aol mnat nlen

v

Komisia na zéklade prislusnych informacii poskytnutych agenturou predlozi Europskemu
parlamentu a Rade do [konkrétny datum vlozi OPOCE — pdt rokov od datumu nadobudnutia

U novy

ucinnosti] a potom raz za pat’ rokov spravu o vykonévani tejto smernice.

Sprava bude v pripade potreby sprevadzand navrhmi dalSich opatreni speleéenstva

> Unie X .

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

Clanok 32 > 29 <7

Sankcie
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Clenské §taty stanovujusspdais predpisy o sankciach uplatnltelnych pri  poruseni

vnutroStatnych ustanoveni prijatych podlapredpisev—sdanyeh—na—=zdld ade tejto smernice
a prijimajupsisag vSetky opatrenia potrebné na na ich uplatiiovanie. Sankc1e musia byt ucinné,

primerané, nediskriminacné a odradzujtce.

Clenské $taty oznamia Komisii tieto predpisy v lehote uvedenej v ¢lanku 33 > 32 ods. 1 <1
a bezodkladne X> jej <XI oznamia ich nasledné zmeny a doplnenialez.

‘ 4 novy

Clanok 30
Prechodné ustanovenia

Prilohy III a V k smernici 2004/49/ES sa uplatiiuji do datumu zacatia uplatiiovania
vykonéavacich aktov uvedenych v ¢lanku 6 ods. 2 a 3, ¢lanku 9 ods. 2, ¢lanku 14 ods. 7 a
¢lanku 230ds. 2 tejto smernice.

Narodné bezpec¢nostné organy budu aj nad’alej udel'ovat’ bezpecnostné osvedéenia v sulade s
ustanoveniami smernice 2004/49/ES az do [konkrétny datum vlozi OPOCE — dva roky od
datumu nadobudnutia ucinnosti]. Takéto bezpecnostné osvedCenia su platné az do datumu
skoncenia ich platnosti.

Clanok 31
Odporucania a stanoviska agentury

Agentira poskytuje odporticania a stanoviskd v stlade s c¢lankom 15 nariadenia .../...
[nariadenie o agentlre] na ucely uplatiiovania tejto smernice. Tieto odporicania a stanoviska
budu sluzit’ ako zaklad pre akékol'vek opatrenie Unie prijaté podl'a tejto smernice.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prisposobené)
= novy

Clanok 33 > 32 <7

Mykenavanie DO Transpozicia <XI

1. Clenské §taty naineskérde 30-Assl 2006 yvedi do udinnosti zdkony, iné pravne predpisy a
spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s teute-smernteen X> Clankami 2, 3, 4, 8,
10, 16, 18, 20 a prilohou I <XI najneskor do = [konkretny datum vlozi OPOCE dva roky po
nadobudnutl ucznnostz] <3=' : £ :

smerntees I:t>Kom1511 bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanovem =

2. Clenské §taty uvedii priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tiradnom uverejneni odkaz
na tato smernicu. = Takisto uvedld, Ze odkazy v platnych zdkonoch, inych pravnych
predpisoch a spravnych opatreniach na smernice zruSené touto smernicou sa povazuju za
odkazy na tuto smernicu. Podrobnosti o odkaze a jeho znenie upravia cClenské Staty. <
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4 novy

Clenské §tity ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vniitrodtatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.

3. Povinnosti transpozicie a vykonavania tejto smernice sa nevzt'ahuji na Cyperska republiku
a Maltsku republiku, kym na ich uzemi nebudu vybudované systémy zeleznic.

Ked vSak verejny alebo sukromny subjekt predlozi oficidlnu Ziadost o vybudovanie
zeleznicnej trate na ucely jej prevadzkovania jednym alebo viacerymi Zelezni¢nymi podnikmi,
prislusné clenské Staty do jedného roka od prijatia Ziadosti zaved(i pravne predpisy na
vykonavanie tejto smernice.

Clénok 33
ZruSenie

Smernica 2004/49/ES zmenena a doplnend smernicami uvedenymi v prilohe II Casti A sa
zrusyje s ucinnostou od [konkrétny datum vlozi OPOCE — dva roky od datumu nadobudnutia
ucinnosti] bez toho, aby boli dotknuté povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce sa lehot na
transpoziciu smernic uvedenych v prilohe II casti B do vnutroStatneho prava a na ich
uplatiiovanie.

Odkazy na zruSeni smernicu sa povazuju za odkazy na tito smernicu a zneju v sulade s
tabul’kou zhody uvedenou v prilohe III.

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

Clénok 34
Nadobudnutie uéinnosti

Tato smernica nadobuda ucinnost’ X> dvadsiatym <XI diiom X> po <XI jej uverejneniia v
Uradnom vestniku Europskej unie.

4 novy

Clanky 10 a 11 sa uplatiuji od [konkrétny datum vlozi OPOCE — dva roky od ddtumu
nadobudnutia ucinnosti].

W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16 (prispdsobené)

Clanok 35
Adresati
Tato smernica je adresexand DO urcena <XI ¢lenskym Statom.
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V Bruseli

L>Za Europsky parlament
LOpredseda

Za Radu <X
predseda <X]
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WV 2009/149/ES ¢lanok 1 a priloha
(prispdsobené)

PRILOHA I

SPOLOCNE BEZPECNOSTNE INDHATORY X UKAZOVATELE X

X> Narodné <X] bBezpetnostné organy > maja <XI oznam % spolocne bezpecnostne
iﬁéﬁ%&%@% X> ukazovatele <X % rok. Pewé-ebd % S 040

Ak sa po predloZeni spravy zistia nové okolnosti alebo chyby, B> narodny <Xl bezpecnostny
organ DO ma Xl zmeniti X>a doplnit X] alebo opraviti
X> ukazovatele za dany rok <X pri prvej vhodnej prileZitosti a najneskor v nasledujucej
vyro¢nej sprave.

Priindikatereeh X V pripade ukazovatel'ov <X] vzt'ahujucich sa nak nehodyéms uvedenych
pod—¢islems DO v bode Xl 1 sa DX ma <ZI uglatnovat% narladenle Europskeho
parlamentu a Rady (ES) &. 91/2003' 6—decembra ; :
pokial’ st informacie k dispozicii.

1. Indikétery O Ukazovatele <XJvzt'ahujiice sa na nehody

1.1. Celkovy pocet a pomernypsiesmeray pocet zavaznych nehdd (na vlakosékilometre),
¢leneny na tieto druhy nehdd:

1) %%a%l%é IX> zrazka @ vlakov IX> o) zelezmcnyml vozidlami X s—wrétane—zrézek=—s

X>ii)  zrazka vlakov s prekazkami v ramci prechodového prierezu; <xI

iii) vykolajenie vlakov;s

iv) nehody na v
sa podiel’aju chodci:s

V) nehody speskedenim osOb—které—je—spésebené [ zahrnajuce XI pohybess

zelezni¢ného kol'ajového vozidla s vynimkou samovrazd:s

ek [X> priecestiach <X] vratane nehdd, na ktorych

vi) poziare ve > Zelezni¢nych kolajovych <X] vozidlach:s
vii) estatné O iny druh <] nehody.

Kazda zavazna nehoda sa > ma <X] nahlasit’sxedie pod prislusnym druhom prvotnej nehody,
aj keby nasledky sekundarnej nehody boli zavaznejsie, napriklad= poziar po vykol'ajeni.

1.2. Celkovy pocet a pomernypstemera¥ pocet (na vlakozekilometre) tazko zranenych a
usmrtenych osdb podla druhu nehody, ¢leneny do tychto kategorii:

1) cestujuci (aj v pomere k celkovému poctu osobokilometrov a esebnyeh
vlakoxsekkilometrov v osobnej doprave):s

i1) zamestnanci vratane personalu dodavatelov;s

1ii) pouzivatelia DX priecesti <X

! U.v.ESL 14, 21.1.2003,s. 1.
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B> neopravnené

V) estatné-eseby X ina kategoria 0sob <X .
2. Indikétory O Ukazovatele <X]vzt’ahujiice sa na nebezpecny tovar

Celkovy pocet a pomernypsiemerns pocet (na vlakox€kilometre) nehdd pri preprave
nebezpecného tovaru, Cleneny do tychto kategorii:

1) nehody, ktorych ucastnikom je asponn jedno zelezni¢né vozidlo prepravujuce
nebezpecny tovar vymedzeny v dodatku;s

ii) pocet takychto nehdd, pri ktorych doslo k uniku nebezpecnych latok.
3. Iudikdtory O Ukazovatele <X]vzt’ahujiice sa na samovraZdy

Celkovy pocet a pomernypsiessesay pocet samovrazd (na vlakozékilometre).

4. Indikétory PO Ukazovatele <X]vzt'ahujiice sa na okolnosti predchddzajiice nehodam
Celkovy pocet a pomernypsiemerns pocet (na vlakosékilometre):

1) #lomenseh lomov kol’ajnic;;

ii) ehnutebkelainie vyboceni kolaje X> a chyb geometrickej polohy kol'aje <X ;5

1ii) porich [X navestidiel s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti <X

ienatizteie:s
prejdeni B> navesti ,,stoj* <X] &

glemenyeh lomov kolies a—#6s Qrevadzkovanxch peuzivanveh 7ZelezniCnych
kol'ajovych vozidiel;s

DX>vi)  lomov naprav prevadzkovanych zelezni¢nych kol'ajovych vozidiel. <X]

Treba hlasit’ vSetky takéto okolnostis bez ohl'adu na to, ¢i boli, alebo neboli pri¢inou nehdd.
Okolnosti predchadzajice nehode sa > maju <X] oznamit'amssé v ramci CSI vztahujicich sa
napee predchadzajiice okolnosti. Nehody, ku ktorym doslo, ak su zavazné, sa X> maji <XI
ozndmitassui v rdmci CSI vztahujicich sa napre nehody uvedené v bodeped-=<istem 1.

5. Indikdtery PO Ukazovatele <XI na vypocet £ hospoddrskych dosledkov <X] unékladov—rea
nehidedy
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4 novy

Agentura stanovuje jednotkové naklady na =zéklade udajov zhromazdenych pred
nadobudnutim ucinnosti tejto smernice.

WV 2009/149/ES ¢lanok 1 a priloha
(prisposobené)

6. Indikdtory PO Ukazovatele <X] vit'ahujice sa na technickii bezpecénost’ infrastruktiry
a jej vyuZitie
6.1.  Percentualny  podiel trati s vlakovym

X> zabezpeCovacom X1 (ATP) v prevadzke, percentualny p0d1el Vlakoﬁkllometrov s
vyuzitim fungujicich systémov ATP.

6.2. Pocet X priecesti <XI
kilometerse kol'ajente)

a) aktivne B priecestia <X &E%&@%%ﬁ%@*%l@y s:
1)  automatickou vystrahou pre pouZzivatel'a priecestia;

(celkom, na kilometer trate a na
a tychto osmlch druhov:

il automatickou zabeehranou pre pouzivatel’a priecestia;
=== b

iil) automatickou zabeekranou a vystrahou pre pouZzivatel’a priecestia;

1v) automatlckou zébeehranou a vystrahou pre pouzivatela priecestia a
automatie ¢ X navestenim pre pouzivatela zelezniCnej trate
zapojenym do zabezpecovameho zariadenia <X] zelezaie;;

v)  manudlnou vystrahou pre pouzivatel'a priecestia;

vi) s manualnou zdbeehranou pre pouzivatel'a priecestia;

vii) manudlnou zdbeehranou a vystrahou pre pouzivatel’a priecestia;

b) pasivne B priecestia <X] drevhevékrizevatiks.
7. Indikétory 2O Ukazovatele <X]vzt'ahujice sa na riadenie bezpecnosti

Interné audity vykonané manazérmi infraStruktiry a Zeleznicnymi podnikmi podla
dokumentéacie systému riadenia bezpecnosti, celkovy pocet vykonanych auditov a
percentualny podiel pozadovanych (a/alebo planovanych) auditov.

8. Vymedzenie pojimov Befirnieie

Spolo¢né vymedzenia CSI a speteeaé metddy vypoltu adkdades—w—pripade X hospodarskych
dosledkov <XI nehdd st uvedené v dodatku.
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Dodatok

SPOLOCNE VYMEDZENIA PRE CSI A Spereext METODY VYPOCTU [X> HOSPODARSKYCH
DOSLEDKOV X| dAFIABOFFPRIPADE NEHOD

1. Indikdtory O Ukazovatele <X]vzt'ahujiice sa na nehody

1.1. ,,Zavazna nehoda* znamena kazdl nehodu, na ktorej sa podiel’a aspon jedno pohybujuce
sa zeleznicné vozidlo, ktorej vysledkom je minimalne jedna usmrtena alebo tazko zranena
osobas alebo znac¢né poskodenie X> kol'ajového vozidla <X] xezevéhe—paskn, kolaje, inych
zariadeni alebo Zivotného prostredias alebo znacné naruSenie prepravy. Nevztahuje sa na
nehody v dielnach, skladoch a depéch.

1.2. ,,Znaéné poskodenie X> kol'ajového vozidla <X] sezeséhe-paska, kolaje, inych zariadeni
alebo zivotného prostredia® znamena Skodupeskedente vo vyske minimalne 150 000 EUR.

1.3. ,,Znacné narusenie prepravy znamena, ze vlakové sluzby na hlavnej zelezniCnej tratise
su pozastavené na minimalne Sest” hodin.

1.4. ,,VIak* znamena jedno alebo niekolko Zelezni¢nych vozidiel tahanych jednym alebo
viacerymi rusiami alebo kolajovymi vozidlami; alebo jedno kolajové vozidlo jazdiace
samostatne, ktoré¢ sa pod danym cislom alebo Specifickym oznacenim pohybuje z
vychodiskového pevného bodu do cielového pevného bodu. X> Hnacie vozidlo bez zataze

<X] Eekemetiva, ako naprikladt=: samostatnetas, jazdiacipehsybuiieisa rusen, sa povazuje za
vlak.

1.5. ,,Zrazka vlakov széts 4 : : :
celnu, zadnli alebo boc¢nu Zrazku Casti Jedneho Vlaku S cast ou druheho Vlaku alebo
X> Zelezni¢ného vozidla alebo s posunovanym Zelezni¢nym kolajovym vozidlom. <X] s

X> 1.6. ,,Zrazka s prekazkami v ramci prechodového prierezu® znamena zrazku Casti vlaku s
objektmi nachadzajicimi sa trvale alebo docasne na trati alebo blizko nej (okrem tych, ktoré
sa nachadzaju priecestiach a ktoré stratilo prechadzajuce vozidlo alebo pouzivatel'). Zrazka
zahfia aj zrazku s nadzemnym trolejovym vedenim. <XI

1.67 ,,Vykolajenie vlakov* znamena kazdy pripad, ked aspon jedno koleso vlaku zide z
korlajnic.

1.28. ,Nehody na [X> priecestiach <X 5 : znamenaju také nehody
> na priecestiach <XI , ktorych tc¢astnikom je aspon Jedno zelezni¢né vozidlo a minimalne
jedno prechadzajuce vozidlo, ostatni preehadzasizet pouzivatelia X> priecestia <X , akymi st
napriklad chodci, alebo iné objekty, ktoré sa doCasne nachadzaju na trati alebo blizko nej a
ktor¢ stratilo prechadzajice vozidlo/pouzivatel’.

1.89. ,Nehody s—peskedenim osOb—které—e—spésebené [ zahmajuce XI pohybem

zelezni¢ného kol'ajového vozidla® znamenaji nehody, ktorych tcastnikom je jedna alebo
viaceré osoby, do ktorych bué narazilo bud’ Zelezni¢né vozidlos alebo k nemu pripevneny
objekt alebo objekt, ktory sa od neho oddelil. Patria sem aj osoby, ktoré¢ spadli zo
zelezni¢nych vozidiel, ako aj osoby, ktoré spadli alebo ich zasiahli uvol'nené objektypredmets
pocas jazdy na takomto vozidle.

N N1
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1.810. ,,Poziare v Zelezni¢nych kolajovych vozidlach® znamenaju poziare a vybuchy, ku
ktorym dojde v Zeleznicnych kolajovych vozidlach (vratane ich nakladu) pri ich jazde z
vychodovej stanice do cielovej stanice a pri stati vo vychodovej stanici, v cielovej stanici
alebo na medzizastavkach, ako aj po¢as posunovania.

1.4811. ,Iné druhy nehdd* znamenaju vSetky nehody, ktoré nepatria med21 uz uvedene
(zrazky vlakov, vykolajenia vlakov, nehody na B priecestiach <X] 4

poskedenie DO nehody <XI osObs—které—e sposobené pohybom zelezmcneho kol’a1 oveh
vozidla, poZiare ve > Zelezniénych kol'ajovych <XI vozidlach).

1412, ,,Cestujiici znamend kazdi osobus okrem clenov posadky vlaku, ktora cestuje
zeleznicou. Na ucely Statistiky o nehodach sa zapocitavaju aj cestujuci, ktori sa pokusaju
nastupit’ na pohybujuci sa vlak alebo vystupit’ z pohybujiceho sa vlaku.

1.4213. ,,Zamestnanci (vratane persondlu dodavatelov alebe samostatne zarobkovo ¢innych
dodavatel'ov)“ znamenaji vSetky osoby, ktoré st zamestnané v suvislosti so Zeleznicou a
ktoré¢ s v Case nehody na pracovisku. Patria sem posadka vlaku a osoby obsluhujuce
zeleznicné kol'ajové vozidla a zariadenia infrastruktury.

1.8314. ,,Poubdzivatelia X> priecesti <XI # ¢ znamenaju vSetky osoby
pouzivajiice DX priecestia <X &ﬁ@#ﬁ@%@#&ﬁ%ﬁ na prechod cez ZzelezniCnu trat’ na
akomkol'vek dopravnom prostriedku alebo pesi.

: : =< X> , Neopravnené
osoby* <ZI znamenaju Vsetky osoby nachadzajuce sa v zelezniCnych prevédzkewszeh
prlestoroch kde Je 1ch pritomnost’ zakazana, s vynimkou pouzivatelov DB priecesti <X

1.£516. ,,Ostatné osoby (tretie strany)“ znamenaju [X> vSetky <XI osoby, ktoré nie st
vymedzené ako ,,cestuJum , ,,zamestnan01 vratane personalu dodavatel’ov , »pouZzivatelia
IZ> prlecestl <ZI GOV $ alebo #e 1Y

1.4617. I, Umrtie I (usHsmrtena osoba) znamena kazdui osobu usmrtent okamzite alebo
osobu, ktord zomrela do 30 dni na nasledky nehody, s vynimkou samovrazd.

1.4218. ,, ® Zranenie <X (tFazko zranena osoba)“ znamena kazdi zranent osobu, ktora bola
v dosledku nehody hospitalizovana viac ako 24 hodin, s vynimkou pokusu o samovrazdu.

2. Indikdtory £O Ukazovatele <X]vzt'ahujiice sa na nebezpecny tovar

2.1. ,Nehoda pri preprave nebezpecného tovaru“ znamend kazdi nehodu alebo
X> incident <XI udalesf, ktora [X> alebo ktory <XI je predmetom hlasenia v stlade s
RID'/ADR bodomedsek 1.8.5.

2.2. ,,Nebezpecny tovar znamena tie latky a predmety, ktorych preprava je na zaklade RID
zakéazand alebo povolend iba po splneni podmienok uvedenych v RID.

3. Iudikdtory O Ukazovatele <X]vzt’ahujiice sa na samovraZdy

3.1. ,,Samovrazda® znamend konanie veduce k Umyselnému zraneniu samého seba so
smrtelnymi ndsledkami, ktoré bolo takto zaznamenané a klasifikované prislusnym
vnutroStatnym organom.

1 : s ’ v v v 7 .e g , .
RID, Poriadok pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru prijaty na zaklade smernice

Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnutrozemskej preprave
nebezpecného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13).
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4. Indikdtory PO Ukazovatele <X]vzt’ahujice sa na okolnosti predchadzajiice nehoddam

4.1. ,LomyZlemené kolajniciee™ znamenaju vsetky kol'ajnice rozdelené na dva alebo viac
kusovs alebo vsetky kolajnice, z ktorych sa oddelil kus kovu a toto oddelenie spdsobilo viac
ako 50 mm dlhusireks a viac ako 10 mm hlboku medzeru na 33 X> jazdnom <X] povrchu.

4.2. ,VybolenicOhnauté kolaje X> a chyba geometrickej polohy kolaje <X] “ znamenaju
nedostatky suvisiace s kontlnultou a geometriou kolajegate vyzadujice si z=—dévedu
e ania O zablokovanie <X] kolajetrate alebo okamzité

znizenie povolenej rychlostl

4.3. ,,Poruchy signalizéeie DO navestidiel s nasledkom navestenia menej zavaznej navesti <]
“ znamenaju B technické <X] poruchy signalizaénéhe systému [X> navestenia <X] (bud’
infrastruktury alebo zelezniéného kolajového vozidla), ktorych vysledkom je signalizovanie
informacii, ktoré nie su tak obmedzujtce, ako by mali byt.

4.4. ,Prejdenie X navesti ,stoj* X| aj—napse o en znamena kazdé
prejdenie, pri ktorom ktorakol'vek Cast’ Vlaku pokracuje \% IZ> nepovolenom pohybe <X] jazde

papriek=zdkazn.
Napriek=zékaza X> Nepovoleny pohyb <X] znamena X> prejdenic <X] pekracovat=—azde:

— aapriek svetelnejému DO tratovej navesti X1 sigpélu—na—zeleznie: alebo semaforu
signalizujucehosss X> prikaz na <X] zastavenie [X> alebo navesti ,,stOJ“ <ZI

nefunguje automaticky systém [ riadenia vlakov <XI

13

deprasy (ATCS) alebo ATP,

— po—ukendeni X konca dovolenej <X] pewelenia—sna jazdym v suvisislostiaeehe s
bezpecnost'ou stanoveného vasrdanéhe ATCS alebo ATP,

— #za bodu oznamenéhox podla predpisov prostrednictvom ustneho alebo pisomného
povolenia,

- B> navesti ,,stoj X1 napsie ; vaiGed
kol'ajnicovych zarazok) alebo X> rucnych navesti <ZI s%ﬁﬁeﬁ%%ﬁée%

Nepatria sem pripady, ked’ vozidla bez > prlpOJene_] hnaceJ Jednotky <X| p@% alebo Vlak
ktory je bez obsluhy, prejdu X> navesti stoj <] pe :
te-prikazuje. Nepatria sem pripady, ked’ X> navest’ <X| %%ﬁa% z akehokolvek dovodu nevaruje
pred nebezpecenstvom s=predstihom dostatoCnessa veas na to, aby rusiiovodi¢ mohol zastavit
vlak X> pred navestou <XI .

(okrem

NarodnéMastrestatne bezpecnostné organy mozu predkladat’ osobitné spravy o tychto Styroch
bodoch a [X> musia <X] nahlasovatss asponn spoloény [X> ukazovatel <X] iadikater
obsahujuci tdaje o vsetkych styroch bodoch.

4.5. , LomyZlemené kolesag a—es+“ znamenaju zlomenie, pri ktorom sa poskodili podstatné
Casti kolies a=est a v dosledku ktorého existuje riziko nehody (vykol'ajenia alebo zrazky).

X>4.6 , Lomy napravy* znamenaju zlomenie, pri ktorom sa poskodili podstatné ¢asti napravy
a v dosledku ktorého existuje riziko nehody (vykol'ajenia alebo zrazky). <XI

5. Spoloc¢né metody vypoctu B> hospodarskych désledkov <X ué nehod

‘ ¢ novy

Agentira vypracuje metodu vypoctu jednotkovych ndkladov na zéklade tudajov
zhromazdenych pred nadobudnutim t¢innosti tejto smernice.
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6. Indikétory PO Ukazovatele <XI vzt’ahujiice sa na technickiu bezpecnost’ infrasStruktiiry
a jej vyuzitie

0.1. , Auteomat atické—zabezpeéenie Vxlakovy [ zabezpeCova¢ X1 (ATP)“ znamena systém,
ktorym IZ> sa vynucuje <X pesine reSpektovanie X> navesti <X] signélex a rychlostnych
obmedzeni prostrednictvom kontroly rychlosti vratane automatického zastavenia X> pred

navestidlami <X ae-signal.

6.2.,, ® Priecestie <XI Uresstovakeizevatka” znamend BO urovitové <X krizovanietkes sredzi
kefainieami—a ZelezniCnejm trate s priechodom stanovenéd manazérom infrastruktiry a
otvorenég verejnym alebo sukromnym pouzivatelom. Nepatria sem priechody medzi
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B> nastupistami <X] platfermamt na staniciach, ani priechody medzi kolajnicami vyhradne
pre zamestnancov.

6.3. ,,Priechod* znamend kazdu verejna alebo sikromnu cestu, ulicu alebo dialnicu vratane
chodnikov pre chodcov a bicykle; alebo inu cestu ur¢ent na priechod 0sob, zvierat, vozidiel
alebo strojov.

6.4. ,,Aktivnea X> priccestic <X] érevrovatrizevatka™ znamena X priccestic <X| érevrowh
krizevatks, na ktoromet su prechadzajici pouzivatelia chrdneni alebo varovani pred
prichadzajucim vlakom prostrednictvom aktivacie zariadeni v pripade, ze je pre pouzivatela
nebezpecné prejst’ cez X priecestie <XI keizevatian.

— Ochrana prostrednictvom pouzitia fyzickych zariadeni:
—  polovi¢né alebo plné prekazky,
- Zavory.

— Varovanie prostredmctvom pouzitia  zariadeni pevne upevnenych na
X> priecestiach <X] = :

—  viditeI'né > zariadenia <XI signély: svetla,
—  pocutelné X> zariadenia <X] sigaély: zvony, truby, klaksony atd’.,

— fyzické zariadenia, napr. vibracia v dosledku cestnych prahov.
Aktivne X priecestia <X a#e&%eﬁ%e&aﬁ%z sa delia na tieto druhy:

. ,, X Priecestie <X v s automatickou zabeehranou a/alebo
Vystrahou pre ‘Luzwatela Qriecestia“ znamena [ priecestic X1  drevhevdh
krizevatky, kde autematiekdt zdbeehranu a/alebo vystrahu aktivuje prichddzajuci vlak
X> alebo kde existuje navestenie pre pouzivatela ZelezniCnej trate zapojené do
zabezpecovacieho zariadenia <XI .

Tieto X priecestia <X] drevrovékeizevathksy sa Clenia do tychto kategorii:

1) s automatickou vystrahou pre pouZzivatel’a priecestia;

i1) s automatickou zdbeehranou pre pouZzivatela priecestia;
i) s automatickou zabeehkranou a vystrahou pre pouZzivatel’a priecestia;

iv) s automatickou zibeehranou a vystrahou pre pouzivatela erecestl a s
X> navestenim pre pouzivatela ZelezniCnej trate <X] &
zeleznie.

,,Ochrana—eleznte [X> Navestenie pre pouzivatela ZelezniCnej trate zapojené
do zabezpecovacieho zariadenia <XI* znamena X> navest’ <X] signél alebo iny
systém [ zabezpelenia <X] eehrans vlaku, ktory umozni vlaku pokracovat
1ba \4 prlpade ze x> 1de 0 priecestie so zabranou pre pouzivatel'a priecestia <XI

: a bez prekazok, a to

prostredmctvom kontroly a/alebo zistovania prekazok

. ,, DO Priecestiec X1 Urewsteva—keizevatka s manudlnou zibeehranou a/alebo
vystrahou pre pouzivatel'a® znamend X> priecestie <X] drevhovitkeizevatin, kde sa
zébeehranua a/alebo vystrahua aktivuje manudlne X> Zelezni¢ny zamestnanec <XI a
X> kde neexistuje navestenie pre pouzwatel’a zelezmcnej trate zapOJene do

v

zabezpecova(:leho zarladema@ nie—fe—s—Hou—prepejeni—releznidnd—sionalizdeis
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Tieto B priecestia <X] freviovékeizevathks sa Clenia do tychto kategorii:

v) s manualnou vystrahou pre pouZzivatel’a priecestia;
vi) s manuélnou zdbeehranou pre pouZzivatel’a priecestia;

vii) s manualnou zédbeehranou a vystrahou pre pouzivatel'a priecestia.

6.5. ,,Pasivnea X> priecestie <XI HBevY satka’ znamena DO priecestic <X dreviiowd
keizewatls bez akéhokol'vek systému sztrahgea#eséaﬂa a/alebo zébeehrany, ktory by sa
aktivovalsge v pripade, Ze prechod cez X priecestic <XI keizewatha nie je pre pouzivatela
bezpecny.

7. Indikétory O Ukazovatele <X] vit’ahujiice sa na riadenie bezpecnosti

7.1. ,Audit® znamend systematicky, nezavisly a zdokumentovany proces ziskavania
auditorskych dokazov a ich objektivneho vyhodnocovania s cielom urcit' rozsah plnenia
kritérii auditu.

8. Vymed:zenieBDefinieie jednotiek merania

8.1. ,,Vlakosstkilometer znamena jednotku merania pohybu vlaku na vzdialenost’ jedného
kilometra. Pouzita vzdialenost je, pokial je zndma, skuto¢ne prejdend vzdialenost, v
opactnom pripade sa [X> ma <Xl pouzitye Standardnd sietova vzdialenost medzi
vychodiskovym bodom a cielovym bodom eesty. Befivahysaberie > Ma <X] sa zohl'adnit’
iba vzdialenost’ na uzemi Statu podavajiceho spravu.

8.2. ,,0Osobokilometer znamena jednotku merania prepravy jedného cestujuceho zeleznicou
na vzdialenost’ jedného kilometra. Be=ieahs—saberie > Ma <XI sa zohl'adnit’ iba vzdialenost’
na uzemi Statu podavajiuceho spravu.

8.3. ,, B Dizka X trate Frafewykilemeter” znamena dizku [ trate meranti <X v
kilometroch na zelezni¢nej sietie v Clenskych Statoch ¥=—kilemetreeh, ktorej rozsah je
stanoveny v ¢lanku 2. Pri zelezni¢nych tratiach s viacerymi kol'ajami sa X> ma <X] po¢itat’ iba
vzdialenost’ medzi vychodiskovym bodom a cielovym bodom eests.

8.4. ,, B> Dizka X1 kolaje Kelajers—kilemeter znamena dizku B kolaje merani I vy
kilometroch na zelezni¢nej sietie v Clenskych Statoch =—kHesmetreeh, ktorej rozsah je
stanoveny v ¢lanku 2. Na zelezni¢nej trati s viacerymi kol'ajami sa X> ma <XI pocitat’ kazda
kol’aj.
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W korigendum, U. v. EU L 220,
21.6.2004, s. 16

| ¥ 2008/110/ES &lanok 1 ods. 13
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D

PRILOHA 11
CAST A
ZruSena smernica so zoznamom jej neskorSich zmien a doplneni

(uvedena v ¢lanku 32)

smernica 2004/49/ES | (U.v. EUL 164, 30.4.2004, s.
44)

smernica 2008/57/ES | (U.v. EUL 191, 18.7.2008, s.
1)

smernica 2008/110/ES | (U. v. EU L 345, 23.12.2008,
s. 62)

smernica Komisie (U.v.EU L 313, 28.11.2009,
2009/149/ES 5. 65)

korigendum k (U.v. EU L 220, 21.6.2004, s.
smernici 2004/49/ES 16)

CASTB
Lehoty na transpoziciu do vnutrostiatneho prava
(uvedené v ¢lanku 32)

Smernica Lehota na transpoziciu

2004/49/ES | 30. aprila 2006

2008/57/ES | 19. jula 2010

2008/110/ES | 24. decembra 2010

2009/149/ES | 18. jina 2010

74

SK



SK

PRILOHA III

TABULKA ZHODY
Smernica 2004/49/ES Této smernica
¢lanok 1 ¢lanok 1
¢lanok 2 ¢lanok 2
¢lanok 3 ¢lanok 3
¢lanok 4 ¢lanok 4
¢lanok 5 clanok 5
¢lanok 6 ¢lanok 6
¢lanok 7 ¢lanok 7
¢lanok 8 ¢lanok 8
¢lanok 9 ¢lanok 9
¢lanok 10 ¢lanok 10
¢lanok 11 ¢lanok 12
¢lanok 12 ¢lanok 11
¢lanok 13 ¢lanok 13
¢lanok 14a ods. 1 az 7 ¢lanok 14
clanok 14a ods. 8 ¢lanok 15
¢lanok 15 --
¢lanok 16 ¢lanok 16
¢lanok 17 ¢lanok 17
¢lanok 18 ¢lanok 18
¢lanok 19 ¢lanok 19
¢lanok 20 ¢lanok 20
¢lanok 21 ¢lanok 21
¢lanok 22 ¢lanok 22
¢lanok 23 ¢lanok 23
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¢lanok 24 ¢lanok 24
¢lanok 25 ¢lanok 25
¢lanok 26 -

-- ¢lanok 26
¢lanok 27 ¢lanok 27
¢lanok 28 --
¢lanok 29 --
¢lanok 30 --
¢lanok 31 ¢lanok 28
¢lanok 32 ¢lanok 29

- ¢lanok 30

-- ¢lanok 31
¢lanok 33 ¢lanok 32

- ¢lanok 33
clanok 34 ¢lanok 34
¢lanok 35 ¢lanok 35

priloha I priloha |
priloha II --
priloha III --
priloha IV --
priloha V --

- priloha II
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