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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
1.1. Den senaste utvecklingen nir det galler jairnvigspolitik i EU

I sin vitbok Fdrdplan for ett gemensamt europeiskt transportomrdde — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem, antagen den 28 mars 2011, tillkinnagav kommissionen
sin vision om att inrdtta ett gemensamt europeiskt jairnvigsomrade och klargjorde att detta
mal forutsdtter att man skapar en inre jarnvigsmarknad dér europeiska jarnvagsforetag kan
tillhandahalla tjanster utan onddiga tekniska och administrativa hinder.

I Europeiska radets slutsatser fran motet 1 januari 2012 framhévs vidare vikten av att frigéra
den tillvdxtskapande potentialen hos en fullt integrerad inre marknad, dven 1 frdga om
nitverksindustrier'. T kommissionens meddelande av den 30 maj 2012* om insatser for
stabilitet, tillvixt och arbetstillfdllen betonas betydelsen av att ytterligare minska regelbordan
och hindren for tilltrdde till jarnvdgssektorn, och utfirdas séledes landspecifika
rekommendationer for att uppna detta. I samma riktning antog kommissionen den 6 juni 2012
ett meddelande om att stirka styrningen av den inre marknaden, och dven i detta meddelande
framhévs transportsektorns betydelse’.

Under det senaste decenniet har jirnvagsmarknaden i EU fordndrats radikalt med den
gradvisa &dndringen av lagstiftningen 1 form av tre “jdrnvigspaket” (samt négra
kompletterande akter) avsedda att 6ppna de nationella marknaderna och gora jarnvagstrafiken
mer konkurrenskraftig och driftskompatibel pd EU-niva, samtidigt som en hog sékerhetsniva
uppratthalls. Trots de stora fordndringarna av “EU:s regelverk” for att uppritta en inre
marknad for jarnvégstransport har jarnvégstrafiken fortfarande en 14g marknadsandel om man
ser till de olika transportsittens andel av de totala transporterna inom EU. Kommissionen har
déarfor planerat att lagga fram ett fjarde jarnviagspaket med syfte att hoja jarnvégstrafikens
kvalitet och effektivitet genom att undanrdja alla kvarvarande marknadshinder. Det hér
direktivet ingdr 1 detta fjirde jarnvégspaket och inriktas pd att undanrdja kvarvarande
administrativa och tekniska hinder, sdrskilt genom att infora ett gemensamt synsitt pa
sakerhets- och driftskompatibilitetsbestimmelser syftande till 6kade stordriftsfordelar for
jarnvégsforetag med verksamhet 1 flera EU-ldnder, och genom att minska administrativa
kostnader, paskynda administrativa forfaranden och undvika fortackt diskriminering.

1.2. Regelverk for jarnvigssikerhet

For att fullfolja insatserna att skapa en inre marknad for jarnvagstrafiken ar det ndodvéndigt att
inrdtta ett gemensamt regelverk for sidkerheten pa jarnvégarna. Medlemsstaterna har fram till
nu 1 huvudsak utarbetat sina sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsstandarder enligt egna
tekniska och driftsméssiga monster. Samtidigt har skillnader i principer, tillvigagéngssitt och
kultur gjort det svart att Overvinna tekniska hinder och etablera internationell
trafikverksamhet.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Genom direktiv 91/440/EEG, radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstand for
jarnvigsforetag' samt Europaparlamentets och radets direktiv  2001/14/EG  av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for
nyttjande av jarnvigsinfrastruktur’ togs de forsta stegen mot en reglering av den europeiska
marknaden for jirnvégstrafik genom att marknaden Oppnades for internationell godstrafik.
Sdkerhetsbestimmelserna visade sig dock vara otillrdckliga och skillnader mellan de olika
medlemsstaternas sdkerhetskrav hindrade jarnvégstrafiken 1 EU frén att fungera optimalt.

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sdkerhet pé
gemenskapens jarnvigar och om &ndring av rddets direktiv 95/18/EG om tillstind for
jarnvégsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg® innebar ett
stort steg mot upprittandet av ett gemensamt regelverk for jarnvédgssdkerhet. Direktivet
skapade en ram for harmonisering av sdkerhetsbestimmelsernas innehall, utfirdandet av
sakerhetsintyg for jarnvigsforetag, sikerhetsmyndigheternas uppgifter och ansvarsomraden
samt rutinerna for olycksutredning, sa att medlemsstaterna inte skulle fortsitta att utforma
sakerhetsbestimmelser och sékerhetsstandarder enligt nationella tekniska och driftsméassiga
monster.

1.3. Skailen till att dndra direktiv 2004/49/EG

I artikel 10.7 1 direktiv 2004/49/EG foreskrivs att byran fore den 30 april 2009 ska “utvirdera
framtagningen av sdkerhetsintyg och Overlimna en rapport till kommissionen med
rekommendationer om en modell for dvergingen till ett gemensamt sidkerhetsintyg for hela
gemenskapen”, vilket skulle ersdtta det nuvarande tvddelade systemet (del A/B).
Utvecklingen och genomforandet av ett gemensamt EU-sdkerhetsintyg har alltid varit ett
langfristigt mal. Fragan var alltid nér det skulle inforas, inte om.

I sin interimsrapport frdn 2009 uppgav Europeiska jarnvigsbyran, nedan kallad byrdn, att det
var for tidigt att lamna en rekommendation och att det behdvdes mer uppgifter for att man
skulle fa underlag till diskussioner. I juli 2012 lade byrdn fram en rapport med en
rekommendation till en 6vergangsstrategi’.

I enlighet med byrans rekommendation anser kommissionen att det nuvarande regelverket &r
tillrackligt moget for en gradvis overgang till ett ”gemensamt sdkerhetsintyg”. Med detta mél
1 sikte behdver de nationella sdkerhetsmyndigheternas roll ses 6ver och ansvarsomriddena
mellan dem och byran omfordelas.

Andringen av jirnvigssikerhetsdirektivet ger ocksd en mojlighet att anpassa texten till
utvecklingen pé jarnvigsmarknaden, dir nya ekonomiska aktorer eller enheter har inrittats.
Lardomarna av allvarliga jarnviagsolyckor visar att dessa aktorer kan fa ett viktigt ansvar nér
det giller sdkerheten. Tidigare kunde de vertikalt integrerade jarnvégsforetagen internt
kontrollera kvaliteten 1 samtliga processer, exempelvis underhdllet av rullande materiel eller
lastningsatgdrder. Den nuvarande trenden att ldgga ut verksamheter eller tjénster pd
entreprenad medfor att nya aktorer framtrider som stir under ett 6kande ekonomiskt och
finansiellt tryck, medan den interna kontrollen minskar. Detta kan fa effekter for sdkerheten,

N EGT L 143, 27.6.1995, s. 70.

> EGT L 75, 15.3.2001, s. 29.

6 EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

’ Recommendation on the migration to a single EU safety certificate, ERA/REC/10/2011, 3.7.2012.
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savida inte en ny metod for overvakning infors med hjélp av avtal eller andra arrangemang,
for att sdkerstilla att alla berorda aktdrer genomfor atgéarder for riskhantering.

Ett annat viktigt skal till att dndra texten ror de nationella bestimmelserna om hantering av
sdkerhetsproblem. En arbetsgrupp for denna fraga har inrdttats och dess slutsatser beaktas i
detta forslag.

Andra dndringar av texten avser foljande:

e Ett klargérande av befintliga bestimmelser och nya definitioner, med syfte att forbéttra
overensstimmelsen med liknande bestimmelser i direktiv XX om driftskompatibiliteten
hos jarnvéagssystemet inom Europeiska unionen (nedan kallat
driftskompatibilitetsdirektivet).

e Uppdateringar till f6ljd av lagstiftningens utveckling: bestimmelser om nationella regler
och hianvisningar till kommittéforfaranden och delegerade akter.

e Redaktionella dndringar: konsolidering av tidigare &ndringar av direktivtexten,
omnumrering av artiklar och bilagor, borttagande av obsoleta bestimmelser och
hénvisningar till andra delar av det fjirde jarnvéigspaketet.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

GD transport och rorlighet wutarbetade en konsekvensbedomning till stod for
lagstiftningsforslag om att fOrbéttra det gemensamma europeiska jiarnvigsomradets
effektivitet och konkurrenskraft nir det giller driftskompatibilitet och sékerhet.

En ledningsgrupp for konsekvensbeddmningen inrdttades 1 juni 2011. Samtliga
generaldirektoratet inbjods att delta, men de huvudsakliga intressenterna dr GD Néringsliv,
GD Sysselsittning, socialpolitik och inkludering, Generalsekretariatet, Réttstjinsten, GD
Personal och sékerhet, GD Forskning och innovation, GD Budget, GD Regionalpolitik, GD
Energi och GD Utvidgning.

Kommissionens avdelningar har kontinuerligt diskuterat utvecklingen av det gemensamma
europeiska jarnvigsomradet med sektorsforetrddare. Under 2010 och 2011 gjorde de ocksé en
efterhandsutvérdering av forordning (EG) nr 881/2004 om inrittande av byran.

For att bista kommissionen med att bedoma forslagets effekter fick en extern konsult i
uppdrag att gora en studie till stod for konsekvensbedomningen och genomfora ett riktat
samrad med berorda parter.

Det riktade samradet med berdrda parter inleddes med en internetenkdt den 18 november
2011, som avslutades den 30 december 2011. Dirpd foljde intervjuer med de viktigaste
berdrda parterna samt ett seminarium med berdrda parter i februari 2012.

Med hinsyn till forslagets tekniska karaktir dgde inget offentligt samrdd rum. Kommissionen
har dock forsdkrat sig om att alla beroérda parter har konsulterats i god tid och att
diskussionerna har tickt alla viktiga aspekter av forslaget.

Mer uppgifter om konsekvensbedomningen och resultatet av samréddet med berorda parter ges
i konsekvensbeddmningsrapporten®.

§ Arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som &tfoljer lagstiftningsforslag om att undanrdja

kvarvarande administrativa och tekniska hinder i fraga om driftskompatibilitet och sdkerhet p4 EU:s
jarnvigsmarknad.
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3. FORSLAGETS RATTSLIGA ASPEKTER

I detta avsnitt ges detaljerade kommentarer och forklaringar till de viktiga &dndringarna av
direktivtexten. Redaktionella och sjdlvklara &ndringar kommenteras e;j.

KAPITEL I
Artikel 1: inga kommentarer.

Artikel 2: dndring av tillimpningsomradet s& att det blir forenligt med
driftskompatibilitetsdirektivet.

Artikel 3: nya definitioner och ett fatal dndringar for att forbittra Gverensstimmelsen med
liknande definitioner i driftskompatibilitetsdirektivet.

KAPITEL II

Artikel 4: klargérande av roller och ansvarsomraden for samtliga aktorer i1 jarnvagssektorn,
med hénsyn till den senaste utvecklingen av marknaden och regelverket.

Artiklarna 5, 6 och 7: uppdateringar med hénsyn till utvecklingen av regelverket.

Artikel 8: dndring av bestimmelserna om nationella regler med héansyn till utvecklingen av
regelverket (antagande av TSD) och anpassning for att Overensstimma med
driftskompatibilitetsdirektivet.

Artikel 9: inga kommentarer.
KAPITEL 11

Artikel 10: infoérande av ett system med ett gemensamt sékerhetsintyg for jirnvigsforetag som
ersétter det tidigare systemet med sékerhetsintyg och dess tva delar: ”del A” och del B”.

Artikel 11: dndring till f61jd av dvergingen till ett gemensamt sékerhetsintyg, med beaktande
av byrans nya roll.

Artikel 12: tidigare artikel 11 utan nagra storre dndringar.

Artikel 13: inga kommentarer.

Artiklarna 14 och 15: omnumrering av tidigare artikel 14a med uppdateringar.
Tidigare artikel 15: obsolet.

KAPITEL IV

Artiklarna 16-18: édndringar till foljd av de nationella sékerhetsmyndigheternas nya roll i
Overgangen till ett gemensamt sdkerhetsintyg och omfordelning av ansvarsomraden mellan
dem och byrén.

KAPITEL V
Artikel 19: inga kommentarer.

Artikel 20: klargorande for att betona samarbetet mellan det nationella utredningsorganet och
rittsliga myndigheter vid utredning av en olycka.

Artiklarna 21-25: inga kommentarer.
KAPITEL VI

Artikel 26: ny bestimmelse om delegerade akter med hénsyn till att fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt trétt i kraft.
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Artikel 27: dndring av kommittéforfarandet med hénsyn till att fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt tratt i kraft.

Artikel 28: tidigare artikel 31 med uppdateringar.
Artikel 29: tidigare artikel 32 utan kommentarer.
Tidigare artikel 26: obsolet.

De tidigare artiklarna 29 och 30 i direktiv 2004/49/EG ror dandringar av direktiven 95/18/EG
respektive 2001/14/EG. De blir obsoleta nir omarbetningen av det forsta jarnvigspaketet, dar
dessa tva direktiv upphdvs, triader i kraft.

Artikel 30: dvergangsbestimmelser.

Artikel 31: ny artikel om den roll som yttranden och rekommendationer frdn byran kommer
att spela.

Artikel 32: tidigare artikel 33 med klargéranden nér det géller inforlivande.
Artikel 33: upphédvande av direktiv 2004/49/EG, som omarbetas.

Artikel 34: tidigare artikel 34 om ikrafttrddande, med &ndringar.

Artikel 35: tidigare artikel 35 om adressater, med dndringar.

BILAGA I: tidigare bilaga I, med nigra dndringar.

Tidigare BILAGA II: obsolet, efter &ndringar av de nationella reglerna.
Tidigare BILAGA III: obsolet, efter inférandet av en genomforandeakt.

Tidigare BILAGA 1V: obsolet, efter inforandet av systemet med ett gemensamt EU-
sdkerhetsintyg.

Tidigare BILAGA V: obsolet, efter inférandet av en genomforandeakt.
Ny BILAGA II: jamforelsetabell.
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EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av IZ> fordraget om Europeiska unionens funktionssitt X1 Eérdraget—om
PR v shes askapen, sirskilt artikel H= DO 91.1 <X =detta,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag',

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
med beaktande av Regionkommittés yttrande®,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

WRiittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 1 (anpassad)

U ny

(D) Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sédkerhet
pa gemenskapens jarnvdgar och om andring av radets direktiv 95/18/EG om tillstdnd
for jarnvagstoretag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och utfirdande av
sikerhetsintyg’ har dndrats visentligt flera ganger. Med anledning av nya andringar
bor det av tydlighetsskél omarbetas.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 2 (anpassad)
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2

¢ ny

Direktiv 2004/49/EG upprittade ett gemensamt regelverk for jarnvéigssdkerhet genom
att harmonisera sikerhetsbestimmelsernas innehéll, utfardandet av sikerhetsintyg for
jarnvégsforetag, de nationella sdkerhetsmyndigheternas uppgifter och ansvarsomraden
samt rutinerna for olycksutredning. For att fullfolja arbetet med att uppritta en inre
marknad for jirnvagstransport behdver emellertid direktivet ses dver grundligt.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 3 (anpassad)

€)

¢ ny

Tunnelbanor, sparvagar och snabbsparvigssystem omfattas i manga medlemsstater av
lokala eller regionala sdkerhetsbestimmelser, vilket innebér att tillsynen ofta utévas av
lokala eller regionala myndigheter, och de omfattas di inte av kraven pa
driftskompatibilitet eller tillstdndsgivning i unionen. For sparvigar géller dessutom
ofta lagstiftning om vigtrafiksidkerhet, och de kan dérfor inte helt och héllet tickas in
av bestimmelserna om jarnvigssidkerhet. Av dessa skdl bor sédana lokala
jarnvagssystem undantas fran detta direktivs tillimpningsomrade. Detta bor inte hindra
medlemsstaterna fran att pa frivillig basis tillimpa direktivets bestimmelser pa lokala
jarnvégssystem, om de finner detta lampligt.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 4 (anpassad)
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¥ ny

Sdkerhetsnivderna inom unionens jarnvagssystem dr i allménhet hoga, sarskilt i
jamforelse med dem som giller for vigtrafik. Sdkerheten bor forbéttras ytterligare 1
takt med den tekniska och vetenskapliga utvecklingen, nir det &r rimligen
genomforbart och med hédnsyn till den véntade forbéttringen av jarnvégstrafikens
konkurrenskraft.

)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Huvudaktoérerna i Ade—de—sesm—drizver jirnvigssystemet, dvs. infrastrukturforvaltare
och jarnvégsforetag, bor ha fullt ansvar for sdkerheten i sina respektive delar av
systemet. Nér s& dar ldmpligt bor de samarbeta om atgérder for riskhantering.
Medlemsstaterna bor gora klar atskillnad mellan detta omedelbara sikerhetsansvar och
den uppgift att tillhandahalla nationell ramlagstiftning och utdva tillsyn 6ver samtliga
operatirers eperatérernas sikerhetsresultat som ankommer pa [X> de nationella <X
sakerhetsmyndigheterna.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 6 (anpassad)

(6)

¢ ny

Infrastrukturforvaltares och jarnvagsforetags ansvar for att trafikera jirnvégssystemet
utesluter inte att andra aktorer, sdsom tillverkare, transportdrer, avsdndare, fyllare,
lastare, enheter med ansvar for underhall, underhallsleverantorer, tillhandahéllare av
vagnar, tjinsteleverantérer och upphandlande enheter tar ansvar for sina produkter
eller tjanster. For att undvika risken for att aktdrer inte tar sitt ansvar bor varje relevant
aktor bli ansvarig for sin sérskilda process. Nér det géller frdgan huruvida fordon é&r
kordugliga bor varje aktor 1 jarnvédgssystemet vara ansvarig for att alla relevanta

10
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uppgifter pa ett fullstindigt och sanningsenligt sitt dverldmnas till de andra aktorerna.
Detta giller sarskilt uppgifter om fordonets status och historia, underhallsjournaler,
lastningsatgarders sparbarhet och fraktsedlar.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 7 (anpassad)

(7

U ny

Varje jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhall bor
sakerstélla att dess entreprendrer och andra parter genomfor atgirder for riskhantering.
For detta d&ndamél bor de tillimpa de metoder for Overvakning som anges i de
gemensamma sdkerhetsmetoderna. Deras entreprendrer bor fds att anvinda denna
process med hjdlp av avtalsvillkor. Eftersom sadana avtalsvillkor &dr en viktig del av
jarnvéagsforetagens och infrastrukturforvaltarnas —sdkerhetsstyrningssystem  bor
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare rdja sina avtalsvillkor ndr Europeiska
unionens jarnvéigsbyra (nedan kallad byrdn) eller den nationella sdkerhetsmyndigheten
begir det inom ramen for dess tillsyn.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 8 (anpassad)

(8)

¢ ny

Gemensamma sékerhetsmal och gemensamma sidkerhetsmetoder har inforts stegvis for
att upprétthalla en hog sikerhetsniva och, vid behov samt i den mén det ar rimligen
genomforbart, hoja den. De bor tillhandahalla hjdlpmedel for bedomning av
operatorernas sdkerhetsnivd och resultat, sdvdl pa EU-nivd som i de enskilda
medlemsstaterna. Gemensamma sdkerhetsindikatorer har faststéllts for att man ska
kunna beddma om systemen uppfyller de gemensamma sékerhetsmalen och for att
underlitta Gvervakningen av jarnvigssikerheten.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 9 (anpassad)
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©)

U ny

Nationella bestimmelser, ofta baserade pa nationella tekniska standarder, har gradvis
ersatts med bestimmelser som baseras pd gemensamma standarder, faststidllda med
hjalp av gemensamma sdkerhetsmél, gemensamma sdkerhetsmetoder och tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet (nedan kallade 7SD.er). For att undanrdja
hindren for driftskompatibilitet bor méngden nationella bestimmelser minska som ett
resultat av att omfattningen av TSD:erna utvidgas till hela unionens jarnvigssystem
och av att 6ppna punkter i TSD:erna avslutas. For detta dndamal boér medlemsstaterna
halla sitt system med nationella bestimmelser uppdaterat, ta bort obsoleta
bestammelser och informera kommissionen och byran om detta.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 10 (anpassad)

(10)

¢ ny

Med tanke pd det successiva undanrdjandet av hindren for driftskompatibilitet i
jarnvagssystemet och den tid som foljaktligen krivs for antagande av TSD:er, bor
atgarder vidtas for att undvika en situation ddr medlemsstater antar nya nationella
bestimmelser eller inleder projekt som Okar olikheterna i det befintliga systemet.
Sdkerhetsstyrningssystemet dr det erkdnda verktyget for att forebygga olyckor och
jarnvagsforetag har skyldighet att vidta omedelbara korrigerande étgarder for att
forebygga att olyckor upprepas. Medlemsstaterna bor inte minska jarnvagsforetagens
ansvar genom att inféra nya nationella bestimmelser omedelbart efter en olycka.

12
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 11 (anpassad)

&y

‘U-ny

Infrastrukturforvaltare och jarnvédgsforetag bor vid utdvandet av sina forpliktelser och
uppfyllandet av sitt ansvar anvénda sig av ett sikerhetsstyrningssystem som uppfyller
EU-krav och innehédller gemensamma delar. Byran och den berdrda medlemsstatens
nationella sdkerhetsmyndighet bor informeras om sékerheten och genomforandet av
sdkerhetsstyrningssystemet.

WRiittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 12 (anpassad)

(12)

¢ ny

For att trygga en hog niva pa jarnvidgssakerheten och likvérdiga villkor for samtliga
jarnvagsforetag bor dessa omfattas av samma sédkerhetskrav. Ett jarnvdgsforetag med
trafiktillstind bor inneha ett sdkerhetsintyg for att & tilltrdde till
jarnvagsinfrastrukturen. Sékerhetsintyget bor visa att jairnvigsforetaget har inréttat ett
sakerhetsstyrningssystem och kan uppfylla tillimpliga sékerhetsstandarder och
sakerhetsbestimmelser. ~ For  internationell  trafik  bor det rdcka  att
sakerhetsstyrningssystemet godkdnns vid ett tillfdlle for hela EU.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 13 (anpassad)

13
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(13)

¢ ny

Harmoniserade metoder grundade pa direktiv 2004/49/EG har inforts {or att tillimpas
pa jarnvagsforetag och nationella sdkerhetsmyndigheter niar det géller 6vervakning,
beddmning av Overensstimmelse, tillsyn, riskvérdering och riskbeddmning. Detta
regelverk ar tillrackligt moget for en gradvis Overgang till ett “gemensamt
sikerhetsintyg” som ir giltigt i hela unionen. Overgingen till ett gemensamt
sakerhetsintyg bor medfora att jarnvagssystemet blir mer dndamalsenligt och effektivt
genom att den minskar de administrativa bordorna for jarnvéigsforetagen.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 14 (anpassad)

(14)

U ny

Ett gemensamt sdkerhetsintyg bor utfirdas pd grundval av bevisning for att
jarnvagsforetaget har inrdttat ett sdkerhetsstyrningssystem. For att sddan bevisning ska
anses foreligga kan det krdvas inte bara inspektioner péd plats hos jarnvigsforetaget
utan dven kontinuerlig tillsyn for att bedoma om jarnvégsforetaget fortsétter att
tillimpa sédkerhetsstyrningssystemet efter att ha Dbeviljats ett gemensamt
sakerhetsintyg.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skl 15 (anpassad)
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(15)

¢ ny

Varje infrastrukturforvaltare bor ha ett huvudansvar for att det egna jarnvégsnitet har
en sdker konstruktion och underhalls och drivs pa ett sdkert sitt.
Infrastrukturforvaltaren bor omfattas av ett krav pa att den nationella
siakerhetsmyndigheten beviljar ett tillstdnd avseende dennes sdkerhetsstyrningssystem
och efterlevnad av andra bestimmelser for att uppfylla sékerhetskraven.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 16 (anpassad)

(16)

4 ny

Certifiering av ombordpersonal utgdr ofta ett odverstigligt hinder for nya
marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sékerstélla att resurser for utbildning och
certifiering av ombordpersonal som behovs for att uppfylla kraven enligt nationella
bestimmelser finns tillgdngliga for jarnvigsforetag som avser att trafikera nitet i
fraga.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 17 (anpassad)

(17)

4 ny

Enheter med ansvar for underhéll bor kunna certifieras for godsvagnar. Om sédana
enheter dr infrastrukturforvaltare bor denna certifiering ingd i1 forfarandet for
sakerhetstillstind. Ett intyg som utfardas till en sadan enhet bor garantera att alla
underhdllskrav enligt detta direktiv dr uppfyllda for varje godsvagn som enheten
ansvarar for. Intyget bor vara giltigt i hela unionen och bor utfirdas av ett organ som
kan granska enhetens underhéllssystem. Certifieringsorganet bér kunna genomfora
sina kontroller i hela unionen, eftersom godsvagnar ofta anvinds i internationell trafik
och eftersom enheter med ansvar for underhallet kan vilja anvidnda verkstdder som &r
etablerade i flera medlemsstater.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 18 (anpassad)

(18)

4 ny

De nationella sékerhetsmyndigheterna bor nér det géller organisation, réttslig struktur
och beslutsfattande vara helt oberoende av jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare,
sOkande enheter och upphandlande enheter. De bor utfora sina uppgifter pa ett oppet
och icke-diskriminerande sdtt och samarbeta med byran for att uppritta ett gemensamt
jarnvdagsomrade och samordna sina kriterier for beslutsfattande. Av effektivitetsskél
kan tvéd eller flera medlemsstater besluta att sl& samman sina respektive nationella
sdakerhetsmyndigheter nér det giller personal och resurser.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 19 (anpassad)

(19)

4 ny

Nér en nationell sdkerhetsmyndighet ombeds utdva tillsyn dver ett jarnvigsforetag
som &r etablerat 1 flera medlemsstater bor byrdn underritta de Ovriga berdrda
nationella sidkerhetsmyndigheterna om detta och sorja for nddviandig samordning av
tillsynsverksamheten.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 20 (anpassad)
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 21 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 22 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 23 (anpassad)

(2320) Det ér séllsynt med allvarliga jarnvédgsolyckor. De kan emellertid fa katastrofala
foljder och skapa oro bland allménheten nér det géller jarnvidgssystemets
sakerhetsnivd. Alla sddana olyckor bor dérfor utredas ur sidkerhetssynpunkt for att
undvika att de upprepas, och resultaten fran utredningarna bor offentliggéras. Andra
olyckor och tillbud B> bor ocksa bli foremal for sakerhetsutrednmgar nar de <ZI kan
vara klara s1gnaler om risker for allvarliga olyckor ee das——=s4 3

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skal 24

(2421) En sidkerhetsutredning bor hallas atskild frén en réttslig utredning av samma tillbud
och utredarna bor ges tillgang till bevisning och vittnen. Utredningen bor utforas av ett
permanent organ, som &r sjilvstindigt 1 forhdllande till aktdrerna inom
jarnvagssektorn. Organet bor fungera pa ett sitt som forhindrar intressekonflikter och
varje eventuell inblandning i orsakerna till de héndelser som utreds. Framf{or allt bor
dess funktionella oberoende inte paverkas, om det har en nédra koppling till den
nationella sdkerhetsmyndigheten eller det organ som reglerar jarnvigsverksamheten
ndr det giller organisation och réttslig struktur. Utredningarna bor utforas med sé stor
Oppenhet som mojligt. Utredningsorganet bor for varje héndelse inritta en
utredningsgrupp med erforderlig sakkunskap for att kartligga de omedelbara och
bakomliggande orsakerna.
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(22)

(23)

(24)

¢ ny

For att utredningsorganet ska bli mer effektivt och kunna fullgéra sina uppgifter bor
det snarast mojligt fa tilltrade till olycksplatser, vid behov i ndra samarbete med
rittsliga  myndigheter.  Utredningsrapporter och eventuella resultat och
rekommendationer ger viktig information som kan anvédndas for att forbéattra
jarnvédgssdkerheten ytterligare och bor offentliggdras pa unionsnivd. De som
sakerhetsrekommendationerna riktar sig till bor vidta atgirder och rapportera dessa till
utredningsorganet.

Medlemsstaterna bor faststidlla pafoljdsbestimmelser som ar tillimpliga pé
overtradelser av detta direktiv och se till att dessa bestimmelser tillimpas. Pafoljderna
bor vara effektiva, proportionella och avskriackande.

Eftersom mélen for de étgirder som foreslds i1 detta direktiv, dvs. att samordna
verksamheten 1 medlemsstaterna for att reglera och utdva tillsyn 6ver sédkerheten, att
utreda olyckor och att faststilla gemensamma sdkerhetsmal, gemensamma
siakerhetsmetoder, gemensamma sédkerhetsindikatorer och enhetliga krav pa
gemensamma sdkerhetsintyg, inte 1 tillrdcklig utstrickning kan uppnds av
medlemsstaterna utan uppnds bittre pa unionsniva, kan Europeiska unionen vidta
atgarder 1 enlighet med subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 1 fordraget om Europeiska
unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv
inte utdver vad som dr nddvandigt for att uppna dessa mal.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 25 (anpassad)

(25)

(26)

¢ ny

I syfte att komplettera och dndra vissa icke-vésentliga delar av detta direktiv, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i1 fordraget delegeras till
kommissionen med avseende pd gemensamma sdkerhetsmetoder och dversyn av dem
samt Oversyn av gemensamma sikerhetsindikatorer och gemensamma sikerhetsmal.
Det dr av sérskild betydelse att kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Kommissionen bor, da den forbereder
och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar 6versdnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker sd snabbt som mojligt och pa lampligt
satt.

For att sédkerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen ges genomforandebefogenheter 1 frdga om  krav = pd
sakerhetsstyrningssystemet och dess delar, dversyn av systemet for certifiering av
enheter med ansvar for underhdll av godsvagnar och utvidgning av det till annan
rullande materiel och det huvudsakliga innehéllet i rapporter om utredning av olyckor
och tillbud. Dessa befogenheter bor utdvas 1 enlighet med Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande av

18

SV



SV

27)

(28)

allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens
utovande av sina genomforandebefogenheter'*.

Skyldigheten att inforliva detta direktiv med nationell lagstiftning bor endast gélla de
bestdmmelser som utgdr en innehdllsméssig dndring 1 forhdllande till tidigare direktiv.
Skyldigheten att inforliva de oférdandrade bestimmelserna foljer av det tidigare
direktivet.

Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldigheter nédr det géller
tidsfristerna for inférlivande med nationell lagstiftning av de direktiv som anges 1 del
B ibilaga IV.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 26 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 skél 27 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 28 (anpassad)

14

EUT L 55, 28.2.2011, s. 13.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 skél 29 (anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
KAPITELI

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

et—med—de ~ar DO | detta direktiv anges bestimmelser for <XI att se till att
sakerheten pa gei%eﬂs-leaﬁ% [X> unionens <X] jarnvagar utvecklas och forbéttras och att
tilltrade till marknaden for sparbundna tjinster underléttas genom foljande atgérder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.

b) Faststillande av  ansvarsfordelningen  mellan  aktérerna  [X> inom
jarnvagssystemet <X1 .

c¢) Utarbetande av gemensamma sdkerhetsmal och sdkerhetsmetoder i syfte att ke
harmeniseringen & successivt undanrdja behovet <= av nationella bestimmelser.

d) Krav pa att = det for & varje medlemsstat skal inrdttas en X nationell <XI
sdkerhetsmyndighet och ett organ for utredning av olyckor och tillbud.

e) Faststidllande av gemensamma principer for hantering, reglering och tillsyn néir det
géller jarnvagssikerheten.

Artikel 2
Riekyidd Tilliimpningsomride

1. Detta direktiv ska tillimpas pd medlemsstaternas jirnvigssystem, som far indelas i
strukturella och funktionella delsystem. Direktivet omfattar sikerhetskrav for systemet som
helhet, bland annat sdker infrastrukturforvaltning och séker drift av trafiken samt samspelet
mellan jérnvigsforetag = , < eek infrastrukturforvaltare = och andra aktorer inom
jarnvégssystemet <.

2. ®Foljande system ingér inte i detta direktivs tillimpningsomrade: <

a) Tunnelbanor, sparvigar och aasdra snabbsparvigssystem.
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b) Nit som &r funktionellt helt atskilda fran resten av jarnvagssystemet och endast ar
avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller forortstrafik samt jairnvagsforetag
som enbart anvénder dessa niit.

[X> 3. Medlemsstaterna far undanta foljande fran tillimpningsomradet for de bestimmelser
som de antar for att genomfora detta direktiv: <X

ae) Privatigd jarnvagsinfrastruktur = och fordon som endast anvands pa sadan
1nfrastruktur nar denna < enbart finns till for fgarens egen s
astrakid s-egen godstrafik.

= b) Infrastruktur och fordon avsedda att anvdndas uteslutande for lokala eller
historiska &ndamal eller turistindamal. <

| ¥2008/110/EG artikel 1.1

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

Artikel 3

Definitioner

I detta direktiv géller foljande definitioner &

U ny ‘

a) jdarnvdgssystem: unionens jarnvagssystem enligt definitionen i artikel 2 i direktiv
[xx om driftskompatibiliteten hos jairnvédgssystemet inom Europeiska unionen].

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

SV 21 SV
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¢ ny

b) infrastrukturforvaltare: en infrastrukturforvaltare enligt definitionen i artikel 2 1
direktiv 2001/14/EG".

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

c) jarnvdgsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen 1 = artikel 2 1 <= direktiv
2001/14/EG, samt andra offentliga eller privata foretag vars verksamhet bestar i att
tillhandahalla gods- och/eller persontrafik pa jarnvdg med krav pa att foretaget ska
sOrja for traktion (dragkraft); hér innefattas dven foretag som endast tillhandahaller
traktion.

d) tekniske specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): en specifikationez som
varje delsystem eller del av ett sddant omfattas av for att de grundldggande kraven
ska uppfyllas och for att ]arnvagssxstemet dr1ftskompat1b1hteteﬁ ska tryggas he@r%eé
enlighet med €4 06 - Ei> artlkel 2 1 dlrektlv XX <3
= om drlftskompatlblhteten hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen. <

e) gemensamma sdkerhetsmdl: den légsta sdkerhetsnivd som méste uppnas for olika
delar av jdrnvégssystemet (som system for konventionella tdg, hoghastighetstag,
langre jarnvédgstunnlar eller linjer som enbart anvdnds for godstrafik) och for
systemet 1 dess helhet, uttryckt i kriterier for en acceptabel riskniva.

B> 1) gemensamma séiikerhetsmetoder: metoder for bedomning av sékerhetsnivaer och
for uppnéendet av sdkerhetsmél och uppfyllandet av andra sdkerhetskrav. <X

g) B nationell X1 sikerhetsmyndighet: nationellt organ som har tilldelats uppgifter
med anknytning till jarnvagssdkerhet i enlighet med detta direktiv eller ndgot
binatienellt organ som X flera av <XI medlemsstaterna anfortrott dessa uppglfter for
att uppna en enhetlig sdkerhetsordning e : ; :

infrastrultur.

h) nationella sékerhetsbestimmelser: alla = bindande < bestimmelser som
innehaller kraw=—pé jarnvigssakerhetsrelaterade = eller tekniska krav <= och som har
inforts pd medlemsstatsniva och ar tillimpliga pa mer8a—es jirnvigsforetag = , &
oavsett vilket organ som har utfirdat dem.

1) sdkerhetsstyrningssystem: organisation och atgirder som inforts av en
infrastrukturforvaltare eller egett jarnvigsforetag for att trygga en siker verksamhet.

J) utredningsledare: en person som ansvarar fOr organisation, utforande och
overvakning av en utredning.

16

EGTL 75, 15.3.2001, s. 29.
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k) olycka: en oonskad eller ouppsétlig plotslig hdndelse, eller en viss foljd av sddana
handelser, som far skadliga foljder; olyckor indelas i1 foljande kategorier: kollisioner,
ursparningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas av rullande materiel
1 rorelse, brander och ovriga olyckor.

1) allvarlig olycka: varje form av tagkollision eller tdgursparning som resulterar i att
minst en person dddas eller att minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande
skador pa rullande materiel, infrastruktur eller miljon, och varje annan liknande
olycka med uppenbara konsekvenser for regleringen av jarnvégssidkerheten eller
sakerhetshanteringen; med omfattande skador X> enligt ovan <X] avses skador vars
kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till sammanlagt minst 2
miljoner euro.

m) tillbud: handelse som inte utgdr en olycka eller allvarlig olycka, men som har
samband med tagtrafiken och péverkar sidkerheten i verksamheten.

n) utredning: en process som utfors i syfte att forebygga olyckor och tillbud och som
omfattar insamling och analys av information, slutsatser, daribland faststidllande av
orsaker  och, vid  behov  +férekemmande——+fall  utformning av
sdkerhetsrekommendationer.

0) orsaker: handling, underlatenhet, hédndelser eller omstidndigheter, eller en
kombination, som har lett till en olycka eller ett tillbud.

¢ ny

p) snabbsparvigar: ett system for sparbunden transport i stdder och/eller fororter,
med ldgre kapacitet och hastigheter &n jarnvédgs- och tunnelbanesystem for tung
trafik, men med hogre kapacitet och hastigheter &4n sparvigssystem.
Snabbsparvagssystem kan ha ett eget korfilt eller dela det med viagtrafik och utbyter
vanligtvis inte fordon med ldngvéga person- eller godstrafik.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

q) anmdlda organ: organ som ansvarar for att  bedoma
driftskompatibilitetskomponenternas dverensstimmelse och ldmplighet eller for att
utvardera E@% EG:s forfarande for kontroll av delsystemens—enkigt—definitionen—

r) drifiskompatibilitetskomponent:  grundliggande  komponent, grupp av
komponenter, konstruktionsdel eller komplett utrustning som integrerats eller &r
avsedd att 1ntegreras 1 ett delsystem— som drlftskompatlblhteten 1 jarnvigssystemet

hoohastiohets £ peHa—tae ir direkt eller indirekt beroende av,
enligt deﬁm‘uonen 1 = artikel 2 1 d1rekt1v XX om driftskompatibiliteten hos
Jarnvagssystemet inom Europelska unlonen & direktven-06 LG-oeh ok

23

SV



SV

W2008/110/EG artikel 1.2
(anpassad)
= ny

s) fordonsinnehavare: den person eller enhet som, i egenskap av édgare av eller
nyttjanderdttshavare till ett fordon, anvinder fordonet som ett transportmedel och é&r
reglstrerad som sadan 1 det natlonella fordonsreglster 6N¥Pe) som avses #ﬁﬁé@l%%#

t) enhet som ansvarar for underhdll: den enhet som har ansvar for underhéllet av ett
fordon och é&r registrerad som sddan i X> det nationella fordonsregistret <X] N3R;.

u) fordon: ett jarnvigsfordon som trafikerar jirnvégslinjer pa egna hjul = i en fast
eller flexibel tdgsammansittning <=, med eller utan dragkraft. Ett fordon bestar av ett
eller flera strukturella och funktlonella delsystem eHe ar-av-—s8 3 e

U ny

v) tillverkare: en fysisk eller juridisk person som tillverkar en
driftskompatibilitetskomponent eller ett delsystem, eller liter utforma eller tillverka
en sadan komponent eller ett sddant delsystem, och som marknadsfér komponenten
eller delsystemet under eget namn eller under eget varumarke.

W) avsdndare: ett foretag som avsdnder varor, for egen rikning eller for en tredje
parts rakning.

X) lastare: ett foretag som lastar forpackade varor, daribland farligt gods, sma
behallare eller flyttbara tankar pa en vagn eller en container, eller som lastar en
container, bulkcontainer, MEG-container, tankcontainer eller flyttbar tank pé en
vagn.

y) fyllare: ett foretag som lastar varor, déribland farligt gods, i en tank (cisternvagn,
vagn med avmonterbar tank, flyttbar tank eller tankcontainer) pa en vagn, 1 en stor
container eller liten behallare for transport i bulk, eller pa en batterivagn eller i en
MEG-container.

17
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

KAPITEL II

UTVECKLING OCH HANTERING AV SAKERHET

Artikel 4

= Roller for olika aktorer i inom Jarnvagssystemet nir det giller att utveckla och
forbittra < ¢ : ga¥ jirnvigssikerheten

1. Medlemsstaterna = och byrdn < ska se till att jarnvéigssikerheten uppratthélls generellt
och att den, 1 den mén detta ar rlmhgen genomforbart kontinuerligt forbittras med beaktande
av utvecklingen av : X> unionslagstiftningen <XI och tekniska och
vetenskapliga framsteg, och att forebyggande av allvarliga olyckor prioriteras.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

=, 2008/110/EG artikel 1.3

= ny

2. Medlemsstaterna ska se till att ansvaret for en sdker drift av jarnvigssystemet och
riskhanteringen for detsamma l4ggs pa infrastrukturférvaltarna och jarnvéagsforetagen, varvid
de ska vara skyldiga att

a) genomfora nddvindiga dtgirder for riskhantering, i samarbete med varandra
dér det dr lampligt,

b) t111ampa @ unlonsbestammelser och <X] nationella sékeshetsbestimmelser eeh

¢) inritta sdkerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv.

Utan att det inverkar pa det civilrittsliga skadestdndsansvar som foljer av medlemsstaternas
rattsliga bestimmelser ska varje infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag ansvara for sina
respektive delar av systemet och for en sdker drift av dessa, inklusive materielforsorjning och
upphandling av tjénster, gentemot anvédndare, kunder, berérd personal och tredje part.
=Riskerna 1 samband med tredje parters verksamhet ska ocksd beaktas 1
infrastrukturforvaltarnas och jarnvagsforetagens sikerhetsstyrningssystem. <

1 : IX> Varje <Xl tillverkare, underhallsleverantores,
-)1 fordonsmnehavare (- : epar, tjdnsteleverantdres och upphandlande
enheter D ska se till <XI %%%ﬁ%%%ﬁéii att rullande materiel, anldggningar, utrustning och
materiel samt tjdnster levereras 1 enlighet med angivna #8seskevna krav och
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anvindningsvillkor sa att jarnvéigsforetag och/eller infrastrukturforvaltare kan anvéinda dem
pa ett sdkert sétt.

¢ ny

4. Alla aktorer som har en roll av betydelse for sdkerhetsatgirder ska genomfora nédvéndiga
atgirder for riskhantering, vid behov tillsammans med andra aktorer. Utover jarnvigsforetag
och infrastrukturforvaltare ska f6ljande aktdrer innefattas:

(a) Enheter med ansvar for underhall av fordon.
(b) Avséndare, lastare och fyllare som har en roll av betydelse for siker lastning.

(c) Tillverkare som har ett ansvar for utformning och tillverkning av sdkra
jarnvédgsfordon, delar, komponenter eller konstruktionsdelar till fordon,
jarnvagsinfrastruktur, kraftforsorjningssystem och markbaserade
trafikledningssystem, samt for att utfdrda prelimindr underhdllsdokumentation
for ett fordon.

5. Varje jarnvégsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhall ska
sdkerstilla att dess entreprendrer genomfor atgérder for riskhantering. For detta &ndamal ska
varje jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare och enhet med ansvar for underhall tillampa de
gemensamma metoder for Overvakningsprocesser som anges 1 forordning (EU) nr
1078/2012". Deras entreprendrer ska fis att tillimpa denna process med hjilp av
avtalsvillkor. P4 begiran av byran eller den nationella sdkerhetsmyndigheten ska
jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare och enheter med ansvar for underhdll rja sina
avtalsvillkor.

6. En aktor inom jarnvégssystemet som uppticker en sdkerhetsrisk avseende fel, bristande
overensstimmelse i konstruktionen eller bristande funktion i den tekniska utrustningen,
inbegripet dem 1 strukturella delsystem, ska rapportera dessa risker till andra delaktiga parter
sa att de kan vidta de korrigerande atgirder som kréivs for att sékerstilla att sdkerhetsnivan i
jarnvagssystemet kontinuerligt uppratthalls.

7. Om jarnvagsforetag anvinder varandras fordon ska samtliga aktorer utbyta alla uppgifter
som ar relevanta for en sdker drift. Detta ska innefatta uppgifter om fordonets status och
historia, uppgifter 1 underhéllsjournaler, lastningsitgiarders spédrbarhet och fraktsedlar.
Uppgifterna ska vara sa detaljerade att ett jirnvégsforetag kan beddoma riskerna med att
anvinda fordonet i friga.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Artikel 5
Gemensamma sikerhetsindikatorer

1. For att gora det littare att bedoma hur de gemensamma sékerhetsmalen uppnas och for att
Overvaka den allménna utvecklingen av jarnvégssdkerheten ska medlemsstaterna samla in
information om gemensamma sdkerhetsindikatorer med hjdlp av de arsrapporter frén
nationella sdkerhetsmyndigheteraa som avses i artikel 18.

18 EUT L 320, 17.11.2012, s. 8.
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De gemensamma sédkerhetsindikatorerna ska faststéllas i enlighet med bilaga I.

‘U-ny

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 26 med avseende
pa oversyn av bilaga I, sdrskilt for att uppdatera de gemensamma sédkerhetsindikatorerna med
hinsyn till den tekniska utvecklingen och for att dndra de gemensamma metoderna for att
berékna kostnaderna for olyckor.

W2008/110/EG artikel 1.4
(anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

Artikel 6

Gemensamma sikerhetsmetoder

W2008/110/EG artikel 1.5 a
(anpassad)

W Rittelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (anpassad)
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31. I de gemensamma sidkerhetsmetoderna ska det anges hur X sdkerhetsnivaerna, <X
uppnaendet av sdkerhetsmalen och uppfyllandet av andra sdkerhetskrav ska bedémas, genom
utformning och faststéllande av foljande:

a) Metoder for riskvéardering och riskbedomning.

b) Metoder for beddmning av Overensstimmelse med krav i sdkerhetsintyg och
sdkerhetstillstdnd utfardade i enlighet med artiklarna 10 och 11.

| ¥2008/110/EG artikel 1.5 b

¢ ny

¢) De metoder for tillsyn som ska anvidndas av nationella sikerhetsmyndigheter och
de metoder for Overvakning som ska anvindas av jarnvigsforetag,
infrastrukturforvaltare och enheter med ansvar for underhall.

d) Varje annan metod for nagon process inom sdkerhetsstyrningssystemet som
behdver harmoniseras pa unionsniva.

| ¥2008/110/EG artikel 1.5 ¢

¢ ny

2. Kommissionen ska ge byran i uppdrag att utarbeta de nya gemensamma sikerhetsmetoder
som avses 1 punkt 1 d, att se dver och uppdatera samtliga gemensamma sékerhetsmetoder med
beaktande av teknisk utveckling eller samhéllsutveckling och att limna relevanta
rekommendationer till kommissionen.

Vid utarbetandet av rekommendationerna ska byrédn beakta anvindares och berdrda parters
synpunkter. Rekommendationerna ska innefatta en rapport om resultaten av detta samrad och
en rapport dér effekterna av de nya gemensamma sékerhetsmetoder som ska antas bedoms.

3. De gemensamma sdkerhetsmetoderna ska ses Over regelbundet, med beaktande av
erfarenheterna av deras tillimpning, jiarnvéigssdkerhetens Overgripande utveckling och
behovet av att generellt upprétthalla och, nidr det dr rimligen genomforbart, kontinuerligt
forbattra sékerheten.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att 1 enlighet med artikel 26 anta delegerade akter om
faststillande av  gemensamma  sdkerhetsmetoder och reviderade gemensamma
sakerhetsmetoder.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

5. Medlemsstaterna ska foreta alla de &dndringar i sina nationella sékerhetsbestimmelser som
behovs med anledning av antagandet av de gemensamma sdkerhetsmetoderna och
emarbetmngardversyner av dessa.

Artikel 7

Gemensamma sikerhetsmal

W2008/110/EG artikel 1.6 a
(anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

1.4 I de gemensamma sdkerhetsmélen ska de lagsta sdkerhetsnivéer faststdllas som i varje
medlemsstat maste uppfas DO uppnéas <XI i jarnvagssystemets olika delar och i systemet i
dess helhet, uttryckta i kriterier for en acceptabel risknivé i fraga om f6ljande:

a)

b)

Sadana individrisker som passagerare, personal, = déribland entreprendresars
personal, = plankorsningstrafikanter och ovriga utsétts fors och, utan att det
paverkar beﬁnthga nationella och internationella regler om skadestdndsansvar,
individrisker som ebehésisa—personer—pa—farnvigsemradet X inkriktare <X
eeh-Gvriaa utsitts for.

Sambhallsrisker.
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¢ ny

2. Kommissionen ska ge byrdn i uppdrag att utarbeta reviderade gemensamma sidkerhetsmal
och att lamna relevanta rekommendationer till kommissionen.

3. De gemensamma sdkerhetsmilen ska ses Over regelbundet, med beaktande av
jarnvagssidkerhetens Overgripande utveckling. De reviderade gemensamma sdkerhetsmélen
ska éterspegla de prioriterade omraden dér sikerheten behover forbattras ytterligare.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att i enlighet med artikel 26 anta delegerade akter om
faststdllande av reviderade gemensamma sakerhetsmal.

W2008/110/EG artikel 1.6 b
(anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

5.6 Medlemsstaterna ska foreta alla de dndringar 1 sina nationella sékerhetsbestimmelser som
behovs for att dtminstone sppfauppnd de gemensamma sdkerhetsmalen och eventuella
emarbetadercviderade gemensamma sékerhetsmal, 1 6verensstimmelse med de tidsplaner for
genomforandet som bifogas dessa. De ska anmila dessa bestimmelser till kommissionen
1 enlighet med artikel 83.

Artikel 8
Nationella séikerhetsbestimmelser

4 ny

1. Medlemsstaterna fér faststédlla nya nationella bestimmelser enbart 1 f6ljande fall:

a) Nér bestdimmelser om befintliga sdkerhetsmetoder inte omfattas av en
gemensam sikerhetsmetod.

b)  Nar en brddskande forebyggande atgard krévs, sarskilt till f6ljd av en olycka.

Medlemsstaterna ska se till att behovet av ett systeminriktat tillvigagingssatt beaktas 1 de
nationella bestimmelserna.

2. Niar en medlemsstat avser att inféra en ny nationell bestimmelse ska den till byrdn och
kommissionen anméla ett utkast till den bestimmelsen, med anvindning av ett lampligt it-
system enligt artikel 23 i férordning (EU) nr .../... [byrédforordningen].
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3. Om byrén blir medveten om att en nationell bestimmelse, oavsett om den anmélts eller ej,
har blivit overflodig eller oforenlig med ndgon gemensam sédkerhetsmetod eller annan
unionslagstiftning som antagits efter det att den nationella bestimmelsen borjat tillimpas, ska
det forfarande som anges 1 artikel 22 1 férordning (EU) nr .../... [byraférordningen] tillimpas.

4. Medlemsstaterna ska se till att nationella bestimmelser gors tillgéngliga gratis och pé ett
sprak som kan forstas av alla berérda parter.

5. Nationella bestimmelser som anmaélts i enlighet med denna artikel ska inte omfattas av det
anméilningsforfarande som anges 1 direktiv 98/34/EG.

WRiittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
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Artikel 9

Séikerhetsstyrningssystem

1. Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag ska inrétta sédkerhetsstyrningssystem for att se
till att jarnvigssystemet atmlnstone kan uppfylla de gemensamma sakerhetsmalen att det
Overensstimmer med de-sa dleerh =4 e
eeh de sdkerhetskrav som faststalls i TSD:er samt att tlllamphga delar av de gemensamma
sakerhetsmetoderna > och de bestimmelser som anmilts enligt artikel 8 <XI tillimpas.

2. Sidkerhetsstyrningssystemet ska uppfylla kravende—krax eek : 3
faststills—t-bilasa- I med anpassning till den utovade Verksamhetens art omfattnmg och
andra forhédllanden. Med hjdlp av systemet ska hanteringen av alla de risker som
infrastrukturférvaltarens eller jarnvagsforetagens verksamhet ger upphov till tryggas,
déribland underhall och materielférsorjning samt anlitande av entreprenorer. Utan att det
paverkar befintliga nationella och internationella regler om skadestandsansvar, ska i
sakerhetsstyrningssystemet ocksé, 1 tillimpliga och rimliga fall, beaktas de risker som uppstér
som ett resultat av andra parters verksamhet.

U ny

Kommissionen ska med hjilp av genomforandeakter faststdlla sidkerhetsstyrningssystemets
bestandsdelar. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
som avses 1 artikel 27.2.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

3. Infrastrukturforvaltare ska se till att deras sdkerhetsstyrningssystem ar sadant att effekterna
av den trafik som bedrivs pa jarnvigsnétet av olika jarnvigsforetag beaktas och att det skapas
forutséttningar for alla jarnvédgsforetag att kunna bedriva trafik i enlighet med TSD:er,
nationella sﬁee-—%%sbestammelser och de villkor som foreskrivs i deras sdkerhetsintyg.

dkerhetsstyrninessystemet=ska Sutem-—vars mat O Sdkerhetsstyrningssystemet ska
utformas <Xl sa att 1nfrastmkturforvaltarens rutlner for nodsituationer samordnas med alla
jarnvagsforetag som anvéinder dess infrastruktur.

4. Infrastrukturforvaltare och jarnviagsforetag ska senast den 30 juni varje ar till X> den
nationella <X] sdkerhetsmyndigheten Overlimna en sékerhetsrapport om det néirmast
foregaende kalenderaret. Sdkerhetsrapporten ska innehalla foljande uppgifter:

a)  Information om hur organisationens samlade sidkerhetsmal ar uppfyllda och om
resultatet av sdkerhetsplanerna.

b) Utarbetandet av nationella sdkerhetsindikatorer och av de gemensamma
sikerhetsindikatorer som faststélls i bilaga I, i den utstrickning detta ar av
betydelse for den rapporterande organisationen.

c¢)  Resultaten av den interna sidkerhetsrevisionen.
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d)  Synpunkter pé brister och fel i jarnvagsdrift och infrastrukturférvaltning som

skulle  kunna vara av  betydelse for [ den  nationella <XI
sakerhetsmyndigheten.

*Réttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
= ny

KAPITEL III

UTFARDANDE AV SAKERHETSINTYG OCH
SAKERHETSTILLSTAND

Artikel 10
Sikerhetsintyg © Gemensamt siikerhetsintyg <

‘U»ny

1. Enbart jirnvédgsforetag som innehar ett gemensamt sdkerhetsintyg ska fa tilltrade till
jarnvagsinfrastrukturen.

2. Byrdn ska bevilja ett gemensamt sdkerhetsintyg pd grundval av bevisning for att
jarnvagsforetaget har inrdttat ett sikerhetsstyrningssystem i enlighet med artikel 9 och
uppfyller kraven 1 TSD:er och annan relevant lagstiftning 1 frdga om riskhantering och ett
sakert tillhandahéllande av transporttjinster pa nétet.

3. Det gemensamma sdkerhetsintyget ska ange den typ av jarnvégsdrift och dess omfattning
som tdcks av intyget. Intyget ska vara giltigt for likvéardig drift i hela unionen.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
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| ¥2008/110/EG artikel 1.7 b

s. 16

4 ny

4. Tre ménader innan ett jarnvigsforetag inleder ny trafik ska det till den behoriga nationella
sakerhetsmyndigheten tillhandahdlla bevisning for f6ljande:

a)

b)

Att jarnvagsforetaget kommer att folja reglerna for drift, inbegripet de
nationella bestdmmelser som det tillhandahallits enligt artikel 8.4, och
utviardera sdkerheten 1 dess trafik, varvid det ska beakta kraven i
kommissionens forordning (EG) nr 352/2009" och sikerstilla att samtliga
risker hanteras 1 dess sdkerhetsstyrningssystem och att det vidtar alla
nodvéndiga atgarder for sdker drift.

Att jarnvagsforetaget har vidtagit nddvindiga dtgirder for samarbete och
samordning med infrastrukturforvaltarna for det eller de nit dér foretaget avser
att bedriva trafik.

Att jarnvagsforetaget har vidtagit alla nodvandiga atgérder for att sikerstélla
sédker trafik.

Att jarnvégsforetaget har ett tillstind som utfirdats i enlighet med radets
direktiv 95/18/EG™.

Att typen och omfattningen av dess avsedda trafik motsvarar det som anges i
dess gemensamma sékerhetsintyg.

19 EUT L 108, 29.4.2009, s. 4.
B EGT L 143, 27.6.1995, s. 70.
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Om den nationella sékerhetsmyndigheten har tvivel rorande uppfyllandet av ett eller flera
villkor ska den begidra mer uppgifter fran jarnvigsforetaget. Detta utbyte far dock inte
medfora att inledningen av driften skjuts upp eller fordréjs. Om den nationella
sakerhetsmyndigheten finner bevisning for att ett eller flera villkor inte &r uppfyllda ska den
hinskjuta drendet till byran, som ska vidta lampliga atgarder, daribland aterkallelse av intyget.

*Réttelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
= ny

5. Det gemensamma Ssdkerhetsintygeta ska fornyas nér jarnvéigsforetaget ansoker om detta,
atminstone vart femte dr. Det ska uppdateras helt eller delvis ndrhelst verksamhetens typ eller
omfattning dndrar sig vésentligt.

Innehavaren av det gemensamm Ssakerhetsmtygetsqﬂﬂeh%e ska utan drojsmal underritta
= byrén < denb sa-stcerh heten om alla viktigare dndringar av villkoren i des
relevanta—delen—av det gemensamrna sakerhet sintyget. Innehavaren ska dessutom underritta
= byran < € eyadigheten nir nya personalkategorier eller nya sorters rullande
materiel infors.

= Byran < $4 1 heten den—relevanta—delen—av det gemensamma
sdkerhetsintyget ska eﬁaﬂ&b% ses over till fOl_]d av Vasenthga andrmgar =av < i
sakerhetslagstiftningen.

6. Om en nationell sdkerhetsmyndighet konstaterar att en innehavare av ett gemensamt
sdkerhetsintyg inte langre uppfyller villkoren for intyget, ska den begéra att byran aterkallar
intyget. Byrén far terkalla det gemensamma sikerhetsintyget, med angivande av skilen till
sitt beslut. Byran ska omedelbart underrétta alla nationella sidkerhetsmyndigheter for de nét pa
vilka jarnvagsforetaget bedriver trafik.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
= ny

76. = Byran <

g ska inom en ménad underritta byegn = de nationella

sakerhetsmyndlgheterna <3=' om utfardande fornyelse, dndring eek eller aterkallelseande av

= ett gemensamt <= sidkerhetsintyg sem—eavses—+—punkt—2—=a Informationen ska omfatta
jarnvagsforetagets namn och adress samt intygets utfairdandedag, omfattning och giltighet £6¢

% och, vid aterkallelseande, en motlvermg av beslutet.
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¢ ny

8. Byran ska kontinuerligt 6vervaka dndamaélsenligheten med atgidrderna for utfirdande av
gemensamma sdkerhetsintyg och de nationella sdkerhetsmyndigheternas tillsyn, och ska vid
behov ldmna rekommendationer till forbéttringar till kommissionen. Dessa kan innefatta en
rekommendation till en gemensam sdkerhetsmetod for en process inom
sdkerhetsstyrningssystemet som behdver harmoniseras pd unionsnivé, i enlighet med artikel
6.1d.

U ny

Artikel 11
Ansokningar om gemensamma sikerhetsintyg

1. AnsOkningar om gemensamma sdkerhetsintyg ska ldmnas till byran. Denna ska fatta ett
beslut om ansdkan utan drdjsmal och i alla hdndelser inom fyra manader efter det att alla
nodvindiga uppgifter och alla kompletterande uppgifter som begédrts av byran har lamnats.
Om den sdkande ombeds att limna kompletterande uppgifter, ska dessa ldmnas omgéende.

2. Byran ska limna en detaljerad vigledning om hur gemensamma sékerhetsintyg ska
erhéllas. Den ska forteckna alla de krav som har faststillts i enlighet med artikel 10.2 och ska
offentliggora alla relevanta dokument.

3. En vigledning om hur en ansdkan ska gdras, med en beskrivning och forklaring av kraven
for utfirdande av gemensamma sdkerhetsintyg och en forteckning over nddvindiga
dokument, ska stillas till de sokandes forfogande gratis. De nationella
sakerhetsmyndigheterna ska samarbeta med byran i frdga om att sprida denna information.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

Artikel &£ PO 12 X7
Siakerhetstillstand for infrastrukturforvaltare

1. For att {3 tillstdnd att forvalta och driva jarnvéagsinfrastruktur ska infrastrukturforvaltares
ha ett sdkerhetstillstind fran X> den nationella <X] sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat
dér kan > de <X &r etablerade.

Sékerhetstillstdndet ska innehélla f6kande:

ay—Hlsténd—em ctt godkdnnande av infrastrukturforvaltarens sdkerhetsstyrningssystem 1
enlighet med artikel 9 eeh-biagadH X | vilket ska innefatta forfaranden och atgérder for att
uppfylla kraven for sdker konstruktion, sdkert underhdll och sdker drift av
jarnvégsinfrastrukturen, inklusive, 1 tilldimpliga fall, underhdll och drift av systemet for
trafikstyrning och signalering <X] .
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2. Sékerhetstillstaindet ska fornyas ndr infrastrukturforvaltaren ansdker om detta, &tminstene
= en gang <& vart femte ar. Det ska uppdateras helt eller delvis nérhelst visentliga
fordndringar gors i infrastrukturen, signaleringen eller kraftférsorjningen eller i friga om
principerna for driften eller underhéllet. Sdkerhetstillstandets innehavare ska utan dr6jsmal
underritta den nationella sdkerhetsmyndigheten om alla sddana forandringar.

Den nationella Ssidkerhetsmyndigheten far krdva att sdkerhetstillstindet ska essfersauleras ses
over till foljd av visentliga édndringar i sdkerhetslagstiftningen.

Om den nationella sdkerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare med tillstand
inte ldngre uppfyller villkoren for sitt sdkerhetstillstind, ska den é&terkalla tillstindet och
motivera sitt beslut.

‘@ny

3. Den nationella sdkerhetsmyndigheten ska fatta ett beslut om en ansékan om
sakerhetstillstind utan drdjsmal och i alla hindelser inom fyra ménader efter det att alla
nddvindiga uppgifter och alla begédrda kompletterande uppgifter har lamnats.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

34. Den nationella Ssidkerhetsmyndigheten ska inom en ménad underrdtta byrdn om
utfardande, fornyelse, dndring och aterkallelseande av sikerhetstillstdnd. Informationen ska
omfatta infrastrukturférvaltarens namn och adress; samt sékerhetstillstdndets utfirdandedag,
omfattning och giltighet féssékerhetstils samt och, vid aterkallelseande, en motivering
av beslutet.
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WRiittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Artikel 13
Tillgang till utbildning

1. Medlemsstaterna ska se till att jairnviagsforetag sem—ansé e har réttvis
och icke-diskriminerande tillgang till utbildning {or lokforare och ombordpersonal nérhelst
sddan utbildning &r nodvéndig for att bedriva trafik pd deras nét eller for att uppfylla
sakerhetsintygets krav X> och kraven for att erhalla forarbevis och intyg enligt direktiv
2007/59/EG*" .

De tjinster som erbjuds méste ska innefatta utbildning om nddvindig linjekdnnedom,
trafikregler och instruktioner, signal- och trafikledningssystem samt de rutiner for
nddsituationer som tillimpas pé de trafikerade linjerna.

Medlemsstaterna ska ocksa se till att infrastrukturforvaltare och deras personal som utfor
sdkerhetskritiska uppgifter har réttvis och icke-diskriminerande tillgéng till utbildning.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande av mtyg ska medlemsstaterna se
till att jarnvigsforetagen har tillgang till sddan certifiering e v—etihe

sitkerhetsintyget.
Den nationella Ssakerhetsmyndlgheten ska se till att tillhandahallandet av utbildning

silhandahéls eller, i tillampliga fall, a¢ utfirdandet av intyg uppfyller de sékeshetskrav som
faststélls i X> direktiv 2007/59/EG, <X] TSD:er eller de nationella sékeshetsbestimmelser som

avses 1 artikel 8 eeh-biagat.

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jarnvigsforetag eller av
infrastrukturforvaltaren, ska medlemsstaten se till att den gors tillgidnglig for andra
jarnvagsforetag till ett rimligt och icke-diskriminerande pris som dr kostnadsrelaterat och fér
inbegripa en vinstmarginal.

3. Nir jarnvégsforetagen anstdller nya lokforare, ombordpersonal och personal som utfor
sakerhetskritiska uppgifter saéste ska de kunna ta hénsyn till eventuell utbildning, kompetens
och erfarenheter som erhéllits tidigare hos andra jarnvigsforetag. Beséed Sadan personal ska
dérfor ha rétt att {4 tillgdng till, erhdlla kopior av och framlégga alla handlingar som styrker
deras utbildning, kompetens och erfarenheter.

4 ._‘___.‘_‘___:_.‘__2_‘__._‘__‘_,:__.‘_:__:___'__‘ ___________ __._'____'___‘_‘_ _-‘___2'._='='==’£_'-_:'E'.- @ Jamvagsforetag
och 1nfrastrukturforvaltare ska <X] vara ansvariga for utbildnings- och kompetensnivan hos
den personal som har sédana arbetsuppgifter av betydelse for trafiksdkerheten sem—avses—

artikel-O-ech-bilagalll

2 EUT L 315, 3.12.2007, s. 51.
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| ¥2008/57/EG artikel 40

W2008/110/EG artikel 1.8
(anpassad)
= ny

Artikel 14e
Underhall av fordon

1. Innan ett fordon tas i bruk eller anvédnds i jarnviagsndtet ska det tilldelas en enhet som
ansvarar for underhéll och denna enhet ska vara reglstrerad 1 det natlonella fordonsregistret
MNMR enligt artikel 4333 1 3 3 direktivet direktiv XX om
driftskompatibiliteten hos jairnvigssystemet inom Europelska unionen.

2. Ett jarnvigsforetag, en infrastrukturforvaltare eller en fordonsinnehavare kan vara den
enhet som ansvarar for underhall.

3. Utan att det inverkar pa ansvaret for jirnvagsforetag och infrastrukturforvaltare i friga om
sdker drift av ett tdg enligt artikel 4 ska enheten se till att de fordon for vars underhall den
ansvarar ar 1 sdkert skick genom ett system for underhdll. I detta syfte ska den enhet som
ansvarar for underhall se till att fordonen underhalls i enlighet med

a)  underhéllsjournalen for varje fordon,
b)  gillande krav, inklusive underhallsregler och TSD-bestdmmelser.

Den enhet som ansvarar for underhall ska sjilv utféra underhéllet eller anlita kontrakterade
underhéllsverkstéder.

4. Nir det géller godsvagnar ska varje enhet som ansvarar for underhdll certifieras av ett
organ som ackrediterats eller erkénts 1 enlighet med = kommissionens forordmng (EU) nr
445/201122 = p%ét% eller aven nationell sakerhetsmyndlghet Aekre

grundas pa krlterler gallande oberoende kompetens och opartiskhet.

Om den enhet som ansvarar for underhdll ir et5éenvées 27
ska dverensstimmelsen med = forordning (EU) nr 445/2011 © dedera
ramen—f8rpunktS kontrolleras av den relevanta nationella sakerhetsmyndlgheten 1 enhghet

med de forfaranden som avses 1 artddasma DO artikel 12 X1 H—eeh—H- och
Overensstimmelsen ska bekriftas i de intyg som specificeras i dessa forfaranden.

B EUTL 122, 11.5.2011, s. 22.
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6. Senast den 31 maj 2014 ska byran utvardera systemet for certifiering av enheter med ansvar
for underhall av godsvagnar, undersoka mojligheten att utvidga det systemet till samtliga
fordon och ldmna en rapport om detta till kommissionen.

7. Kommissionen ska med hjidlp av genomforandeakter senast den 24 december 2016
faststédlla gemensamma villkor for certifiering av enheter med ansvar for underhéll i frdga om
samtliga fordon.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 27.2.

Det certifieringssystem for godsvagnar som antagits genom forordning (EU) nr 445/2011 ska
fortsdtta att tillampas till dess att de genomférandeakter som avses 1 forsta stycket har
antagits.

W2008/110/EG artikel 1.8
(anpassad)
= ny

B> Artikel 15 <7
X>Undantag fran systemet for certifiering av enheter med ansvar for underhall <X]

18. Medlemsstaterna kan i foljande fall besluta sig for att uppfylla forpliktelserna £8¢ att
identifiera enheten som ansvarar for underhall och certifiera denna genom alternativa atgirder
= 1 forhéllande till det certifieringssystem som faststills i artikel 14 <:

a)  Fordon som ér registrerade 1 ett tredjeland och som underhalls i enlighet med
lagstiftningen i detta land.
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b) Fordon som anvinds i sddana nét eller pa sddana linjer dir sparvidden skiljer
sig fran sparvidden i gemenskapens X unionens <X] huvudjarnvigsnit och for
vilka uppfyllandet av de krav som avses i artikel 14.3 punkt3 sikerstills
genom internationella avtal med tredjeldander.

c) Fordon som identifieras—< DO omfattas av <XI artikel 2-2; och militdrutrustning
och specialtransporter for vilka det krdvs ett sérskilt tillstand utfiardat av en
nationell sidkerhetsmyndighet fore tjdnstens tillhandahéllande. I detta fall ska
undantag beviljas for perioder vars ldngd inte dverstiger fem éar.

3 : B> De alternativa atgérder som avses i punkt 1 <X ska
genomforas genom undantag som beviljas av den behoriga nationella sdkerhetsmyndigheten
B> eller byran <X] nir

a) fordon registreras 1 enlighet med artikel 4333 1 direktiv XX om

drlftskomgatlblhteten hos lamvagssxstemet inom Europeiska unionen
S 5 sdireltizat nir det giller identifieringen av den

enhet som ansvarar for underhall,

b) sdkerhetsintyg och sidkerhetstillstind beviljas  jarnvdgsforetag och
infrastrukturforvaltare i enlighet med artiklarna 10 och 124 i det hér
direktivet, nir det giller identifieringen eek eller certifieringen av den enhet
som ansvarar for underhall.

3. Sédana undantag ska identifieras och motiveras 1 den arliga sidkerhetsrapport som avses i
artikel 18 i—det—hér—direktivet. | sddana fall dir det forefaller som om omotiverade
sakerhetsrisker tas i gemenskapens DO unionens <XI jarnvigssystem ska byran omedelbart
informera kommissionen om detta. Kommissionen ska kontakta de berdérda parterna och, vid
behov, begira att medlemsstaten drar tillbaka sitt beslut om undantag.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

KAPITEL IV

X> NATIONELLA <X SAKERHETSMYNDIGHETER

Artikel 16
Uppgifter

1. Varje medlemsstat ska 1nratta en sikerhetsmyndighet. Denna keas
afsvard seh—den ska betriffande orgamsatlon rattsstruktur och
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beslutsfattande vara oberoende av jarnvagsforetag, infrastrukturforvaltare samt, sokande och
upphandlande enheter.

¢ ny

2. Den nationella sdkerhetsmyndigheten ska ha dtminstone foljande uppgifter:

a)  Att besluta om godkdnnande att ta i bruk de energi- och infrastrukturrelaterade
delsystem som utgor jarnvagssystemet i enlighet med artikel 18.2 1 direktiv XX
om driftskompatibiliteten hos jarnviagssystemet inom Europeiska unionen.

b) Att utova tillsyn av att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller de
grundlaggande kraven enligt artikel [x] 1 direktiv [XX] om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet inom Europeiska unionen.

c) Att tilldela ett europeiskt fordonsnummer i enlighet med artikel 42 i direktiv
[XX] om driftskompatibiliteten hos jirnvdgssystemet inom Europeiska
unionen.

d) Att pd begiran av byrdn bistd den vid utfirdande, fornyelse, dndring och
aterkallelse av gemensamma sékerhetsintyg beviljade i enlighet med artikel 10
och kontrollera att de villkor och krav som foreskrivs 1 dessa dr uppfyllda samt
att jarnvigsforetag bedriver trafik i enlighet med kraven i unionslagstiftning
eller nationell lagstiftning.

e) Att utfirda, fornya, dndra och &terkalla sékerhetstillstdnd beviljade i enlighet
med artikel 12 och kontrollera att de villkor och krav som foreskrivs i dessa ar
uppfyllda samt att infrastrukturforvaltare verkar i enlighet med kraven i
unionslagstiftning eller nationell lagstiftning.

f) Att Overvaka, frimja och, vid behov, kontrollera efterlevnaden av och
uppdatera  sdkerhetsregelverket, inklusive systemet med nationella
bestammelser.

g) Att utova tillsyn 6ver jairnviagsforetag 1 enlighet med bilaga IV till férordning
(EU) nr 1158/2010% och forordning (EU) nr 1077/2012%.

h)  Att utova tillsyn av att fordon vederborligen registreras i det nationella
fordonsregistret och att sikerhetsrelaterad information i det registret dr korrekt
och halls aktuell.

3. Den nationella sdkerhetsmyndigheten i den medlemsstat dér jarnvéigsforetaget bedriver
trafik ska vidta nodvindiga atgirder for samordning med byrdn och andra
sdakerhetsmyndigheter ndr det giller att sédkerstilla att vésentliga wuppgifter om
jarnvagsforetaget i fraga sprids, sdrskilt i fraga om kénda risker och jarnvigsforetagets
sakerhetsnivd. Den nationella sédkerhetsmyndigheten ska ocksa utbyta information med andra
relevanta nationella sékerhetsmyndigheter om den konstaterar att jarnvagsforetaget inte vidtar
nddvindiga atgarder for riskhantering.

Den nationella sikerhetsmyndigheten ska omedelbart informera byrdn om alla tvivel rorande
de sédkerhetsnivder som uppnds av jirnvigsforetag under dess tillsyn. Byrén ska vidta de
relevanta atgarder som foreskrivs i artikel 10.6.

B EUT L 326, 10.12.2010, s.11.
B EUT L 320, 17.11.2012, 5. 3
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

| ¥2008/110/EG artikel 1.9 b

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

4. De uppgifter som avses i punkt 2 far inte Overforas till eller uppdras &t en
infrastrukturférvaltare, ett jirnvagsforetag eller en upphandlande enhet.

Artikel 17

Principer for beslutsfattande
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1. akerhetss eheten [ sdkerhetsmyndigheter <X] ska utfora sina
uppgifter pa ett oppet och 1cke dlskrlmlnerande sitt. Bea O De <X ska framfor allt hora
samtliga berdrda parter och motivera sina beslut.

X> De <X] ska omgdende besvara framstillningar och ansokningar,
eeh utan drOJsmal smeddela skicka sina framstdllningar om information och anta alla sina
beslut inom fyra manader efter det att alla de begirda uppgifterna har limnats. Bea B De <X]
kan nér som helst begédra tekniskt stod av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag eller av
andra behoriga organ nir dea [X> de <X] utfor sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av nationell lagstiftning ska X> den nationella <X sékerhetsmyndigheten
samrada med samtliga berdrda parter och intressenter, bland annat infrastrukturforvaltare,
jarnvagsforetag, tillverkare, underhallsforetag, anvéndare och personalforetradare.

2. > Byran och de nationella <X] Sékerhetss sheten O sikerhetsmyndigheterna <X] ska
ha mojlighet att utféra de inspektioner och utrednlngar som behovs for att dea DO de <X ska
kunna fullgéra sina uppgifter och X> de ska <XI beviljas tillgang till infrastrukturforvaltares
och jiarnvégsforetags all relevanta dokumentation samt till deras anldggningar, installationer
och utrustning.

3. Medlemsstaterna ska vidta de atgdrder som dr nddvéndiga for att sikerstilla att de beslut
som fattas av > den nationella <X] sikerhetsmyndigheten kan 6verklagas till domstol.

4. B De nationella X Ssikerhetsmyndigheterna ska ha ett aktivt utbyte av asikter och
erfarenheter = inom det nitverk som inréttas av byran for att 1nom unlonen harmonisera
deras krlterler for beslutsfattande C o : Frenisera—sina—b skrav—pé

¢ ny

5. Omfattningen av samarbetet mellan byrdn och de nationella sékerhetsmyndigheterna
avseende alla fragor som ror inspektioner pa platsen i samband med utfirdande av
gemensamma sdkerhetsintyg och tillsyn Over jiarnvédgsforetag efter utfirdandet av
gemensamma sédkerhetsintyg ska anges i avtal eller andra arrangemang mellan byrdn och
respektive nationell sakerhetsmyndighet.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

Artikel 18
Arsrapport

Den nationella Ssidkerhetsmyndighetensaa ska varje ar offentliggéra en arsrapport om sin
verksamhet under foregdende ar och Overlimna denna till byrdn senast den 30 september.
Rapporten ska innehélla information om f6ljande:

a)  Utvecklingen av jarnvigssidkerheten, inbegripet en sammanstillning pa
medlemsstatsniva av de gemensamma sdkerhetsindikatorer som faststélls 1
bilaga I.
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b)  Viktiga dndringar av lagstiftningen om och regleringen av jarnvégssékerhet.

c¢) Utvecklingen av  utfirdandet av  sédkerhetsintygeestifierine  och
sdkerhetstillstand.

d) Resultaten a¥ och erfarenheterna avéda des tillsynen Over sem—utévas—av
infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag.

W2008/110/EG artikel 1.10
(anpassad)
= ny

e) De undantag som har beslutats i enlighet med artikel 448 X> 15.1 <X .

=f) Alla inspektioner eller revisioner av jarnvédgsforetag med verksamhet i
medlemsstaten som utforts inom ramen for tillsyn. <

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

KAPITEL V

UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

Artikel 19
Skyldighet att utreda

1. Medlemsstaterna ska se till att det utredningsorgan som avses 1 artikel 21 efter allvarliga
olyckor inom jarnvigssystemet genomfor en utredning, som syftar till mdjliga forbattringar av
jarnvagssidkerheten och forebyggande av olyckor.

2. Forutom allvarliga olyckor fir det utredningsorgan som avses 1 artikel 21 utreda sddana
olyckor eller tillbud som under nagot annorlunda omsténdigheter skulle ha kunnat leda till
allvarliga olyckor, exempelvis tekniska brister 1 strukturella delsystem eller
driftskompatibilitetskomponenter i det transeuropeiska jarnvigssystemet férhéshast st

Det ar utredningsorganet som bestimmer om en utredning av en sadan olycka eller ett sddant
tillbud ska genomfGras. I beslutet ska foljande beaktas:

a)  Olyckans eller tillbudets omfattning.

b)  Om olyckan eller tillbudet utgor en del av en serie olyckor eller tillbud av
betydelse for systemet som helhet.

c¢) Olyckans eller tillbudets inverkan pa jarnvéigssidkerhet pd gemenskapsaivd
unionsniva.

d)  Framstillningar frdn infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, den nationella
sdkerhetsmyndigheten eller medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de forfaranden som ska foljas vid genomforandet av sadana
utredningar ska bestimmas av utredningsorganet, med beaktande av dep per-oeh-mélsom
$oreskriws— artiklarna 20 och 22 och beroende pa den ldrdom organet forvintar sig att dra av
olyckan eller tillbudet ndr det géller forbattring av sékerheten.
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4. Utredningen ska inte i nagot fall avse faststillande av skuld eller ansvar.

Artikel 20

Utredningens status

1. Medlemsstaterna ska, inom sina respektive rittssystem, faststilla den rittsliga status for
utredningen som gor det mojligt for utredningsledarna att utfora sin uppgift sé effektivt och
snabbt som mojligt.

4 ny

2. I enlighet med géllande lagstiftning ska medlemsstaterna se till att de myndigheter som
ansvarar for den rittsliga utredningen samarbetar till fullo och att utredarna sd snart som
mojligt ges

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

a) tilltrdde till den plats ddr olyckan eller tillbudet d4gde rum och till berérd
rullande materiel, dartill horande infrastruktur och installationer for
trafikstyrning och signalering,

b) ritten att omedelbart erhélla en forteckning Gver bevisning och att sikerstilla
ett kontrollerat bortférande av vrakdelar, infrastrukturanliggningar eller -
komponenter for att undersoka eller analysera dessa,

c) tillgdng till och mojlighet att anvinda innehallet i fard- och ljudregistratorer
och registreringen av signal- och trafikstyrningssystem som finns ombord pa
tag,

d) tillgang till resultatet av undersdkningen av offrens kroppar,

e) tillgang till resultatet av undersokningen av ombordpersonal och annan
jarnvagspersonal som &r inblandad i olyckan eller tillbudet,

f)  mgjlighet att hora inblandad jarnvagspersonal och andra vittnen,

g) tillgdng till relevant information eller dokumentation som innehas av
infrastrukturforvaltare, berorda jarnvidgsforetag och [X> den nationella <X
sakerhetsmyndigheten.

3. Utredningen ska utforas oberoende av rittslig utredning.

Artikel 21
Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat ska sdkerstilla att utredningar av de olyckor och tillbud som avses i
artikel 19 genomfors av ett permanent organ bestdende av minst en utredare som kan fungera
som utredningsledare vid eventuella olyckor eller tillbud. Organet ska betréffande
organisation, rittslig struktur och beslutsfattande vara oberoende av infrastrukturforvaltare,
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jarnvagsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och anmilda organ samt av parter vars
intressen kan stas 1 strid med de uppgifter som anfortrotts utredningsorganet.
Utredningsorganet ska dessutom vara eswhénsiet funktionellt oberoende av [X> den
nationella <X] sdkerhetsmyndigheten och av organ som reglerar jarnvigsverksamhet.

2. Utredningsorganet ska utfora sina uppgifter oberoende av de organisationer som avses i
punkt 1 och ska kesnna=£2 ges tillrickliga resurser for att gora detta. Organets utredare ska ha
en status som ger dem nddvindiga garantier for oberoende.

3. Medlemsstaterna ska foreskriva att jarnvdgsforetag, infrastrukturforvaltare och, i
tillampliga fall, X> den nationella <XI sikerhetsmyndighetenssa omedelbart maste rapportera
de olyckor och tillbud som avses 1 artikel 19 till utredningsorganet. Utredningsorganet ska
kunna reagera pa sddan information och foreta nddvéandiga &tgdrder for att paborja
utredningen senast en vecka efter det att rapporten om olyckan eller tillbudet inkommit.

4. Utredningsorganet fir kombinera sina uppgifter enligt detta direktiv med uppgiften att
utreda andra hiandelser dn jarnvégsolyckor och -tillbud si ldnge sddana utredningares inte
dventyrar organets oberoende.

5. Om det dr nodvéndigt far utredningsorganet be om stdd fran utredningsorgan i andra
medlemsstater eller frdn byrén for att ta del av deras sakkunskap eller for att be dem utfora
tekniska inspektioner, analyser eller utvéarderingar.

6. Medlemsstaterna fir anfortro utredningsorganet uppgiften att genomfora utredningar av
andra jarnvégsolyckor eller -tillbud dn de som avses 1 artikel 19.

7. Utredningsorganen ska aktivt utbyta &sikter och erfarenheter i1 syfte att utveckla
gemensamma utredningsmetoder, eek utarbeta gemensamma principer for uppfoljning av
sakerhetsrekommendationer och ska=éwen anpassa sig till den tekniska och vetenskapliga
utvecklingen.

Byrén ska stodja utredningsorganen i utférandet av denna uppgift.

Artikel 22
Utredningsforfaranden

1. De olyckor eller tillbud som avses i artikel 19 ska undersdkas av utredningsorganet i den
medlemsstat dir de intriffade. Om det inte &r mojligt att avgora 1 vilken medlemsstat de
intrdffade eller om de intrdffade pa eller ndra gransen mellan tvd medlemsstater ska
utredningsorganen komma Overens om vilket av dem som ska genomfora utredningen eller
besluta att genomfora den tillsammans. Det andra organet ska i forstnimnda fall beredas
mojlighet att delta i utredningen och ta del av alla resultat dirav.

Utredningsorgan frén en annan medlemsstat ska erbjudas att delta i en utredning narhelst ett
jarnvégsforetag som dr etablerat och innehar trafiktillstand i den medlemsstaten dr inblandat 1
olyckan eller tillbudet.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer Overens om att organen i fraga ska
utfora utredningar tillsammans édven under andra omsténdigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen ska for varje olycka eller tillbud se till att 1ampliga
resurser finns tillgéngliga, bland annat for utredningen nddvindig operativ och teknisk
sakkunskap. Sakutldtandena kan begiras inom organet eller frdn annat hall alltefter arten av
den olycka eller det tillbud som ska utredas.

3. Utredningen ska utforas med iakttagande av storsta mojliga dppenhet for att ge samtliga
parter mojlighet att yttra sig och ta del av resultaten. Infrastrukturforvaltaren,
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jarnvéagsforetagen, X> den nationella <X sdkerhetsmyndigheten, offer och deras anhoériga,
agare till egendom som kommit till skada, tillverkare, larmtjanster och fOretrddare for
personal och anvidndare ska regelbundet underrittas om utredningen och om hur denna
framskrider samt, s& l&ngt detta ar praktiskt mojligt, ges tillfalle att lagga fram sina asikter och
synpunkter for utredningen och ges mojlighet att yttra sig over informationen i utkast till
rapporter.

4. Betutredande Utredningsorganet ska avsluta sin utredning pa olycksplatsen inom kortast
mojliga tid for att ge infrastrukturforvaltaren mojlighet att aterstilla infrastrukturen och 6ppna
den for jarnvégstrafik sd snart som mojligt.

Artikel 23
Rapporter

1. En utredning av en sadan olycka eller ett sddant tillbud som avses i1 artikel 19 ska
rapporteras pa ett sitt som lampar sig for olyckans eller tillbudets typ och omfattning och for
resultatets betydelse. Av rapporten ska framgé utredningens mal i1 enlighet med artikel 19.1
och den ska, i tilldmpliga fall, innehalla sdkerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet ska offentliggdra slutrapporten snarast mOJhgt Vanhgen senast
tolv manader efter det att handelsen 1ntraffade : &

a5 - Rapporten, 1nbegr1pet
sakerhetsrekommendatlonerna ska meddelas de parter som anges i artikel 22.3 samt berdrda
organ och parter 1 andra medlemsstater.

4 ny

Kommissionen ska med hjilp av genomforandeakter faststdlla vad som ska ingd i rapporter
om utredning av olyckor och tillbud. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel 27.2.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

3. Utredningsorganet ska senast den 30 september varje ar offentliggdra en arsrapport om de
utredningar som utforts under foregdende ar, de sdkerhetsrekommendationer som utfardats
och de atgirder som vidtagits i enlighet med tidigare utfirdade rekommendationer.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Artikel 24
Information som ska éverlimnas till byran

1. Inom en vecka efter det att det har fattats beslut om att inleda en utredning ska
utredningsorganet underritta byran om detta. I underréttelsen ska dag, tid och plats for
héndelsen anges liksom vilken typ av hindelse det &r fraga oms och dess foljder med avseende
pa dodsfall, personskador och materiella skador.

2. Utredningsorganet ska till byran &verlamna en kopia av de slutrapporter som avses i
artikel 23.2 och av den érliga rapport som avses i artikel 23.3.
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Artikel 25
Siakerhetsrekommendationer

1. En sdkerhetsrekommendation som utfirdats av ett utredningsorgan ska i inget fall utgora
nagon presumtion om skuld till eller ansvar for en olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna ska stéllas till X> byran, den nationella <XI sdkerhetsmyndigheten
och, om sa behovs pd grund av rekommendationens art, till andra organ eller myndigheter i
medlemsstaten eller till andra medlemsstater. Medlemsstaterna och deras X> nationella <XI
sdkerhetsmyndigheter ska vidta nodvandiga atgarder for att se till att de av utredningsorganen
utfiardade sékerhetsrekommendationerna vederborligen beaktas och, i tillimpliga fall, leder till
atgarder.

3. > Den nationella <X] Ssikerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ eller, i
tillampliga fall, andra medlemsstater till vilka rekommendationer har riktats ska minst en
géng om dret rapportera tillbaka till utredningsorganet angdende dtgirder som vidtagits eller
planeras till f6ljd av rekommendationen.

KAPITEL VI

SLUTBESTAMMELSER

W2008/110/EG artikel 1.11
(anpassad)

U ny

Artikel 26
Delegeringens utovande

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de villkor
som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 5.2 och 7.2 ska ges till
kommissionen tills vidare.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 5.2 och 7.2 far nir som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet
och rddet denna.

49

SV



SV

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 5.2 och 7.2 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period av tvd ménader fran den dag dé akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bdde Europaparlamentet och radet, fore utgidngen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med tvé
manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
= ny

Artikel 27

Kommitté

= 1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses i forordning (EU) nr 182/2011. <

= 2. Nér det hédnvisas till denna punkt ska artikel 5 i1 forordning (EU) nr 182/2011
tillampas. <

W2008/110/EG artikel 1.12 a

(anpassad)

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,

s. 16 (anpassad)

| ¥2008/110/EG artikel 1.12 b

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
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WRiittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
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Pé grundval av relevant information frdn byran ska kommissionen fére den [datum infGrs av
publikationsbyran — fem dr efter dagen for ikrafitrdidande], och dérefter vart femte ér, lamna
en rapport om genomforandet av detta direktiv till Europaparlamentet och radet.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Rapporten ska nir sd dr nodvandigt atfoljas av forslag till ytterligare
B> unionsatgarder <XI .

Artikel 32 O 29 <]
Pafoljder

Medlemsstaterna ska faststilla bestimmelser om péafoljder for Overtrddelser av nationella
bestimmelser som antas i1 enlighet med detta direktiv och vidta nddvéndiga atgérder for att se
till att dessa tillimpas. De pafoljder som foreskrivs ska vara effektiva, proportionella, icke-
diskriminerande och avskrickande.

Medlemsstaterna ska till kommissionen anmédla dessa bestimmelser senast den dag som
foreskrivs i artikel 33 X 32.1 <X] , och senare dndringar av desamma ska meddelas
kommissionen utan drojsmal.

U ny

Artikel 30

Overgingsbestimmelser

26
%@%%4%%, 1 o 5
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Bilagorna III och V till direktiv 2004/49/EG ska tillimpas till och med den dag da de
genomforandeakter som avses i artiklarna 6.2, 6.3, 9.2, 14.7 och 23.2 i det héir direktivet
borjar tillampas.

Fram till och med den [datum infors av publikationsbyrén — tvd dr efter dagen for
ikrafttrdidande] ska de nationella sdkerhetsmyndigheterna fortsétta att bevilja sakerhetsintyg i
enlighet med direktiv 2004/49/EG. Sadana sdkerhetsintyg ska gilla till dess att deras 16ptid
gar ut.

Artikel 31
Byrins rekommendationer och yttranden

For tillimpningen av detta direktiv ska byrdn ldmna rekommendationer och yttranden 1
enlighet med artikel 15 i forordning .../... [byrdforordningen]. Dessa rekommendationer och
yttranden ska ligga till grund for de unionsatgirder som antas 1 enlighet med detta direktiv.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)
= ny

Artikel 33 > 32 <7
Genemférande X Inforlivande X1

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de lagar och andra forfattningar som ar nédvindiga for att
folja detta—direkti DO artiklarna 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18 och 20 och bilaga I <X] senast den
= [datum mfors av pubhkatlonsbyran — tva ar efter dagen for ikrafitridande] < 30—apei

g 55 detta- = De ska genast 6verldmna texterna

till dessa bestammelser tlll kommlss1onen <:'

2. Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehalla en hénvisning till detta
direktiv eller &tf6ljas av en sddan hdnvisning nir de offentliggdrs. ©De ska dven innehalla ett
uttalande om att hinvisningar i befintliga lagar och andra forfattningar till de direktiv som
upphédvs genom detta direktiv ska anses som hidnvisningar till detta direktiv. Nadrmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras och hur uttalandet ska formuleras ska Varje
medlemsstatSJalvutfarda<3=I Nérma er-orhur-hinvisningenskalleérasskallvarnie

{ ny

Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala bestdmmelser i
nationell lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

3. Skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv ska inte gélla Republiken Cypern
och Republiken Malta, sa ldnge som inget jarnvéigssystem uppréttats pa deras territorier.

Sa snart en offentlig eller privat enhet officiellt ansoker om att i anldgga en jarnvigslinje
som dr avsedd att drivas av ett eller flera jirnvigsforetag ska den berérda medlemsstaten
emellertid anta lagstiftning for att genomfora detta direktiv senast ett &r efter mottagandet av
ansokan.
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Artikel 33
Upphiavande

Direktiv 2004/49/EG, éndrat genom de direktiv som fortecknas i del A i bilaga II, ska
upphora att gilla med verkan den [datum inférs av publikationsbyrén — tvd dr efter dagen for
ikrafttrddande], utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter i fraga om tidsfrister for
inforlivande med nationell lagstiftning och tillimpning av de direktiv som anges i del B 1
bilaga II.

Hénvisningar till det upphdvda direktivet ska anses som hédnvisningar till detta direktiv och
ska lédsas 1 enlighet med jamforelsetabellen i bilaga III.

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Artikel 34
Ikrafttradande

Detta dlrektlv trader 1 kraft X> den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts <XI
o : eedrs 1 Furopeiska unionens officiella tidning.

‘U-ny

Artiklarna 10 och 11 ska tillampas fran och med den [datum infors av publikationsbyran — tva
dar efter dagen for ikrafttrddande].

WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16 (anpassad)

Artikel 35
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den
LOPa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar <]
LSOrdforande Ordforande <7
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\2009/149/EG artikel 1 och
bilagan (anpassad)

BILAGA I

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

X> De nationella <X] Ssakerhetsmyndlgheterna ska VarJe ar rapportera de gemensamma
sdkerhetsindikatorerna. Be et=sks

Om nya fakta eller fel uppticks efter inlaimnandet av rapporten, ska indikatorerna for ett visst
ar dndras eller korrigeras av X> den nationella <X] sikerhetsmyndigheten vid forsta ldmpliga
tillfélle och senast i foljande arsrapport.

For indikatorer avseende olyckor enligt #uéb% IZ) punkt X1 ska Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 91/2003 ax—de 69 SERVASSHE] abis
tillimpas 1 den utstrickning information finns tlllganghg.

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1. Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet betydande olyckor ska delas upp
pa foljande typer av eleker DO olycka <X :

1) ¥ag=l@e&1=s4@ae¥ IZ) Tagkolhslon <XI > med sparbundna fordon <X] s—inbegripet

> ii) Tagkollision med hinder inom det fria rummet. <XI

iii) Usspéeningar X Ursparning <X] av tag.

iv) Plankorsningsolyckaes, inbegripet olyckor som innefattar fotgingare vid
plankorsningar.

V) Personolyckaes som esrsakas—as DX inbegriper <XI rullande materiel i rorelse,
undantaget sjalvmord.

vi) Brandéndes i1 rullande materiel.

vii) Ovriga.

Varje betydande olycka ska rapporteras under typen for den priméra olyckan, d&ven om
konsekvenserna av den sekundéra olyckan dr allvarligare, till exempel brand till f61jd av en
ursparning.

1.2. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet personer som allvarligt skadats
eller omkommit per typ av olycka ska delas upp i foljande kategorier:

1) Passagerare (dven 1 forhallande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer och
persontagkilometer).
ii) Anstillda, inbegripet entreprendrers personal.

iii) Plankorsningstrafikanter.

! EGTL 14,21.1.2003, s. 1.

55

SV



SV

ddet > Inkraktare <XI .

V) Ovriga.
2. Indikatorer avseende farligt gods

Det sammanlagda och relativa (per tagkilometer) antalet olyckor som inbegriper transport av
farligt gods ska delas upp i foljande kategorier:

1) Olyckor som minst inbegriper ett jirnvagsfordon som transporterar farligt gods,
enligt definitionen i tilligget.

ii) Antalet sadana olyckor med utsldpp av farligt gods.

3. Indikatorer avseende sjilvmord

Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet sjalvmord.
4. Indikatorer avseende riskfaktorer

Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet

1) rdlsbrott,

ii) skevheter i spar > och spéar som inte &r i linje <XI ,
1ii) signalfel,

iv) passerad stoppsignal,

V) hjulbrott eeh-axelbrett pa rullande materiel 1 bruks,
X> vi) axelbrott pa rullande materiel i bruk. <X]

Alla riskfaktorer ska rapporteras, bade de som leder till olyckor och de som inte gor det.
Riskfaktorer som leder till olyckor ska rapporteras under gemensamma sikerhetsindikatorer
avseende riskfaktorer; om de olyckor som intrdffar dr betydande ska de rapporteras under
gemensamma sékerhetsindikatorer avseende olyckor, 1 enlighet med punkt 1.

5. Indikatorer for berikning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

U ny

Byrén ska faststélla kostnader per enhet pd grundval av de uppgifter som insamlats fram till
ikrafttridandet av detta direktiv.
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\2009/149/EG artikel 1 och
bilagan (anpassad)

6. Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomforande

6.1. Procentandel spar med automatisk tdgkontroll (ATP) i drift, procentandel tagkilometer
med ATP-system 1 drift.

6.2. Antalet plankorsningar (sammanlagt, per linjekilometer och spérkilometer) av foljande
atta slag:

a) Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar:
1)  Automatiska varningssignaler mot végen.
i1)  Automatiska skydd mot vigen.
1i1)  Automatiska skydd och varningssignaler mot végen.

iv)  Automatiska skydd och varningssignaler mot vigen och X> sammankopplad
<Xl vigkorsningssignal mot sparet.

v)  Manuella varningssignaler mot viagen.

vi) Manuella skydd mot végen.

vii) Manuella skydd och varningssignaler mot vigen
b) Plankorsningar med passiva skyddsanordningar.
7. Indikatorer avseende sikerhetsstyrning

Interna revisioner utférda av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag i enlighet med
dokumentationen om sdkerhetsstyrningssystem. Sammanlagt antal utférda revisioner och
antalet uttryckt i procent av de revisioner som krivs (och/eller planeras).

8. Definitioner

I tillagget faststills gemensamma definitioner for de gemensamma sikerhetsindikatorerna och
gemensamma metoder for berdkning av de ekonomiska konsekvenserna av olyckor.
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Tillagg

GEMENSAMMA DEFINITIONER FOR DE GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORERNA OCH GEMENSAMMA
METODER FOR ATT BERAKNA DE EKONOMISKA KONSEKVENSERNA AV OLYCKOR

1. Indikatorer avseende olyckor

1.1. betydande olycka: varje olycka dar minst ett sparbundet fordon i rorelse r inblandat och
dir minst en person dddas eller skadas allvarligt, eller med omfattande skador pa materiel,
spér, andra installationer eller miljon eller allvarliga trafikstorningar som foljd. Olyckor 1
verkstader, lagerhallar och depaer omfattas e;j.

1.2. omfattande skador pa materiel, spar, andra installationer eller miljon: skador som
uppgar till minst 150 000 EUR.

1.3. olyckor med allvarliga trafikstérningar som foljd: tagtrafiken pa en huvudjirnvégslinje
upphor 1 minst sex timmar.

1.4. tdg: ett eller flera jairnvagsfordon som dras av ett eller flera lokomotiv eller motorvagnar,
eller en ensamgédende motorvagn som framfors med ett bestimt nummer eller en sérskild
beteckning frin en fast utgdngspunkt till en fast slutpunkt. Exempelvis Eett ensamgdende lok
betraktas som ett tag.

1.5. tagkollision—inbesi 56 ed—hinder—inom i set. frontalkollision,
bakifrankollision eller 51d0k0111510n mellan delar av e% ett tdg e% X> och
delar av ett annat tag eller sparbundet fordon, eller med rullande rangerenheter. <xI

X> 1.6. kollision med hinder inom det fria rummet: kollision mellan delar av ett tdg och
foremal som é&r fastgjorda eller tillfilligt placerade pd eller ndra sparet (forutom vid
plankorsningar om foremadlet stammar frin ett korsande fordon eller andra korsande
trafikanter). Kollisioner med kontaktledningar ska innefattas. <X

1.67. tagurspdrning: varje fall dd minst ett av tagets hjul lamnar spéret.

1.28. plankorsningsolyckor: olyckor vid en plankorsning mellan minst ett jirnvagsfordon och
ett eller flera korsande fordon, andra plankorsningstrafikanter sdsom fotgidngare eller andra
foremal som tillfalligt befinner sig pa eller ndra sparet och som stammar fran korsande
fordon/trafikanter.

1.89. personolyckor som ewrsekas—aw X inbegriper <X rullande materiel i rorelse: olyckor
dér en eller flera personer blir skadade av antingen ett jdrnvagsfordon eller ett foremal som ar
fogat till eller har lossnat frdn fordonet. Hér ingar personer som ramlar av jarnviagsfordon,
liksom personer som faller eller skadas av 16sa foremal nér de reser med fordonen.

1.810. brdnder i rullande materiel: brander och explosioner som intraffar i jarnvigsfordon
(dven 1 lasten) nér de dr pa vdg mellan avgangsstationen och slutstationen, dven nér de star
stilla pd avgangsstationen, slutstationen eller daremellan, samt vid omrangering.

1.4811. andra typer av B olycka <X] e&ekos: alla andra olyckor dn de som redan har ndmnts
(tagkollisioner, tagursparningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas av
rullande materiel i rorelse och brinder i rullande materiel).

1.:12. passagerare: alla personer, exklusive tagpersonal, som reser med ett jairnvagsfordon. I
olycksstatistiken ingér passagerare som forsoker stiga pa eller av ett tdg i rorelse.
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1.8213. DOanstdilld X1 enstéflda (ddribland entreprendrens personal och entreprendrer som
dr egenforetagare). alla personer vars anstillning har anknytning till jarnvigen och som
arbetar nédr olyckan sker. Hir ingar tdgpersonalen samt personer som hanterar rullande
materiel och infrastrukturanlaggningar.

1.8314. B plankorsningstrafikant <X : . alla—persener [ en
person <X] som anvinder en plankorsning for att korsa jarnvégslinjen med hjilp av ett
transportmedel eller till fots.

det O inkrdktare <XI: alla personer som regelvidrigt
uppehaller sig pa Jarnvagsomradet undantaget plankorsningstrafikanter.

1.4816. andra personer (tredje part). alla personer som inte definieras som passagerare,
anstéllda (1nbegr1pet personal hos entreprendrer sadertewerantérer), plankorsningstrafikanter
adet DO inkraktare <X] .

1.3617. DOomkommen <X emkeomna (diodsfall): varje person som till f6ljd av en olycka
omedelbart avlider eller avlider inom 30 dagar, undantaget sjdlvmord.

1 2218. persenskador X skadad person <Xl (allvarligt skadad person): varje skadad person
som till f6ljd av en olycka lagts in pa sjukhus i mer &n 24 timmar, undantaget
sjalvmordsforsok.

2. Indikatorer avseende farligt gods

2.1. olycka i samband med transport av farligt gods: varje olycka eller tillbud eident som
ska rapporteras i enlighet med avdelning 1.8.5 i RID'/ADR.

2.2. farligt gods: de @mnen och varor som enligt RID inte fér transporteras, eller som endast
far transporteras pa de villkor som anges dari.

3. Indikatorer avseende sjilvmord

3.1. sjdlvmord: avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till déden, och som klassificeras
och registreras som sddan av de behoriga nationella myndigheterna.

4. Indikatorer avseende riskfaktorer

4.1. rdlsbrott: rdls som delas de=delad i tva eller fler delar eller réls fran vilken en metallbit
lossnar kartessnat, vilket efterlimnar ett hal pd korytan som &r mer d4n 50 mm langt och
10 mm djupt.

4.2. skevheter i spar DX och spdar som inte dr i linje <Xl : fel som hor samman med
sparkontinuitet och spargeometri, som av=sékerhetsskil kriver att sparet spirras eller att den
tillatna hastigheten omedelbart sénks.

4.3. signalfel: varje > tekniskt <X] signalfel (antingen pa infrastruktur eller rullande materiel)
som ger upphov till en mindre restriktiv signal én vad som krévs.

4.4. passerad stoppsignal: varje tillfdlle da ndgon del av ett tdg kor langre an tillatet.
Detta att kora ldngre 4n tillatet innebér att taget passerar

— en stoppsignal riktad mot sparet, som genom ljus eller form signalerar fara, pa linjer
dér varken automatisk hastighetsovervakning (ATCS) eller automatisk tagkontroll
(ATP) ér i bruk,

RID;: férerdningar-em reglementet for internationell transport av farligt gods pa jérnvig, antagetna
inom ramen for gepem Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008

om transport av farligt gods pa vig, jarnvig och inre vattenvigar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13).
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— en av sdkerhetsskil angiven slutpunkt enligt korbeskedet i system med automatisk
hastighetsdvervakning eller automatisk tdgkontroll,

- en viss punkt som i enlighet med foreskrifterna meddelats muntligen eller skriftligen,
— stoppskyltar (ej stoppbockar) eller handsignaler.

Fordon utan dragenhet eller oovervakade tdg som passerar en stoppsignal ingér ej. De fall dé
stoppsignalen oavsett anledning slr om sé sent att foraren inte kan stanna taget fore signalen
ingar ej.

De nationella sdkerhetsmyndigheterna far ldmna in rapporter om de fyra typerna separat, men
de maste ldmna in minst en sammanlagd rapport med uppgifter om alla fyra typerna.

4.5. hjulbrott eek-axetbrett: brott som paverkar vasentliga delar av hjulet eleraxels och som
déarmed skapar en olycksrisk (ursparning eller kollision).

X> 4.6 axelbrott: brott som paverkar visentliga delar av axeln och som dirmed skapar en
olycksrisk (ursparning eller kollision). <XI

5. Gemensamma metoder for att beriikna de ekonomiska konsekvenserna av olyckor

4 ny

Byran ska utveckla en metod for berdkning av kostnaderna per enhet, med utgédngspunkt i de
uppgifter som insamlats innan detta direktiv tradde i kraft.

\2009/149/EG artikel 1 och
bilagan (anpassad)
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6. Indikatorer avseende infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomforande

6.1. automatisk tagkontroll (ATP): ett system som genomdriver efterlevnad av signaler och
hastighetsbegrdansningar genom hastighetsovervakning, inklusive automatiskt stopp vid
signaler.

6.2. plankorsning: en korsning pd samma niva mellan jdrnvdgen och en dvergang, erkind av
infrastrukturforvaltaren och tillginglig for offentliga och privata anvindare. Overgingar
mellan perronger pa stationer omfattas ej, och inte heller de dvergangar dver spar som endast
fir anvédndas av anstéllda.

6.3. overgang: en allmén eller privat vdg, gata eller landsvég, dven gdng- och cykelstigar, eller
annan vag som ar till for méanniskor, djur, fordon eller maskiner.

6.4. plankorsningar med aktiva skyddsanordningar: en plankorsning dir anvéndarna skyddas
fran eller varnas for ankommande tdg genom att skyddsanordningar aktiveras nér det inte &r
sakert for anvindarna att ta sig over korsningen.

— Skydd i form av fysiska hinder:
— Halva eller hela bommar.
- Grindar.
— Varning genom fast utrustning vid plankorsningar:
— Synliga skyddsanordningar: Ljussignaler.
— Horbara skyddsanordningar: Klockor, signaler, sirener m.m.
— Fysiska anordningar, t.ex. stotar genom vagbulor.
Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassificeras enligt foljande:

1. Plankorsning med automatiska skydd och/eller varningssignaler mot vigen: en
plankorsning dér skydd och/eller varningssignaler aktiveras av det ankommande
taget > eller ddr det finns en sammankopplad vagkorsningssignal mot sparet <XI .

Dessa plankorsningar klassificeras enligt f6ljande:
1)  Automatiska varningssignaler mot végen.
i1)  Automatiska skydd mot végen.

1i1)  Automatiska skydd och varningssignaler mot végen.

62

SV



SV

iv)  Automatiska skydd och varningssignaler mot vigen och vigkorsningssignal
mot sparet.

B> sammankopplad X1 vigkorsningssignal mot spdret. en signal eller annat
tdgskyddssystem som endast tillater ett tag att passera nér plankorsningen ar
skyddad frdn végsidan och ingen haller pa att ta sig over korsningen. Det
sistnimnda kontrolleras genom Overvakning och/eller hinderdetektion.

2. Plankorsning med manuella skydd och/eller varningssignaler mot vigen: en
plankorsning diar skydd och/eller varningssignaler aktiveras manuellt X> av en
jarnvagsanstilld <X] , utan en sammankopplad B> viagkorsningssignal mot sparet <XI

o

Dessa plankorsningar klassificeras enligt foljande:

v) Manuella varningssignaler mot vigen.
vi) Manuella skydd mot végen.
vii) Manuella skydd och varningssignaler mot végen.

6.5. plankorsning med passiva skyddsanordningar: en plankorsning utan ndgon form av
varningssystem och/eller skydd som aktiveras nir det inte dr sdkert for trafikanter att ta sig
over korsningen.

7. Indikatorer avseende séikerhetsstyrning

7.1. revision: en systematisk, oberoende och dokumenterad process for att fa verifierande
underlag och en objektiv utvdrdering av dem for att faststdlla i vilken utstrickning
revisionskriterierna dr uppfyllda.

8. Definitioner av mdttenheter

8.1. tagkilometer: mattenhet for ett tags rorelse over en kilometer. Den stricka som anvinds
ska om mdjligt vara den stricka som faktiskt tillryggalagts, annars ska jdrnvégsndtets
standardavstdnd mellan avgéngsstation och slutstation anvéndas. Endast den stricka som
tillryggalagts pé det rapporterande landets territorium ska beaktas.

8.2. passagerarkilometer: mattenhet fOr jarnvigstransport av en passagerare dver en
kilometer. Endast den stracka som tillryggalagts pa det rapporterande landets territorium ska
beaktas.

8.3. linjekilometer: langden maitt i kilometer pa medlemsstaters jarnvégsndt, vars omfattning
faststélls 1 artikel 2. For flerspariga jarnvigslinjer ska endast avstandet mellan
avgangsstationen och slutstationen rdknas.

8.4. sparkilometer: langden matt i kilometer pa medlemsstaters jdrnvagsnit, vars omfattning
faststills 1 artikel 2. Alla spar i en flersparig jarnvagslinje ska réknas.
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16

| ¥2008/110/EG artikel 1.13
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WRittelse, EUT L 220, 21.6.2004,
s. 16
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Det direktiv som upphivs samt forteckning over efterféljande dndringar av direktivet

D

BILAGA 11
DEL A

(som avses 1 artikel 32)

Direktiv 2004/49/EG | (EUT L 164, 30.4.2004, s. 44)

Direktiv 2008/57/EG | (EUT L 191, 18.7.2008, s. 1)

Direktiv 2008/110/EG (EUT L 345, 23.12.2008,

s. 62)
Kommissionens (EUT L 313, 28.11.2009,
direktiv 2009/149/EG s. 65)
Rattelse till (EUT L 220, 21.6.2004, s. 16)
2004/49/EG
DEL B

Tidsfrister for inforlivande i nationell lagstiftning

(som avses 1 artikel 32)

Direktiv Sista dag for inforlivande
2004/49/EG | 30 april 2006
2008/57/EG | 19 juli 2010
2008/110/EG | 24 december 2010
2009/149/EG | 18 juni 2010
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BILAGA III

JAMFORELSETABELL
Direktiv 2004/49/EG Detta direktiv

Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 7
Artikel 8 Artikel 8
Artikel 9 Artikel 9
Artikel 10 Artikel 10
Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 Artikel 11
Artikel 13 Artikel 13
Artikel 14a.1-14a.7 Artikel 14
Artikel 14a.8 Artikel 15

Artikel 15 -
Artikel 16 Artikel 16
Artikel 17 Artikel 17
Artikel 18 Artikel 18
Artikel 19 Artikel 19
Artikel 20 Artikel 20
Artikel 21 Artikel 21
Artikel 22 Artikel 22
Artikel 23 Artikel 23
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Artikel 24 Artikel 24
Artikel 25 Artikel 25
Artikel 26 --

-- Artikel 26
Artikel 27 Artikel 27
Artikel 28 -
Artikel 29 --
Artikel 30 --
Artikel 31 Artikel 28
Artikel 32 Artikel 29

- Artikel 30

- Artikel 31
Artikel 33 Artikel 32

- Artikel 33
Artikel 34 Artikel 34
Artikel 35 Artikel 35

Bilaga [ Bilaga [
Bilaga II --
Bilaga III --
Bilaga IV -
Bilaga V --

-- Bilaga I1
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