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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

kterou se méni smérnice 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni
vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pripustné rozméry pro
vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pripustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz

(Text s vyznamem pro EHP)

{SWD(2013) 108 final}
{SWD(2013) 109 final}

CS CS



CS

DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro ur€ita silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a
mezinarodni provoz a maximalni ptipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz', ptispivala po
dlouhou dobu uspokojivym zplisobem k dobrému fungovani vnitiniho trhu v oblasti silni¢ni
dopravy tim, Ze stanovila maximalni pfipustné rozméry a hmotnosti pro vozidla provozujici
vnitrostatni a mezindrodni pfepravu zboZi a cestujicich. Stanovi rovnéz, za jakych podminek
mohou byt povoleny vyjimky pro provoz vozidel, které tyto maximalni rozméry presahuji.

S ohledem na vyvoj trhu a dostupnych technologii se dnes zabyvame otazkou, zda rozhodnuti
ucinénd béhem piijeti smérnice v roce 1996 jsou i nadale vhodna. Konkrétné potieba snizit
emise sklenikovych plynil a spotfebu ropnych produkti se stala v oblasti dopravy klicovou,
coz plati o to vice pro silni¢ni dopravu, ktera se na spotiebé energie odvétvi dopravy podili
z 82 %. Staly rlst cen pohonnych hmot ma za nasledek stalé¢ zvySovani ndkladd, které Evropa
vydava na energii a vola po hledani feSeni ke sniZeni spotieby vozidel. Bila kniha o dopravni
politice® z roku 2011 stanovila za cil sniZeni emisi sklenikovych plynd k roku 2050 o 60 %
v porovnani s trovni z 90. let 20. stoleti.

V tomto kontextu bild kniha ohlasila pfezkum smérnice o maximalnich hmotnostech a
rozmérech vozidel silnicni dopravy s cilem umoZnit vstup na trh pro vozidla s lepsi
aerodynamikou, kterd jsou energeticky U¢inng;si. ZlepSeni aerodynamické ucinnosti vozidel,
jakoZ 1 montaz systému alternativniho pohonu, hybridniho nebo elektrického, mohou byt v
ramci maximalnich hmotnosti a rozmérli povolenych sou€asnou smérnici uskute¢nény pouze
k 0ymé kapacity vozidla ptevazet ndklad. Hybridni motory nebo baterie maji za nasledek
pfislusné zvySeni hmotnosti. Kabiny tahacl, jejichz piedni c¢ast je kvili zlepSeni
aerodynamickych vlastnosti zaoblenéjsi, jsou del§i. Montaz profilovanych kiidélek na zadni
¢asti vozidla rovnéz zvysi jeho délku. SniZeni nosnosti vozidla demotivuje dopravce,
speditéry a vyrobce pouzivat a vyvijet automobily, které maji lepsi energetickou ui¢innost.

Prezkum smérnice také nabizi moznost zvysit bezpecnost silni¢niho provozu prostfednictvim
tvarovani kabiny umoziujici omezeni mrtvych thlad vyhledu fidice, pfidani struktury k
absorpci narazu, jakoz i zvysit bezpecnost a zlepsit pohodli fidice. To zejména umozni chranit
zivoty ¢etnych ohrozenych tcastniki silni¢niho provozu, jako jsou chodci nebo cyklisté, které
fidi¢ nemusi nutn€ béhem manévrovani s vozidlem vidét.

Je tedy nutné zménit smérnici 96/53/ES s cilem zlepSit aerodynamiku vozidel a jejich
energetickou ucinnost, pfiCemz bude dale zvySovana bezpecnost silni¢niho provozu v mezich
stanovenych geometrii silni¢nich infrastruktur.

Naptiklad montdz kiidélka o délce 1 az 2 metry na zadni ¢asti vozidla umozni podle
nékterych studii® sniZit spotiebu paliva na dalnici p¥i rychlosti 80 az 90 km/h o 5 az 10 %.

Od pftijeti smérnice 96/53/ES také doSlo ke zvySeni primérné hmotnosti cestujicitho v
autobusu. Pravni ptedpisy Evropské unie navic zavedly povinnost mit na palubé bezpecnostni
prostedky, jejichz hmotnost snizuje uzite¢né zatizeni vozidla, a tedy 1 pocet pifepravovanych
cestujicich. To odporuje cili snizit spotiebu pohonnych hmot na pfepravenou osobu, jakoz i

! Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59.

Bila kniha o dopravni politice: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje —- KOM(2011) 144.

} Studie TU DELFT z roku 2011 o aerodynamice nakladnich vozidel.
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cili pfechodu z individudlni pfepravy vozidly k hromadné ptepravé, kterd je k Zivotnimu
prostiedi vyrazné ohleduplné;jsi.

Uspora pohonnych hmot a sniZeni emisi nejsou jedinymi diivody k navrhu piezkumu
smérnice 96/53/ES.

Smérnice 96/53/ES totiz nebere v uvahu soucasny vyvoj v oblasti kontejnerizace a
intermodalni dopravy. Nékteré kontejnery pouzivané na Zeleznici, pfi vnitrozemské vodni
pfepravé, mezikontinentalni ndmoini pfepravé a kabotdzi mohou pokraCovat po silnici pouze
na zakladé specidlnich povoleni, kterd zvySuji administrativni naklady dopravcil a spravnich
organu. Pfitom u nejobvyklejsiho kontejneru, jehoz délka je 45 stop, tedy 13,72 m, by zvySeni
délky nakladniho vozidla nutné k tomu, aby tato zvlastni povoleni nebyla nutnd, bylo jen
15 cm, coz necini problém, ani pokud jde o bezpecnost silnicniho provozu, ani pokud jde
o geometrii infrastruktur.

V neposledni fadé vzhledem k tomu, Ze ve stdvajici smérnici chybi ustanoveni tykajici se
kontrol vozidel a uplatnitelné sankce, nejsou mnohé piestupky trestany, coz je v rozporu
s podstatou pozadavki kladenych smérnici. NejcastéjSim prestupkem je prekroceni povolené
hmotnosti vozidla. Pfi kontrolach v priméru kazdé tfeti vozidlo piekracuje povolenou
hmotnost. Ta je ¢asto pfekro¢ena o 10, nékdy 1 o 20 procent. Tato situace méa za nasledek
pfed¢asné opotiebeni vozovky a zvySuje riziko dopravnich nehod. Vede také k poruseni
hospodaiské soutéze mezi piepravci, protoze podvadejici podnik mize ziskat nezaslouzenou
konkuren¢ni vyhodu. Pfitom dnes existuji technické metody filtrace vozidel, které umoznuji
zabezpecit Cast&jsi, rychlejsi a u€inngjsi kontroly, aniz by vedly k zastaveni vSech vozidel,
kterd maji byt kontrolovana. Existuji také systémy vestavéného vaZeni, které umoziuji, aby
na dodrZzovani norem dohlizel pfimo fidi¢. Je tedy nutné ke smérnici 96/53/ES doplnit
ustanoveni o kontrolach a sankcich, aby bylo obnoveno dodrZzovani norem hospodaiské
soutéZe mezi prepravci, zajiSténa vysoka urovenl bezpecnosti silni€niho provozu a trvalost
infrastruktur.

Ne&které dotéené subjekty vyjadfily pochybnosti, pokud jde o vyklad ¢lanku 4 smérnice
96/53/ES. Na zéklad¢ téchto otazek zaslal mistopfedseda Komise Kallas dne 13. ¢ervna 2012
dopis ptedsedovi Vyboru pro dopravu Evropského parlamentu. Tento dopis poskytuje sméry
feSeni této problematiky a povazuje preshrani¢ni pouziti delSich vozidel za ptipustné, pokud
se prekracuje pouze jedna hranice a oba dotcené Clenské staty to jiz povoluji a pokud jsou
splnény podminky vyjimky na zéklad¢ ¢l. 4 odst. 3, 4 nebo 5 smérnice 96/53/ES. Uvedené
pouZiti nesmi vyznamnym zplsobem ovlivnit mezindrodni hospodaiskou soutéz. Aby byly
vzaty v uvahu sméry feSeni obsazené v tomto dopise, tento pfezkum obsahuje v textu
smérnice ustanoveni tykajici se Cl. 4 odst. 4.

2. VYSLEDKY KONZULTACI ZUCASTNENYCH STRAN A POSOUZENI
DOPADU

Vefiejné a odvétvové konzultace probéhly pod zéstitou Evropské komise v letech 2011 a 2012.
Veftejna konzultace, zorganizovana od prosince 2011 do tnora 2012, umoznila ziskat vice nez
tisic pfispévki od obcanti, €lenskych stath a rlznych profesnich a nevladnich organizaci.
Konzultace umoznila identifikovat nasledujici stanoviska:

1) ZlepSeni aerodynamické ucinnosti nakladnich vozidel je jednoznacné pfijimano jako
pokrok a vétSina respondentd ma za to, ze je nutné zmeénit smérnici 96/53/ES, aby toto
zlepSeni bylo umoZnéno.

ii) Siroce byla podpofena myslenka zjednodusit zavadéni hybridnich nebo elektrickych
motorll a rozvoj kontejnerizace a intermodality prostfednictvim zmény smérnice 96/53/ES.
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ii1) Zavedeni kontroly ptekroCeni povolené hmotnosti je vitané, nebot’ obnovuje spravedlivou
hospodatskou soutéz mezi dopravci; je nutné dat clenskym statim prostfedky k provadéni
téchto kontrol, aniz by se zvysily jejich finan¢ni naklady a aniz by dochézelo k naruSenim
dopravy nebo zpozdénim.

Na zaklad¢ vysledkl této vefejné konzultace probchly pracovni seminare, které umoznily
setkani utvari Komise s vyrobci automobilll, pfepravci a speditéry, subjekty kombinované
dopravy, organy kontroly silnicniho provozu a subjekty v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. Na téchto konzultacich doslo ke shodé, pokud jde o cile v oblasti snizovani
zne€isténi a spotteby pohonnych hmot, zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu a otevieni se
novym moznostem intermodalni dopravy. Doslo také ke shod¢ o nutnosti posilit kontroly,
zejména pokud jde o ptipadné piekroceni povolené hmotnosti vozidel. V oblasti
aerodynamické Ui¢innosti jsou vyZadovany l1épe profilované kabiny a montdz zatizeni na zadni
casti vozidel, kterd snizi aerodynamicky odpor. Omezené ptizplisobeni maximalnich
hmotnosti a rozmérii spole¢né s vhodnym oznacenim rozméri nepiedstavuje pro bezpecnost
silni¢niho provozu zadné riziko.

Opatieni uvedend v tomto prezkumu jsou vysledkem téchto konzultaci.

Opatieni byla zkoumana pii posouzeni dopadil, coz umoznilo zvolit nejlepsi moZznosti, pokud
jde o ekonomickou i environmentdlni ucinnost. Vybrany scénaif uvedeny niZze v bodu 4
spojuje technické harmonizacni prace, vedené skupinou odborniki, jehoz ti¢elem je ptijmout
akty v pfenesené pravomoci, a umirnény piistup v oblasti pravnich ptedpisti s cilem neukladat
nepfiméfené nebo nevymahatelné povinnosti, které by postihovaly zejména malé a stfedni
podniky.

Konzultace se tykala i ¢lanku 4 smérnice 96/53/ES, ktery stanovi podminky pro vyjimky
z limith stanovenych ve smérnici, jejichz urceni ptislusi v urcitych ptesné urcenych ptipadech
Clenskym statim. Objevily se rozdily v souvislosti s vozidly mezinarodni dopravy, které
pfesahuji rozméry stanovené smérnici. Komise se proto rozhodla zvetejnit své vlastni pokyny
tykajici se stavajici smérnice (dopis z 13. ¢ervna 2012 adresovany piedsedovi Vyboru pro
dopravu Evropského parlamentu). Sméry feSeni tykajici se ¢l. 4 odst. 4 jsou zohlednény
v €L 1 odst. 2 tohoto navrhu.

3. PRAVNI STRANKA NAVRHU

Névrh na zménu smérnice 96/53/ES je zalozen na ¢lanku 91 Smlouvy o fungovani Evropské
unie (SFEU). ZlepSeni t¢innosti silni¢ni dopravy a sniZeni jejiho vlivu na Zivotni prostfedi je
zakladnim cilem spole¢né dopravni politiky. Stalym pozadavkem odvétvi je také harmonizace
pravidel na evropské trovni.

Tento navrh je vsouladu se zdsadou subsidiarity a proporcionality. Vzhledem k vyznamu
dopravy pro fungovani vnitiniho trhu, jejimu rostoucimu pieshrani¢énimu rozméru a zvySovani
nakladl na pohonné hmoty a emisi sklenikovych plynt je nezbytné pfijmout opatieni, kterymi
se zvysi energetickd Uc¢innost silnicni dopravy, snizi se jeji vliv na Zivotni prostiedi a
zajisti dodrzovani predpisu.

Navrh dava ¢lenskym stathm moznost rozhodnout o vyjimkach z pravidel, které obsahuje,
pokud jde o vnitrostatni pfepravu. Ztizuje vybor, ktery mé pomahat Komisi pfi vypracovani
pozadavkll v oblasti aerodynamiky, jakoz i sméri feSeni v kontrolnich postupech a postihli
odpovidajicich pfestupkiim. Tento navrh proto nepiekracuje miru nezbytnou k dosazeni jeho
cila.
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Jelikoz se jednd o zménu stavajici smérnice, je navrhovanym nastrojem smérnice. Navrh se
tyka zalezitosti, jeZ ma vyznam pro Evropsky hospodarsky prostor, a proto by na né¢j mél byt
roz$ifen.

Névrh nema vliv na rozpocet Unie.

4. PODROBNE VYSVETLENI NAVRHU

Cilem navrhu Komise je v prvni fad¢ udéleni vyjimek u maximalnich rozmért vozidel pro
mont4z aerodynamickych zafizeni na zadni ¢asti vozidel nebo pro predefinovani geometrie
kabin tahaci. Tyto vyjimky oteviraji nové perspektivy pro konstruktéry tahact, ndkladnich
vozidel a pfivesh, ale musi dodrzovat urcité pozadavky, z nichz jedna je nezvySovat kapacitu
vozidla pfevaZet naklad. Tyto poZzadavky budou pozdé&ji upfesnény Komisi, jiz bude v tomto
ukolu niapomocen vybor. Pozadavky zajisti dodrzovani pravidel bezpecnosti silni¢niho
provozu, dodrZzovani omezeni danych infrastrukturou a plynulost provozu. Kromé¢ sniZeni
spotieby pohonnych hmot a emisi sklenikovych plynti by profilovani kabiny mélo zlepsit
vyhled fidi¢i, a tim v Evrop€ kazdorocné usetfit asi 400 Zivotl. Zaroven se zvysi pohodli a
bezpecnost fidici.

Komise zméni natizeni (EU) ¢. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provadi
nafizeni ¢. 661/2009 tykajici se pozadavkl pro schvalovani typu motorovych vozidel, aby
bylo kompatibilni s timto navrhem smérnice.

Navrh smérnice umozni schvalit zvySeni hmotnosti vozidel s elektrickym nebo hybridnim
motorem o jednu tunu, aby se zohlednila hmotnost baterii anebo dvojité motorizace, aniz by
doslo ke zméné kapacity vozidla pfevdzet ndklad. Kromé& toho se maximalni hmotnost
autobusu zvysi o jednu tunu, aby bylo mozné zohlednit zmény, jako je zvySeni primeérné
hmotnosti cestujicich a jejich zavazadel, nové bezpecnostni prostiedky vyZzadované pravnimi
predpisy v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, nebo novou tfidu Euro VI.

Zména smérnice 96/53/ES usnadni intermodalni pfepravu zavedenim vyjimky, pokud jde o
délku nakladnich vozidel pfepravujici kontejnery s rozmérem 45 stop, které jsou stale vice
vyuzivany v mezikontinentalni ptepravé i pfepravé po Evropé, a to o 15 centimetra.

Néavrh rovnéz stvrzuje, Ze pireshranicni vyuziti delSich vozidel je ptipustné, pokud se
piekracuje jedind hranice, oba dotcené staty tuto vyjimku povoluji a jsou splnény podminky
vyjimky podle ¢l. 4 odst. 3, 4 nebo 5 smérnice. Pokud jde o ¢l. 4 odst. 4, tyto piepravni
¢innosti neovliviiuji vyznamnym zpisobem mezinarodni hospodaiskou soutéz, pokud
pfeshranicni vyuZiti je omezeno na dva cClenské stity a pokud to umozZiuje existujici
infrastruktura a podminky bezpecnosti silnicniho provozu. Ustanoveni ¢l. 4 odst. 4 se
ptislusnym zptsobem zméni.

Do smérnice 96/53/ES se dopliiuji nova ustanoveni s cilem umoznit kontrolnim organtim lépe
odhalit prestupky a harmonizovat administrativni sankce pouzitelné na tyto piestupky.
Komise zvefejni sméry feSeni v postupech kontroly, aby byla zajiSt€éna harmonizace
kontrolnich metod mezi viemi &lenskymi staty. Clenské staty budou muset provadét uréity
minimalni pocet méfeni vozidel. Tato méfeni by méla byt provedena bud’ prostfednictvim
systému vaZzeni integrované¢ho do vozovky, nebo pomoci ¢idel na palubé vozidla, ktera budou
komunikovat na dalku se silnicnimi kontrolami. Tato méfeni umozni kontrolnim orgdnim
filtrovat vozidla takovym zplsobem, ze k fyzické prohlidce budou zastavovana pouze vozidla,
u kterych bude silné podezieni, Ze porusuji ptedpisy. Komise stanovi technické normy
integrovanych systémt vazeni, které budou moci komunikovat s kontrolnimi organy, zejména
normy elektromagnetického komunika¢niho rozhrani. To podpoii Siroké vyuziti takovych
zafizeni, ktera navic umoznuji fidiciim, aby si 1épe kontrolovali hmotnost svych vozidel.
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Prestupky proti smérnici 96/53/ES jsou navic rozdéleny do kategorii podle své zavaznosti,
aby byly na urovni Unie harmonizovany typy pouzitelnych administrativnich sankci.

K urychleni zavedeni aerodynamictgjSich vozidel a hybridni motorizace pouZzije Komise
dostupné rozpoCty, zejména rozpoCty piidélené transevropskym sitim a evropskym
programliim v oblasti védy, vyzkumu a inovaci, s cilem pomoci primyslovému vyzkumu a
zlepsit vybaveni vozidel.
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2013/0105 (COD)
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

kterou se méni smérnice 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro urcita silni¢ni
vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pripustné rozméry pro
vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pripustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru®,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti’,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto diivodim:

(1) Bild kniha ,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje* zvetejnéna v
roce 2011° klade daraz na potiebu snizeni emisi sklenikovych plynil, a zejména oxidu
uhli¢itého (CO,), k roku 2050 o0 60 % v porovndni s trovni z 90. let 20. stoleti.

(2) V tomto kontextu bild kniha planuje zménu smeérnice Rady 96/53/ES ze dne
25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovand v ramci
Spole€enstvi stanovi maximalni pfipustné rozmeéry pro vnitrostatni a mezinarodni
provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezindrodni provoz, s cilem snizit
spotiebu energie a emise sklenikovych plyntl, a pfizpusobit tak pravni predpis vyvoji
technologii a novym potiebam trhu, jakoz i usnadnit intermodalni pfepravu.

3) Technicky vyvoj zahrnuje moZznost montaZe zatahovacich nebo skladdacich
aerodynamickych zafizeni na zadni ¢asti vozidla, zejména ptivésti nebo navési, které
ale poté presahuji maximalni délky pfipustné podle smérnice 96/53/ES. Takova
zafizeni mohou byt nainstalovana okamzité po vstupu této smérnice v platnost, protoZe
vyrobky jiZ na trhu existuji a jsou jiz pouzivany na jinych kontinentech.

(4) Zlepsend aerodynamika kabiny motorovych vozidel by rovnéz ve spojeni se
zafizenimi uvedenymi vyse v 3. bod¢ odiivodnéni umoznila vyrazné zisky, pokud jde
o energetickou uCinnost vozidel. Toto zlepSeni nicmén€ v rdmci soucasnych
délkovych omezeni na zakladé smérnice 96/53/ES neni mozZné, aniz by se sniZila

4 Uf veést. C, , s. .
5 Uf. vést. C, , s. .
6 KOM(2011) 144.

CS



CS

)

(6)

(7

(8)

)

nosnost vozidla, coz by ohrozilo ekonomickou rovnovahu odvétvi. Je tedy na misté
stanovit u maximalni délky vyjimku.

Komise ve své politice bezpe&nosti silni¢niho provozu na 1éta 2011 az 20207 planuje
opatfeni s cilem posilit bezpec¢nost vozidel a zlepSit ochranu ohroZenych Ucastnikil
silni¢éniho provozu. Vyznam vyhledu fidie vozidla byl také zdiiraznén ve zpravé
Komise Evropskému parlamentu a Rad€ o provadéni smérnice 2007/38/ES o
dovybaveni t&7kych nakladnich vozidel registrovanych ve Spolegenstvi zrcatky®. Nové
profily kabin rovnéZ pomohou zlepsit bezpe¢nost silni¢niho provozu tim, Ze snizi
mrtvy thel vyhledu fidi¢e, zejména v oblasti ¢elniho skla, coZ umozni zachranit ¢etné
zivoty ohrozenych tcastnik silnicniho provozu, jako jsou chodci nebo cyklisté. Novy
profil rovnéZ umozni planovat struktury k absorpci narazu v piipadé kolize. Mozné
zvétSeni prostoru kabiny rovnéZ zvysi bezpecnost a pohodli fidice.

Aerodynamicka zafizeni a jejich montdZ na vozidlech se pied uvedenim na trh musi
pfezkouset. Clenské staty budou k tomuto Ucelu vydavat osvédceni, kterd budou
uznana ostatnimi ¢lenskymi staty.

Delsi vozidla mohou byt pouZivdna v preshrani¢ni pfeprave, pokud to oba dotéené
Clenské staty jiz povoluji a pokud jsou splnény podminky vyjimky na zakladé ¢l. 4
odst. 3, 4 nebo 5 smérnice. Evropska komise jiz poskytla sméry feSeni tykajici se
pouziti ¢lanku 4 smérnice. Pfepravni Cinnosti uvedené v €l. 4 odst. 4 neovliviluji
vyznamnym zpusobem mezindrodni hospodaiskou soutéz, pokud je preshranicni
¢innost omezena na dva Clenské staty, kde to stavajici infrastruktura a pozadavky
bezpecnosti silni¢niho provozu dovoluji. Timto zpiisobem je dosaZena rovnovaha mezi
na strané jedné pravem cClenskych stati rozhodovat na zaklad¢ zasady subsidiarity o
feSenich v oblasti dopravy, kterd vyhovuji jejich specifickym okolnostem, a na strané
druhé potiebou, aby tyto politiky negativné neovliviiovaly hospodafskou soutéz.
Ustanoveni ¢l. 4 odst. 4 jsou v tomto smyslu upfesnéna.

Pouziti alternativnich motort, které nepouzivaji vyhradné fosilni paliva, a nezptsobuji
tedy Zadné nebo mensi znecisténi, jako jsou elektrické nebo hybridni motory pro
nakladni vozidla nebo pro autobusy (zejména v méstském a piiméestském prostiedi),
vede ke zvySeni hmotnosti, které by nemélo byt zapocitano na tkor nosnosti vozidla,
aby se z ekonomického hlediska piedeslo penalizaci odvétvi silni¢ni dopravy.

Bil4 kniha o dopravé rovnéz klade diraz na pottebu sledovat vyvoj v intermodélni
pfepravé, zejména v oblasti kontejnerizace, kde jsou stdle pouzivanéjsi 45stopové
kontejnery. Jsou pfepravovany po Zeleznici nebo po vodnich cestdch. Nicméné slozka
silnicni dopravy u intermodalnich pfeprav je dnes proveditelna pouze diky
administrativnim postuptim, které jsou omezujici jak pro clenské staty, tak i pro
pfepravce, nebo pouze pokud tyto kontejnery maji patentované zkosené rohy, jejichz
cena je vysokd. ProdlouZeni vozidel pfepravujicich tyto kontejnery o 15 cm by mohlo
pfepravce zbavit povinnosti provadét administrativni postupy a zjednodusit
intermodalni pfepravu, aniz by doslo k ohroZeni nebo Gjmé ostatnich uzivatell silnic
nebo infrastruktury. NavySeni o 15 cm, které je v porovnani s celkovou délkou
kloubového nékladniho vozidla (16,50 m) malé, neptedstavuje dodatecné riziko pro
bezpecnost silniéniho provozu. V souladu s politikou bilé knihy o dopravé je toto
zvySeni nicméné povoleno pouze pro intermodalni dopravu, pro kterou slozka silni¢ni
dopravy nepiesahuje 300 km u operaci zahrnujicich zelezni¢ni, ficni nebo namotni
dopravu. Tato vzdéalenost je povazovana za dostatecnou ke spojeni priimyslového nebo

KOM(2010) 389.
COM(2012) 258.
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(14)

obchodniho centra se stanici nakladni Zelezni¢ni piepravy nebo fi¢nim pfistavem.
Delsi vzdalenost je mozna pro operaci v ramci evropské ndmoini pfepravy na kratkou
vzdalenost, a to scilem spojeni snamoifnim pfistavem a podpory rozvoje tzv.
,,namornich dalnic®.

S cilem podpofit intermodalni dopravu a zohlednit hmotnost prazdnych kontejnerti
o rozméru 45 stop se jevi nutné roz$ifit ustanoveni povolujici provoz pro soupravy
vozidel s hmotnosti do 44 tun o péti nebo Sesti napravach, kterd v intermodélni
pfepravé prepravuji kontejnery o 40 stopach, i na soupravy piepravujici kontejnery o
45 stopach.

Od pftijeti smérnice 96/53/ES se vyraznym zplsobem zvySila primérnd hmotnost
cestujicich 1 jejich zavazadel, coz vedlo k postupnému sniZovani poctu
pfepravovanych cestujicich, vzhledem k omezenim hmotnosti stanovenym smérnici.
V z4jmu upfednostnéni hromadné dopravy pied dopravou individudlni s cilem vyssi
energetické ucinnosti je nutné vratit se k predchozimu poctu cestujicich na autobus
s ptihlédnutim k zvySeni jejich hmotnosti i hmotnosti jejich zavazadel. To je mozné
provést zvySenim piipustné hmotnosti autobusti se dvéma napravami, avSak v mezich,
piinichZ nedojde k poSkozovani infrastruktur rychlej$im opotiebenim.

Organy odpovédné za zajisténi dodrzovani piedpist v silni¢ni dopravé se setkdvaji se
znaénym poctem piestupkd, nékdy zavaznych, zejména pokud jde o hmotnost
nakladnich vozidel. Tato situace je zplisobena nedostatenym poctem kontrol
provadénych na zdkladé smérnice 96/53/ES nebo jejich nizkou t¢innosti. Kromé toho
se postupy a pravidla kontrol mezi jednotlivymi Clenskymi staty 1iSi, coz vytvari
pravni nejistotu pro fidice vozidel projizdéjicich vice ¢lenskych statt Unie. Prepravci,
ktefi nedodrzuji ptislusné pravni ptedpisy, navic ziskdvaji vyznamnou konkurenéni
vyhodu oproti svym konkurentiim, kteti pfedpisy dodrzuji, i oproti jinym druhiim
pfepravy. Tato situace je prekdzkou fadného fungovéani vnitiniho trhu. Je proto
dilezité, aby clenské staty zvysily cetnost provadénych kontrol, a to jak fyzickych
kontrol, tak i preselekce pied vlastnimi kontrolami fyzickymi.

Dnes jiz jsou dostupna jednoduchd, pevnd nebo mobilni technologicka feSeni, kterad
umozni pfedem a bez zastaveni identifikovat vozidla, u kterych je podezieni, Ze
porusuji pfedpisy, pfi¢emz tato feSeni méné omezuji plynulost provozu, jsou levnéjsi a
umoziiuji optimalni podminky bezpecnosti. Nektera zatfizeni mohou byt na palubé
vozidla a fidi¢ si mize diky nim sdm provést kontrolu, zda je vozidlo v souladu
s predpisy. Tato zafizeni na palubé mohou rovnéZ bez zastaveni vozidla sdélit
prostiednictvim mikrovinného rozhrani udaje kontrolorim nebo automatickym
systémim kontroly umisténym v blizkosti silnic. Pokud jde o preselekci, minimalni
prahova troven 2 000 vozidlo-kilometrii se jevi jako uroven vhodnd k zajiSténi
ucinnosti silni¢ni kontroly na izemi Unie, nebot’ umozni kontrolovat kazdé vozidlo ve
statistickém primeéru jednou za tii dny.

Existence zna¢ného poctu piestupkli proti ustanovenim smérnice 96/53/ES je
zpiisobena z velké ¢asti tim, Ze sankce stanovené pravnimi predpisy ¢lenskych stati za
poruseni téchto ptedpisi neplsobi odrazujicim zplsobem, nebo tyto sankce zcela
chybi. Tento nedostatek je jeSt€¢ zvyraznén znanymi rozdily v administrativnich
sankcich uplatnitelnych v jednotlivych ¢lenskych statech. K napravé téchto nedostatkii
je tfeba provést pribliZzeni vysi a kategorii administrativnich sankci za ptestupky proti
smérnici 96/53/ES na urovni Unie. Tyto administrativni sankce by mély byt Gc¢inné,
pfiméfené a mely by mit odrazujici efekt.
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Kontrolni organy ¢lenskych stath musi mit moZnost vyménovat si informace s cilem
zefektivnit kontroly vozidel nebo souprav vozidel na mezinarodni Urovni a s cilem
zjednodusit fadny pribéh téchto kontrol; jednd se zejména o informace tykajici se
identifikace pachateld pfestupkill, popisu prestupkl a uplatnitelnych sankci a stavu
bezuhonnosti pfislusného podniku. Jako sty¢né misto pro vyménu téchto informaci
muze slouzit kontaktni misto stanovené v souladu s ¢l. 18 odst. 1 natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1071/2009 ze dne 21. fijna 2009, kterym se zavadéji
spolecna pravidla tykajici se zdvaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v
silni¢ni dopraveé a zru$uje smérnice Rady 96/26/ES’.

Je dilezité, aby Evropsky parlament a Rada byly pravidelné informovany o kontrolach
silnicniho provozu provedenych ¢lenskymi staty. Tyto informace poskytnuté
Clenskymi staty umozni Komisi zajistit dodrzovani této smérnice piepravci a stanovit,
zda by mély byt vypracovany dopliujici donucovaci ustanoveni ¢i nikoli.

Komise by méla byt v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani Evropské unie
zplnomocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci, aby mohla definovat pozadavky
na nova aerodynamickd zafizeni umisténd na zadni ¢asti vozidel nebo na koncepce
novych motorovych vozidel, jakoz i technické specifikace umoznujici zajistit iplnou
interoperabilitu zabudovanych zatfizeni slouzicich k vazeni a zadkladni sméry postupii
kontrol hmotnosti vozidel v provozu. Je zvlasté dilezité, aby Komise vedla béhem
ptipravné fdze odpovidajici konzultace, v¢etné konzultaci s odborniky. Pfi pfipravé a
vypracovavani aktl v pfenesené pravomoci Komise zajisti soubézné, v€asné a nalezité
predavani piislusnych dokument Evropskému parlamentu a Radé¢.

Jelikoz cilt této smérnice nemulize byt dosazeno uspokojivé na urovni ¢lenskych statu,
a proto jich mize byt z dlivodu rozsahu a dopadli uvedeného opatieni 1épe dosazeno
na trovni Unie, miZze Unie pfijmout nutna opatfeni v souladu se zadsadou subsidiarity
stanovenou v clanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zisadou
proporcionality, stanovenou v témze ¢lanku, nepiekraCuje tato smérnice radmec toho,
co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile.

Smérnice 96/53/ES by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clének 1

Smérnice 96/53/ES se méni takto:

1)

V ¢lanku 2 prvnim pododstavci se doplituji nasledujici definice:

— ,,vozidlem s hybridnim pohonem* rozumi vozidlo ve smyslu smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémtl,
konstruk&nich &asti a samostatnych technickych celkil uréenych pro tato vozidla'®,
vybavené¢ jednim nebo vice trakénimi motory na elektfinu, nepfipojenymi
permanentné ke zdroji, a jednim nebo vice trakénimi spalovacimi motory,

selektrickym  vozidlem* rozumi vozidlo ve smyslu smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES ze dne 5. zafi 2007, kterou se stanovi ramec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémd,

Ut. vést. L 300, 14.11.2009, s. 51.
Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

10

CS



2)

3)
4)

5)

6)

konstrukénich &asti a samostatnych technickych celkil uréenych pro tato vozidla'',
vybavené¢ jednim nebo vice trakénimi motory na elektfinu, nepfipojenymi
permanentné ke zdroji,

— ,jednotkou intermodalni dopravy* rozumi jednotka, kterd mize byt zatfazena do
nasledujicich kategorii: kontejner, vymeénna nastavba, naves.

Clanek 4 se méni takto:
a)  vodst. 1 pism. a) ab) se zrusuje slovo ,,vnitrostatni*;
b)  prvni véta ¢l. 4 odst. 4 druhého pododstavce se nahrazuje touto vétou:

,2Dopravni operace se povazuji za neovliviiyjici podstatné mezinarodni hospodaiskou
soutéz v odvétvi dopravy, pokud jsou provedeny na uzemi jednoho clenského statu,
nebo v piipad¢ preshrani¢ni operace, pokud je provedena mezi dvéma sousedicimi
Clenskymi staty, které oba piijaly opatfeni podle tohoto odstavce, a pokud je splnéna
jedna nebo druhd podminka stanovend v pism. a) a b).*

Ustanoveni €l. 4 odst. 6, €l. 5 pism. b) a ¢lanek 8a se zrusuji.

Clanek 5 se nahrazuje timto:

Clének 5

Navésové soupravy uvedené do provozu pied 1. lednem 1991, které nevyhovuji
specifikacim obsazenym v bodech 1.6 a 4.4 ptilohy I, se pro tcely ¢lanku 3 povazuji
za vyhovujici témto specifikacim, pokud neptesahuji celkovou délku 15,50 m.

Odkazy na smérnici Rady 70/156/EHS se nahrazuji odkazy na smérnici
2007/46/ES".

Clanek 8 se nahrazuje timto:

Clanek 8

S cilem zlepsit aerodynamickou u¢innost vozidel nebo souprav vozidel mohou byt
maximalni délky uvedené v bod€ 1.1 pfilohy I pfekroceny pro vozidla nebo soupravy
vozidel, kterd jsou vybavena zafizenimi odpovidajicimi vySe uvedenym
pozadavkliim. Jedinym cilem téchto pfekroeni je umoznit montdZ zafizeni
zlepSujicich aerodynamické vlastnosti vozidel na zadni ¢asti vozidla nebo soupravy
vozidel.

Pozadavky na vykon a bezpecnost, které musi spliiovat zafizeni uvedend v odstavci
1, jsou nasledujici:

— vyznamné zlepSeni aerodynamické ucinnosti vozidel,

— pokud jde o bezpecnost silni¢niho provozu a bezpecnost intermodalni
pfepravy, zejména:

1) upevnéni a trvalost upevnéni zatizeni s cilem omezit riziko uvolnéni,

CS

Ut. vést. L 263, 9.10.2007, s. 1.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2007/46/ES, kterou se stanovi ramec pro schvalovani
motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstruk¢énich Casti a samostatnych
technickych celki urcenych pro tato vozidla.
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i) denni 1 no¢ni signalizace, U€innd 1 za Spatnych povétrnostnich podminek,
umoziujici ostatnim Uc€astnikiim silnicniho provozu vnimat vnéjsi obrysy
vozidla,

ii1) takové provedeni zafizeni, které omezi rizika pro ostatni vozidla a jejich
pasazéry v ptipad¢ narazu,

1v) zafizeni vyrazn€ nezvysi nebezpeci prevraceni vozidla pfi bocnim vétru,

— integrace do existujicich siti, v€etné:
1) zachovéani ovladatelnosti vozidel nebo souprav vozidel na silni¢nich
infrastrukturach, méstskych ¢i dalkovych,
i1) integrace prisluSnych piivési a navési do jednotek Zeleznini, ndmoini a
fi¢ni pfepravy béhem operaci intermodalni pfepravy,
ii1) fidi¢ miZze tato zafizeni snadno zatdhnout, slozit nebo odstranit.

Piekroceni maximalnich délek neznamend zvySeni kapacity vozidla nebo soupravy
vozidel pievazet naklad.

Aerodynamické piidavné zafizeni a jeho montdZ na vozidle musi byt pied svym
uvedenim na trh povoleno ¢lenskymi staty, které k tomu ucelu vydavaji certifikat.
Tento certifikat potvrzuje splnéni pozadavkl uvedenych vyse v odstavci 2 a stanovi,
ze zafizeni pfispiva vyznamnym zplsobem ke zlepSeni aerodynamické Uc¢innosti.
Autoriza¢ni certifikaty vydané v nékterém clenském staté jsou uznany ostatnimi
Clenskymi staty.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 16 k doplnéni pozadavkll uvedenych v odstavci 2. Jsou ve formeé
technickych specifikaci, minimalnich trovni G¢innosti, omezeni pfi navrhu zafizeni a
postupll majicich za cil vystaveni certifikatu o zkouSce uvedeného v odstavci 3.

Nez budou pfijaty akty v pfenesené pravomoci, vozidla nebo soupravy vozidel, které
jsou na své zadni Casti vybaveny aerodynamickymi prostiedky odpovidajicimi
pozadavkiim uvedenym v odstavci 2 a odzkouSenymi v souladu s odstavcem 3,
mohou byt provozovany, pokud jejich délka pfesahuje délku stanovenou v bodé¢ 1.1
ptilohy I maximaln€¢ o dva metry. Toto pfechodné opatieni se uplatni ode dne, kdy
tato smérnice vstoupi v platnost.

Clanek 9 se nahrazuje timto:

Clanek 9

S cilem zlepsit aerodynamickou uc¢innost a bezpe¢nost silnicniho provozu vozidel
nebo souprav vozidel mohou byt maximalni délky uvedené v bod¢ 1.1 pfilohy I
pfekroceny pro vozidla nebo soupravy vozidel, kterd odpovidaji pozadavkim
uvedenym v odstavci 2 tohoto ¢lanku. Hlavnim cilem té€chto pfekroceni je umoznit
konstrukei kabin tahact, které vylepsi aerodynamické vlastnosti vozidla a bezpecnost
silni¢niho provozu.

Pozadavky na vykon a bezpecnost, které musi spliiovat kabiny uvedené v odstavci 1,
jsou tyto:

— zlepSeni aerodynamické ti¢innosti vozidel,

— zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu a bezpecnosti intermodalni piepravy,
zejména zajisténi toho, aby predni tvar kabiny:
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8)

9

10)

1) zlepSoval pro fidi¢e viditelnost ohroZenych c¢astnikli silnicniho provozu, zejména
zmen$enim mrtvych uhli v zorném poli pod prednim sklem,

i1) snizil miru poSkozeni v ptipad¢ narazu;
— ovladatelnost vozidel nebo souprav vozidel na silni¢nich infrastrukturach, aniz by
doslo k omezeni pouzivani vozidel na terminalech intermodalni piepravy,

— pohodli a bezpecnost fidice.

Piekroceni maximalni délky neznamend zvySeni kapacity vozidla nebo soupravy
vozidel pievazet naklad.

Aerodynamicka ucinnost novych koncepci motorovych vozidel musi byt pfed svym
uvedenim na trh pfezkouSena ¢lenskymi staty, ktefi k tomuto tcelu vydaji certifikat.
Tento certifikdt potvrzuje splnéni pozadavkid uvedenych vySe v odstavei 2.
Certifikaty o zkouSce vydané v nékterém clenském staté jsou uzndny ostatnimi
Clenskymi staty.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu
s ¢lankem 16, aby byly doplnény pozadavky, kterym musi nové kabiny tahact
vyhovovat a které jsou uvedeny v odstavci 2. Jsou ve formé technickych specifikaci,
minimalnich Grovni vykonu, omezeni pifi navrhu zafizeni a postupit majicich za cil
vystaveni certifikdtu o zkouSce uvedeného v odstavci 3.

V ¢lanku 10 se slova ,,ode dne uvedeného v ¢lanku 11* nahrazuji slovy ,,dne 17. zari
1997

Clanek 10a se nahrazuje timto:

Clének 10a

Maximalni hmotnosti vozidel s hybridnimi motory nebo se zcela elektrickymi
motory jsou hmotnosti uvedené v bodé 2.3.1 pfilohy I.

Vozidla s hybridnimi nebo s elektrickymi motory musi nicméné dodrZzovat omezeni
uvedena v bod¢ 3 piilohy I: maximalni ptipustné zatiZzeni népravy.

Clanek 11 se nahrazuje timto:

Clanek 11

Maximdlni rozméry stanovené v bodech 1.1 a 1.6 pfilohy I mohou byt piekroceny
o 15 cm pro vozidla nebo soupravy vozidel, kterd provadi pfepravu kontejneri nebo
vyménnych nastaveb o 45 stopach v pfipadé€, Ze silni¢ni pfeprava kontejneru nebo
vymeénné ndstavby je provadéna jako soucast intermodalni piepravy.

Pro potieby tohoto ¢lanku a bodu 2.2.2 pism. c¢) piilohy I zahrnuje intermodalni
doprava alespont Zelezni¢ni, fi€ni nebo namoini pfepravu. Na svém zacatku a/nebo
konci zahrnuje také silniéni prepravu. Kazdd ztéchto slozek silniéni dopravy
zahrnuje maximalné 300 kilometri na uzemi Evropské unie, nebo saha k nejbliz§im
terminallim, mezi kterymi existuje pravidelné spojeni. Pfepravni operace je rovnéz
povazovana za intermodalni pfepravu, pokud pouZije vnitroevropskou namoini
pfepravu na kratkou vzdalenost, a to bez ohledu na délku pocate¢niho a zavérecného
useku silniéni dopravy. Pocatecni a zavérecnd slozka silniéni dopravy pro operaci
zahrnujici vnitroevropskou ndmoini pfepravu na kratkou vzdalenost pokryva
pfepravu z bodu nalozeni zboZi v nejblizS§im vhodném namoinim pfistavu pro
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11)

pocatecni tsek a/nebo pripadné mezi nejblizSim vhodnym nadmoinim pfistavem a
bodem vylozeni pro zavérecny usek.

Clanek 12 se nahrazuje timto:

Clanek 12

S cilem zajistit dodrZzovani povinnosti vyplyvajicich z této smérnice Clenské staty
zavedou systém preselekce a cilené kontroly vozidel nebo souprav vozidel
V provozu.

Po vyprseni lhity dvou let od vstupu této smérnice v platnost budou Clenské staty
provadét vazeni vozidel nebo souprav vozidel v provozu. Opatieni preselekce maji
za cil identifikovat vozidla, kterd ziejm& spachala ptfestupek a musi byt fyzicky
zkontrolovéna. Tato opatfeni mohou byt provedena prostfednictvim automatickych
systéml umisténych na infrastrukturdch nebo prostfednictvim systémil na palubach
vozidel vsouladu sodstavcem 6 niZze. Automatické systémy musi umoznit
identifikaci vozidel, u kterych je podezfeni, Ze prekracuji maximalni povolené
hmotnosti. Vzhledem k tomu, Ze tyto automatické systémy jsou pouzivané jen pro
preselekei, a nikoliv pro ur€eni ptestupku, jejich certifikace Clenskymi staty neni
povinna.

Clenské staty provadéji predbéznd méteni v poctu odpovidajicim alespoil jednomu
zvéazeni na 2 000 vozidlo-kilometrt v roénim primeéru.

Clenské staty zabezpedi, aby si piisluiné organy vymétiovaly informace potiebné ke
zvySeni ucinnosti kontrol na trovni Unie a k usnadnéni jejich pribéhu, zejména
prostiednictvim vnitrostatniho kontaktniho mista zodpovédného za vyménu
informaci s ostatnimi ¢lenskymi staty. Tyto potfebné informace zahrnuji zejména
identifikaci pachateld prestupkl, popis prestupkit a uplatnéné sankce a stav
bezuhonnosti piislusného podniku. Kontaktni misto je stanoveno v souladu s ¢l. 18
odst. 1 natizeni 1071/2009/ES.

Vozidla, u kterych je na zéklad¢ preselekce provedené v souladu s odstavcem 2
podezieni, Ze piekracuji povolenou hmotnost, jsou pfedmétem alespont jednoho
z nasledujicich opatfeni:

— 1) silni¢ni kontrola prostfednictvim schvaleného méticiho zatizeni poté, co bylo
vozidlo zastaveno,

— i1) zaslani informace o podezieni na piekro¢enou hmotnost vozidla piepravni
spolec¢nosti,

— iii) kontrola prostor pfepravni spoleCnosti, zejména v piipadé¢ opakovani
ptestupku po zaslani informace uvedené v bod¢ ii).

V souladu s odstavcem 1 podpofi ¢lenské staty vybaveni vozidel a souprav vozidel
zabudovanymi zafizenimi slouzicimi k vazeni (celkové hmotnosti i hmotnosti na
napravu), ktera budou moci pribézné¢ komunikovat zjedouciho vozidla udaje o
vazeni organu provadgjicimu kontrolu na silnicich nebo povéfenému regulaci
pfepravy zbozi. Komunikace bude provadéna pomoci rozhrani definovaného
v normach CEN DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 a ISO 14906.

Komise je zmocnéna k pfijeti aktlh v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 16,
pokud jde o:

13
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12)

— doplikové technické specifikace umoziiujici zajistit na urovni Unie uplnou
interoperabilitu zabudovanych zafizeni slouzicich k vaZeni a uvedenych
v odstavci 6 vySe, aby organy kazdého cClenského stitu mohly komunikovat
stejnym zpusobem s vozidly a soupravami vozidel registrovanymi ve vsech
Clenskych statech, a pfipadn€ si vyménovat informace s organy jinych
¢lenskych stati,

— postupy preselektivnich kontrol uvedenych v odstavci 2 tohoto c¢lanku,
technické specifikace materidlnich prostfedkli pouzivanych pro tyto
preselektivni kontroly, pozadavky na pifesnost a pravidla pouZzivani t&chto
materidlnich prostfedkti. Tyto postupy, specifikace a pravidla pouZivani mayji
za cil zajistit, aby kontroly byly provadény ve vSech ¢lenskych statech stejnym
zplisobem, coz zaruci rovnost zachdzeni se vS§emi pfepravci na uzemi Unie.

Clanek 13 se nahrazuje timto:

Clanek 13
Ptrestupky proti této smérnici jsou rozdéleny do kategorii podle své zavaznosti.

Piekroceni maximalni hmotnosti povolené podle bodl 2, 3, 4.1 a 4.3 ptilohy I
o méné nez 5 % je podnétem k pisemnému upozornéni prepravcei, pticemz muize vést
také k sankci, pokud vnitrostatni pravni pfedpisy takovou sankci stanovi.

Piekro¢eni maximalni hmotnosti povolené podle bodu 2, 3, 4.1 a 4.3 ptilohy [ 0 5 az
10 % je povazovano za méné zavazny piestupek ve smyslu této smérnice a vede
k finan¢ni sankci. Kontrolni orgdny mohou rovnéz vozidlu zakdzat pokraCovat
v jizd¢ a nechat jej vylozit, dokud nedosahne maximalni povolené hmotnosti.

Piekro¢eni maximalni hmotnosti povolené podle bodi 2, 3, 4.1 a 4.3 piilohy I o 10
az 20 % je povazovano za zavazny piestupek ve smyslu této smérnice. Vede k
finan¢ni sankci a k okamzitému zakazu pokracovat v jizdé. Vozidlo musi byt
vyloZeno, dokud nedosahne maximalni povolené¢ hmotnosti

Prekro¢eni maximalni hmotnosti povolené podle bodu 2, 3, 4.1 a 4.3 ptilohy I o vice
nez 20 % je povazovano za velmi zavazny piestupek ve smyslu této smérnice
z diivodu vysokého rizika pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Vede k finan¢ni
sankci a k okamzitému zédkazu pokracovat v jizd¢. Vozidlo musi byt vyloZeno, dokud
nedosdhne maximalni povolené hmotnosti. V souladu s ¢lankem 6 natizeni (ES)
1071/2009" je zaveden postup ztraty bezithonnosti pfepravni spole¢nosti.

Piekroceni maximalni délky nebo Sitky povolené podle bodu 1 piilohy I o méné nez
2 % je podnétem k pisemnému upozornéni piepravci, piicemz muize vést také
k sankci, pokud vnitrostatni pravni predpisy takovou sankci stanovi.

PiekroCeni maximalni délky nebo Sitky povolené podle bodu 1 ptilohy I o 2 az 20 %,
at’ uz se jedna o vlastni vozidlo nebo o naklad, vede k finan¢ni sankci. Kontrolni
organy zakazi vozidlu pokracovat v jizdé az do vylozeni, pokud prekroceni
maximalni délky nebo Sitky je zptisobeno ndkladem, nebo az do doby, neZ piepravni
spolecnost ziské specidlni povoleni podle ¢l. 4 odst. 3.

Piekroceni maximalni délky nebo $itky povolené podle bodu 1 piilohy I o vice nez
20 % je povazovano za velmi zavazny prestupek ve smyslu této smérnice z divodu
vysokého rizika pro ostatni ucastniky silnicniho provozu. Vede k finan¢ni sankci a
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kontrolni organy zakazi vozidlu pokracovat v jizd€é az do vyloZeni nebo az do doby,
kdy ptepravni spolecnost ziskd specidlni povoleni podle ¢l. 4 odst. 3, pokud je
pfekro¢eni maximalni délky nebo Sitky zplisobeno nakladem. V souladu s ¢lankem 6
nafizeni (ES) 1071/2009 je zaveden postup ztraty bezuhonnosti piepravni
spole¢nosti.

Finan¢ni sankce uvedené v odstavcich 3, 4, 5, 7 a 8 jsou G¢inné, pfiméfené a maji
odrazujici efekt.

Dopliiuje se novy ¢lanek 14, ktery zni:

Clanek 14

Pokud jde o ptepravu kontejnert, nakladajici subjekt pfeda silni¢énimu piepravci,
kterému svétuje piepravu kontejneru, prohlaSeni uvadéjici hmotnost pifepravovaného
kontejneru. V piipadé, ze tato informace chybi nebo je chybnd, nese nakladajici
subjekt v piipadé ptekroceni povolené hmotnosti vozidla stejnou odpovédnost jako
piepravce.

Dopliiuje se novy ¢lanek 15, ktery zni:

Clinek 15

Clenské staty predlozi Komisi kazdé dva roky, b&hem prvniho &tvrtleti kalendainiho
roku, zpravu o provedenych kontrolach za obdobi dvou piedchozich kalendainich let,
vysledcich téchto kontrol a sankcich udélenym subjektim, které se dopustily
ptestupkli. Komise provede analyzu téchto zprav a preda ji Evropskému parlamentu
a Rad¢ béhem druhého ctvrtleti kalendainiho roku.

Dopliiuje se novy ¢lanek 16, ktery zni:

Clének 16

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v €l. 8 odst. 4, €l. 9 odst. 5 a
¢l. 12 odst. 7 je svéfena Komisi na dobu neurcitou pocinaje [datum vstupu v platnost
této smernice].

Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l. 8 odst. 4,
¢l. 9 odst. 5 a ¢l. 12 odst. 7 kdykoli zruSit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje
pfeneseni pravomoci v ném bliZze urenych. Rozhodnuti nabyva ucinnosti prvnim
dnem po vyhlaseni v Utednim véstniku Evropské unie nebo k pozdé&jsimu datu, které
je v ném upfesnéno. Nedotyka se platnosti jiz platnych aktl v pfenesené pravomoci.

Piijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené¢ ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Rad¢.

Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 8 odst. 4, ¢l. 9 odst. 5 a ¢l. 12 odst. 7
vstoupi v platnost, pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada
nevyslovi ndmitky ve lhaté dvou mésicii ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen,
nebo pokud Evropsky parlament i Rada ptfed uplynutim této lhity informuji Komisi
o tom, Ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady se tato
lhiita prodlouzi o dva mésice.
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16) Ptiloha I se méni takto:

a) bod 1.2 pism. b) se nahrazuje timto:

,»nastavby klimatizovanych vozidel nebo vozidel pfepravujicich klimatizované
jednotky intermodalni pfepravy: 2,60 m*.

—  b) bod 2.2.2 pism. ¢) se nahrazuje timto:

Hfinadpravové motorové vozidlo s dvoundpravovym, nebo tfindpravovym
navésem piepravujicim v intermodalni piepravé jednu nebo vice jednotek
intermodalni pfepravy o maximalni celkové délce 40 nebo 45 stop: 44 tun.*

— c) bod 2.3.1 se nahrazuje timto:
,Dvounapravova motorova vozidla jind neZ autobusy: 18 tun.*

,2Dvoundpravova motorovd vozidla jind nez autobusy, s hybridnim nebo
elektrickym pohonem: 19 tun.*

,2Dvounapravové autobusy: 19 tun.*

Clanek 2

I. Clenské staty uvedou v platnost pravni a spravni piedpisy nezbytné pro dosaZeni
souladu s touto smérnici nejpozdéji do 18 mésicit od jejiho vyhlaSeni v Urednim
vestniku Evropskych spolecenstvi. Neprodlené sdéli Komisi jejich znéni.
Tyto predpisy pifijaté clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u¢inén pfi jejich Gfednim vyhlaseni. Zptisob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich
ptedpist, které piijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.

Clének 3

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 4
Tato smérnice je ur€ena ¢lenskym statim.
V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
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