* Kk

* % %
%

3 EUROPA-
*x KOMMISSIONEN

Bruxelles, den 15.4.2013
COM(2013) 195 final

2013/0105 (COD) C7-0102/13

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om @ndring af direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte
dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte vaegt i international
trafik for visse vejkoretgjer i brug i Faellesskabet

(E@S-relevant tekst)

{SWD(2013) 108 final}
{SWD(2013) 109 final}

DA DA



DA

BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET

Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vagt i international trafik for visse
vejkoretojer i brug i Fallesskabet' har i mange &r pa tilfredsstillende vis bidraget til et
velfungerende indre marked for vejtransport ved at fastsatte de sterste tilladte dimensioner og
den sterste tilladte vaegt for keretgjer til national og international vare- og passagertransport.
Heri opstilles ligeledes betingelserne for dispensation til kersel med keretgjer, der overskrider
disse dimensionsmassige begransninger.

I lyset af udviklingen af markedet og af de tilgengelige teknologier opstér spergsmélet om,
hvorvidt de valg, der blev foretaget i forbindelse med vedtagelsen af direktivet i 1996, fortsat
er relevante. Behovet for at nedbringe drivhusgasserne og forbruget af olieprodukter er
navnlig blevet afgerende pa transportomradet og i s@rlig grad inden for vejtransport, der
tegner sig for 82 % af transportsektorens energiforbrug. Den fortsatte stigning 1
brendstofpriserne eger uopherligt Europas energiregning og kraver, at der findes frem til
losninger med henblik pa nedbringelse af keoretogjers forbrug. Hvidbogen om
transportpolitikken®, som blev offentliggjort i 2011, fastsatte som mal en reduktion pa 60 % af
drivhusgasemissionerne i 2050 sammenlignet med 1990-niveauet.

I denne forbindelse fremgik det af hvidbogen, at direktivet om den storste tilladte vegt og de
storste tilladte dimensioner for vejtransportkeretojer skulle revideres for at muliggere
indforelse pa markedet af mere aerodynamiske keretojer med en bedre energieffektivitet.
Forbedringen af koretojernes aerodynamiske ydeevne og installeringen af alternative
fremdriftssystemer, hybrid eller el, kan kun ske inden for de grenser for den sterste tilladte
vaegt og de storste tilladte dimensioner, der tillades med det nuverende direktiv, pa
bekostning af keretgjernes transportkapacitet. Hybridmotorer eller batterier medferer en
ekstra vaegt. Forerhuse, der er mere afrundede foran for at gere dem mere aerodynamiske, vil
vaere lengere. Montering af profilerede finner bag pd keretojet gor det ogsd leengere. Denne
reduktion af transportkapaciteten afskraekker transporterer, afskibere og konstrukterer fra at
anvende og udvikle keretgjer med en bedre energieffektivitet.

En revision af direktivet dbner ogsa mulighed for at forbedre faerdselssikkerheden gennem en
forbedret udformning af fererhuset, som muligger en reduktion af blinde vinkler for
chaufforen, tilfojelse af energiabsorptionsstrukturer i tilfelde af sammenstod samt en
forbedring af chaufforens sikkerhed og komfort. Det gor det navnlig muligt at redde mange
sarbare trafikanters liv, f.eks. fodgangere eller cyklister, som chaufferen ikke nedvendigvis
ser under kerslen.

Det er sdledes nedvendigt at @ndre direktiv 96/53/EF for at forbedre koretojernes
aerodynamik og deres energieffektivitet samtidig med, at feerdselssikkerheden forbedres inden
for de grenser, som vejinfrastrukturernes geometri stter.

For eksempel gor tilfojelsen af finner pd 1-2 m bag péd keretojet det i henhold til visse
undersogelser’ muligt at spare mellem 5 og 10 % pa braendstofforbruget ved en gennemsnitlig
hastighed pa 80/90 km/t.

! EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.

Hvidbog om transport: "En kereplan for et fzlles europaisk transportomradde — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem" - KOM(2011) 144 endelig.
Undersogelse foretaget af TU Delft i 2011 om lastbilers aerodynamik.

DA



DA

Siden vedtagelsen af direktiv 96/53/EF er gennemsnitsvegten for en passagerbus desuden
steget. Endvidere krever EU-lovgivningen, at der findes sikkerhedsanordninger i keretgjet,
hvis vaegt reducerer koretgjets nyttelast og dermed antallet af transporterede passagerer. Dette
gir imod maélet om at nedbringe brendstofforbruget pr. transporteret person og ogsd imod
mélet om en modal omstilling fra personkeretojer til kollektiv transport, der er langt mere
miljovenlig.

Braendstofbesparelser og nedbringelse af forurenende emissioner er ikke de eneste
begrundelser for et forslag om revision af direktiv 96/53/EF.

Direktiv 96/53/EF tager saledes ikke hensyn til den seneste udvikling i containeriseringen og
den intermodale transport. Visse containere, der anvendes pd jernbaner, pa indre vandveje, til
interkontinental setransport og cabotagesejlads, kan kun slutte deres rejse ad veje, hvis der
udstedes sazrlige tilladelser, hvilket oger transporterernes og myndighedernes administrative
byrder. For de mest almindelige af disse containere, som er 45 fod lange, dvs. 13,72 m, skal
lastbilen for at undgé disse sarlige tilladelser blot vaere 15 cm laengere, hvilket ikke er noget
problem, hverken i ferdselssikkerhedsmaessig henseende eller 1 forhold til infrastrukturernes
geometri.

Da der endvidere ikke i1 det nuverende direktiv findes bestemmelser om kontrol af keretojer,
og hvilke sanktioner der skal anvendes, gar mange overtradelser ustraffende hen, hvilket gor
disse krav 1 direktivet indholdslese. Den vigtigste overtreedelse, der begas, er overlastning af
koretojet. Et ud af tre kontrollerede keretgjer er overlastet. Overvaegten overstiger ofte
10 eller endog 20 % af den sterste tilladte veaegt. Denne situation medferer en for hurtig
nedslidning af vejbelegningen og eger risikoen for trafikulykker. Den forer sdledes til en
forvridning af konkurrencen mellem transportvirksomhederne, da svindlere ulovligt kan opné
uretmassige konkurrencefordele. Der findes imidlertid i dag tekniske filtreringslesninger, der
gor det muligt at foretage en mere omfattende, hurtigere og mere effektiv kontrol, uden at
man behover at standse alle de keretejer, man ensker at kontrollere. Der findes ogsa
vejesystemer pd keretejerne, som gor det muligt for chaufferen selv at kontrollere, at kravene
overholdes. Det er sdledes nedvendigt at tilfoje bestemmelser om kontrol og sanktioner til
direktiv 96/53/EF for at genoprette overholdelsen af konkurrencebestemmelserne mellem
transportererne og for at sikre en god feerdselssikkerhed og beskyttelse af infrastrukturerne.

Nogle af de bererte akterer var i tvivl om, hvordan artikel 4 i direktiv 96/53/EF skulle
fortolkes. P4 baggrund af denne tvivl sendte Kommissionens nastformand Siim Kallas den
13. juni 2012 en skrivelse til formanden for Europa-Parlamentets transportudvalg. I denne
skrivelse opstilles retningslinjerne desangiende, og det fastslds, at granseoverskridende
anvendelse af lengere koretgjer er lovlig til ture, der kun overskrider en enkelt granse, hvis
de to berorte medlemsstater allerede tillader det, og hvis dispensationsbestemmelserne 1
medfer af artikel 4, stk. 3, artikel 4, stk. 4 og artikel 4, stk. 5, i direktiv 96/53/EF er opfyldt.
Denne brug ber ikke i vasentlig grad pavirke den internationale konkurrence. Denne revision
afspejler retningslinjerne i1 denne skrivelse og indarbejder 1 direktivets tekst bestemmelser
vedrorende artikel 4, stk. 4.
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2. RESULTATER AF HORINGERNE AF DE INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

Der blev gennemfort offentlige heringer og heringer pa sektorplan i 2011 og 2012 under
Kommissionens forszde.

Den offentlige hering, der blev gennemfort i perioden december 2011 til februar 2012, gjorde
det muligt at indsamle over tusind bidrag fra borgere, medlemsstater og forskellige
erhvervssammenslutninger og ngo'er. Horingen resulterede i folgende svar:

1) Forbedringen af lastbilers aerodynamiske karakteristika hilses enstemmigt velkommen som
et fremskridt, og sterstedelen af bidragene finder det nedvendigt at @ndre direktiv 96/53/EF
for at muliggere denne forbedring.

i1) Tanken om at fremme indferelse af hybrid- eller elmotorer og udvikling af containerisering
og intermodal transport ved at @&ndre direktiv 96/53/EF blev i stort omfang anerkendt.

iil) Indferelsen af foranstaltninger til kontrol med overvagt blev positivt modtaget af
erhvervet, fordi der dermed genindferes en loyal konkurrence mellem transportererne, og det
ser ud til at vere absolut nedvendigt at give medlemsstaterne mulighed for at gennemfore
denne kontrol uden at ege de finansielle byrder eller forstyrre eller forsinke trafikken.

Pa grundlag af resultaterne af denne offentlige hering havde arbejdsseminarer tilrettelagt af
Kommissionen deltagelse af koretojsfabrikanter, transporterer og afskibere, akterer inden for
kombineret transport, vejkontrolorganismer og aktererne inden for fardselssikkerhed. Disse
horinger viste, at der var enighed om madlene om at reducere forureningen og
brendstofforbruget samt forbedre faerdselssikkerheden, ligesom der blev indgéet en aftale om
abning af nye muligheder for intermodal transport. Der var ligeledes enighed om behovet for
at oge kontrollen, navnlig med en eventuel overlastning af keretojerne. Pa omradet
aerodynamisk ydeevne onskes der mere profilerede forerhuse og montering bag pa
koretojerne af udstyr, der nedbringer vindmodstanden. En begranset tilpasning af den sterste
tilladte vaegt og de sterste tilladte dimensioner, der ledsages af passende anordninger til
signalering af dimensionerne, ser ikke ud til at indebare nogen risici for faerdselssikkerheden.

De foranstaltninger, der praesenteres i denne revision, er resultatet af disse samrad.

De er blevet undersogt i en konsekvensanalyse, der har gjort det muligt at velge de bedste
losninger med hensyn til bade ekonomisk og miljomassig effektivitet. Det valgte scenario,
der er beskrevet nedenfor i punkt 4, kombinerer det tekniske harmoniseringsarbejde, der er
udfert sammen med en ekspertgruppe med henblik pa vedtagelse af delegerede retsakter, og
en moderat lovgivningsmassig strategi for ikke at palegge uforholdsmessige eller
uigennemforlige forpligtelser, der navnlig straffer de sma og mellemstore virksomheder.

Horingen vedrorte ligeledes artikel 4 1 direktiv 96/53/EF, som fasts®tter de betingelser, der
skal overholdes for at opna dispensation fra de med direktivet indferte grenser, som det 1
visse klart afgreensede tilfaelde pahviler medlemsstaterne at fastsette. Der har vist sig at vere
forskelle 1 forbindelse med international trafik med keretojer, der overskrider de i direktivet
fastsatte dimensioner. Kommissionen har siledes besluttet at offentliggere sine egne
retningslinjer vedrerende det nuvaerende direktiv (skrivelse af 13. juni 2012 til formanden for
Europa-Parlamentets Transportudvalg). Retningslinjerne vedrerende artikel 4, stk. 4, afspejles
iartikel 1, stk. 2, 1 dette forslag.
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3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Forslaget til @ndring af direktiv 96/53/EF er baseret pd artikel 91 i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsmade (TEUF). En forbedring af vejtransportens miljevenlighed
er et vasentligt aspekt af den felles transportpolitik. En harmonisering af reglerne pa
europeisk plan er desuden et konstant krav fra erhvervets side.

Forslaget er i overensstemmelse med nerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet. Pa
grund af transporterhvervets betydning for det indre markeds funktion, dets voksende
grenseoverskridende  dimension  og  stigningen 1 brendstofudgifterne = og
drivhusgasemissionerne er det absolut nedvendigt med bestemmelser for at oge
vejtransportens energieffektivitet, nedbringe dens miljepévirkninger og sikre overholdelse af
reglerne.

Forslaget overlader det til medlemsstaterne frit at treeffe beslutning om dispensation fra dets
regler for sa vidt angér national transport. Med forslaget indferes der et udvalg, som skal bista
Kommissionen med udarbejdelsen af kravene pd omrddet aerodynamik samt retningslinjerne
for de kontrolpolitiske procedurer og sanktioner, som er tilpasset de overtraedelser, der begas.
Forslaget gér saledes ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na disse mal.

Forslaget indebarer @ndring af et eksisterende direktiv, og det valgte reguleringsmiddel er
derfor et direktiv. Forslaget er relevant for Det Europaiske Okonomiske Samarbejdsomride
og ber derfor ogsa gelde for det.

Endelig er forslaget uden betydning for EU's budget.

4. DETALJERET GENNEMGANG AF FORSLAGET

Kommissionens forslag indebarer forst og fremmest dispensationer fra keretejernes storste
tilladte dimensioner i forbindelse med montering af aerodynamiske anordninger bag pi
koretgjerne eller 1 forbindelse med omdefinering af forerhusenes geometri. Disse
dispensationer abner nye perspektiver for fabrikanter af traktorer, lastbiler og
pahengskeretojer, men de skal opfylde visse krav, herunder kravet om, at keretejernes
transportkapacitet ikke ma oges. Disse krav preciseres yderligere af Kommissionen, som i
denne forbindelse bistds af et udvalg. De sikrer overholdelse af ferdselssikkerhedsreglerne,
begransninger som folge af infrastrukturerne og en flydende afvikling af trafikken. Ud over
en nedbringelse af brendstofforbruget og af drivhusgasemissionerne ber udformningen af
forerhusene ogsa gore det muligt at forbedre chaufferernes synsfelt og dermed spare omkring
400 menneskeliv om éret i Europa. Chaufferernes komfort og sikkerhed oges ligeledes.

Kommissionen @ndrer forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om
gennemforelse af forordning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angar krav til typegodkendelse for
motorkeretgjer for at gare den forenelig med dette forslag til direktiv.

Forslaget til direktiv indebarer tilladelse til at oge vaegten med et tons for keretojer med el-
eller hybridfremdriftssystemer for at tage hensyn til vegten af de elektriske batterier eller
dobbeltmotoren, uden at det har betydning for keretejets transportkapacitet. Desuden oges
bussers storste tilladte vaegt med et tons for at tage hensyn til forskellige nye tiltag som for
eksempel foregelse af passagerernes og deres bagages gennemsnitsvaegt, nyt
sikkerhedsudstyr, der er pékrevet i henhold til lovgivningen, eller den nye klasse Euro VI.

Zndringen af direktiv 96/53/EF vil lette udviklingen af den intermodale transport via en
fravigelse pa 15 cm 1 lengden af lastbiler, der transporterer containere pa 45 fod, som er de
mest udbredte inden for interkontinental transport og transport inden for Europa.
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Forslaget bekraefter ligeledes, at graenseoverskridende anvendelse af lengere koretojer er
lovlig til ture, der kun overskrider en enkelt graense, hvis de to berorte medlemsstater allerede
tillader det, og hvis dispensationsbestemmelserne i medfer af artikel 4, stk. 3, artikel 4, stk. 4
og artikel 4, stk. 5, 1 direktiv 96/53/EF er opfyldt. Med hensyn til artikel 4, stk. 4, bererer
denne transportvirksomhed ikke i n&evnevardig grad den internationale konkurrence, hvis den
grenseoverskridende anvendelse begraenses til to medlemsstater, og hvis den eksisterende
infrastruktur og de faerdselssikkerhedsmassige betingelser tillader det. Artikel 4, stk. 4,
@&ndres 1 overensstemmelse hermed.

Der tilfojes nye bestemmelser til direktiv 96/53/EF for at gere det muligt for
kontrolmyndighederne bedre at pévise overtraedelser og harmonisere de administrative
sanktioner, der finder anvendelse i denne forbindelse. Kommissionen vil offentliggere
retningslinjer om kontrolprocedurerne for at sikre en harmonisering af kontrolmetoderne
mellem alle medlemsstaterne. Medlemsstaterne skal foretage et mindste antal malinger af
koretojer. Disse mélinger skal foretages enten ved hjelp af mélesystemer, der er integreret i
vejbanen eller ved hjelp af en maleanordning pd keretejet, som kommunikerer pd afstand
med kontrollererne langs vejsiden. Disse foranstaltninger gor det muligt for
kontrolmyndighederne at filtrere koretojerne, s& kun keretgjer, der er under steerk mistanke
for at overtraede reglerne, standses for at blive kontrolleret manuelt. Kommissionen fastsatter
de tekniske standarder for vejeanordningerne pa keretgjet, som kan kommunikere med
kontrolmyndighederne, navnlig standarderne for grensefladen til elektromagnetisk
kommunikation. Det vil fremme udbredelsen af sidanne anordninger. De medferer sdledes
den ekstra fordel, at de s@tter chauffererne i stand til bedre at kontrollere vegten af deres
koretgjer.

Overtreedelserne af direktiv 96/53/EF kategoriseres 1 evrigt alt efter deres alvor, sa de
geldende administrative sanktioner harmoniseres pa EU-plan.

For at fremskynde indferelsen af mere aerodynamiske koretojer og hybridmotorer vil
Kommissionen benytte de budgetmidler, der stér til dens rddighed, navnlig de midler, der er
afsat til de transeuropxiske net og til europeiske forsknings-, udviklings- og
innovationsprogrammer for at fremme den industrielle forskning og udstyr til
koretojsfladerne.
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2013/0105 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om @ndring af direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsazttelse af de storste tilladte

dimensioner i national og international trafik og storste tilladte vagt i international

trafik for visse vejkeretejer i brug i Faellesskabet

(EQS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR -
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmassig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget’,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud fra felgende betragtninger:

(1

2)

3)

4)

I hvidbogen "En kereplan for et felles europaisk transportomride — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem", der blev offentliggjort i
2011°, legges der vagt pa behovet for at nedbringe drivhusgasemissionerne, navnlig
kuldioxid (CO,) med 60 % 12050 i forhold til niveauet i 1990.

I denne forbindelse planlegges der 1 hvidbogen en tilpasning af Rédets
direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fasts®ttelse af de storste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vagt i international trafik for visse
vejkoretojer 1 brug 1 Fellesskabet for at nedbringe energiforbruget og
drivhusgasemissionerne, for at tilpasse lovgivningen til den teknologiske udvikling og
til de nye behov pé markedet og for at lette den intermodale transport.

Den teknologiske udvikling omfatter muligheden for at tilfeje aerodynamiske
anordninger, der kan traeekkes eller foldes ind, bag pd keretgjerne, fortrinsvis
pahaengsvogne eller s@ttevogne, som s& kommer til at overskride den sterste tilladte
leengde 1 henhold til direktiv 96/53/EF. Monteringen af dette udstyr ber kunne ske
umiddelbart efter narverende direktivs ikrafttreden, da anordningerne findes pé
markedet og allerede benyttes pa andre kontinenter.

Den aerodynamiske forbedring af motorkeretojernes forerhus gor det ligeledes muligt
at opnd meerkbare gevinster i keretgjernes energiforbrug sammen med de 1 betragtning
3 ovenfor navnte anordninger. Denne forbedring er imidlertid umulig inden for de
nuverende lengdemessige granser fastsat med direktiv 96/53/EF, uden at
koretojernes transportkapacitet reduceres, hvilket ville bringe sektorens ekonomiske

EFT C af; s.
EFT C af; s.
KOM(2011) 144.
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)

(6)

(7

(8)

)

ligevaegt 1 fare. Der ber sdledes indferes en dispensation fra denne sterste tilladte
leengde.

Kommissionen har i sine politiske retningslinjer for faerdselssikkerheden 2011-2020’
fastsat foranstaltninger, der har til formal at gere keoretgjerne mere sikre og forbedre
beskyttelsen af sérbare trafikanter. Betydningen af, at keretgjernes chaufforer har et
godt udsyn, understreges ligeledes i Kommissionens rapport til Europa-Parlamentet og
Rédet om gennemforelsen af direktiv 2007/38/EF om eftermontering af spejle pa
tunge lastvogne, som er indregistreret i Fallesskabet®. En ny udformning af
forerhusene vil ligeledes bidrage til at forbedre ferdselssikkerheden ved at mindske
chaufferernes blinde vinkel, navnlig under forruden, hvilket gor det muligt at redde
talrige sdrbare trafikanters liv, f.eks. fodgengere og cyklister. Denne nye udformning
gor det ogsd muligt at montere energiabsorberende konstruktioner i tilfelde af
sammensted. Det potentielt storre forerhus vil ogsd gere det muligt at forbedre
chaufferens komfort og sikkerhed.

De aerodynamiske anordninger og monteringen af dem pé keretojerne skal afproves
forud for markedsferingen af dem. Med henblik herpa ber medlemsstaterne udstede
certifikater, der anerkendes af de ovrige medlemsstater.

De lengere keoretojer kan anvendes til graenseoverskridende transport, hvis de to
berorte medlemsstater allerede tillader det, og hvis dispensationsbestemmelserne 1
medfor af artikel 4, stk. 3, 4 og 5, i direktiv 96/53/EF er opfyldt. Kommissionen har
allerede udstukket retningslinjer for anvendelse af direktivets artikel 4. De 1 artikel 4,
stk. 4, omhandlede transporter bererer ikke i na@vneverdig grad den internationale
konkurrence, hvis den graenseoverskridende anvendelse begrenses til to
medlemsstater, hvor den eksisterende infrastruktur og de ferdselssikkerhedsmaessige
krav tillader det. P4 denne méade opnds der en ligevegt mellem pd den ene side
medlemsstaternes ret til i henhold til nerhedsprincippet at treffe beslutning om
transportlesninger, der passer til deres s@rlige omstendigheder, og pa den anden side
behovet for, at sddanne politikker ikke odelaegger det indre marked. Bestemmelserne 1
artikel 4, stk. 4, ber tydeliggeres i denne retning.

Brugen af alternative motorer, der ikke laengere blot anvender fossile brandstoffer,
dvs. ikke-forurenende eller mindre forurenende motorer som f.eks. elmotorer eller
hybridmotorer til lastbiler eller busser (hovedsageligt i by- eller forstadsmiljeer)
medforer en ekstra veagt, der ikke md gd ud over keoretojets nyttelast, s
vejtransportsektoren ikke straffes ekonomisk.

I hvidbogen om transport legges der ligeledes vagt pd behovet for at folge
udviklingen 1 den intermodale transport, navnlig pa omrédet containerisering, hvor
containere pa 45 fod er de mest udbredte. De benyttes til jernbanetransport eller
transport ad indre vandveje. Men den intermodale transports vejkomponenter kan ikke
udferes 1 dag pd grund af bindende administrative procedurer bdde for
medlemsstaterne og for transportererne, eller hvis disse containere har patenterede
affasede hjerner, hvis pris virker afskrekkende. En forlengelse af de keretojer, der
transporterer dem, med 15 cm kan fritage transportvirksomhederne fra at folge de
administrative procedurer og lette den intermodale transport uden risiko eller negative
folger for de ovrige trafikanter eller for infrastrukturen. Den lille tilfojelse, som disse
15 cm udger 1 forhold til en lastbil med anh@nger (16,50 m), indeberer ikke nogen
ekstra risiko for faerdselssikkerheden. I hvidbogen om transport er denne forogelse

KOM(2010) 389.
COM(2012) 258.
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(10)

(1D

(12)

(13)

(14)

imidlertid kun tilladt for intermodal transport, hvor vejkomponenten ikke overskrider
300 km 1 forbindelse med transportvirksomhed, der ogsé indeberer jernbane-, flod-
eller sotransport. Denne afstand er tilsyneladende tilstrekkelig for at forbinde et
industri- eller handelsomrédde med et cargocenter eller en flodhavn. For at forbinde en
havn og stette udviklingen af motorvejene til sgs er en lengere afstand mulig i
forbindelse med en kort setransport inden for Europa.

For fortsat at fremme den intermodale transport og for at tage hensyn til 45 fods
containernes egenvegt forekommer det nedvendigt at udvide bestemmelsen, der
tillader keorsel med 44 tons for hele 5- eller 6-akslede vogntog, som i forbindelse med
intermodal transport transporterer 40 fods containere, til ogsa at omfatte keretgjer, der
transporterer 45 fods containere.

Siden vedtagelsen af direktiv 96/53/EF er buspassagerers og deres bagages
gennemsnitsvagt steget vasentligt, hvilket har fort til en gradvis reduktion i antallet af
transporterede passagerer pa grund af de vagtgranser, der er fastsat i direktivet.
Behovet for at fremme den kollektive transport i forhold til transport med personbiler
for at opné en bedre energieffektivitet, gor det nedvendigt at genoprette det tidligere
antal passagerer pr. bus under hensyntagen til denne stigning i deres og deres bagages
vagt. Dette kan ske ved at oge 2-akslede bussers tilladte vegt inden for granser, der
gor det muligt ikke at skade infrastrukturen gennem et hurtigere slid.

De myndigheder, der skal sikre overholdelse af forskrifterne for vejtransport,
konstaterer et voksende antal, nogle gange grove, overtredelser serlig af
transportkeretojernes vagt. Denne situation skyldes det utilstreekkelige antal
kontroller, der gennemfores 1 medfer af direktiv 96/53/EF, eller deres ringe
effektivitet. Derudover er procedurerne og reglerne for kontrol forskellige fra
medlemsstat til medlemsstat, hvilket skaber situationer med manglende retssikkerhed
for feorere af koretojer, der kerer i flere EU-medlemsstater. Desuden har de
transporterer, der ikke overholder reglerne, en betydelig konkurrencefordel i1 forhold
til deres konkurrenter, der overholder lovgivningen, og 1 forhold til andre
transportformer. En sddan situation udger en hindring for det indre markeds funktion.
Det er derfor vigtigt, at medlemsstaterne intensiverer kontrolhyppigheden, bade den
manuelle kontrol og de forelobige udvalgelser med henblik pa en sddan kontrol.

Der findes nu enkle faste eller mobile teknologiske losninger, som gor det muligt at
udvelge koretojer, der mistenkes for at overtrede reglerne, uden at standse dem,
hvorved trafikken afvikles med faerre afbrydelser, kontrollen er mindre
omkostningsfuld, og sikkerhedsforholdene er optimale. Nogle anordninger kan
monteres pé lastbilerne og give chaufforen mulighed for selv at fore kontrol med, at
denne overholder lovgivningen. Disse monterede anordninger kan ligeledes
kommunikere deres data, uden at keretojet standses, til kontrollerer eller automatiske
kontrolsystemer langs vejen ved hjelp af kommunikationsgraenseflader, der fungerer
ved hjzlp af mikrobelger. Ved den forelabige udvalgelse er en minimumstarskel pa
en vejning pr. 2 000 keretojkilometer hensigtsmaessig for at sikre vejkontrollens
effektivitet i EU, for det gor det muligt rent statistisk at kontrollere hvert enkelt koretoj
gennemsnitligt hver tredje dag.

Det hgje antal overtredelser af bestemmelserne i direktiv 96/53/EF, der konstateres,
skyldes 1 vid udstreekning, at de sanktioner, der er fastsat i medlemsstaternes
lovgivninger for overtredelse af disse regler, ikke er afskraekkende, eller der findes
méske slet ikke sddanne sanktioner. Denne svaghed forvaerres af de store forskelle
mellem de administrative sanktioner, der finder anvendelse i1 de forskellige
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

medlemsstater. For at athjelpe disse svagheder ber der foretages en tilnermelse pa
EU-plan af sterrelserne og kategorierne af administrative sanktioner for overtraedelse
af direktiv 96/53/EF. Disse administrative sanktioner ber vare effektive, std i rimeligt
forhold til overtraedelsen og have en afskraekkende virkning.

Kontrolmyndighederne 1 medlemsstaterne skal kunne udveksle oplysninger for at gere
kontrollen med keretgjer eller vogntog mere effektiv pa internationalt plan og for at
fremme en god afvikling af denne kontrol, navnlig identificering af overtraedere,
beskrivelse af overtredelserne og de anvendte sanktioner og den bererte virksomheds
opfyldelse af vandelskravet. Det kontaktpunkt, der udpeges i medfor af artikel 18,
stk. 1, 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober
2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om
ophzvelse af Radets direktiv 96/26/EF°, kan fungere som videreformidlingspunkter i
forbindelse med en sddan udveksling af oplysninger.

Det er vigtigt, at Europa-Parlamentet og Radet regelmessigt informeres om den
kontrol, medlemsstaterne foretager med vejtrafikken. De oplysninger, som
medlemsstaterne fremsender, gor det muligt for Kommissionen at sikre, at
transportererne overholder dette direktiv, og at klarlegge, om der er behov for
yderligere tvangsforanstaltninger eller ej.

Kommissionen ber bemyndiges til at vedtage delegerede retsakter i medfer af
artikel 290 1 traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade for at fastlegge
kravene til nye aerodynamiske anordninger, der anbringes bag pa keretgjerne, eller til
konstruktionen af nye motorkeretojer samt de tekniske specifikationer, der gor det
muligt at sikre en fuldstendig interoperabilitet mellem vejeanordningerne pé koretojet
og retningslinjerne for kontrolprocedurerne i tilknytning til keretgjernes vagt. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse
med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sorge for samtidig, rettidig
og hensigtsmassig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og
Rédet.

Malene for dette direktiv kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og
kan derfor, pa grund af dette direktivs omfang og virkninger, bedre nds pd EU-plan;
Unionen kan derfor treffe de nedvendige foranstaltninger i overensstemmelse med
nerhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europ®iske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. samme artikel, gir direktivet
ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

Direktiv 96/53/EF ber derfor a&ndres 1 overensstemmelse hermed -

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 96/53/EF @&ndres saledes:

1)

Artikel 2, forste afsnit, affattes saledes:

- "keretoj med hybridmotor": et keretoj 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for
godkendelse af motorkeretojer og pahangskeretojer dertil samt af systemer,
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2)

3)
4)

5)

6)

komponenter og separate tekniske enheder til sadanne koretejer'® udstyret med en
eller flere eltreekkraftmotorer, som ikke er permanent tilsluttet nettet, og en eller flere
forbrendingstraekkraftmotorer

- "elkoretoj": et keoretgj 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretajer og péhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sidanne koretojer'' udstyret med en eller flere
eltrekkraftmotorer, som ikke er permanent tilsluttet nettet

- "intermodal transportenhed": en enhed, der indgdr i en af folgende kategorier:
container, veksellad, sattevogn

Artikel 4 @ndres saledes:
a) Istk. 1, litra a) og b) udgar ordet "national".
b)  Artikel 4, stk. 4, andet afsnit, forste punktum, affattes séledes:

"Transportvirksomhed anses for ikke at pdvirke den internationale konkurrence inden
for transportsektoren i vesentlig grad, hvis den udelukkende foregar pd en enkelt
medlemsstats omrdde eller som en graenseoverskridende transportvirksomhed
mellem to nabomedlemsstater, der hver is@r har vedtaget foranstaltninger i medfer af
dette stykke, og hvis en af betingelserne i litra a) eller b) er opfyldt:"

Artikel 4, stk. 6, artikel 5, litra b) og artikel 8a udgar.

Artikel 5 endres sdledes: Setningsdelen "Uanset dette direktivs artikel 4, stk. 6,
galder folgende: a)" udgér.

Henvisningerne til Radets direktiv 70/156/EQF erstattes med en henvisning til
direktiv 2007/46/EF 2.

Artikel 8 affattes saledes:

Artikel 8

For at forbedre keretgjernes eller vogntogenes aerodynamiske ydeevne kan de
hojeste tilladte leengder i bilag I, punkt 1.1, overskrides for keretojer eller vogntog
udstyret med anordninger, der opfylder nedenstadende krav. Disse overskridelser har
udelukkende til formdl at tillade pdsa@tning bag pa keretgjerne eller vogntogene af
anordninger, der forbedrer deres aerodynamiske karakteristika.

De i stk. 1 nzvnte anordninger skal opfylde felgende krav til ydeevne og sikkerhed:
—  vasentlig forbedring af keretojernes aerodynamiske ydeevne

— med hensyn til ferdselssikkerhed og sikkerhed i forbindelse med intermodal
transport, navnlig:

1) fastgorelse og holdbarhed af anordningerne for at begraense risikoen for, at
de losner sig

DA
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF om fastleeggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretajer og pahaengskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder
til sddanne keretgjer.
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7)

il) en markning til brug om dagen og om natten, som er effektiv under
forverrede meteorologiske forhold, s& de evrige trafikanter kan se koretgjets
ydre profil

iil) en udformning, der begranser de risici, som de gvrige keretgjer og deres
passagerer lober i tilfelde af sammenstod

iv) anordningen eger ikke i vasentlig grad risiciene for valtning som foelge af
sidevind

— indsettelse pd de eksisterende net, navnlig

1) opretholdelse af koretojernes eller vogntogenes manevredygtighed pa vej-,
by- og mellembysinfrastrukturer

i) for de pageldende pdhengsvogne og sattevogne indladning pa flod-, se-
eller  jernbanetransportenheder 1 forbindelse med intermodal
transportvirksomhed

iii)) chaufferen kan nemt folde eller traekke disse anordninger ind eller
fijerne dem.

Overskridelserne af de sterste tilladte lengder medferer ikke en foregelse af
koretojernes eller vogntogenes transportkapacitet.

Forud for markedsforingen godkender medlemsstaterne de pasatte aerodynamiske
anordninger og monteringen af disse pa keretgjerne, og de udsteder et certifikat
herom. Certifikatet attesterer, at kravene i stk. 2 ovenfor er overholdt, ligesom det
fremgar, at anordningen bidrager vaesentligt til forbedringen af den aerodynamiske
ydeevne. Godkendelsescertifikater udstedt af en medlemsstat anerkendes af de ovrige
medlemsstater.

Kommissionen bemyndiges til at vedtage delegerede retsakter i medfer af artikel 16
som supplement til de i stk. 2 anferte krav. De har form af tekniske karakteristika,
minimumsydelsesniveauer,  konstruktionsbegrensninger og  procedurer for
udarbejdelse af det i stk. 3 na@vnte provecertifikat.

Indtil der vedtages delegerede retsakter, kan keretojer eller vogntog udstyret med
aerodynamiske anordninger bag pa keretgjerne, som opfylder de i stk. 2 opstillede
krav, og som er afprovet i overensstemmelse med stk. 3, kere pa vejene, hvis deres
leengde hgjst overstiger den i bilag I, punkt 1.1, fastsatte lengde med to meter. Denne
overgangsforanstaltning finder anvendelse fra datoen for dette direktivs ikrafttreeden.

Artikel 9 affattes saledes:

Artikel 9

For at forbedre koretgjernes eller vogntogenes aerodynamiske ydeevne og
feerdselssikkerhed kan de hgjeste tilladte leengder i bilag I, punkt 1.1, overskrides for
koretojer eller vogntog, der opfylder kravene 1 stk. 2 nedenfor. Hovedformalet med
disse overskridelser er at muliggere konstruktion af forerhuse, der forbedrer de
aerodynamiske karakteristika for keretgjerne eller vogntogene samtidig med, at
ferdselssikkerheden forbedres.

De istk. 1 nevnte forerhuse skal opfylde felgende krav til ydeevne og sikkerhed:
- forbedring af keretojernes aerodynamiske ydeevne

- forbedring af fardselssikkerheden og sikkerheden i forbindelse med intermodal
transport, navnlig for at sikre, at forerhusets forreste del
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8)

9)

10)

1) forbedrer forerens udsyn til de mere sarbare trafikanter, navnlig gennem en
nedbringelse af den blinde vinkel under forruden

i1) reducerer skaderne i tilfeelde af sammensted

- koretojerne og vogntogene skal vare manevredygtige péd infrastrukturanleggene,
uden at der derved indferes begransninger i brugen af keretojerne 1 intermodale
terminaler

- komfort og sikkerhed for forerne.

Overskridelserne af de sterste tilladte lengder md ikke medfere en foregelse af
koretojernes eller vogntogenes transportkapacitet.

Forud for markedsforingen afprover medlemsstaterne de nykonstruerede
motorkeretgjers aerodynamiske ydeevne og udsteder et certifikat herom. Certifikatet
attesterer, at kravene 1 stk. 2 er overholdt. Provecertifikater, der er udstedt af én
medlemsstat anerkendes af de evrige medlemsstater.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 16 med supplerende bestemmelser til de krav, som de
nye forerhuse skal leve op til, jf. stk. 2. De har form af tekniske karakteristika,
minimumsydelsesniveauer,  konstruktionsbegraensninger og  procedurer  for
udarbejdelse af det 1 stk. 3 nevnte provecertifikat.

I artikel 10 erstattes ordene "den i artikel 11 anforte dato" med "den 17. september
1997".

Artikel 10a affattes saledes:

Artikel 10a

Den sterste tilladte vaegt for keretgjer med hybridmotorer eller udelukkende med
elmotorer er den vegt, der er angivet i bilag I, punkt 2.3.1.

Koretojer med hybridmotorer eller elmotorer skal dog overholde de i bilag I, punkt 3,
anforte grenser: tilladt akseltryk.

Artikel 11 affattes saledes:

Artikel 11

De storste tilladte dimensioner fastsat i bilag I, punkt 1.1 og 1.6 kan overskrides med
15 cm for keretojer eller vogntog, der transporterer containere eller veksellad pa
45 fod, safremt vejtransporten af containeren eller vekselladet indgar i1 intermodal
transportvirksomhed.

I forbindelse med denne artikel og bilag I, punkt 2.2.2 c¢), skal intermodal
transportvirksomhed mindst omfatte jernbanetransport, flodtransport eller
sotransport. Derudover omfatter den en indledende og/eller afsluttende straekning
med vejtransport. Hver af disse deltransporter pd vej ma hejst streekke sig over
300 km pd EU's omrade eller til de n@rmeste terminaler, der er forbundet med en
regelmaessig transportforbindelse. Transportvirksomhed, der omfatter en kort
skibsrute inden for EU, betragtes ogsd som intermodal transport, og det uanset
leengden af de indledende og afsluttende vejtransportstreekninger. Nar en del af
transporten foregdr med en kort skibsrute inden for EU, skal den indledende hhv.
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11)

afsluttende vejtransport gd fra det sted, hvor varen lastes, til den nermeste egnede
havn, hhv. mellem den n&rmeste egnede havn og det sted, hvor varen losses.

Artikel 12 affattes saledes:

Artikel 12

Medlemsstaterne indferer en anordning til forelebig udvalgelse og mélrettet kontrol
af koretojer eller vogntog under kerslen med henblik pd at sikre overholdelse af
kravene 1 dette direktiv.

Efter udlebet af en frist pd to &r fra dette direktivs ikrafttreeden foretager
medlemsstaterne malinger af koretojers eller vogntogs vegt under kerslen. Disse
foranstaltninger til forelobig udvealgelse har til formadl at identificere keoretojer, der
muligvis har overtrddt reglerne og skal kontrolleres manuelt. Kontrollen kan
foretages ved hjelp af automatiske systemer anbragt pa infrastrukturerne eller ved
hjelp af systemer pd keretojerne i henhold til stk. 6 nedenfor. De automatiske
systemer skal muliggere identifikation af keretejer, der mistenkes for at overskride
den sterste tilladte vaegt. Da disse automatiske systemer kun anvendes til en forelobig
udvelgelse og ikke til at konstatere en overtraedelse, skal medlemsstaterne ikke
nedvendigvis certificere dem.

Medlemsstaterne foretager en reekke mélinger med henblik pd forelobig udvealgelse,
som repraesenterer mindst en vejning pr. 2 000 keretojskilometer gennemsnitligt/ar.

Medlemsstaterne sikrer, at de kompetente myndigheder udveksler de oplysninger,
der er nedvendige for at gere denne kontrol mere effektiv pA EU-plan og for at lette
gennemforelsen af denne kontrol, navnlig via de nationale kontaktpunkter med
ansvar for udveksling af oplysninger med de ovrige medlemsstater. Disse
nedvendige oplysninger omfatter navnlig identifikation af overtredere, beskrivelse af
de begéede overtredelser og de anvendte sanktioner samt den bererte virksomheds
opfyldelse af vandelskravet. Kontaktpunktet udpeges i henhold til artikel 18, stk. 1, 1
forordning (EF) nr. 1071/20009.

Koretgjer, der mistenkes for at overskride vagten efter en forelobig udvelgelse
foretaget 1 henhold til stk. 2, geres til genstand for mindst en af folgende
foranstaltninger:

— 1) vejsidekontrol med typegodkendt méleudstyr efter standsning af keretojet

— i) transportvirksomheden fér tilsendt oplysninger om mistanken om, at
koretgjet er overlastet

— ii1) transportvirksomhedens lokaler kontrolleres, navnlig ndr der er tale om
gentagne tilfelde efter fremsendelse af de i1 punkt ii) ovenfor navnte
oplysninger.

I medfer af stk. 1 tilskynder medlemsstaterne til, at keretejer og vogntog udstyres
med vejeanordninger pa keretojet (totalvaegt og akseltryk), hvilket gor det muligt til
enhver tid at kommunikere vagtoplysninger fra et keretej 1 brug til en myndighed,
der foretager kontrol ved vejsiden, eller en myndighed med ansvar for lovgivningen
om varetransport. Kommunikationen sker via en grenseflade defineret af
standarderne  CEN DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 og
ISO 14906.

13
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12)

Kommissionen tillegges befajelser til i overensstemmelse med artikel 16 at vedtage
delegerede retsakter vedrerende:

— supplerende tekniske specifikationer, der gor det muligt at sikre en fuldstendig
interoperabilitet pa EU-plan for de i1 stk. 6 n@vnte vejeanordninger pa
koretgjet, s& myndighederne i en hvilken som helst medlemsstat kan
kommunikere pd samme méade med keretojer og vogntog indregistreret i
enhver medlemsstat og eventuelt udveksle de modtagne oplysninger med
myndighederne i de gvrige medlemsstater

— de kontrolprocedurer med henblik pa forelobig udvalgelse, der er nevnt 1
denne artikels stk. 2, de tekniske specifikationer for det materiel, der anvendes
til denne kontrol med henblik pa forelobig udvelgelse, pracisionskravene og
reglerne for anvendelse af dette materiel. Disse procedurer, specifikationer og
anvendelsesbestemmelser har til formal at sikre, at kontrollen gennemfores pé
samme mdade i alle medlemsstater, séledes at alle transporterer pa hele EU's
omréde behandles ens.

Artikel 13 affattes saledes:

Artikel 13

Overtredelser af dette direktiv inddeles 1 forskellige kategorier alt efter deres
grovhed.

En overvegt pd under 5 % af den storste tilladte vagt 1 henhold til punkt 2, 3, 4.1 og
4.3 1 bilag I giver anledning til en skriftlig advarsel til transportvirksomheden, som
kan resultere 1 en sanktion, hvis en sadan sanktion er fastsat i den nationale
lovgivning.

En overvaegt pa mellem 5 og 10 % af den sterste tilladte vagt i henhold til punkt 2,
3, 4.1 og 4.3 1 bilag I betragtes som en mindre overtreedelse i henhold til dette
direktiv og giver anledning til en ekonomisk sanktion. Kontrolmyndighederne kan
ligeledes tilbageholde koretajet for at losse det, s& det kommer til at overholde den
storste tilladte vaegt.

En overvegt pd mellem 10 og 20 % af den sterste tilladte vaegt 1 henhold til punkt 2,
3,4.1 og 4.3 1 bilag I betragtes som en grov overtraedelse i henhold til dette direktiv.
Det giver anledning til en ekonomisk sanktion og en umiddelbar tilbageholdelse af
koretojet for at losse det, s& det kommer til at overholde den sterste tilladte vaegt.

En overvegt pd over 20 % af den storste tilladte vaegt 1 henhold til punkt 2, 3, 4.1 og
4.3 1 bilag I betragtes som en meget grov overtraedelse i henhold til dette direktiv pa
grund af de ogede risici for de ovrige trafikanter. Det giver anledning til en
umiddelbar tilbageholdelse af koretgjet for at losse det, s& det kommer til at
overholde den sterste tilladte vaegt, og til en ekonomisk sanktion. Proceduren
vedrerende transportvirksomhedens ikke-opfyldelse af vandelskravet gennemfores i
henhold til artikel 6 i forordning (EF) 1071/2009".

En lengde eller bredde, der er under 2 % storre end de storste tilladte dimensioner
anfort 1 punkt 1 1 bilag I giver anledning til en skriftlig advarsel til
transportvirksomheden, som kan resultere i en sanktion, hvis en sddan sanktion er
fastsat i den nationale lovgivning.
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13)

14)

15)

En lengde eller bredde, der er mellem 2 og 20 % sterre end de storste tilladte
dimensioner anfort i punkt 1 i bilag I, uanset om det er den medforte last eller selve
koretgjet, der overskrider grenserne, medferer en ekonomisk sanktion.
Kontrolmyndighederne tilbageholder koretgjet, indtil det er blevet losset, hvis den
for store leengde eller bredde skyldes lasten, eller indtil transportvirksomheden har
indhentet en serlig tilladelse i henhold til artikel 4, stk. 3.

En lengde eller bredde, der er over 20 % storre end de storste tilladte dimensioner 1
punkt 1 1 bilag I, betragtes som en meget grov overtredelse i henhold til dette
direktiv pd grund af de egede risici for de ovrige trafikanter. Det giver anledning til
en ekonomisk sanktion og til, at kontrolmyndighederne umiddelbart tilbageholder
koretojet, indtil det er blevet losset, eller indtil transportvirksomheden har indhentet
en sarlig tilladelse i henhold til artikel 4, stk. 3, hvis den for store leengde eller
bredde skyldes lasten. Proceduren vedrerende transportvirksomhedens ikke-
opfyldelse af vandelskravet gennemferes i henhold til artikel 6 i1 forordning
(EF) 1071/2009.

De i stk. 3, 4, 5, 7 og 8, omhandlede ekonomiske sanktioner skal vare effektive,
forholdsmassige og have afskraekkende virkning.

Folgende artikel 14 indsattes:

Artikel 14

I forbindelse med transport af containere udsteder afskiberen en erklering om den
transporterede containers vaegt til den vejtransportvirksomhed, der varetager
transporten af containeren. Hvis disse oplysninger er mangelfulde eller fejlagtige, er
afskiberen ansvarlig pd lige fod med transporteren, hvis keretojet kerer med
overvagt.

Folgende artikel 15 indsattes:

Artikel 15

Medlemsstaterne forelegger hvert andet &r 1 kalenderarets forste kvartal
Kommissionen en rapport om den i de to foregdende kalenderdr gennemforte kontrol,
resultaterne af denne kontrol og de sanktioner, der er palagt overtraederne.
Kommissionen foretager en analyse af disse rapporter og sender denne til Europa-
Parlamentet og Radet i kalenderarets andet kvartal.

Folgende artikel 16 indsattes:

Artikel 16

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pd de i denne
artikel fastlagte betingelser.

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter som omhandlet 1 artikel 8, stk. 4,
artikel 9, stk. 5, og artikel 12, stk. 7, tillegges Kommissionen for en ubegranset
periode fra den [datoen for ikrafttreedelsen af dette direktiv].

Den i artikel 8, stk. 4, artikel 9, stk. 5, og artikel 12, stk. 7, delegation af befojelser
kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller af Rddet. En afgerelse
om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den
pageldende afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af
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afgorelsen 1 Den Europziske Unions Tidende eller pd et senere tidspunkt, der
angives 1 afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er 1 kraft.

4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.
5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 8, stk. 4, artikel 9, stk. 5, og

artikel 12, stk. 7, treeder kun 1 kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har
gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af den pageldende
retsakt til disse to institutioner, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet
af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at gere
indsigelse. Denne frist forlenges med to maneder pd Europa-Parlamentets eller
Rédets initiativ.

16) I bilag I foretages folgende @ndringer:
— a) Punkt 1.2, litra b), affattes sdledes:

— "Temperaturkontrollerede opbygninger eller koretojer, der transporterer
temperaturkontrollerede intermodale transportenheder: 2,60 m"

— b) Punkt 2.2.2, litra c) affattes saledes:

"3-akslet motorkeretaj med 2- eller 3-akslet sattevogn, der 1 forbindelse med
intermodal transport transporterer en eller flere intermodale transportenheder
med en storste tilladt samlet lengde pa 40 eller 45 fod: 44 t"

— c) Punkt 2.3.1 affattes saledes:
"2-akslede motorkeretojer bortset fra busser: 18 t"

"2-akslede motorkeretogjer bortset fra busser og med hybridmotor eller
elmotor: 19 t"

"2-akslede busser: 19 t".

Artikel 2

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme dette direktiv senest 18 maneder efter offentliggerelsen i Den
Europziske Unions Tidende. De tilsender straks Kommissionen disse love og
bestemmelser.

Lovene og bestemmelserne skal ved vedtagelsen indehold én henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De n&rmere
regler for denne henvisning fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
retsforskrifter, som de udsteder pa det omrdde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.
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Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget 1 Bruxelles, den.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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