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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

Tiettyjen yhteisossd litkkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainvilisessd liikenteessd sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessd litkkenteessd
sallituista painoista 25 pdivind heindkuuta 1996 annetulla neuvoston direktiivilli 96/53/EY'
on useiden vuosien ajan edistetty tyydyttdvisti maantieliikenteen sisdmarkkinoiden
moitteetonta  toimintaa  vahvistamalla kansallista ja  kansainvilistd tavara- ja
matkustajaliikennettd harjoittavien ajoneuvojen suurimmat mitat ja painot. Direktiivissi
ilmoitetaan myos, milld edellytyksin voidaan myontdd poikkeuksia sellaisten ajoneuvojen
kiaytolle litkenteessd, jotka ylittdvat nima mittoja koskevat raja-arvot.

Markkinoiden ja kéytettdvissd olevan tekniikan kehitys huomioon ottaen on nyt pohdittava,
ovatko direktiivid vuonna 1996 annettaessa tehdyt valinnat edelleen tarkoituksenmukaisia.
Erityisesti kasvihuonekaasupddstdjd ja 6ljytuotteiden kulutusta on tarpeen vihentéd liikenteen
alalla ja varsinkin maantieliikenteessd, jonka osuus litkennealan energiankulutuksesta on 82
prosenttia.  Polttoaineiden  jatkuva hinnannousu kasvattaa koko ajan Euroopan
energiakustannuksia ja vaatii etsimdin ratkaisuja ajoneuvojen polttoainekulutuksen
vihentimiseksi. Vuonna 2011 julkaistussa liikennepolitiikan valkoisessa kirjassa® asetettiin
tavoitteeksi vdhentdd kasvihuonekaasupééstdjd 60 prosenttia vuoden 1990 tasoista vuoteen
2050 mennessa.

Valkoisessa kirjassa ilmoitettiin tdltd osin, etti maantieajoneuvojen enimmaéispainoja ja
mittoja késittelevdd direktiivid aiotaan tarkistaa, jotta markkinoille voitaisiin tuoda aiempaa
aerodynaamisempia ja ndin ollen energiatehokkaampia ajoneuvoja. Nykyisen direktiivin
sallimien mittojen ja enimmadispainojen rajoissa ajoneuvojen aerodynamiikkaa voidaan
parantaa ja vaihtoehtoisia voimanldhteitd (hybridi/sihkd) asentaa vain ajoneuvon
hyotykuorman kantokyvyn kustannuksella. Hybridimoottori tai akut lisddvdt painoa
huomattavasti. Vetoautojen ohjaamot, joita on aerodynamiikan lisddmiseksi pyoristettdva
etuosastaan, ovat aiempaa pidempid. MyOs ajoneuvon takaosaan asennettavat siivekkeet
lisddvdt sen pituutta. Tdmd hyotykuorman kantokyvyn vdheneminen ei kannusta
likkenteenharjoittajia, rahdinantajia  eikd rakentajia  kdyttdméddn tai  kehittimiin
energiatehokkaampia ajoneuvoja.

Lisdksi direktiivin tarkistus tarjoaa tilaisuuden tielitkenteen turvallisuuden kehittimiseen
parantamalla ohjaamon muotoilua, jolloin voidaan vdhentdd kuljettajan ndkokentén kuolleita
kulmia, ottamalla kdyttdon energianvaimennusrakenteita torméyksen varalta ja parantamalla
kuljettajan turvallisuutta ja tydskentelymukavuutta. Néiden toimien ansiosta voidaan
erityisesti sddstdd monien suojattomimpien tielldliikkujien henki. Téllaisia ovat esimerkiksi
jalankulkijat ja pyordilijit, joita kuljettaja ei vilttimaitta havaitse ajoneuvoa kuljettaessaan.

Direktiivid 96/53/EY on siis tarpeen muuttaa ajoneuvojen aerodynamiikan ja
energiatehokkuuden parantamiseksi kehittden edelleen tieliikenteen turvallisuutta tieverkon
rakenteen asettamissa rajoissa.

! EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59.
Valkoinen kirja: Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisti ja resurssitehokasta liikennejarjestelmad, KOM(2011) 0144 lopullinen.
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Esimerkiksi 1-2 metrid pitkien siivekkeiden asentaminen ajoneuvon takaosaan saa erdiden
tutkimusten® mukaisesti maantielld aikaan 5-10 prosentin sdiston polttoaineen kulutuksessa
80-90 kilometrin keskituntinopeudella.

Direktiivin 96/53/EY antamisen jilkeen my0s linja-automatkustajien keskipaino on noussut.
Lisdksi Euroopan unionin lainsdddédnndssd on velvoitettu asentamaan ajoneuvoon
turvalaitteita, joiden paino vdhentdd vastaavassa médrin ajoneuvon hyodtykuormaa ja ndin
ollen kuljetettavien matkustajien lukumairdd. Tdma ei vastaa tavoitetta vihentdd polttoaineen
kulutusta kuljetettavaa henkilod kohden eikd myOskédédn tavoitetta siirtyd yksityisautoilusta
joukkoliikenteen kdyttoon, joka on selkedsti ympiristdystiavéllisempi vaihtoehto.

Polttoainesééstot ja epdpuhtauspdistojen vihentdminen eivét ole ainoita perusteita direktiivin
96/53/EY tarkistusehdotukselle.

Direktiivissd ~ 96/53/EY ei  nimittdin  oteta  huomioon konttikuljetuksissa ja
intermodaalilitkenteessd tapahtunutta viimeaikaista kehitystd. Nédin ollen erddt raide- ja
sisdvesiliikenteessd, mannerten vélisessd merilitkenteessd ja meriliikenteen kabotaasissa
kaytettdvdt kontit voidaan nykyisellddn siirtdd loppukuljetuksen ajaksi tieliikenteeseen
ainoastaan  erityisluvilla, jotka lisddvdt liikenteenharjoittajien ja  viranomaisten
hallintokustannuksia. Koska téllaisten yleisimmin kéytettyjen konttien pituus on 45 jalkaa eli
13,72 metrid, kuorma-autoa olisi kyseisiin erityislupiin turvautumisen vélttdmiseksi
pidennettdva vain 15 cm, miké ei tuota minkdénlaista ongelmaa tielitkenteen turvallisuuden
eikd tieverkon rakenteen suhteen.

Koska nykyisessd direktiivissd ei myoskddn ole sdéinndksid ajoneuvojen tarkastuksista eikd
sovellettavista seuraamuksista, useita rikkomuksia jitetdin rankaisematta, mikd tekee
direktiivin vaatimukset tyhjiksi. Rikkomus, johon syyllistytdén yleisimmin, on ajoneuvon
ylipaino. Keskimédrin yksi kolmesta tarkastetusta ajoneuvosta on ylipainoinen. Ylipaino on
usein 10 tai jopa 20 prosenttia sallittua enimmaéispainoa suurempi. Tdmé tilanne johtaa
tienpintojen nopeampaan kulumiseen ja lisdé tieliikenneonnettomuuksien riskid. Se aiheuttaa
my0s kuljetusyritysten vilisen kilpailun védristymistd, koska petosten tekijit voivat saada
laittomasti  atheetonta  kilpailuetua. Nykyisin on kuitenkin saatavilla teknisid
seulontaratkaisuja, joiden avulla voidaan varmistaa useammin toteutettavat, nopeammat ja
tehokkaammat tarkastukset edellyttdméttd kaikkien niiden ajoneuvojen pysdyttdmisté, jotka
halutaan tarkastaa. Liséksi saatavilla on ajoneuvoihin asennettavia punnitusjirjestelmid,
joiden avulla kuljettaja voi itse valvoa asetettujen vaatimusten noudattamista. Direktiiviin
96/53/EY on ndin ollen tarpeen lisdtd tarkastuksia ja seuraamuksia koskevat sddnnét, jotta
litkenteenharjoittajien vélisid kilpailusdént6jd alettaisiin jélleen noudattaa ja jotta voitaisiin
taata tielitkenteen turvallisuuden hyvé taso sekd infrastruktuurien kestivyys.

Erdat asiaan liittyvét toimijat ovat esittdneet kysymyksid direktiivin 96/53/EY 4 artiklan
tulkinnasta. Komission varapuheenjohtaja Siim Kallas ldhetti ndiden kysymysten johdosta 13.
kesdkuuta 2012 kirjeen Euroopan parlamentin liitkennevaliokunnan puheenjohtajalle.
Kirjeessd annetaan ohjeita téstd asiasta ja katsotaan, ettd pidempien ajoneuvojen rajatylittava
kiyttd on luvallista ainoastaan yhden valtionrajan ylittdvilld matkoilla, jos se on jo valmiiksi
sallittua molemmissa asianomaisissa jésenvaltioissa ja jos direktiivin 96/53/EY 4 artiklan 3, 4
tai 5 kohdan mukaiset poikkeusedellytykset tdyttyvdt. Téllainen kéyttd ei saa vaikuttaa
merkittdvisti kansainvéliseen kilpailuun. Tédmé direktiivin tarkistus sisdltdd kyseisessd
kirjeessd annettujen ohjeiden mukaisesti 4 artiklan 4 kohtaan liittyvit sdédnnokset.

} TU DELFT: vuonna 2011 tehty tutkimus raskaiden ajoneuvojen aerodynamiikasta.
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2. KUULEMISTEN JA VAIKUTUSTEN ARVIOINNIN TULOKSET
Julkisia ja alakohtaisia kuulemisia jirjestettiin komission johdolla vuosina 2011 ja 2012.

Joulukuusta 2011 helmikuuhun 2012 kestdneessd julkisessa kuulemisessa saatiin yli tuhat
kannanottoa kansalaisilta, jisenvaltioilta ja eri ammatti- ja kansalaisjirjestdiltd. Kuulemisen
perusteella voitiin vahvistaa seuraavat nikemykset:

1) ajoneuvojen aerodynamiikan parantamista pidetddn yksimielisesti hyvéind kehityksend, ja
vastaajista suurin osa katsoo, ettd direktiivid 96/53/EY on tarpeen muuttaa kyseisen
parannuksen mahdollistamiseksi;

il) suuri osa vastaajista hyviksyy ajatuksen hybridi- tai sdhkdmoottorien kdyttdGnoton
helpottamisesta sekd konttiliikenteen ja intermodaalisuuden kehittdmisestd direktiivid
96/53/EY muuttamalla;

iil) alan ammattilaiset suhtautuvat myonteisesti ylipainon valvontatoimenpiteiden
kayttoonottoon, silld se palauttaa liikenteenharjoittajien vélisen tasapuolisen kilpailun, ja
vaikuttaa vilttimittoméltd antaa jésenvaltioille keinot suorittaa titd valvontaa lisddmatta
niiden taloudellisia kuluja ja hdiritsematta tai viivastyttimaitta liikennetta.

Komissio jarjesti julkisen kuulemisen tulosten perusteella tydseminaareja, joihin osallistui
ajoneuvojen valmistajia, liikenteenharjoittajia ja rahdinantajia, yhdistettyjen kuljetusten
toimijoita, tienvarsitarkastuselimid ja tieliikenneturvallisuusalan toimijoita. Néissd
neuvotteluissa pédstiin yhteisymmarrykseen tavoitteista, jotka koskevat saastumisen ja
polttoaineen kulutuksen vdhentdmistd ja tieliikenneturvallisuuden parantamista. Lisédksi
saavutettiin yksimielisyys intermodaaliliikenteeseen liittyvien uusien mahdollisuuksien
avaamisesta. Yhteisymmadrrys saavutettiin myOs tarpeesta lisdtd tarkastuksia, erityisesti
ajoneuvojen mahdollisen ylipainon havaitsemiseksi. Aerodynamiikan suhteen toivottiin
virtaviivaisempia ohjaamoja ja ajoneuvojen takaosaan asennettavia ilmanvastusta vihentévia
laitteita. Enimmadispainojen ja -mittojen rajoitettu mukauttaminen, johon yhdistetdin mittoja
koskevat asianmukaiset merkinnét, ei ndyté aiheuttavan riskid tielitkenneturvallisuudelle.

Téssi tarkistuksessa esitetyt toimenpiteet perustuvat mainittuihin neuvotteluihin.

Niita tarkasteltiin vaikutustenarvioinnissa, jonka avulla voitiin valita niin taloudellisen
tehokkuuden kuin ympériston kannalta parhaat vaihtoehdot. Valitussa skenaariossa, jota
kuvaillaan yksityiskohtaisesti jiljempind olevassa 4 kohdassa, yhdistyvét asiantuntijaryhmén
kanssa delegoitujen sdddosten antamista varten toteutetut tekniset yhdenmukaistamistoimet ja
sadntelyd koskeva maltillinen ldhestymistapa, jotta viltettdisiin asettamasta velvollisuuksia,
jotka ovat suhteettomia tai mahdottomia soveltaa ja jotka rasittaisivat erityisesti pienid ja
keskisuuria yrityksia.

Neuvotteluissa kisiteltiin my0s direktiivin 96/53/EY 4 artiklaa, jossa mdiéritelldin ehdot,
joiden on taytyttdvd direktiivissd sdddetyisti raja-arvoista poikkeamiseksi. Niiden
poikkeusten myontdmisestd vastaavat jasenvaltiot tietyissd tarkoin miéritellyissd tapauksissa.
Direktiivissd vahvistetut mitat ylittdvien ajoneuvojen kansainvélisessd liikenteessd on
ilmennyt eroavaisuuksia. Komissio pétti sen vuoksi julkaista nykyistd direktiivid koskevat
ohjeensa (Euroopan parlamentin liikennevaliokunnan puheenjohtajalle osoitettu 13. kesdkuuta
2012 pdaivitty kirje). Direktiivin 4 artiklan 4 kohtaa koskevat ohjeet esitetddn tdmidn
ehdotuksen 1 artiklan 2 kohdassa.

3. EHDOTUKSEN OIKEUDELLISET NAKOKOHDAT

Direktiivin  96/53/EY muutosehdotus perustuu Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen (SEUT) 91 artiklaan. Maantieliikenteen ja sen ympéristosuojelun tason
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tehostaminen onkin yksi yhteisen litkennepolitiikan keskeisisté tavoitteista. Alan toimijat ovat
liséksi toistuvasti vaatineet EU:n tasolla toteutettavaa sdéintojen yhdenmukaistamista.

Ehdotus on toissijaisuus- ja suhteellisuusperiaatteiden mukainen. Koska liikenne on
sisimarkkinoiden kannalta tirkedssd asemassa ja koska sen rajatylittivd ulottuvuus,
polttoainekustannukset ja kasvihuonekaasupdistot kasvavat jatkuvasti, on vélttdmétontd antaa
saannoksid tieliikkenteen energiatehokkuuden lisddmiseksi, sen ympdéristovaikutusten
vihentamiseksi ja sdéntdjen noudattamisen varmistamiseksi.

Ehdotuksessa annetaan jdsenvaltioille vapaus paittdd poikkeuksista ehdotuksen sisdltdmiin
kansallista liitkennettd koskeviin sddntdihin. Ehdotuksessa perustetaan komitea, jonka
tehtdvidnd on avustaa komissiota laatimaan aerodynamiikkaan liittyvid vaatimuksia sekd
ohjeita valvontapolitiikkaan liittyviksi menettelyiksi ja tehtyihin rikkomuksiin sovitettuja
seuraamuksia. Néin ollen ehdotuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen sen tavoitteiden
saavuttamiseksi.

Koska ehdotetulla sdddokselld muutetaan voimassa olevaa direktiivid, sddtelytapana on
direktiivi. Ehdotus koskee Euroopan talousalueen kannalta merkityksellistd asiaa ja olisi sen
vuoksi ulotettava koskemaan sité.

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.

4. EHDOTUKSEN YKSITYISKOHTAINEN KUVAUS

Ensimmadiseksi komission ehdotuksessa esitetddn, ettd ajoneuvojen enimmadismittoihin
myonnettdisiin - poikkeuksia aerodynamiikkaa parantavien laitteiden asentamiseksi
ajoneuvojen takaosaan tai vetoautojen ohjaamojen muotoilemiseksi uudelleen. Nadma
poikkeukset avaavat uusia ndkymid vetoautojen, kuorma-autojen ja perdvaunujen rakentajille,
mutta niissd on noudatettava tiettyjd vaatimuksia, joista yksi on olla lisddméttd ajoneuvojen
hyotykuorman kantokykyd. Komissio tarkentaa myohemmin nditd vaatimuksia, ja tdssd
tehtivissa sitd avustaa komitea. Kyseisilld vaatimuksilla varmistetaan
tielitkenneturvallisuutta, infrastruktuureihin liittyvid rajoitteita ja liikenteen sujuvuutta
koskevien sddntéjen noudattaminen. Polttoaineen kulutuksen ja kasvihuonekaasupdistdjen
vihentdmisen ohella ohjaamojen muotoilun on mahdollistettava my6s kuljettajien ndkokentdn
paraneminen, minkd ansiosta Euroopassa voidaan vuosittain siéstdd noin 400 ihmisen henki.
Myos kuljettajien tydskentelymukavuus ja turvallisuus paranevat.

Komissio muuttaa 12. joulukuuta 2012 annettua asetusta (EU) N:o 1230/2012, joka koskee
moottoriajoneuvojen tyyppihyviksyntivaatimuksista annetun asetuksen (EY) N:o 661/2009
tdytdntdonpanoa, niiden saattamiseksi yhdenmukaisiksi tdmén direktiiviehdotuksen kanssa.

Direktiiviehdotuksen mukaan olisi sallittava sdhko- tai hybridikdyttisten ajoneuvojen
enimmadispainon lisdéntyminen tonnilla, jotta voidaan ottaa huomioon sidhkdakkujen tai
yhdistelmdmoottorin paino ajoneuvojen hydtykuorman kantokykyd heikentiméttd. Myds
linja-autojen enimmaéispainoa korotetaan tonnilla, jotta voidaan ottaa huomioon tdlld alalla
tapahtunut kehitys, kuten matkustajien ja heiddn matkatavaroidensa keskipainon nousu,
turvallisuutta koskevassa lainsdddidnndssd vaaditut uudet laitteet ja uusi Euro VI -luokka.

Direktiivin 96/53/EY muutos helpottaa intermodaaliliikenteen kehittdmistd myontamalla 15
cm:n poikkeuksen sellaisten kuorma-autojen enimmadispituuteen, jotka kuljettavat 45 jalan
mittaisia kontteja, joita kdytetdin yhd useammin mannerten vélisessd ja Euroopan sisdisessd
litkenteessa.

Ehdotuksessa vahvistetaan myds, ettd pidempien ajoneuvojen rajatylittavé kaytto on luvallista
ainoastaan yhden valtionrajan ylittdvilld matkoilla, jos se on jo valmiiksi sallittua molemmissa
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asianomaisissa jdsenvaltioissa ja jos direktiivin 4 artiklan 3, 4 tai 5 kohdan mukaiset
poikkeusedellytykset tdyttyvit. Direktiivin 4 artiklan 4 kohdan osalta todetaan, ettd kyseiset
kuljetustoiminnot eivdt vaikuta merkittdvasti kansainviliseen kilpailuun, jos rajatylittdva
kayttd pysyy kahden jdsenvaltion vélisend, mikéli olemassa oleva infrastruktuuri ja
tielitkenneturvallisuuden edellytykset sen sallivat. Direktiivin 4 artiklan 4 kohtaa muutetaan
vastaavasti.

Direktiiviin 96/53/EY lisdtddn uusia sdédnnoksid, joiden ansiosta tarkastusviranomaiset voivat
havaita rikkomukset helpommin ja yhdenmukaistaa niithin sovellettavat hallinnolliset
seuraamukset. Komissio julkaisee tarkastusmenettelyjd koskevia ohjeita varmistaakseen
kaikkien  jdsenvaltioiden  soveltamien  tarkastusmenetelmien  yhdenmukaisuuden.
Jasenvaltioiden on toteutettava vihimmaismaird ajoneuvojen mittauksia. Ndmi mittaukset on
tehtdvd joko ajorataan integroitujen punnitusjirjestelmien tai ajoneuvon sisdisten mittarien
avulla, jotka mahdollistavat etiviestinndn tienvarsitarkastajien kanssa. Ndiden mittausten
ansiosta tarkastusviranomaiset voivat seuloa ajoneuvot siten, ettd ainoastaan ajoneuvot, joita
epdilladn vahvasti sddntdjen rikkomisesta, pysdytetdiin manuaalista tarkastusta varten.
Komissio mairittelee ajoneuvojen sisdisten, tarkastusviranomaisen kanssa kédytdvadn
viestintddn kykenevien punnituslaitteiden tekniset vaatimukset, erityisesti sihkomagneettisen
viestinndn rajapintaa koskevat vaatimukset. Tdmi edistdd téllaisten laitteiden kayton
laajenemista. Niistd saatavana lisdetuna on, ettd kuljettajat pystyvdt paremmin valvomaan
ajoneuvonsa painoa.

Tamén lisdksi direktiivin 96/53/EY rikkomukset luokitellaan vakavuustasonsa mukaan, jotta
sovellettavat hallinnolliset seuraamukset voidaan yhdenmukaistaa unionin tasolla.

Aerodynaamisempien ajoneuvojen ja hybridimoottorien kéyttdonottoa vauhdittaakseen
komissio kéyttdd saatavillaan olevia, erityisesti Euroopan laajuisiin verkkoihin ja EU:n
tutkimus-, kehittdmis- ja innovointiohjelmiin myonnettyjd méiédrarahoja teollisen tutkimuksen
ja ajoneuvokantojen varustamisen tukemiseen.
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2013/0105 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

tiettyjen yhteisossi liikkuvien tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja

kansainvilisessi liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessi
liikkenteessi sallituista painoista 25 piivini heindikuuta 1996 annetun direktiivin

96/53/EY muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsdatdmisjirjestyksessd hyvéksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon’,

noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)

)

3)

Vuonna 2011 julkaistussa valkoisessa kirjassa ”Yhtendistd Euroopan liikennealuetta
koskeva etenemissuunnitelma — Kohti kilpailukykyistdi ja resurssitehokasta
liikennejérjestelmdd™® korostetaan tarvetta vihentid kasvihuonekaasupiistojd ja
erityisesti hiilidioksidipéastdja (CO,) 60 prosenttia vuoden 1990 tasoista vuoteen 2050
mennessé.

Téaltd osin valkoisessa kirjassa esitetdéin, ettd tiettyjen yhteisossd liikkkuvien
tielitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessd liikenteessé
sallituista mitoista ja suurimmista kansainvélisessd liikenteessd sallituista painoista 25
paivand kesdkuuta 1996 annettua neuvoston direktiivid 96/53/EY olisi mukautettava
energiankulutuksen ja kasvihuonekaasupdéstdjen védhentdmiseksi, lainsdddédnnon
sovittamiseksi tekniikan kehitykseen ja markkinoiden uusiin tarpeisiin sekd
intermodaalilitkenteen helpottamiseksi.

Tekniikan kehitys pitdéd sisdlladn mahdollisuuden asentaa aerodynamiikkaa parantavia
sisddnvedettdavid tai kokoontaitettavia laitteita ajoneuvojen, ldhinnd perdvaunujen ja
puoliperdvaunujen takaosaan, jolloin ajoneuvot ylittdvat direktiivin 96/53/EY
mukaisesti sallitut enimmdispituudet. Kyseisten laitteiden asentaminen voidaan

EUVLC,,s..
EUVLC,,s..
KOM (2011) 144
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4)

)

(6)

(7

(8)

)

toteuttaa heti tdméan direktiivin tultua voimaan, silli tillaisia tuotteita on saatavilla
markkinoilla, ja niitd on muissa maanosissa jo kaytossa.

Myds ajoneuvojen ohjaamojen aerodynamiikan parantaminen toisi ajoneuvojen
energiatehokkuuteen merkittdvid parannuksia yhdessd johdanto-osan 3 kappaleessa
tarkoitettujen laitteiden kanssa. Tdmé parantaminen ei kuitenkaan ole direktiivilld
96/53/EY vahvistettujen nykyisten pituusrajoitusten puitteissa mahdollista, ellei
ajoneuvojen hyotykuorman kantokykyéd alenneta, mikd vaarantaisi alan taloudellisen
tasapainon. Sen vuoksi on syytd sddtdd tdhdn enimmdispituuteen myOnnettdvastd
poikkeuksesta.

Komissio ehdotti kaudeksi 2011-2020 antamissaan tieliikenneturvallisuuden
poliittisissa suuntaviivoissa’ toimia, joiden tavoitteena on parantaa ajoneuvojen
turvallisuutta ja loukkaantumisille alttiiden tienkédyttdjien suojelua. Ajoneuvojen
kuljettajien nékokentdn merkitystd korostettiin myds Euroopan parlamentille ja
neuvostolle  osoitetussa  komission  kertomuksessa, joka  koski  peilien
jélkiasentamisesta yhteisdssd rekisterdityihin raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin
annetun direktiivin 2007/38/EY tiytantoonpanoa®. Myds ohjaamojen uusi muotoilu
parantaa tielitkenneturvallisuutta vdhentdmalld kuljettajien ndkdkentédssd ja erityisesti
tuulilasin alapuolella olevia kuolleita kulmia, minkd ansiosta voidaan sddstdd monien
suojattomimpien tielldliikkujien, kuten jalankulkijoiden ja pyordilijoiden, henki.
Uuden muotoilun avulla voidaan myds luoda energianvaimennusrakenteita
tormédyksen varalta. Ohjaamon tilavuuden mahdollisen lisdédntymisen my6td voidaan
my0s parantaa kuljettajan tyoskentelymukavuutta ja turvallisuutta.

Aerodynamiikkaa parantavia laitteita ja niiden ajoneuvoihin asentamista on testattava
ennen kuin ne saatetaan markkinoille. Jdsenvaltiot myontavét tita varten todistuksia,
jotka toisten jdsenvaltioiden olisi hyvaksyttava.

Rajatylittdvissd liikenteessd voidaan kédyttdd pidempid ajoneuvoja, jos tdmd on
molemmissa asianomaisissa jdsenvaltioissa jo sallittua ja jos direktiivin 4 artiklan 3, 4
tai 5 kohdan mukaiset poikkeusedellytykset tdyttyvdt. Euroopan komissio on jo
antanut ohjeita direktiivin 4 artiklan soveltamisesta. Direktiivin 4 artiklan 4 kohdassa
tarkoitetut kuljetustoiminnot eivét vaikuta merkittavésti kansainviliseen kilpailuun, jos
rajatylittivd kayttd pysyy sellaisten kahden jdsenvaltion vilisend, joiden olemassa
oleva infrastruktuuri ja tielitkenneturvallisuuden vaatimukset sen sallivat. Télld tavoin
saadaan tasapainotettua keskenddn toisaalta toissijaisuusperiaatteeseen nojautuva
jasenvaltioiden oikeus pdattdd erityisolosuhteisiinsa soveltuvista kuljetusratkaisuista ja
toisaalta tarve varmistaa, etteivdt tdllaiset politiikat védristd sisdmarkkinoita.
Direktiivin 4 artiklan 4 kohdan sddanndksid selvennetéén tdhin suuntaan.

Sellaisten vaihtoehtoisten moottorien kdyttd, joissa ei kidytetd endd yksinomaan
fossiilisia energialdhteitd, minkd ansiosta ne ovat saastuttamattomia tai vihemmén
saastuttavia, kuten raskaissa tavarankuljetusajoneuvoissa tai linja-autoissa (ldhinnd
kaupunki- tai esikaupunkiympiristossd) kiytettavit sdhko- tai hybridimoottorit, johtaa
ylipainoon, jota ei saa kirjata ajoneuvon hydtykuorman kantokyvyn tappioksi, jottei
maantieliikenneala joutuisi kdrsiméan taloudellisesti.

Liikennettd koskevassa valkoisessa kirjassa korostetaan myds tarvetta seurata
intermodaalilitkenteen kehitystd erityisesti konttikuljetuksissa, joissa kéytetddn yha
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useammin 45 jalan mittaisia kontteja. Niitd kuljetetaan rautateitse ja sisdvesitse.
Intermodaalikuljetusten maanticosuudet voidaan kuitenkin nykyisin suorittaa
ainoastaan niin jdsenvaltioita kuin liikenteenharjoittajia rasittavin hallinnollisin
menettelyin tai jos konteissa on patentoidut viistetyt kulmat, joiden kustannukset ovat
kohtuuttomat. Téllaisia kontteja kuljettavien ajoneuvojen pidentdminen 15 cm:1ld voi
vapauttaa liikkenteenharjoittajat noudattamasta hallinnollisia menettelyjd ja helpottaa
intermodaalilitkennettd muita tienkdyttdjid tai infrastruktuuria vaarantamatta tai
haittaamatta. Tdmd védhiinen 15 cm:n lisdys tavarankuljetukseen kdytettdvin raskaan
ajoneuvoyhdistelméin pituuteen (16,50 m) ei lisdéd tieliikenneturvallisuuden riskié.
Liikennettd koskevassa valkoisessa kirjassa médritellyn politiikkan linjan mukaisesti
tdllainen lisdys on kuitenkin sallittu vain sellaisissa intermodaalikuljetuksissa, joiden
tielitkenneosuus on enintddan 300 km ja jothin liittyy rautatie-, sisdvesi- tai
merilitkenneosuus. Tamé etdisyys vaikuttaa riittdvéltd teollisuus- tai kauppapaikan ja
rahtiaseman tai sisdvesisataman vilisen yhteyden mahdollistamiseksi. Pidempi
etdisyys on mahdollinen EU:n sisdisen lyhyen matkan meriliikenteen yhteydessi, jotta
voidaan mahdollistaa yhteys merisatamaan ja tukea merten moottoriteiden
kehittamista.

Intermodaaliliikenteen edistdmisen jatkamiseksi ja 45 jalan mittaisten konttien
tyhjdpainon huomioon ottamiseksi vaikuttaa tarpeelliselta ulottaa sddnnds, jolla
sallitaan intermodaaliliikenteessd 40 jalan mittaisia kontteja kuljettavien enintdén 44
tonnin painoisten viisi- tai kuusiakselisten ajoneuvoyhdistelmien litkenndinti,
koskemaan myds 45 jalan mittaisia kontteja kuljettavia ajoneuvoyhdistelmia.

Linja-auton matkustajien ja heiddn matkatavaroidensa keskipaino on direktiivin
96/53/EY antamisen jilkeen noussut merkittidvisti, mikd on johtanut kuljetettavien
matkustajien lukumédrdn asteittaiseen alenemiseen ottaen huomioon direktiivissé
saddetyt painorajoitukset. Koska joukkoliikennetti on energiatehokkuuden
parantamiseksi tarpeen suosia yksilolitkenteeseen verrattuna, linja-automatkustajien
lukuméérd on nostettava takaisin aiemmalle tasolle ottaen huomioon matkustajien ja
heiddn matkatavaroidensa painon nousu. Tdmid voidaan tehdd korottamalla
kaksiakselisten linja-autojen sallittua enimmaéispainoa sellaisissa rajoissa, joissa
voidaan kuitenkin varmistaa, ettei infrastruktuuri vahingoitu nopeamman kulumisen
vuoksi.

Tielitkennettd  koskevien sddnndsten noudattamisen valvonnasta  vastaavat
viranomaiset ovat havainneet suuren midrdan joskus vakaviakin rikkomuksia, jotka
liittyvdt erityisesti kuljetusajoneuvojen painoon. Tdméd tilanne johtuu siitd, ettd
direktiivin 96/53/EY mukaisia tarkastuksia on tehty liian vdhin tai ne eivét ole olleet
tehokkaita. Liséksi jdsenvaltioissa sovelletaan erilaisia tarkastusmenettelyjd ja
-sddntdjd, mikd luo oikeudellista epdvarmuutta useammissa unionin jésenvaltioissa
litkenndivien ajoneuvojen kuljettajille. Kuljettajat, jotka eivit noudata asiaa koskevia
sddantdjd, saavat myos merkittdvan kilpailuedun sdéntelyd noudattaviin kilpailijoihinsa
ja muihin litkkennemuotoihin ndhden. Tdmid tilanne vaikeuttaa sisdmarkkinoiden
toimintaa. Kaikkien jésenvaltioiden on sen vuoksi lisdttdvd tekemiensd tarkastusten
tiheyttd niin manuaalisten tarkastusten kuin niitd koskevien esivalintojen osalta.

Vastedes kdytettidvissd on yksinkertaisia teknisid ratkaisuja, jotka ovat joko kiinteitd
tai irrotettavia ja mahdollistavat rikkomuksista epéiltyjen ajoneuvojen esivalinnan niité
pysayttdmittd. Tami toimintatapa hdiritsee vihemmin litkenteen sujuvuutta, on
edullisempi ja tarjoaa optimaaliset turvallisuusolosuhteet. Joitakin laitteita voidaan
asentaa raskaisiin tavarankuljetusajoneuvoihin, jolloin ne tarjoavat kuljettajalle
itsevalvontakeinon, jonka avulla hdn saa tiedon siitd, onko ajoneuvo sddnnosten

Fl



Fl

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

mukainen. Nédiden ajoneuvoihin asennettujen laitteiden tiedot voidaan myds ajoneuvoa
pysdyttdmatta vélittdd viranomaisille tai tienvarteen sijoitettuihin automaattisiin

valvontajérjestelmiin kayttamalla mikroaaltotekniikkaan perustuvaa
viestintdrajapintaa. Vahimmadisméédrd, joksi vahvistetaan yksi punnitus 2 000
ajoneuvokilometrid kohden, vaikuttaa esivalinnassa asianmukaiselta

tienvarsitarkastusten tehokkuuden varmistamiseksi unionin alueella, silld se
mahdollistaa jokaisen ajoneuvon tarkastamisen joka kolmas pdivé tilastollisena
keskiarvona ilmaistuna.

Direktiivin 96/53/EY sddnnosten rikkomisten suuri méédrd johtuu suurelta osin siitd,
ettd ndiden sddntdjen rikkomisesta jdsenvaltioiden lainsddddnndssd langetettavat
seuraamukset eivit ole varoittavia tai siitd, ettei téllaisista seuraamuksista ole edes
sdddetty. Tdtd epakohtaa pahentaa vield se, ettd hallinnollisten seuraamusten taso eri
jasenvaltioissa vaihtelee suuresti. Ndiden epédkohtien korjaamiseksi on syytd lahentda
direktiivin 96/53/EY rikkomisten johdosta unionin tasolla médréttidvien hallinnollisten
seuraamusten tasoja ja luokkia toisiinsa. Kyseisten hallinnollisten seuraamusten olisi
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.

Jasenvaltioiden tarkastusviranomaisten on voitava vaihtaa tietoja tehostaakseen
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien painon tarkastuksia kansainvéliselld tasolla ja
helpottaakseen ndiden tarkastusten sujuvuutta erityisesti rikkomuksiin syyllistyneiden
tunnistamisen, rikkomusten kuvauksen ja sovellettujen seuraamusten sekd
asianomaisen yrityksen hyvémaineisuuden osalta. Maantieliikenteen harjoittajan
ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevista yhteisistd sddnnoistd ja neuvoston
direktiivin 96/26/EY kumoamisesta 21 pdivdnd lokakuuta 2009 annetun Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1071/2009° 18 artiklan 1 kohdan
mukaisesti nimetty yhteyspiste voisi toimia tissd tiedonvaihdossa valittdjana.

On tdrkedd, ettd Euroopan parlamentille ja neuvostolle tiedotetaan sddnnollisesti
jasenvaltioiden tekemistd maantieliikennettd koskevista tarkastuksista. Kyseisten
jasenvaltioiden toimittamien tietojen avulla komissio voi varmistaa, ettd
litkenteenharjoittajat noudattavat tatd direktiivid, ja pdittdd, onko tarpeen vahvistaa
lisdd pakkotoimenpiteita.

Komissiolle olisi siirrettivd valta antaa delegoituja sdddoksid perussopimuksen 290
artiklan mukaisesti, jotta se voi madritelld ajoneuvojen takaosaan sijoitettaviin uusiin
aerodynamiikkaa parantaviin laitteisiin tai uusien moottoriajoneuvojen muotoiluun
sovellettavat  vaatimukset, ajoneuvojen sisdisten punnituslaitteiden tidyden
yhteentoimivuuden mahdollistavat tekniset eritelmédt sekd liikenteessd olevien
ajoneuvojen painon tarkastusmenettelyjd koskevat ohjeet. On erityisen tirkedd, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my0s
asiantuntijatasolla. Komission olisi delegoituja sdddoksid valmistellessaan ja
laatiessaan  varmistettava, ettd asianomaiset asiakirjat toimitetaan Euroopan
parlamentille ja neuvostolle yhtdaikaisesti, hyvissd ajoin ja asianmukaisesti.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvalla tavalla saavuttaa timén direktiivin tavoitteita, vaan ne
voidaan suunnitellun toiminnan laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin
unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa tarvittavat toimenpiteet Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa  artiklassa  vahvistetun  suhteellisuusperiaatteen — mukaisesti  tdssé
direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tdmén tavoitteen saavuttamiseksi tarpeen.

EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51.
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Sen vuoksi direktiivid 96/53/EY olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 96/53/EY seuraavasti:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

Téaydennetdén 2 artiklan ensimmadisté kohtaa seuraavilla méaritelmillé:

- “hybridikayttoiselld ajoneuvolla” puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen seki tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyviksymiselle 5 pdivdnd syyskuuta 2007 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissd 2007/46/EY'"  tarkoitettua
ajoneuvoa, joka on varustettu yhdelld tai useammalla sdhkokdyttoiselld
ajomoottorilla, joka ei ole pysyvisti yhteydessd sdhkdverkkoon, ja yhdelld tai
useammalla polttomoottorilla;

- 7sdhkoajoneuvolla” puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jdrjestelmien, osien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyviksymiselle 5 pdivdnd syyskuuta 2007 annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 2007/46/EY'" tarkoitettua
ajoneuvoa, joka on varustettu yhdelld tai useammalla sdhkokdyttoiselld
ajomoottorilla, joka ei ole pysyvisti yhteydessd sdhkoverkkoon;

- “intermodaalikuljetusyksikollda” yksikkod, joka voi kuulua seuraaviin luokkiin:
kontti, vaihtokori, puoliperdvaunu;

Muutetaan 4 artikla seuraavasti:
(a) Poistetaan 1 kohdan a ja b alakohdasta sana “’kansallisiin”.

(b) Korvataan 4 artiklan 4 kohdan toisen alakohdan ensimmadinen virke
seuraavasti:

“Kuljetusten ei katsota vaikuttavan merkittdvésti kansainvéliseen kilpailuun
kuljetusalalla, jos ne suoritetaan jisenvaltion alueella, tai jos kyseessé on rajatylittdva
kuljetus, ainoastaan kahden vierekkdisen jdsenvaltion vililld, joista kumpikin on
toteuttanut toimenpiteitd tdmidn kohdan noudattamiseksi, ja jos yksi a ja b
alakohdassa olevista ehdoista tiyttyy:”.

Poistetaan 4 artiklan 6 kohta, 5 artiklan b alakohta ja 8 a artikla.

Muutetaan 5 artikla seuraavasti: poistetaan ilmaisu “’rajoittamatta 4 artiklan 6 kohdan
soveltamista”.

Korvataan viittaukset neuvoston direktiiviin 70/156/ETY viittauksella direktiiviin
2007/46/EY 2.

Korvataan 8 artikla seuraavasti:

EUVL L 263, 9.10.2007, s. 1.

EUVL L 263,9.10.2007, s. 1.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2007/46/EY puitteiden luomisesta moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen seké téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, osien ja erillisten teknisten
yksikoiden hyviksymiselle.
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8 artikla

Ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien aerodynamiikan parantamiseksi liitteessd I
olevassa 1.1 kohdassa sdiddetyt enimmdispituudet voidaan ylittdd jéljempéand
tdismennettyjen vaatimusten mukaisilla laitteilla varustettujen ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien osalta. Néiden ylitysten ainoana tavoitteena on mahdollistaa
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien aerodynamiikkaa parantavien laitteiden
asentaminen niiden takaosaan.

Suorituskyky- ja turvallisuusvaatimukset, jotka 1 kohdassa mainittujen laitteiden on
taytettava, ovat seuraavat:

— ajoneuvojen aerodynamiikan merkittdvéd parantuminen,
— tielitkenne- ja intermodaaliliikenneturvallisuuden kannalta erityisesti:
1) laitteiden kiinnitys ja pitkdaikainen pysyvyys irtoamisriskin rajoittamiseksi;

i1) paivalla ja yolld kéytettdvat merkinnit, jotka toimivat tehokkaasti huonoissa
sddolosuhteissa ja joiden ansiosta muut tienkdyttdjat havaitsevat ajoneuvon
ulkomitat;

iil) muotoilu, jolla rajoitetaan muille ajoneuvoille ja niiden matkustajille
tormdystilanteessa aiheutuvia riskejé;

iv) laite ei lisdd merkittdvisti sivutuulen aiheuttaman kaatumisen riskeja;
— olemassa oleviin verkkoihin yhdistdminen, erityisesti

1) ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien ohjattavuuden ylldpitiminen
kaupunki- ja kaukoliikenteen tieinfrastruktuureissa;

i) asianomaisten perdvaunujen ja puoliperdvaunujen yhdistdminen rautatie-,
meri- ja sisdvesiliitkenteen yksikoihin intermodaalikuljetuksissa;

iil) laitteet ovat helposti kuljettajan kokoontaitettavissa, sisddnvedettavissd tai
irrotettavissa.

Enimmadispituuksien ylitykset eivdt johda ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien
hyotykuorman kantokyvyn lisdéntymiseen.

Ennen kuin aerodynamiikkaa parantavat laitteet saatetaan markkinoille,
jasenvaltioiden on hyvdksyttivd ne ja niiden asentaminen ajoneuvoihin ja
myonnettavé sitd varten todistus. Todistus on osoitus edelld 2 kohdassa mainittujen
vaatimusten noudattamisesta, ja silld ilmaistaan, ettd laite edistdd merkittdvilla
tavalla aerodynamiikan parantamista. Yhdessd jdsenvaltiossa = mydnnetyt
hyviéksyntitodistukset on hyvéksyttdvd muissa jdsenvaltioissa.

Siirretdén komissiolle valta antaa 16 artiklan mukaisia delegoituja sdadoksid 2
kohdassa mainittujen vaatimusten tdydentdmiseksi. Niissd vahvistetaan tekniset
ominaisuudet, suorituskyvyn vihimmadistasot, muotoilun rajoitukset ja menettelyt 3
kohdassa mainitun testaustodistuksen laatimiseksi.

Ennen delegoitujen sddddsten antamista ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmit, jotka on
varustettu ajoneuvojen takaosaan asennetuilla, 2 kohdassa mainitut vaatimukset
tayttavilld ja 3 kohdan mukaisesti testatuilla aerodynamiikkaa parantavilla laitteilla,
voivat liikenndidd, jos niiden pituus ylittdd liitteessd I olevassa 1.1 kohdassa
vahvistetun pituuden enintddn kahdella metrilld. Tétd siirtymétoimenpidettd
sovelletaan tdmin direktiivin voimaantulosta alkaen.”
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Korvataan 9 artikla seuraavasti:

”9 artikla

Ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien aerodynamiikan ja tieliikenneturvallisuuden
parantamiseksi liitteesséd I olevassa 1.1 kohdassa sdddetyt enimmadispituudet voidaan
ylittdd jiljempdnd 2 kohdassa tdsmennetyt vaatimukset tiyttdvien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien osalta. Néiden ylitysten pédasiallisena tavoitteena on
mahdollistaa  ajoneuvojen tai  ajoneuvoyhdistelmien aerodynamiikkaa ja
tielitkenneturvallisuutta parantavien vetoautojen ohjaamojen rakentaminen.

Suorituskyky- ja turvallisuusvaatimukset, jotka 1 kohdassa mainittujen ohjaamojen
on taytettava, ovat seuraavat:

- ajoneuvojen aerodynamiikan parantuminen,

- tieliikenteen turvallisuuden ja intermodaaliliikenteen turvallisuuden parantuminen,
erityisesti sen varmistaminen, ettd ohjaamon etuosan muoto

1) parantaa suojattomimpien tielldlitkkujien ndkyvyyttd kuljettajan kannalta,
erityisesti vdhentdmélld etutuulilasin alapuolella olevaa ndkokentdn kuollutta
kulmaa;

i1) vihentdd vahinkoja torméystilanteessa;

- ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien ohjattavuus infrastruktuureissa asettamatta
rajoituksia ajoneuvojen kéytolle intermodaaliterminaaleissa,

- kuljettajien tyoskentelymukavuus ja turvallisuus.

Enimmadispituuden ylitykset eivét saa johtaa ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien
hy6tykuorman kantokyvyn lisdéntymiseen.

Jasenvaltioiden on testattava moottoriajoneuvojen uudenlaisen muotoilun
aerodynamiikkaa ennen niiden markkinoille saattamista ja myonnettdvi sitd varten
todistus. Todistus on osoitus edelld 2 kohdassa mainittujen vaatimusten
tayttymisestd. Yhdessd jasenvaltiossa myonnetyt testaustodistukset on hyviksyttiva
muissa jasenvaltioissa.

Siirretdén komissiolle valta antaa 16 artiklan mukaisia delegoituja sdaddoksid, joilla
tdydennetddn vaatimuksia, jotka uusien vetoautojen ohjaamojen on taytettdvi ja jotka
mainitaan 2 kohdassa. Niissd vahvistetaan tekniset ominaisuudet, suorituskyvyn
vihimmdistasot, muotoilun rajoitukset ja menettelyt 3 kohdassa mainitun
testaustodistuksen laatimiseksi.

Korvataan 10 artiklassa ilmaisu 11 artiklassa mainitusta pdivdstd alkaen” ilmaisulla
17 péivastd syyskuuta 1997 alkaen”.

Korvataan 10 a artikla seuraavasti:

710 a artikla

Hybridikéyttdisten tai kokonaan sdahkokayttdisten ajoneuvojen enimmaéispainot ovat
liitteessd I olevassa 2.3.1 kohdassa ilmoitetut painot.

Hybridi- tai sdhkokiyttisten ajoneuvojen on kuitenkin noudatettava liitteessd I
olevassa 3 kohdassa ilmoitettuja, suurinta sallittua akselipainoa koskevia
rajoituksia.”
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Korvataan 11 artikla seuraavasti:

711 artikla

Liitteessd I olevassa 1.1 ja 1.6 kohdassa vahvistetut enimmadismitat voidaan ylittda
15 cm:1ld sellaisten ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa kuljetetaan
45 jalan mittaisia kontteja tai vaihtokoreja, sikdli kuin kontin tai vaihtokorin
tielitkennekuljetus on osa intermodaalikuljetusta.

Tdmén artiklan ja liitteessd I olevan 2.2.2 kohdan c alakohdan soveltamiseksi
intermodaalikuljetuksessa on kéytettdvd vidhintddn rautatie-, sisdvesi- tai
merikuljetusta. Siind on oltava myds maantieosuus alku- ja/tai loppumatkalla.
Kummankin maantieosuuden on oltava pituudeltaan alle 300 km Euroopan unionin
alueella tai sellaisiin 1&himpiin terminaaleihin asti, joiden vélilld harjoitetaan
sadnnollistd litkkennettd. Kuljetus katsotaan intermodaalikuljetukseksi myds, jos siind
kiytetddn EU:n sisdistd lyhyen matkan merikuljetusta riippumatta siitd, mitkd ovat
alku- ja loppumatkan maanticosuuksien pituudet. Alku- ja loppumatkan
maantieosuus kuljetuksessa, jossa kaytetddan EU:n sisdistd lyhyen matkan
merikuljetusta, ulottuu tavaran kuormauspaikasta alkumatkan kannalta 1&himpédén
soveltuvaan merisatamaan ja/tai tarvittaessa loppumatkan osalta l&himmésti
soveltuvasta merisatamasta tavaran purkamispaikkaan.”

Korvataan 12 artikla seuraavasti:

712 artikla

Jasenvaltioiden on otettava kédyttoon liikenteessd olevien ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien esivalintaa ja kohdennettuja tarkastuksia koskeva jirjestelméi
varmistaakseen tdimén direktiivin velvoitteiden noudattaminen.

Kahden vuoden kuluttua tdmdn direktiivin voimaantulosta jdsenvaltioiden on
toteutettava liikenteessd olevien ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien punnituksia.
Néiden esivalintatoimenpiteiden tavoitteena on tunnistaa ajoneuvot, jotka ovat
saattaneet syyllistyd rikkomukseen ja jotka on tarkastettava manuaalisesti.
Toimenpiteet voidaan toteuttaa infrastruktuureihin sijoitettujen automaattisten
jérjestelmien tai ajoneuvoon jdljempdnd 6 kohdan mukaisesti asennettujen
jérjestelmien avulla. Automaattisten jérjestelmien avulla on voitava tunnistaa
ajoneuvot, joiden epdillddn ylittdvdn sallitut enimmdiispainot. Koska niitd
automaattisia jdrjestelmid kidytetdfin ainoastaan esivalintaan eikd rikkomuksen
médrittelyyn, ne eivit edellytd jisenvaltioiden antamaa todistusta.

Jasenvaltioiden toteuttamien esivalintatoimenpiteiden vdhimmaiismédrdn on oltava
vuosittaisena keskiarvona vihintéén yksi punnitus 2 000 ajoneuvokilometrid kohden.

Jasenvaltioiden on valvottava, ettd toimivaltaiset viranomaiset vaihtavat tarvittavat
tiedot tehostaakseen nditd tarkastuksia unionin tasolla ja helpottaakseen niiden
sujuvuutta, erityisesti tietojen vaihdosta muiden jdsenvaltioiden kanssa vastaavan
kansallisen yhteyspisteen vilitykselld. Néihin tarvittaviin tietoihin kuuluvat
erityisesti rikkomuksiin syyllistyneiden tunnistaminen, rikkomusten kuvaus ja
sovellettavat  seuraamukset sekd asianomaisen yrityksen hyvidmaineisuus.
Yhteyspiste on nimettdvd asetuksen (EY) N:o 1071/2009 18 artiklan 1 kohdan
mukaisesti.
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12)

Ajoneuvoihin, joiden epdillddn olevan ylipainoisia 2 kohdan mukaisesti toteutetun
esivalinnan perusteella, on kohdistettava vdhintdin yksi seuraavista toimenpiteisti:

— 1) tyyppihyvéksytylld mittausvilineelld ajoneuvon pysdyttdmisen jélkeen
tehtava tienvarsitarkastus;

— i)  ajoneuvon  ylipainoepdilyjd  koskevien  tietojen  ldhettiminen
kuljetusyritykselle;

— iil) kuljetusyrityksen tiloihin tehtdvd tarkastus erityisesti, jos rikkominen
toistuu ii alakohdassa mainittujen tietojen ldhettdmisen jélkeen.

Jasenvaltioiden on 1 kohdan mukaisesti edistettivd  ajoneuvojen ja
ajoneuvoyhdistelmien varustamista sellaisin niithin asennettavin punnituslaittein
(kokonaispaino ja akselikuormitus), joiden avulla punnitustiedot voidaan milloin
tahansa toimittaa litkkeessd olevasta ajoneuvosta tienvarsitarkastuksia toteuttavalle
tai tavaraliikennelainsdddédnndstd vastaavalle viranomaiselle. Tiedot toimitetaan
Euroopan  standardointikomitean = (CEN) DSRC-standardeissa’>  EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 ja ISO-standardissa 14906 maééritellyn rajapinnan
kautta.

Siirretdén komissiolle valta antaa 16 artiklan mukaisesti delegoituja sddadoksid, jotka
koskevat

— tdydentdvid teknisid eritelmid, joilla voidaan varmistaa edelld olevassa 6
kohdassa mainittujen ajoneuvoihin asennettujen punnituslaitteiden téysi
yhteentoimivuus unionin tasolla, jotta kaikkien jdsenvaltioiden viranomaiset
pystyisivdt kommunikoimaan samalla tavoin kaikissa jédsenvaltioissa
rekisterdityjen ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien kanssa ja tarvittaessa
vaihtamaan saamiaan tietoja muiden jésenvaltioiden viranomaisten kanssa;

— tamdn artiklan 2 kohdassa mainittuja esivalintatarkastusmenettelyjd, ndihin
esivalintatarkastuksiin kdytettdviin vélineisiin sovellettavia teknisid eritelmid,
tarkkuusvaatimuksia ja  kyseisten vilineiden kéyttosddntdjd. Néiden
menettelyjen, eritelmien ja kiyttosdéntdjen tarkoituksena on varmistaa, ettd
tarkastukset toteutetaan kaikissa jdsenvaltioissa samalla tavoin, jolloin
varmistetaan kaikkien liikenteenharjoittajien yhdenvertainen kohtelu koko
unionin alueella.”

Korvataan 13 artikla seuraavasti:

713 artikla
Taman direktiivin rikkomiset luokitellaan eri luokkiin niiden vakavuuden mukaan.

Ylipainosta, joka on alle 5 prosenttia liitteessd I olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sallitusta enimmdiispainosta, on annettava kuljetusyritykselle kirjallinen huomautus,
ja se voi johtaa seuraamukseen, jos kansallisessa lainsdddidnndssd sdddetddn
tdméntyyppisestd seuraamuksesta.

Ylipainoa, joka on 5-10 prosenttia liitteessd I olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sallitusta enimmaispainosta, on pidettdvd tdmén direktiivin vdhdisend rikkomuksena,
ja siitd seuraa taloudellinen seuraamus. Tarkastusviranomaiset voivat my0s asettaa

DSRC : Dedicated Short Range Communications
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13)

14)

ajoneuvon ajokieltoon lastin purkamiseksi, kunnes sallittu enimmaispaino
saavutetaan.

Ylipainoa, joka on 10-20 prosenttia liitteessd I olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sallitusta enimmaéispainosta, on pidettivi tdmén direktiivin vakavana rikkomuksena.
Se johtaa taloudelliseen seuraamukseen ja ajoneuvon asettamiseen Vviipyméitta
ajokieltoon lastin purkamiseksi, kunnes sallittu enimmaispaino saavutetaan.

Ylipainoa, joka on yli 20 prosenttia liitteessd I olevassa 2, 3, 4.1 ja 4.3 kohdassa
sallitusta enimmadispainosta, on pidettivd tdmén direktiivin erittdin vakavana
rikkomuksena muille tienkéyttédjille aiheutuneiden lisddntyneiden riskien vuoksi. Se
johtaa ajoneuvon asettamiseen viipymdttd ajokieltoon lastin purkamiseksi, kunnes
sallitu ~ enimmdispaino  saavutetaan, ja  taloudelliseen  seuraamukseen.
Kuljetusyrityksen hyvidmaineisuuden menetystd koskeva menettely pannaan
taytdntoon asetuksen (EY) N:o 1071/2009'* 6 artiklan mukaisesti.

Liiallisesta pituudesta tai leveydestd, joka on alle 2 prosenttia liitteessd I olevassa 1
kohdassa ilmoitetuista enimmaiismitoista, on annettava kuljetusyritykselle kirjallinen
huomautus, ja se voi johtaa seuraamukseen, jos kansallisessa lainsddddnndssd
saddetddn timantyyppisestd seuraamuksesta.

Liiallisesta pituudesta tai leveydestd, joka on 2—-20 prosenttia liitteessd I olevassa 1
kohdassa ilmoitetuista enimmaéaismitoista, olipa kyseessd kuorma tai itse ajoneuvo, on
seurattava taloudellinen seuraamus. Tarkastusviranomaiset asettavat ajoneuvon
ajokieltoon, kunnes lasti on purettu, jos liiallinen pituus tai leveys johtuu kuormasta,
tai kunnes kuljetusyritys on saanut 4 artiklan 3 kohdan mukaisen erityisluvan.

Kuorman tai ajoneuvon liiallista pituutta tai leveyttd, joka on yli 20 prosenttia
liitteessd I olevassa 1 kohdassa ilmoitetuista enimméismitoista, on pidettdvad tdmén
direktiivin erittdin vakavana rikkomuksena muille tienkdyttdjille aiheutuvien
lisddntyneiden riskien vuoksi. Se johtaa taloudelliseen seuraamukseen ja
tarkastusviranomaisten ajoneuvolle madrddmidn vilittoméidn ajokieltoon, kunnes
lasti on purettu tai kunnes kuljetusyritys on saanut 4 artiklan 3 kohdan mukaisen
erityisluvan, jos liiallinen pituus tai leveys johtuu kuormasta. Kuljetusyrityksen
hyvémaineisuuden menetystd koskeva menettely pannaan tdytintoon asetuksen (EY)
N:o 1071/2009 6 artiklan mukaisesti.

Edelld olevassa 3, 4, 5, 7 ja 8 kohdassa mainittujen taloudellisten seuraamusten on
oltava tehokkaita, oikeasuhteisia ja varoittavia.”

Lisatdan 14 artikla seuraavasti:

” 14 artikla

Konttikuljetusten yhteydessd rahdinantajan on annettava maantieliikenteen
harjoittajalle, jonka tehtdviaksi konttikuljetus annetaan, ilmoitus kuljetettavan kontin
painosta. Jos ndmd tiedot puuttuvat tai ovat virheellisid, rahdinantaja joutuu
ajoneuvon  ylikuorman  tapauksessa  vastuuseen samalla  tavoin  kuin
liikkenteenharjoittaja.”

Lisatdan 15 artikla seuraavasti:

14
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16)

715 artikla

Jasenvaltioiden on esitettdvd joka toinen vuosi, kalenterivuoden ensimmdiselld
vuosineljannekselld, komissiolle kertomus kahden edellisen kalenterivuoden aikana
toteutetuista  tarkastuksista, ndiden tarkastusten tuloksista ja rikkomuksiin
syyllistyneille méarétyistd seuraamuksista. Komissio laatii kyseisistd kertomuksista
analyysin ja toimittaa sen Euroopan parlamentille ja neuvostolle kalenterivuoden
toisella vuosineljannekselld.”

Lisatdan 16 artikla seuraavasti:

716 artikla

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid téssd artiklassa sdddetyin
edellytyksin.

Siirretdén 8 artiklan 4 kohdassa, 9 artiklan 5 kohdassa ja 12 artiklan 7 kohdassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksid komissiolle maardamattoméksi ajaksi
[tdmén direktiivin voimaantulopéivisti].

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 8 artiklan 4
kohdassa, 9 artiklan 5 kohdassa ja 12 artiklan 7 kohdassa tarkoitetun sddddsvallan
siirron. Peruuttamispdatokselld lopetetaan tuossa pddtoksessd mainittu sddddsvallan
siirto. Padtos tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai paatoksessd mainittuna mydhempéana
pdivdnd. P4itos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdddosten péitevyyteen.

Heti kun komissio on antanut delegoidun séddddksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan 8 artiklan 4 kohdan, 9 artiklan 5 kohdan ja 12 artiklan 7 kohdan
mukaisesti annettu sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai
neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun sdddos on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmoittanut vastustavansa sitd tai jos sekd
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun madrdajan padttymistd
ilmoittaneet komissiolle, etteivdit ne vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta titd médrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.”

Muutetaan liite | seuraavasti:
— a) Korvataan 1.2 kohdan b alakohta seuraavasti:

— ’lampderistettyjen ajoneuvojen tai lampderistettyja
intermodaalikuljetusyksikkdjd kuljettavien ajoneuvojen korirakenteet: 2,60 m”.

— b) Korvataan 2.2.2 kohdan c alakohta seuraavasti:

“kolmiakselinen ~ moottoriajoneuvo  ja  kaksi- tai  kolmiakselinen
puoliperdvaunu, joka kuljettaa intermodaalikuljetuksena yhtd tai useampaa
intermodaalikuljetusyksikkdd, joiden kokonaispituus on enintdin 4045 jalkaa:
44 tonnia”.

— c¢) Korvataan 2.3.1 kohta seuraavasti:
“Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot: 18 tonnia

Muut kaksiakseliset hybridi- tai sdhkokdyttoiset moottoriajoneuvot kuin linja-
autot: 19 tonnia
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Kaksiakseliset linja-autot: 19 tonnia”.

2 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmédn direktiivin noudattamisen edellyttdmét Ilait,
asetukset ja hallinnolliset madrdykset voimaan viimeistddn 18 kuukauden kuluttua
siitd, kun direktiivi on julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd. Niiden on
viipymitti toimitettava ndmi sdénndkset komissiolle kirjallisina.

Nadissé jasenvaltioiden antamissa sdddoksisséd on viitattava tahdn direktiiviin tai niithin
on liitettdvd téllainen viittaus, kun ne virallisesti julkaistaan. Jdsenvaltioiden on
sdadettava siitd, miten viittaukset tehddan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd tarkoitetuista kysymyksistd
antamansa keskeiset kansalliset sddannokset kirjallisina komissiolle.

3 artikla

Tamai direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivdnd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla
Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.
Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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