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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES

Daugeli mety 1996 m. liepos 25d. Tarybos direktyva 96/53/EB, nustatanti tam tikry
Bendrijoje nacionaliniam ir tarptautiniam vezimui naudojamy keliy transporto priemoniy
didZiausius leistinus matmenis ir tarptautiniam veZimui naudojamy keliy transporto priemoniy
didziausia leisting mase', prisidéjo prie tinkamo keliy transporto vidaus rinkos veikimo, nes
buvo nustatyti nacionalini ir tarptautini prekiy bei keleiviy vezima uztikrinanciy transporto
priemoniy didZiausi leistini matmenys ir mas¢. Direktyvoje taip pat nurodyta, kokiomis
salygomis gali buti suteiktos Sias matmeny ribas virSijanciy transporto priemoniy naudojimo
vezimui i§imtys.

Kadangi rinka ir technologijos pakito, Siandien kyla klausimas, ar 1996 m. priimant direktyva
padaryti sprendimai vis dar tinka. Transporto srityje nepaprastai svarbu tapo mazinti
iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy duju kieki ir naftos produkty vartojima, ypac keliy
transporto srityje, kurioje suvartojama 82 proc. viso transporto sektoriaus energijos. Dél
nuolatinio degaly kainy augimo be paliovos didé¢ja Europos energijos iSlaidos, todél biitina
ieSkoti sprendimy, kad transporto priemonés maziau jy suvartoty. 2011 m. paskelbtoje
Baltojoje knygoje apie transporto politika® nustatytas tikslas iki 2050 m. 60 proc. sumazinti
iSmetama Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kieki, palyginti su 1990 m. lygiais.

Atsizvelgiant | tai, baltojoje knygoje numatyta perzitréti Direktyva dél keliy transporto
priemoniy didziausios leistinos masés ir matmeny, kad 1 rinka galéty patekti
aerodinamiSkesnés ir efektyviau energija vartojancios transporto priemonés. Remiantis
dabartine direktyva, kad nebiity virSyti didziausi leistini matmenys ir maseé, aerodinaminés
transporto priemoniy savybeés gali bliti gerinamos ir alternatyvios — hibridinés ar elektrinés —
sistemos gali bti diegiamos tik maZinant transporto priemoniy apkrovos geba. Dél hibridinio
variklio arba baterijy susidaro didelis masés perteklius. Kad biity aerodinamiskesnés, priekyje
vilkiky kabinos suapvalinamos, todé¢l tampa ilgesnés. Transporto priemong ilgina ir jos gale
tvirtinami profiliuoti aptakai. Toks apkrovos gebos maZinimas atgraso vezéjus, ekspeditorius
ir gamintojus nuo efektyviau energija vartojanciy transporto priemoniy naudojimo ir
gaminimo.

Direktyvos perziiira — tai taip pat proga padidinti keliy eismo sauga, pagerinant kabinos
profiliavima taip, kad sumazéty vairuotojo nematoma akloji zona, prijungiant energijos
absorbcijos susidirus su klititimi sistema ir padidinant vairuotojo sauguma bei komforta. Tai
visy pirma padés iSsaugoti gyvybe daugybei pazZeidziamy eismo dalyviy, kaip antai
péstiesiems ar dviratininkams, kuriuos vairuotojas ne visada mato manevruodamas.

Taigi, butina Direktyva 96/53/EB i§ dalies keisti, siekiant pagerinti transporto priemoniy
aerodinamiSkuma ir energijos vartojimo efektyvuma, kartu didinant keliy eismo sauga, taciau
nevirsijant keliy infrastruktiry konfigiiracijos nulemty riby.

Antai, tam tikry tyrimy duomenimis’, transporto priemonés gale pritvirtinus 1-2 m ilgio
aptaka, greitkelyje vaziuodama vidutiniSku 80-90 km/h grei€iu ji gali sutaupyti nuo 5 iki
10 proc. suvartojamy degaly.

! OL L 235, 1996 9 17, p. 59.

Baltoji knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas. Konkurencingos efektyviu istekliy
naudojimu grindziamos transporto sistemos kiirimas®, COM(2011) 144.

2011 m. Delfto technologijos universiteto atliktas sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy
aerodinamiskumo tyrimas.
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Be to, nuo Direktyvos 96/53/EB priemimo padid¢jo vidutinis autobuso keleivio svoris.
Europos Sajungos teisés aktais taip pat nustatyta, kad transporto priemon¢je turi biti
frengiami saugumo jrenginiai — dél ju masés atitinkamai sumazgjo transporto priemonés
naudingoji apkrova, taigi, ir vezamy keleiviy skaiCius. Tai prieStarauja tikslui sumazinti
degaly vienam veZzamam asmeniui vartojima ir tikslui pereiti nuo privaiojo prie vie$ojo
transporto, kuris yra akivaizdZiai ekologiSkesnis.

Direktyvos 96/53/EB perzitiros pasitilymas teikiamas ne tik todel, kad reikia taupyti degalus ir
mazinti terSalus.

Direktyvoje 96/53/EB neatsizvelgiama | pastarojo meto konteineriy vezimo ir {vairiarii§io
vezimo raida. Antai S§iuo metu tam tikri gelezinkeliais, vandens keliais, tarpZemyniniu jry
transportu ir pakranciy laivais gabenami konteineriai marSruta baigti automobiliy keliais gali
tik tuomet, jei tam suteikti specialiis leidimai, dé¢l kuriy did¢ja administracinés vezéjy ir
istaigy iSlaidos. Taciau jpras€iausio konteinerio, kurio ilgis yra 45 pédos, arba 13,72 m, atveju
pailginti sunkvezimj ir taip iSvengti specialaus leidimo isigijimo tereikéty tik 15 cm — tai
nekelia jokiy problemy nei keliy eismo saugos, nei infrastruktiiry konfigiiracijos atzvilgiu.

Pagaliau, kadangi dabartin¢je direktyvoje néra nuostaty dél transporto priemoniy patikry ir
taikytiny sankcijy, daugybe pazeidéjy lieka nenubausti, todél direktyvos reikalavimai netenka
prasmés. DaZniausiai padaromas paZeidimas — transporto priemonés perkrova. Vidutiniskai
viena i§ trijy tikrinamy transporto priemoniy yra perkrauta. Neretai didziausia leistina mase
vir§ijama 10 ar net 20 proc. Dél to per anksti nusidévi kelio danga ir padidéja eismo jvykiy
rizika. Be to, gali buti iSkraipyta transporto imoniy konkurencija, nes sukciautojai gali
neteisétai igyti nepelnyta konkurencini pranasuma. Taciau $iandien yra techniniy filtravimo
priemoniy, kuriomis galima atlikti daZnesnes, greitesnes ir veiksmingesnes patikras,
nestabdant visy transporto priemoniy, kurias norima patikrinti. Taip pat yra transporto
priemonés viduje montuojamy svérimo sistemy, pagal kurias vairuotojas gali pats prizitiréti,
ar laikosi nustatyty reikalavimy. Taigi, biitina Direktyva 96/53/EB papildyti nuostatomis dél
patikry ir sankcijy, siekiant priversti vezéjus vél laikytis konkurencijos taisykliy ir uztikrinti
tinkama keliy eismo saugos lygi bei infrastruktiiros ilgalaikiSkuma.

Kai kuriems suinteresuotiesiems subjektams iSkilo klausimy dél Direktyvos 96/53/EB
4 straipsnio aiSkinimo. Atsizvelgdamas | tai, 2012 m. birZelio 13 d. Komisijos pirmininko
pavaduotojas S. Kallasas i§siunté rasta Europos Parlamento Transporto komiteto pirmininkui.
Raste pateikta rekomendacijy $iuo klausimu ir iSdéstyta nuomoné, kad tarpvalstybinis ilgesniy
transporto priemoniy naudojimas vezimui kertant tik viena siena nedraudZiamas, jei abi
susijusios valstybés narés tai jau leidzia ir jei tenkinamos i§imciy suteikimo pagal Direktyvos
96/53/EB 4 straipsnio 3, 4 arba 5 dalis salygos. Toks naudojimas neturi daryti didelio
poveikio tarptautinei konkurencijai. Siekiant atsizvelgti | raste pateiktas rekomendacijas, {
direktyvos perZzitiros pasitilyma jtraukiamos nuostatos del 4 straipsnio 4 dalies.

2. KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO
REZULTATAI

2011 ir 2012 m. vyko Komisijos vadovaujamos viesos ir sektorinés konsultacijos.

Per 2011 m. gruodZio mén. — 2012 m. vasario mén. surengtas vieSas konsultacijas gauta
daugiau kaip tiikstantis pilieCiy, valstybiy nariy ir ivairiy profesiniy bei nevyriausybiniy
organizacijy pastaby. Per konsultacijas iSreikstos tokios nuomonés:

1) sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy aerodinaminiy savybiy gerinimas visuotinai

vertinamas kaip pazanga, be to, daugumos nuomone, biitina Direktyva 96/53/EB i§ dalies
keisti siekiant sudaryti tokio pagerinimo salygas;
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i1) dauguma pritaria, kad reikia palengvinti hibridiniy arba elektriniy varikliy ivedima ir
plétoti konteineriy bei ivairiariiSi vezima, i§ dalies kei¢iant Direktyva 96/53/EB;

iil) sektoriaus atstovai palankiai vertina perkrovos tikrinimo priemoniy jvedima, nes taip
atkuriama sazininga vezéjy konkurencija, be to, butina suteikti valstybéms naréms iStekliy
atlikti patikras, nedidinant jy finansiniy islaidy ir netrikdant ar negaiSinant eismo.

Remdamasi vieSos konsultacijos rezultatais, Komisija surengé darbo seminarus su transporto
priemoniy gamintojais, vezg¢jais, ekspeditoriais, miSriojo vezimo sektoriaus atstovais, keliy
transporto kontrolés ir keliy eismo saugos istaigomis. Per konsultacijas susitarta dél tar§os bei
degaly vartojimo mazinimo tiksly ir dél ivairiartSio veZimo rinkos atvérimo naujoms
galimybéms. Taip pat susitarta dél biitinybés grieZtinti patikras, visy pirma galimos transporto
priemoniy perkrovos tikrinima. Aerodinaminiy savybiy srityje iSreikStas pageidavimas labiau
profiliuoti kabinas ir transporto priemoniy gale montuoti pasiprie§inima mazinanc¢ia {ranga.
Panasu, kad ribotas didziausios leistinos masés ir matmeny pakeitimas naudojant reikiamus
matmeny Zenklus nekelia pavojaus keliy eismo saugai.

Siame perzitros pasitilyme teikiamos priemonés grindziamos minétais susitarimais.

Priemonés iSnagrinétos poveikio vertinime, kuriame iSdéstytos geriausios galimybés tiek
ekonominio, tiek ekologinio veiksmingumo pozitriu. Pagal pasirinkta scenarijy, i§samiau
apibuidinta 4 dalyje, techniniai derinimo darbai, vykdomi su eksperty grupe siekiant priimti
deleguotuosius aktus, derinami su nuosaikaus reglamentavimo metodu, kuriuo siekiama
nenustatyti pernelyg dideliy ar nejvykdomy ipareigojimy, kurie ypa¢ pakenkty mazosioms ir
vidutinéms jmonéms.

Konsultuotasi ir dé¢l Direktyvos 96/53/EB 4 straipsnio, kuriame nustatytos salygos, kuriy
reikia laikytis, kad biity suteiktos iSimtys dél direktyvoje nustatyty riby, kurias nustatyti tam
tikrais apibréZztais atvejais priklauso valstybéms naréms. Nuomones i8siskyre dél direktyvoje
nustatytus matmenis vir§ijanciy transporto priemoniy naudojimo tarptautiniam veZimui. Todél
Komisija nusprendé paskelbti savo gaires de¢l dabartinés direktyvos (2012 m. birZelio 13 d.
raStas Europos Parlamento Transporto komiteto pirmininkui). | rekomendacijas dél
4 straipsnio 4 dalies atsizvelgta Sio pasitilymo 1 straipsnio 2 dalyje.

3. TEISINIAI PASIULYMO ASPEKTAI

Direktyvos 96/53/EB dalinio keitimo pasitilymas grindZiamas Sutarties dél Europos Sajungos
veikimo (SESV) 91 straipsniu. Pagrindinis bendros transporto politikos tikslas — gerinti keliy
transporto ekologinj veiksminguma ir savybes. Be to, derinti taisykles Europos mastu nuolat
praso sektoriaus atstovai.

Sis pasiiilymas nepaZeidzia subsidiarumo ir proporcingumo principy. Atsizvelgiant i veZimo
svarba vidaus rinkos veikimui, jo did¢janti tarpvalstybiSkuma ir degaly kainy bei iSmetamo
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio padidé¢jima, butina priimti nuostatas siekiant padidinti
keliy transporto energijos vartojimo efektyvuma, sumazinti jo poveiki aplinkai ir uztikrinti,
kad buty laikomasi taisykliy.

Pasitlymu valstybéms naréms paliekama savo nuozilira spresti del jame pateikty taisykliy
taikymo nacionaliniam transportui i§im¢iy. [steigiamas komitetas, atsakingas uz pagalba
Komisijai rengiant reikalavimus dél aerodinamiSkumo, rekomendacijas dél tikrinimo politikos
procediry ir padarytiems pazeidimams proporcingas sankcijas. Taigi, pasitilymu nevirS$ijama
to, kas biitina jo tikslams pasiekti.

Sitiloma priemoné — direktyva, nes reikia i§ dalies keisti galiojanc¢ia direktyva. Pasiiilymas
susijes su Europos ekonominei erdvei svarbiu klausimu, todél turéty biiti taikomas ir jai.
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Be to, §is pasitilymas nedaro poveikio Sajungos biudzetui.

4. ISSAMUS PASIULYMO AISKINIMAS

Komisijos pasiilyme visy pirma numatoma suteikti iSimtis dél transporto priemoniy
didZiausiy leistiny matmeny, kad juy gale bty galima tvirtinti aerodinaminius jrenginius arba
keisti vilkiky kabiny konfigiracija. Sios iSimtys vilkiky, sunkvezimiy ir priekaby
gamintojams atveria naujy perspektyvy, taciau jos suteikiamos tik tuomet, jei vykdomi tam
tikri reikalavimai, i§ kuriy vienas — nedidinti transporto priemoniy apkrovos gebos. Siuos
reikalavimus, padedama komiteto, Komisija patikslins véliau. Reikalavimais uztikrinama, kad
biity laikomasi keliy eismo saugos taisykliy, atsizvelgiama i infrastruktiiry nulemtus
apribojimus ir netrukdoma laisvam eismui. Kabiny profiliavimas turi ne tik sumazinti degaly
vartojima ir iSmetama Siltnamio efekta sukelian¢iy duju kieki, bet ir pagerinti vairuotoju
matymo lauka ir tokiu biidu kiekvienais metais Europoje iSsaugoti gyvybe apie 400 Zmoniy.
Taip pat padidés vairuotojy komfortas ir saugumas.

Komisija i§ dalies pakeis 2012 m. gruodzio 12 d. Reglamenta (ES) Nr. 1230/2012, kuriuo
lgyvendinamas Reglamentas (EB) Nr. 661/2009 d¢l varikliniy transporto priemoniy
patvirtinimo reikalavimy, kad abu reglamentai atitikty i direktyvos pasitilyma.

Direktyvos pasiiilyme numatoma leisti viena tona padidinti elektriniy arba hibridiniy
transporto priemoniy mas¢ nekeiciant ju apkrovos gebos, siekiant atsizvelgti | elektriniy
baterijy arba dvieju varikliy masg. Viena tona padidinama ir didziausia leistina autobusy
mase, siekiant atsizvelgti 1 ivairius pokyc¢ius, kaip antai 1 vidutinio keleiviy svorio ir jy bagazo
padid¢jima, saugumo taisyklémis nustatyta naujq jrangq arba { nauja Euro VI klasg.

Direktyva 96/53/EB i§ dalies pakeitus, bus lengviau plétoti {vairiarti§i vezima: bus leista
15 cm pailginti 45 pédy konteinerius vezancius sunkveZimius, kurie vis dazniau naudojami
tarpZemyniniam ir europiniam veZimuli.

Pasitilymu taip pat patvirtinama, kad tarpvalstybinis ilgesniy transporto priemoniy naudojimas
vezimui kertant tik viena sieng nedraudZiamas, jei abi susijusios valstybés narés tai jau leidZia
ir jei tenkinamos i§im¢iy suteikimo pagal direktyvos 4 straipsnio 3, 4 arba 5 dalis salygos. D¢l
4 straipsnio 4 dalies — tokios veZzimo operacijos nedaro didelio poveikio tarptautiniam
vezimuli, jei tarpvalstybinis naudojimas apsiriboja dviem valstybémis narémis ir jei tai leidZia
esama infrastrukttira bei keliy eismo saugos salygos. 4 straipsnio 4 dalis atitinkamai i§ dalies
keiCiama.

Direktyva 96/53/EB papildoma naujomis nuostatomis, kad kontrolés institucijos galéty geriau
nustatyti pazeidimus ir pazeidé¢jams taikyti vienodas administracines sankcijas. Komisija
paskelbs rekomendacijas dél tikrinimo procediry, kad valstybés narés taikyty vienodus
tikrinimo metodus. Valstybés narés turés atlikti bent jau minimaly transporto priemoniy
masés matavimy skai¢iy. Matavimai turés biti atliekami naudojant i kelio danga integruotas
judanéiy transporto priemoniy svérimo sistemas arba transporto priemoniy viduje
montuojamus jutiklius, nuotoliniu btdu perduodancius duomenis keliuose esantiems
tikrintojams. Atlikdamos matavimus, kontrolés institucijos galés transporto priemones
filtruoti taip, kad fizinei patikrai buty stabdomos tik tos transporto priemoneés, dél kuriy kyla
rimty itarimy dél pazeidimy. Komisija nustatys integruoty svérimo irenginiy, galinciy
perduoti duomenis kontrolés institucijoms, visy pirma elektromagnetinio rySiy sietuvo,
techninius standartus. Tai paskatins visuotini tokiy irenginiy naudojima. Jy papildomas
privalumas yra tas, kad vairuotojai gali geriau kontroliuoti savo transporto priemoniy masg.

Be to, Direktyvos 96/53/EB pazeidimai suskirstomi pagal sunkumo laipsni, kad Sajungos
mastu biity taikomos vienodos administracinés sankcijos.
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Siekdama paspartinti aerodinamiskesniy transporto priemoniy ir hibridiniy varikliy gamyba,
Komisija naudos turimus biudZeto iSteklius, visy pirma transeuropiniams tinklams ir Europos
moksliniy tyrimy, taikomosios plétros bei inovacijy programoms numatytus iSteklius, kad
padéty atlikti pramoninius tyrimus ir apriipinti jranga transporto priemoniy parka.
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2013/0105 (COD)
Pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

kuria i$ dalies keiciama 1996 m. liepos 25 d. Direktyva 96/53/EB, nustatanti tam tikry

Bendrijoje nacionaliniam ir tarptautiniam veZimui naudojamy keliy transporto

priemoniy didZiausius leistinus matmenis ir tarptautiniam veZimui naudojamy keliy

transporto priemoniy didZiausia leisting mase

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami | Sutarti del Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 91 straipsni,

atsizvelgdami | Europos Komisijos pasitilyma,

teis¢kiiros procediira pritmamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami 1 Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomonQ4,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomong’,

laikydamiesi jprastos teisekiiros procediros,

kadangi:

(1)

2)

3)

2011 m. paskelbta baltoji knyga ,,Bendros Europos transporto erdvés kiirimo planas.
Konkurencingos efektyviu iStekliy naudojimu grindZiamos transporto sistemos
kiirimas“®, kurioje pabrézta, kad bitina iki 2050 m. 60 proc. sumazinti i$metama
Siltnamio efekta sukelian¢iy dujuy, ypa¢ anglies dioksido (CO2), kieki, palyginti su

1990 m. lygiu;

atsizvelgiant { tai, baltojoje knygoje numatyta adaptuoti 1996 m. liepos 25 d. Tarybos
direktyva 96/53/EB, nustatancia tam tikry Bendrijoje nacionaliniam ir tarptautiniam
vezimui naudojamy keliy transporto priemoniy didziausius leistinus matmenis ir
tarptautiniam veZimui naudojamy keliy transporto priemoniy didziausia leisting masg,
siekiant sumazinti energijos vartojima bei iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy duju
kiekj, pritaikyti teisés aktus prie technologiju raidos bei naujy rinkos poreikiy ir

sudaryti palankesnes salygas {vairiarii§iam vezimui;

tarp technologiniy naujoviy — galimybé transporto priemoniy, daugiausia priekaby
arba puspriekabiy, gale tvirtinti jtraukiamuosius arba  sulankstomuosius
aerodinaminius {renginius, taciau tokiu atveju ju ilgis virsija Direktyvoje 96/53/EB
nustatyta didziausia leisting ilgi. Tokie irenginiai gali buti montuojami iSkart po $ios
direktyvos isigaliojimo, nes jie jau parduodami rinkoje ir naudojami Kkituose

Zemynuose;

OLC,,p..
OLC,,p..
COM(2011) 144.
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4)

)

(6)

(7)

(8)

)

pagerinus motoriniy transporto priemoniy kabinos aerodinamiS$kuma ir jmontavus
3 konstatuojamojoje dalyje minétus jrenginius, taip pat gerokai padidéty transporto
priemoniy energinis efektyvumas. Taciau pagerinti aerodinamiskuma atsizvelgiant |
dabartines Direktyvoje 96/53/EB nustatytas ribas nejmanoma nesumazinus transporto
priemoniy apkrovos gebos — tai kelty pavoju ekonominei sektoriaus pusiausvyrai.
Todél reikia numatyti nuostatos dél didziausio leistino ilgio 1§imtj;

komunikate ,,2011-2020 m. keliy eismo saugos politikos kryptys*’ Komisija numaté,
kokiy veiksmy reikia imtis siekiant padidinti transporto priemoniy sauguma ir
pagerinti pazeidZziamy eismo dalyviy apsauga. Transporto priemoniy vairuotoju
matymo lauko svarba pabrézta ir Komisijos ataskaitoje Europos Parlamentui ir
Tarybai del Direktyvos 2007/38/EB dél Bendrijoje iregistruotose sunkiasvorése
krovininése transporto priemonése irengty veidrodéliu modifikavimo jgyvendinimo®.
Padidinti keliy eismo sauga padés ir naujo tipo kabiny profiliai, nes tai sumazins
vairuotojy nematoma aklaja zona, ypa¢ po priekiniu stiklu, ir padés iSgelbéti gyvybe
daugybei pazeidziamy eismo dalyviy, kaip antai péstiesiems ar dviratininkams.
Tokiose naujo tipo profiliy kabinose taip pat bus galima jrengti energijos absorbcijos
susidirus su klititimi sistemas. Galimai padidéjus kabinos turiui, padidés ir vairuotojy
komfortas bei saugumas;

prie§ transporto priemonése montuojant aerodinaminius irenginius ir juos pateikiant
rinkai turi biiti atlikti bandymai. Siuo tikslu valstybés narés iSduos sertifikatus, kuriuos
pripazins kitos valstybés narés;

ilgesnés transporto priemonés gali biiti naudojamos tarpvalstybiniam vezimui, jei abi
susijusios valstybés narés tai jau leidZia ir jei tenkinamos iSim¢iy suteikimo pagal
direktyvos 4 straipsnio 3, 4 arba 5 dalis salygos. Europos Komisija jau anks¢iau
pateiké¢ rekomendacijy dél direktyvos 4 straipsnio taikymo. 4 straipsnio 4 dalyje
minétos vezimo operacijos nedaro didelio poveikio tarptautiniam veZzimui, jei
tarpvalstybinis naudojimas apsiriboja dviem valstybémis narémis ir jei tai leidZia
esama infrastruktira bei keliy eismo saugos salygos. Tokiu btdu uztikrinama
pusiausvyra tarp valstybiy nariy teisés, vadovaujantis proporcingumo principu,
nuspresti dél konkreciomis aplinkybémis tinkamy transporto politikos priemoniy ir
poreikio uztikrinti, kad tokia politika neiSkraipyty vidaus rinkos. 4 straipsnio 4 dalies
nuostatos aiSkinamos atsizvelgiant { tai;

sunkiasvorése krovininése transporto priemonése arba autobusuose (daugiausia
kursuojanc¢iuose miestuose arba juy periferijoje) irengiant alternatyvius — elektrinius
arba hibridinius — variklius, kurie jau naudoja ne tik iSkasting energija ir todel yra
netarStis arba ne tokie tarSiis, susidaro masés perteklius, kuris neturi biti
priskai¢iuojamas prie transporto priemonés krovinio svorio, kad ekonomiskai
nenukentéty keliy transporto sektorius;

Baltojoje knygoje apie transporta taip pat pabrézta, kad bitina stebéti jvairiartsio
vezimo sektoriaus raida, ypa¢ vis daznesnio 45 péduy konteineriy veZimo srityje.
Konteineriai gabenami geleZinkeliais arba laivybai tinkamais vandens keliais. Taciau
Siandien {vairiartiSio vezimo etapai, vykdomi automobiliy keliais, imanomi tik tuomet,
jei laikomasi administraciniy procediiry, kurios tiek valstybéms naréms, tiek vezé¢jams
kelia nepatogumuy, arba jei konteineriai yra patentuotais nusklembtais kampais, kuriy
kaina pernelyg didelé. Konteinerius veZancias transporto priemones pailginus 15 cm,

COM(2010) 389.
COM(2012) 258.
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vez¢jams nebereikéty laikytis administraciniy procediiry, o ivairiariiSiam vezimui buty
sudarytos palankesnés salygos, nekeliant nei pavojaus, nei Zalos kitiems eismo
dalyviams ar infrastrukttirai. 15 cm pailginimas yra nedidelis, palyginti su sujungtaja
sunkiasvore krovinine transporto priemone, kurios ilgis — 16,50 m, todél nekelia
papildomo pavojaus keliy eismo saugai. Vis délto, atsizvelgiant i politing Baltosios
knygos apie transporta orientacija, toks pailginimas leidziamas tik jvairiari§io veZimo
atveju, kai veZimo operacijy, kurias sudaro vezimo gelezinkeliais, upiy ar jury keliais
etapai, dalis, vykdoma automobiliy keliais, nevirSija 300 km. Panasu, kad tokio
nuotolio pakanka, kad i§ pramonés ar prekybos objekto biity galima pasiekti
gelezinkelio kroviniy stoti arba upiy uosta. Norint pasiekti jiiry uosta ir remti jlry
greitkeliy tiesima, Europos vidaus trumpuyju nuotoliy jiiry transporto operacijai vykdyti
gali buti naudojamas ilgesnis nuotolis;

siekiant toliau remti jvairiari§i vezima ir atsizvelgti i nepakrauty 45 pédy konteineriy
masg, bitina nuostata, kuria leidziama jvairiariSiam vezimui naudoti 44 tonas
sverian€ius transporto priemoniy su penkiomis arba SeSiomis aSimis junginius,
vezanCius 40 pédy konteinerius, taikyti ir junginiams, veZantiems 45 péduy
konteinerius;

nuo Direktyvos 96/53/EB priémimo vidutinis autobusy keleiviy ir ju bagazo svoris
gerokai padidéjo, todeél, siekiant nevirsyti direktyvoje nustatyty masés riby, palaipsniui
sumazintas vezamy keleiviy skaicius. Kadangi, siekiant efektyvesnio energijos
vartojimo, biitina pirmenybg teikti ne privaciajam, o vieSajam transportui, reikia
atstatyti ankstesni autobuso keleiviy skaiciy, nes padidéjo juy ir bagazo svoris. Tai
galima padaryti, leisting dviasiy autobusy masg¢ padidinant tiek, kad infrastruktiiros
nenukentéty nuo greitesnio nusidévejimo;

uz vezimo keliais reikalavimy vykdymo uZtikrinima atsakingos institucijos nustato
daug tokiy reikalavimy, ypac¢ dél transporto priemoniy mases, pazeidimy (kartais
sunkiy). Tai lemia nepakankamas patikry pagal Direktyva 96/53/EB skaicius arba
menkas jy veiksmingumas. Be to, valstybés narés taiko skirtingas tikrinimo procediiras
ir taisykles, dél to atsiranda teisinis per kelias Sajungos valstybes nares judanciy
transporto priemoniy vairuotojy netikrumas. Be to, veZ¢jai, kurie nesilaiko Sios srities
taisykliy, igyja dideli konkurencini pranasuma konkurenty, kurie taisykliy laikosi, ir
kity transporto riiSiy atzvilgiu. Tai trukdo vidaus rinkai tinkamai veikti. Todél reikia,
kad wvalstybés narés daZzniau atlikty patikras — tiek fizines patikras, tiek pirming
atranka, atlieckama rengiant tokias patikras;

jau dabar pirming transporto priemoniy, kurios gali biti paZeidusios taisykles, atranka
galima atlikti paprastomis, fiksuotomis arba mobiliomis, technologinémis
priemonémis — tai maziau trukdo laisvam eismui, maziau kainuoja ir sudaro optimalias
saugumo salygas. Sunkiasvoriy krovininiy transporto priemoniy viduje gali buti
montuojami tam tikri jrenginiai, kuriais vairuotojas gali pats kontroliuoti, ar laikosi
teisés akty. Be to, tokiais integruotais irenginiais duomenys keliuose esantiems
tikrintojams arba automatinéms tikrinimo sistemoms gali buti perduodami naudojant
mikrobangy rySiy sietuva. Panasu, kad, atliekant pirming atranka, transporto priemong
dera sverti bent vieng karta kas 2 000 nuvaziuoty kilometry, kad Sajungos teritorijoje
biity uztikrintas keliy transporto kontrolés veiksmingumas, nes statistiSkai taip
kiekviena transporto priemong galima vidutiniSkai patikrinti kas tris dienas;

dideli Direktyvos 96/53/EB nuostaty pazeidimy skai¢iy i§ esmés lemia neatgrasomas
valstybiy nariy teisés aktuose numatyty sankciju uz Siy taisykliy pazeidimus pobiidis
ar net tokiy sankcijy nebuvimas. Sia spraga dar labiau gilina nemaza skirtingose
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(18)

(19)

valstybése narése taikomy administraciniy sankcijy dydziy ivairové. Kad spragos biity
uzpildytos, reikia imtis administraciniy sankcijy uz Direktyvos 96/53/EB nuostaty
pazeidimus dydziy ir kategoriju derinimo visoje Sajungoje. Tokios administracinés
sankcijos turéty biiti veiksmingos, proporcingos ir atgrasomos;

kad tarptautinés transporto priemoniy arba ju junginiy masés patikros biity
veiksmingesnés ir vykty sklandZiau, valstybiy nariy kontrolés institucijoms turi biiti
sudarytos salygos keistis informacija, visy pirma apie pazeidéjy tapatybg, pazeidimy
bei taikyty sankciju pobudi ir imonés nepriekaiStinga reputacija. Padeéti keistis
informacija galéty pagal 2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos
reglamento (EB) Nr. 1071/2009, nustatanc¢io bendrasias profesinés vezimo keliy
transportu veiklos salygu taisykles ir panaikinanéio Tarybos direktyva 96/26/EB’,
18 straipsnio 1 dalj paskirtas nacionalinis ry$iy palaikymo punktas;

svarbu, kad Europos Parlamentas ir Taryba buty reguliariai informuojami apie
valstybiy nariy atliekamas keliy eismo patikras. Gavusi i§ valstybiy nariy tokia
informacija, Komisija galés uztikrinti, kad veZé¢jai Sios direktyvos laikytysi, ir
nustatyti, ar reikia parengti papildomy priverstiniy priemoniy;

pagal Sutarties d¢l Europos Sajungos veikimo 290 straipsni Komisijai turéty buti
suteikti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus, kad nustatyty reikalavimus, taikomus
transporto priemoniy gale montuojamiems aerodinaminiams jrenginiams arba naujy
motoriniy transporto priemoniy konstravimui, technines specifikacijas, galinCias
uztikrinti visiS$ka integruoty svérimo irenginiy saveika, ir rekomendacijas d¢l judanciy
transporto priemoniy mases tikrinimo procediiry. Ypa¢ svarbu, kad atlikdama
parengiamaji darba Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat ir su ekspertais.
Atlikdama su deleguotaisiais aktais susijusi parengiamaji darba ir rengdama jy tekstus
Komisija turéty uztikrinti, kad atitinkami dokumentai buty vienu metu, laiku ir
tinkamai perduodami Europos Parlamentui ir Tarybai;

kadangi Sios direktyvos tiksly valstybés narés negali deramai pasiekti ir kadangi del
siillomo veiksmo masto ir poveikio ty tiksly buity geriau siekti Sajungos lygiu,
laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo
Sajunga gali imtis reikiamy priemoniy. Pagal tame straipsnyje nustatyta
proporcingumo principa Sia direktyva nevirSijama to, kas biitina nurodytam tikslam
pasiekti;

todel Direktyva 96/53/EB reikéty atitinkamai 1§ dalies keisti,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyva 96/53/EB 1§ dalies kei¢iama taip:

1)

2 straipsnio pirma pastraipa papildoma §iy terminy apibréztimis:

— ,,hibridiné transporto priemoné* — tai 2007 m. rugs¢jo 5 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvoje 2007/46/EB, nustatan¢ioje motoriniy transporto priemoniy ir ju
priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry
techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus'®, apibrézta transporto priemoné, kurioje

9
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2)

3)
4)

5)

6)

ltaisytas vienas arba keli elektros varikliai, neprijungti prie nuolatinio tinklo, ir
vienas arba keli vidaus degimo varikliai;

— ,.elektriné transporto priemoné* — tai 2007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir
Tarybos direktyvoje 2007/46/EB, nustatan¢ioje motoriniy transporto priemoniy ir ju
priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry
techniniy mazgu patvirtinimo pagrindus'', apibrézta transporto priemoné, kurioje
ltaisytas vienas arba keli elektros varikliai, neprijungti prie nuolatinio tinklo;

— ,,lvairiarii§io transporto vienetas® — tai vienetas, kurj galima priskirti vienai i$ Siy

kategoriju: konteineriai, nuimamieji kébulai, puspriekabés;

4 straipsnis 1§ dalies keiCiamas taip:

(a) I8 1 dalies a ir b punkty iSbraukiamas zodis ,,nacionaliniam®.

(b) 4 straipsnio 4 dalies antros pastraipos pirmas sakinys pakeiiamas tokiu
sakiniu:

,Laikoma, kad transporto veikla neturi didelio poveikio tarptautinei konkurencijai
transporto sektoriuje, jeigu ji vykdoma valstybés narés teritorijoje arba —
tarpvalstybinés veiklos atveju — tik tarp dviejy besiribojan¢iy valstybiy nariy, kuriy
kiekviena émeési priemoniy Siai daliai taikyti ir jeigu tenkinama bet kuri i§ a ir b
punktuose numatyty salygu.*

4 straipsnio 6 dalis, 5 straipsnio b punktas ir 8a straipsniai panaikinami.

5 straipsnis 1§ dalies kei¢iamas taip: ZodZiai ,,NepazZeidZiant 4 straipsnio 6 dalies: a)*
iSbraukiami.

Nuorodos | Tarybos direktyva 70/156/EEB pakei¢iamos nuoroda { Direktyva
2007/46/EB".

8 straipsnis pakeifiamas tokiu tekstu:

8 straipsnis

Siekiant pagerinti transporto priemoniy arba ju junginiy aerodinamines savybes, gali
biti virSijamas [ priedo 1.1 punkte nustatytas didZiausias leistinas transporto
priemoniy arba juy junginiy, kuriuose ijtaisyti toliau nurodytus reikalavimus
atitinkantys frenginiai, ilgis. Ilgis gali biiti vir§ijamas tik siekiant transporto
priemoniy arba jy junginiy gale tvirtinti ju aerodinamines savybes gerinancius
{renginius.

1 dalyje minéti irenginiai turi atitikti tokius eksploatacijos ir saugumo reikalavimus:

— esminis transporto priemoniy aerodinaminiy savybiy pagerinimas;

— keliy eismo saugos ir jvairiarii§io veZimo saugumo reikalavimai, pavyzdziui:
1) tvirtas ir patvarus jrenginiy pritvirtinimas siekiant sumazinti atsikabinimo
rizika;

LT
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Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy transporto priemoniy ir ju
priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir atskiry techniniy mazgy
patvirtinimo pagrindus.
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i) blogomis oro salygomis tinkamai veikianti dienin¢ ir naktin¢ signalizacija,
kuri kitiems eismo dalyviams leidzia iziGiréti iSorini transporto priemoneés
kontiira;

iil) konstrukcija, mazinanti rizika kitoms transporto priemonéms ir juy
keleiviams susidirus su klititimi;

1v) irenginys smarkiai nepadidina apvirtimo dél Soninio v¢jo rizikos;
— integravimas { esamus tinklus, pavyzdziui,

1) transporto priemoniy arba ju junginiy manevringumo keliy, miesty ir
tarpmiestin¢je infrastruktiiroje uZtikrinimas;

il) priekaby ir puspriekabiy atveju — jrengimas gelezinkeliy, jlry ir upiy
transporto vienetuose per {vairiarii§io veZimo operacijas;

ii1) vairuotojui nesunku jrenginius sulankstyti, itraukti arba nuimti.

VirSijus didZiausia leisting ilgi, nepadidéja transporto priemoniy arba jy junginiy
apkrovos geba.

Prie§ pritvirtinama aerodinamini irengini pateikiant rinkai, valstybés narés iSduoda
sertifikata, kuriuo leidZia ji naudoti ir jrengti transporto priemonéje. Sertifikatu
patvirtinama, kad laikomasi 2 dalyje minéty reikalavimy, ir nurodoma, kad irenginys
i§ esmes padeda pagerinti aerodinamines savybes. Vienoje valstyb¢je naréje iSduoti
sertifikatai pripazistami kity valstybiy nariy.

Siekiant papildyti 2 dalyje minétus reikalavimus, pagal 16 straipsni Komisijai
suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus. Reikalavimy forma — techninés
savybés, minimaliis eksploataciniy savybiy lygiai, konstrukcijos apribojimai ir
3 dalyje minéto bandymo sertifikato iSdavimo proceduros.

Kol deleguotieji aktai nepriimti, transporto priemonéms arba jy junginiams, kuriuose
ftaisyti 2 dalyje minétus reikalavimus atitinkantys ir pagal 3 dali iSbandyti
aerodinaminiai jrenginiai, leidZziama judéti, jei ju ilgis I priedo 1.1 punkte nustatyta
ilgj virsija ne daugiau kaip dviem metrais. Si laikinoji priemoné taikoma nuo $ios
direktyvos isigaliojimo datos.

9 straipsnis pakei¢iamas tokiu tekstu:

9 straipsnis

Siekiant pagerinti transporto priemoniy arba ju junginiy aerodinamines ir keliy eismo
saugos savybes, gali buti virSijamas I priedo 1.1 punkte nustatytas didziausias
leistinas transporto priemoniy arba ju junginiy, atitinkanciy 2 dalyje nurodytus
reikalavimus, ilgis. IS esmés ilgis virSijamas siekiant sudaryti salygas gaminti
aerodinamines transporto priemoniy arba ju junginiy savybes gerinancias ir keliy
eismo saugg didinancias vilkiky kabinas.

1 dalyje minétos kabinos turi atitikti tokius eksploatacijos ir saugumo reikalavimus:
— aerodinaminiy transporto priemoniy savybiy pagerinimas;

— keliy eismo saugos ir jvairiari§io vezimo saugumo padidinimas, visy pirma
siekiant uztikrinti, kad kabinos priekis buty tokios formos, kad

1) vairuotojo nematoma akloji zona po priekiniu stiklu biity mazesne, todel biity
geriau matyti paZeidZiami eismo dalyviai;
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8)

9)

10)

i1) sumazéty nuostoliy susidiirimo su klititimi atveju;

— transporto priemoniy arba jy junginiy manevringumo infrastruktiirose uztikrinimas,
nenustatant transporto priemoniy naudojimo {vairiarii§io vezimo terminaluose
apribojimuy;

— vairuotojy komfortas ir saugumas.

VirSijus didZiausia leisting ilgi, nepadidéja transporto priemoniy arba jy junginiy
apkrovos geba.

Prie§ naujos konstrukcijos motorines transporto priemones pateikiant rinkai,
valstybés narés atlieka ju aerodinaminiy savybiy bandymus ir Siuo tikslu iSduoda
sertifikata. Sertifikatu patvirtinama, kad laikomasi 2 dalyje minéty reikalavimy.
Vienoje valstyb¢je nar¢je iSduoti bandymuy sertifikatai pripazistami kity valstybiy
nariy.

Siekiant papildyti 2 dalyje minétus reikalavimus, kuriuos turi atitikti naujosios
vilkiky kabinos, pagal 16 straipsni Komisijai suteikiami jgaliojimai priimti
deleguotuosius aktus. Reikalavimy forma — techninés savybés, minimalis
eksploataciniy savybiy lygiai, konstrukcijos apribojimai ir 3 dalyje minéto bandymo
sertifikato iSdavimo procediiros.

10 straipsnyje ZodZziai ,,nuo 11 straipsnyje nurodytos dienos“ pakeiiami ZodZiais
,»huo 1997 m. rugséjo 17 d.*.

10a straipsnis pakeiciamas tokiu tekstu:

10a straipsnis

Hibridiniy arba tik elektra varomy transporto priemoniy didziausia leistina mase¢ yra
I priedo 2.3.1 punkte nurodyta maseé.

Taciau hibridinés arba elektrinés transporto priemonés turi atitikti I priedo 3 punkte
nurodytas kiekvienos aSies didZiausios leistinos masés ribas.

11 straipsnis pakei¢iamas tokiu tekstu:

11 straipsnis

Didziausi leistini transporto priemoniy arba ju junginiy, veZanciy 45 pédy
konteinerius arba nuimamuosius kébulus, matmenys gali biiti virSyti 15 cm tuo
atveju, kai konteineriy arba nuimamuyjy kébuly vezimas automobiliy keliais yra
{vairiari§io veZimo operacijos dalis.

Taikant §i straipsni ir I priedo 2.2.2 punkto ¢ papunktj, {vairiarti§io vezimo operacijos
metu naudojami bent gelezinkeliai, upiy arba jiiry transportas. Dalis pradinio ir (arba)
galutinio vezimo operacijos marSruto taip pat vykdoma automobiliy keliais.
Kiekviena vezimo automobiliy keliais dalis uzima maziau kaip 300 km Europos
Sajungos teritorijos arba siekia artimiausius terminalus, tarp kuriy yra reguliarus
susisiekimas. VeZimo operacija taip pat laikoma vairiariSe, jei naudojamas Europos
vidaus trumpyjy nuotoliy jlry transportas, neatsizvelgiant | pradinio ir galutinio
vezimo automobiliy keliais marSruty ilgius. Vezimo operacijos, kurios metu
naudojamas Europos vidaus trumpyjy nuotoliy jiry transportas, pradinis marSrutas
automobiliy keliais prasideda prekiy pakrovimo vietoje ir baigiasi artimiausiame
tinkamame jiiry uoste ir (arba), kai tinka, galutinis marSrutas prasideda artimiausiame
tinkamame jliry uoste ir baigiasi prekiy iSkrovimo vietoje.
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11)

12 straipsnis pakei¢iamas tokiu tekstu:

12 straipsnis

Siekdamos uztikrinti Sios direktyvos jpareigojimy vykdyma, valstybés narés sukuria
tiksling judanciy transporto priemoniy arba jy junginiy pirminés atrankos ir tikrinimo
sistema.

Pra¢jus dvejiems metams nuo Sios direktyvos isigaliojimo, valstybés narés atlieka
judanciy transporto priemoniy arba jy junginiy masés matavimus. Pirminés atrankos
matavimy tikslas — nustatyti transporto priemones, kurios galéjo pazeisti taisykles ir
turi buti tikrinamos fiziSkai. Matavimai gali biiti atlieckami taikant infrastrukttirose
frengtas automatines sistemas arba transporto priemoniy viduje montuojamas
sistemas, apibiidintas 6 dalyje. Automatings sistemos turés padéti nustatyti transporto
priemones, kurios itariamos didZiausios leistinos masés vir§ijimu. Kadangi tokios
automatinés sistemos naudojamos tik pirminei atrankai, o ne paZeidimui konstatuoti,

valstybés narés neprivalo ju sertifikuoti.

Valstybés narés vidutiniSkai atlieka bent vieng transporto priemonés masés pirminés
atrankos matavima kas 2 000 nuvaziuoty kilometry per metus.

Valstybés narés uztikrina, kad kompetentingos institucijos keistysi informacija,
reikalinga, kad patikros Sajungoje bty veiksmingesnés ir vykty sklandZiau,
paskirdamos nacionalinj rySiy palaikymo punkta, atsakinga uz keitimasi informacija
su kitomis valstybémis narémis. Visy pirma informacijos reikia apie pazeidéju
tapatybg, pazeidimy bei taikyty sankciju pobiidi ir atitinkamos imonés
nepriekaistinga reputacija. RySiuy palaikymo punktas paskiriamas pagal Reglamento
(EB) Nr. 1071/2009 18 straipsnio 1 dali.

Transporto priemonéms, kurios po pirminés atrankos, atliktos pagal 2 dalj, jtariamos

didZiausios leistinos maseés virsijimu, taikoma bent viena i§ tokiy priemoniy:

— 1) sustabdytos transporto priemonés tikrinimas kelyje, naudojant patvirtinta
matavimo iranga;

— i) informacijos apie jtarimus dél transporto priemonés perkrovos siuntimas
transporto imonei;

— iil) transporto jmonés patalpy tikrinimas, visy pirma kai masé¢ pakartotinai
vir§ijama po ii punkte minétos informacijos i§siuntimo.

Pagal 1 dalj valstybés narés skatina transporto priemongése ir jy junginiuose irengti

integruotus (bendros masés ir kiekvienos asies masés) svérimo irenginius, kuriais bet

kuriuo metu svérimo duomenis i§ judancios transporto priemonés galima perduoti

institucijai, atliekanciai patikras kelyje arba atsakingai uz prekiy vezimo

reglamentavima. Duomenys perduodami Europos standartizacijos komiteto (CEN)

nustatytus DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 ir ISO 14906

standartus atitinkanciu sietuvu.

Pagal 16 straipsni Komisijai suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus dél

— papildomy techniniy specifikacijy, galin¢iy uZztikrinti visiska 6 dalyje minéty
integruoty svérimo irenginiy saveika Sajungoje, kad bet kurios valstybés narés
institucijos galéty vienodomis salygomis gauti duomenis i§ bet kurioje

13

DSRC - specialusis trumpojo nuotolio rySys (Dedicated short Range Communications).
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12)

valstybéje nar¢je registruoty transporto priemoniy bei ju junginiy ir prireikus
keistis gauta informacija su kity valstybiy nariy institucijomis;

— Sio straipsnio 2 dalyje minéty pirminés atrankos patikry procediiry, tokioms
pirminés atrankos patikroms naudojamy materialiniy priemoniy techniniy
specifikacijy ir tokiy materialiniy priemoniy tikslumo reikalavimy bei
naudojimo taisykliy. Tokiy procediiry, specifikacijy ir naudojimo taisykliy
tikslas — uztikrinti, kad visose valstybése narése patikros biity atlickamos
vienodai, taip garantuojant vienodas salygas visiems vezéjams visoje Sajungos
teritorijoje.

13 straipsnis pakei¢iamas tokiu tekstu:

13 straipsnis

Sios direktyvos pazeidimai skirstomi i kategorijas pagal sunkuma.

Uz 1 priedo 2, 3, 4.1 ir 4.3 punktuose nustatytos didZiausios leistinos masés virsijima
maziau nei 5 proc. transporto imonei pareiSkiamas rastiskas ispéjimas ir gali biti
taikoma sankcija, jei ji numatyta nacionalinés teisés aktuose.

1 priedo 2, 3, 4.1 ir 4.3 punktuose nustatytos didZiausios leistinos masés virSijimas
5-10 proc. Sioje direktyvoje laitkomas smulkiu paZeidimu, uz kurj taikoma finansiné
sankcija. Kontrolés institucijos taip pat gali sustabdyti transporto priemong ir neleisti
jai judeti tol, kol iSkraunamos prekes ir pasiekiama didZiausia leistina maseé.

1 priedo 2, 3, 4.1 ir 4.3 punktuose nustatytos didZiausios leistinos masés virSijimas
10-20 proc. Sioje direktyvoje laikomas sunkiu pazeidimu. Uz toki pazeidima taikoma
finansiné sankcija, o transporto priemon¢ nedelsiant sustabdoma ir jai neleidZiama
judeti tol, kol iSkraunamos prekes ir pasiekiama didziausia leistina masé.

1 priedo 2, 3, 4.1 ir 4.3 punktuose nustatytos didZiausios leistinos masés virSijimas
daugiau kaip 20 proc. Sioje direktyvoje laikomas itin sunkiu pazeidimu dél kitiems
eismo dalyviams keliamos didesnés rizikos. Transporto priemoné nedelsiant
sustabdoma ir jai neleidziama judéti tol, kol iSkraunamos prekés ir pasiekiama
didZiausia leistina masé. [monés nepriekaiStingos reputacijos praradimo procediira
taikoma pagal Reglamento (EB) Nr. 1071/2009' 6 straipsni.

Uz 1 priedo 1 punkte nustatyto didziausio leistino ilgio arba didziausio leistino
plo¢io virSijima mazZiau nei 2 proc. transporto jmonei pareiSkiamas raStiSkas
Ispéjimas ir gali biiti taikoma sankcija, jei ji numatyta nacionalinés teisés aktuose.

UZ 1 priedo 1 punkte veZamam kroviniui arba paciai transporto priemonei nustatyto
didZiausio leistino ilgio arba didziausio leistino plocio virSijima 2—-20 proc. taikoma
finansiné sankcija. Kontrolés institucijos nedelsdamos sustabdo transporto priemong
ir neleidzia jai judeéti, jei ilgis arba plotis virSijami dél krovinio, arba tol, kol
transporto jmoné gauna 4 straipsnio 3 dalyje minéta specialy leidima.

1 priedo 1 punkte kroviniui arba transporto priemonei nustatyto didZiausio leistino
ilgio arba didziausio leistino plocio virSijimas daugiau kaip 20 proc. $ioje direktyvoje
laikomas itin sunkiu pazeidimu dél kitiems eismo dalyviams keliamos didesnés
rizikos. UZ toki pazeidima taikoma finansin¢ sankcija, o kontrolés institucijos

nedelsdamos sustabdo transporto priemong ir neleidzia jai judéti tol, kol transporto

OL L 300, 2009 11 14, p. 51.
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13)

14)

15)

16)

imoné gauna 4 straipsnio 3 dalyje minéta specialy leidima, jei ilgis arba plotis
vir§ijami dél krovinio. [monés nepriekaiStingos reputacijos praradimo procedira
taikoma pagal Reglamento (EB) Nr. 1071/2009 6 straipsni.

3,4,5, 7 ir 8§ dalyse minétos finansinés sankcijos yra veiksmingos, proporcingos ir
atgrasomos.

Pridedamas 14 straipsnis:

14 straipsnis

Vezéjui, kuriam paveda konteinerio vezima keliais, ekspeditorius iteikia deklaracija,
kurioje nurodo veZzamo konteinerio masg. Kai tokios informacijos néra arba ji
neteisinga, atsakomybé uz transporto priemonés perkrova tenka tiek ekspeditoriui,
tiek vezéjui.

Pridedamas 15 straipsnis:

15 straipsnis

Kas dveji metai, pirmaji kalendoriniy mety ketvirti, valstybés narés pateikia
Komisijai per prag¢jusius dvejus kalendorinius metus atlikty patikry, tokiy patikry
rezultaty ir pazeidéjams taikyty sankcijy ataskaita. Komisija parengia tokiy ataskaity
analiz¢ ir antraji kalendoriniy mety ketvirti ja perduoda Europos Parlamentui bei
Tarybai.

Pridedamas 16 straipsnis:

16 straipsnis

Igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis salygomis.

8 straipsnio 4 dalyje, 9 straipsnio 5 dalyje ir 12 straipsnio 7 dalyje nurodyti
igaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami neribotam laikotarpiui
nuo [Sios direktyvos isigaliojimo datos].

Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 8 straipsnio 4 dalyje,
9 straipsnio 5 dalyje ir 12 straipsnio 7 dalyje nurodytus deleguotuosius jgaliojimus.
Sprendimu dél jgaliojimy atSaukimo nutraukiami tame sprendime nurodyti
igaliojimai priimti deleguotuosius aktus. Sprendimas isigalioja kita diena po jo
paskelbimo Europos Sqjungos oficialiajame leidinyje arba vélesng jame nurodyta
diena. Jis nedaro poveikio jau galiojanc¢iy deleguotyjy akty galiojimui.

Apie priimta deleguotaji akta Komisija nedelsdama vienu metu pranesa Europos
Parlamentui ir Tarybai.

Pagal 8 straipsnio 4 dalj, 9 straipsnio 5 dali ir 12 straipsnio 7 dali priimtas
deleguotasis aktas jsigalioja tik tuo atveju, jeigu per du ménesius nuo pranesimo
Europos Parlamentui ir Tarybai apie §i akta dienos nei Europos Parlamentas, nei
Taryba nepareiSkia prieStaravimy arba jeigu dar nepasibaigus Siam laikotarpiui ir
Europos Parlamentas, ir Taryba praneSa Komisijai, kad prieStaravimy nereiks.
Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva $is laikotarpis gali buiti pratgsiamas
dviem ménesiais.

I priedas i§ dalies kei¢iamas taip:
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— a) 1.2 punkto b papunktis pakei¢iamas tokiomis nuostatomis:

— ,»1zoliuoty transporto priemoniy arba izoliuotus jvairiarii§io transporto vienetus
vezanciy transporto priemoniy kébulo rémai: 2,60 m*

— b) 2.2.2 punkto c papunktis pakei¢iamas tokiu tekstu:

,» Irias¢ motoriné transporto priemoné su dviaSe arba triaSe puspriekabe, kuria,
vykdant jvairiarii§io transporto veikla, vezamas vienas arba keli jvairiarisio
transporto vienetai, kuriy bendras ilgis ne didesnis kaip 40 pédy arba 45 pédos:
44 tonos.*

— c) 2.3.1 punktas pakei¢iamas tokiu tekstu:
,DVviasés motorinés transporto priemone¢s, iSskyrus autobusus: 18 tony.*

,Dviasés motorinés hibridinés arba elektrinés transporto priemonés, iSskyrus
autobusus: 19 tony.*

,,Dviasiai autobusai: 19 tony.

2 straipsnis

1. Valstybés narés ne veliau kaip per 18 ménesiy nuo Sios direktyvos paskelbimo
Europos Sqjungos oficialiajame leidinyje priima ir paskelbia jstatymus ir kitus teisés
aktus, biitinus, kad jos bty laikomasi. Jos nedelsdamos pateikia Komisijai ty teisés
akty nuostaty teksta.

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuoroda i $ia direktyva arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato
valstybés nares.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
nacionalings teisés akty pagrindiniy nuostaty tekstus.

3 straipsnis
Si direktyva isigalioja dvidesimta diena po jos paskelbimo Europos Sgqjungos oficialiajame
leidinyje.

4 straipsnis
Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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