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Alberto Perino, olasz allampolgar altal a ,,Habitat” szdvetség nevében benyujtott, 949/2003.
szamu peticid a Torin6 és Lyon kozotti gyorsvasttvonal ellenzésérdl

Darjana Ronconi, olasz allampolgar és egy tarsalaird altal benytjtott523/2004. szamu peticid
a tervezett Torind-Lyon vasuti vonalrdl

Marco Tomalino, olasz allampolgér altal a Coordinamento sanitario Valle di Susa nevében
benyujtott, 198/2005. szami petici6 a Torino-Lyon gyorsvasutvonal megépitéséhez
kapcsolodo egészségiigyi kockazatokrol

1. A 949/2003 szamu peticio 0sszefoglalasa

A peticid benyujtdja, aki szdmos kornyezetvédelmi, mezdgazdasagi €és helyi szdvetség
nevében jar el, az Eurdpai Parlament (a Kozlekedési Bizottsag) és a Bizottsag fellépését kéri,
hogy kezdeményezzenek eldzetes értékelést minden olyan kornyezetvédelmi, miszaki,
szocialis €és gazdasagi probléma tekintetében, amely a tervezett Torind és Lyon kozotti
gyorsvasut-Osszekottetésbdl ered, és amely magaban foglal egy, az Olaszorszag ¢és
Franciaorszag kozotti Moncenisio magashegyi atkeld alatt huzodo (54 km hosszl) vasuti
alagutat. Szamos érvet hoz fel a tervezett vasuti alagut megépitése ellen: hidrogeologiai
kockézatok, urant és azbesztet tartalmaz6 adalék anyagok, stjtolég, héhatasok, veszélyek az
értékes mezdgazdasagi termdéfoldre és a siirlin lakott teriileteket érintd veszélyek, kedvezdtlen
koltség-haszon elemzések, és az érintett lakossag széles korti ellenzése. Ramutat, hogy az
Uni6 mar fedezett projekt megvaldsithatosagi tanulméanyokat (150 milli6 eurd) anélkiil, hogy
a remélt eredményeket kapta volna, és a francia szakértdk altal készitett relevans jelentések és
miszaki felmérések kedvezdtlenek lettek. A peticio benyujtoja ezért azt kéri, hogy allitsak le
a tovabbi kockazatos és gazdasagtalan vasuti Osszekottetések finanszirozasat, és helyette
hozzanak olyan intézkedéseket, amelyek fejlesztik a meglevd és kihasznalatlan vonalakat,
mint példdul a Frejus-alagutat; siirgeti, hogy vizsgaljak feliil az utvonalat, és hogy a
legdragabb lehetdségeket, amelyek a legsulyosabb kornyezetvédelmi és tarsadalmi hatasokkal
jarnak, vessék el, illetve, hogy az alagltbdl eredd geoldgiai problémakat eldzetesen
mérlegeljék ¢és a kozdsségi jognak megfelelden végezzenek kornyezeti hatastanulmanyokat
valamint nemzetkozi palyéazati eljarasokat.
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Az 523/2004 szamu peticio osszefoglalasa

A peticid benyujtoja ellenzi a tervezett Lyon-Torin6-Milan6é (TAV/TAC) gyorsvasttvonalat,
amely egy tovabbi alagutat foglal magaban az Alpokon keresztiil, és kifogasait pénziigyi és
kornyezetvédelmi okokkal tdmasztja ald, rdmutatva, hogy a helyi lakosok széleskorti
tiltakozasat (3000 alairo) figyelmen kiviil hagytdk. Kiilondsen a lakohelyek és a jovObeni
vasutvonal kozotti sziikséges tdvolsagot nem tartjak tiszteletben (Franciaorszdgban a
minimalis tavolsdg a TGV gyorsvasuti palyatdl 150 m, a jelenlegi projektben viszont
lathatéan csak 20-30 m-es tavolsag szerepel. Ez sulyos baleseteket okozhat és karos
kornyezeti hatasai is lehetnek. A peticid benyujtdja emlit tovabba nagy mennyiségli felszini
azbesztet az als6 Susa-volgynél az eredeti helyen és radioaktiv anyagokat a fels§ Susa-
volgyben.

A peticié benyujtdja ezért az Eurdpai Parlament és a Bizottsdg beavatkozasat kéri, amelyek
egy masik (2004. aprilis 12-1) peticiéra adott véalaszukban jelezték, hogy a 85/337/EGK
iranyelv szerint a projektet nem engedélyezték.

A 198/200S. szamu peticio osszefoglalasa

Egy 100 tagi orvosi szovetség nevében a peticio benyUjtoja figyelmeztet azokra a
kockazatokra, amelyeket a Torind-Lyon kozotti 0j, nagy sebességii és nagy teljesitményii
vasuti dsszekottetés megépitése jelent az alsd Susa-volgyben €10k és a Torind észak-nyugati
részén ¢lok egészségére. Felhivia a figyelmet a teriilet azbeszttel és urdnnal torténd
szennyezddésének kettds veszélyére — mindkettd természetes uton torténik. Ami az azbesztet
illeti (amely ismerten halalt okoz a levegdben elterjedve), annak alattomos jelenléte ebben az
esetben megerdsitésre keriilt egy nemrégiben késziilt tanulmanyban, melyet a Sienai Egyetem
gyorsvasutvonal projektje nem tartalmaz anyagok kitermelése, szallitdsa és tarolasa esetén
alkalmazand6 egészségiigyi tervet. Az urdnra vonatkozéan mar régen felfedeztek szdmos
lerakddast a hatar menti hegytombon, amelyet atlyukaszt az 6 alagt, amelyen az uj
vasutvonal fog 4thaladni. Ezért az alairok azt kérdezik, hogy megfelel-e a projekt a kdrnyezeti
hatasvizsgalatok szabalyainak: figyelmen kiviil hagyja azokat az egészségiigyi kockéazatokat,
amelyek a nagy mennyiségli azbeszt- és uranrészecskék levegdbe torténd abszorpcidjabol
szarmazik, és ezért nem veszi figyelembe a szennyezés hatdsai csokkentésének magas
koltségeit a volgyben és egy jelentds méretli varosi teriileten

2.  Elfogadhatosag

Elfogadhatonak nyilvanitva: 2004. marcius 23-an (949/2003. szamu peticid), 2004. november
26-4an (523/2004. szdmu peticid), és 2005. jalius 11-én (198/2005. szdmu peticid). Felkérik a
Bizottsagot, hogy az eljarasi szabalyzat 175. cikkének (4) bekezdése szerint nyujtson

tajékoztatast.

3. A Bizottsagtol kapott valasz a 949/2003 szamu peticidra vonatkozoan: 2004. marcius
23.

a. ,,A Kozosség felelés a transzeuropai haldézathoz (TEN) tartoz6 infrastruktira
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meghatarozasaért és e teriileten a cselekvési prioritasok megallapitdsaért. A TEN-T-re
vonatkozo kozdsségi iranymutatasok a Lyon-Torind tengelyt (amely a Lyon-Torino-
Milané-Velence-Trieszt 6. sz. kiemelt projekt része) hataroztdk meg kiemelt
projektként. Ezeket a koOzOsségi irdnymutatdsokat az egyiittdontési eljaras
eredményeképpen fogadtak el (azaz, a Tanacs és az Eurdpai Parlament) 1996-ban.
Az 1) irdnymutatdsok (amelyeknek elfogaddsa még mindig folyamatban van)
megerdsitették e projekt kiemelt jellegét. Az EP elsé olvasata 2002. jaliusaban
megerdsitette a Lyon-Torin6t vonalat mint a TEN kiemelt projektjét.

Emlékeztetni kell azonban arra, hogy a projektek végrehajtasa szigortan a tagallamok
hataskore. Egy infrastruktiraprojekt véghezviteli ciklusdnak valamennyi aspektusa
(tervezés — épitési engedélyek — épités stb.) a tagallamok vagy azon projektfejlesztd
iranyitasa alatt 4ll, akinek a projektet odaitélték.

b. A peticio benyujtdja altal a dokumentumban eldadottakkal ellentétben a Mont Cenis
vonal (amely Chambéry-t koti 0ssze Torindval) nem kihasznalatlan. Voltaképpen
egyike azoknak a TEN-T vonalaknak, amelyeken a legnagyobb a naponta 4thalado
nemzetkozi tehervonatok szama. Ennek ellenére igaz, hogy az elmult évtized forgalmi
trendjei alulmultak az elérejelzéseket. E helyzetnek harom oka van:

i. Az Unioban a vasuti teherszallitas piaci részesedése nagymértékben csokkent
az elmult évtizedekben a vasuti lizemeltetdk igen alacsony teljesitményének
koszonhetden.

ii. A vonalat 1855 és 1870 kozott épitettek, és jellemzdi mara elavultak (meredek
lejtok, korlatozott sugargorbék, régi villamositasi rendszer...). Ezen tilmenden
ezen egyedi jellemzOk miatt az lizemeltetési koltségek magasak, aminek fdleg
az az oka, hogy legalabb 2, nehezebb vonatok esetében 3 mozdony hasznélata
sziikséges.

ii.  Igaz, hogy a vonalon még mindig van valamennyi szabad kapacités, de a fent

emlitett korlatok miatt lehetetlen egy olyan magas szinvonali vasuti
szolgaltatast kialakitani, amely a kozti kozlekedéssel az utazas ideje, a
hatékonysag ¢és az idébeosztds megbizhatosaga tekintetében versenyképes
lenne. Ezen tulmenden a vonalon jelenleg fejlesztési munkalatok folynak,
amelyek a terhelési nyomtdv (B+-ra) és a biztonsag fejlesztésére iranyulnak.
Ezek a munkalatok lehetévé teszik majd, hogy kombindltabb tehervonatok
hasznaljak a vonalat, és azt, hogy kifejlesszenek egy ,,gordiilé orszagut”
kisérleti projektet. Ez tehat kitolti a mostani helyzet és az {ij vonal 2020-ban
torténd lizembe helyezése kozti rést.
Ezek a munkélatok a vonal teljesitményének jelentds csokkenését okoztdk,
mivel annak érdekében, hogy a Mont Cennis alagut terhelési nyomtavjat
fejleszthessék, a munkafazis alatt csak egy palya bocsathatd rendelkezésre. Ez
a helyzet legalabb 2006 végéig valtozatlan marad.

c. Az észak—déli folyosok (amelyek Olaszorszagot és Eszak-Europat Svajcon és
Ausztrian keresztiil 6sszekdtik), 0sszességében nagy mértékii forgalmat képviselnek.
Jelenleg azonban, ahogy kordbban mar kifejtésre keriilt, a legnagyobb (teher-)
forgalommal terhelt vonal tovabbra is a Frejus. A tragikus baleset, amely 1999
marciusadban tortént a Mont Blanc alagltban, és amely annak tobb mint két évre
torténd  lezardsat  eredményezte,  ravilagitott = Olaszorszdg  nagymértékii
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sebezhetdségére, mivel az orszag a szomszédos orszagokkal folytatott kereskedelmét
foképp a kozuti szallitdsra alapozta. A Lyon-Torind szakasz része az egyik
legnagyobb Kelet-Kozép-Europat (4tfogéoan és nem csak az Uj tagallamokat
figyelembe véve) Nyugat-Eurdpaval (Franciaorszadg — Ibériai-félsziget — Brit-szigetek)
Osszekotdé folyosonak. Ha az eldrelathatd forgalmi nodvekedés csak a kozati
szallitasnak kedvez, az e teriiletek lakoira és kiilondsen az Alpok volgyeiben lakokra
nézve ez sulyos kovetkezményeket fog jelenteni a kdrnyezetvédelmi és biztonsagi
kockazatok tekintetében.

A kozuti és vasuti kozlekedés kozti egyenstulyhiany csokkentésének sziikségessége —
amelyre a 2001-es kozlekedéspolitikai fehér konyv is ramutatott — egyértelmiien
ravilagitott az 0j vasuti dsszekottetések épitésének sziikségességére (koztiik a Lyon—
Torind szakaszon) a vasut versenyképességének fejlesztése érdekében. Az 0 vonal
lehetéveé teszi a ,,gordild orszagut” kivitelezését — valosziniileg az Eurotunnel
modelljére alapozva — Lyon teriiletér6l Milan6 kiilvarosaiba, amely a kozuti
teherforgalom nyomasanak csokkentését célozza az Alpokon dtmené Mont Blanc és
Frejus alagutakon.

d. Az tagédllamok a Bizottsagnak szolgéltatott informacioi szerint a helyi hatdsdgokkal
konzultaltak a nyomvonal olaszorszagi kivalasztasakor. Ez a folyamat az eredeti
tervekhez képest néhany modositast eredményezett.

e. A fentiek szerint a Bizottsag felelds a TEN prioritasainak meghatarozasaért. A vonal
utjanak kivalasztasa és a miszaki lehetdségek tovabbra is az érintett tagallamok
kizarolagos hataskorébe tartoznak.

f. A peticid6 benyujtdja altal emlitett mas projektek helyzete nem ismert a Bizottsag
szamara. Meg kell jegyezni, hogy a kozOsségi kornyezetvédelmi jog szigortan
alkalmazand6 minden projektre. Amennyiben bizonyitani lehet ennek a jognak az
esetleges megsértését, kozosségi szinten megfeleld intézkedéseket lehet tenni e helyzet
megakadalyozasara.

g. A peticidé benyujtoja altal emlitett tanulmanyokat — kiilondsen a kdrnyezetvédelemre
vonatkozokat — a projektfejlesztd jelenleg végzi 2001-2006 iddtartamra vonatkozo
munkaprogramjanak keretében.

1. A Kozosség jelenleg olyan tanulmanyokat finansziroz, amelyeknek tobbek kozott 2006
végére teljesen egyértelmil keretet kell biztositaniuk ezen az 1j infrastruktaira épitéséhez,
beleértve az alabbiakat:

- miiszaki lehetdségek az alagut épitéséhez;

- kornyezetvédelmi és szennyezés csokkentési intézkedések;

- maganjogi testiiletek 4llami—magén partnerségen keresztiil torténd esetleges

bevonasara vonatkoz6 jogi lehetdségek €s pénziigyi terv.

A francia korméany tovabba a 2003. december 18-i legutobbi CIADT-n
(Tertiletrendezési ¢és Teriiletfejlesztési Tarcakozi Bizottsag) gy hatarozott, hogy a
projektet f6 prioritdsai kozott tartja, és 2005 végéig a tanulmanyozasi szakasz megfeleld
finanszirozasat biztositja. Ez az allaspont ellentétes a francia gazdasagi és kozlekedési
minisztériumok 4altal elvégzett ,kozlekedési infrastruktira pénziigyi ellenérzésé”-ben
kifejezettekkel, amely a Nyugat-Alpok infrastrukturalis sziikségleteinek csak részleges
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¢és rovid tava értékelésére terjedt ki.

h. Amint az a 6. pontban kifejtésre keriilt, a kozosségi kornyezetvédelmi jog szigoruian és
kivételek nélkiil alkalmazandé a projektre.

A 97/11/EK irdnyelvvel modositott, az egyes koz- és maganprojektek kornyezetre
gyakorolt hatdsainak vizsgalatarol sz616 85/337/EGK tandcsi iranyelv (KHYV iranyelv) ugy
rendelkezik, hogy a tagdllamok meghoznak minden olyan intézkedést, amely ahhoz
sziikséges, hogy az engedély megadasa elétt tobbek kozott a jellegliknél, méretiiknél vagy
elhelyezkedésiiknél fogva a kornyezetre véarhatéoan jelentds hatast gyakorld projektek
esetében hatasvizsgalatot végezzenek. Ezeket a projekteket a 4. cikk hatdrozza meg,
amely az irdnyelv I. és II. mellékletére hivatkozik.

A KHV-eljards szintén magaban foglal a nyilvdnossadggal és a kornyezetért felelds
illetékes hatdsdgokkal folytatott konzultdcidkat. E konzultaciok és a hatasvizsgalat
eredményeit figyelembe kell venni az engedélyezési eljaras soran. Az iranyelv 7. cikke
eléir egy eljarast a mas tagallamban a kornyezetre varhatéan jelentds hatdst gyakorld
projektekre vonatkozoan. Ez az érintett tagallamnak (és az ottani lakossadgnak) alapvetden
részvételi jogot biztosit a folyamatban levd KHV-eljarasa sordn. Az érintett tagallamok
feladata ezen intézkedések végrehajtasa pontos modjanak meghatarozasa.

Ugy tiinik, hogy a petici6 benyujtoi altal kifejezett szamos aggodalmat a KHV-iranyelv
szerint mérlegelni kellene, miel6tt az engedély megadasardl hatdroznak. Ha a KHV-k nem
foglaltak volna magukban minden, az irdnyelv 4ltal eléirt intézkedést, akkor egyértelmii
jogsértésrdl lenne sz, amit a Bizottsag az érintett tagallammal kivizsgalna. A peticio
benyujtoéi altal szolgaltatott informéciok alapjan ebben az adott esetben nem lehet
megallapitani a KHV-irdnyelv megsértését. Ha a peticid benyujtdi részletes informaciot

nyUjtanak be, amely lehetdvé teszi a Bizottsdg szamara, hogy értékelje ezeket az tigyeket a

fent emlitett irdnyelvek viszonylataban, akkor a Bizottsag kivizsgalhatja az tigyet.

1. Ami a peticidé benyujtojanak a zajjal kapcsolatos aggodalmat illeti, a kornyezeti zajrol
sz0l6 2002/49/EK irédnyelv (HL L 189., 2002.7.18.) eldirja a tagdllamok illetékes
hatdsdgai szdmara, hogy stratégiai zajtérképeket készitsenek a nyilvanossag szamara a
kornyezeti zajnak valo kitettség mértékérdl és hatdsairdl torténd tajékoztatas
érdekében, és hogy cselekvési terveket készitsenek a fo agglomeraciok és a fo
kozlekedési infrastruktarak — koztikk a vasutat is — kornyéke zajjal kapcsolatos
problémainak kezelése érdekében. A f6 vasttvonalak tekintetében (évente tobb mint
60 000 vonat athaladasa), az elsd térképeket és cselekvési terveket megfeleléen 2007-
ben és 2008-ban kell elkésziteni. Mig az iranyelv nem hatdroz meg Osszehangolt, az
egész EU-ra kiterjed6 hatarértékeket a kornyezeti zajnak valo kitettségre vonatkozoan,
eléirja a szomszédos tagallamok egylittmiikodését a hatar menti régiok cselekvési
tervei tekintetében.

4. A Bizottsagtol kapott valasz:2005. junius 22.

A Bizottsadg a 2004. szeptember 1-2-1 bizottsagi tilést kovetden megvizsgalta a Perino Ur altal
kiildott tovabbi dokumentumokat.
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A dokumentumok a javaslathoz sziikséges kornyezeti hatdsvizsgalat alkalmazasi korére
vonatkozoan vetnek fel kérdéseket, utalva az tigynevezett ,,Venaus” szerviz alagutra, ezért a
Bizottsag levelet irt az olasz hatosagoknak, hogy tovabbi tajékoztatast kérjen, amely lehetéveé
teszi majd, hogy eldonthessék, hogy az eljarasokat megfelelden alkalmazzak-e.

A Bizottsag a parlamenti bizottsdgot a lehetd leghamarabb tdjékoztatni fogja tudakozddasa
eredményeirdl.

5. A Bizottsagtol kapott valasz:2006. februar 3.

Amint azt az Eurdpai Parlament Peticids Bizottsdgahoz intézett el6z6 kozleményében
kijelentette, elhatarozta, hogy tdjékoztatast kér az olasz hatdsdgoktdl a projekt szamdara
készitendd kornyezeti hatasvizsgélat alkalmazési korérdl, kiilonosen tekintettel a ,,Venaus”
forgalmi alagutra.

Az olasz hatosdgok a Bizottsag kérdésére 2005. augusztus 5-én és szeptember 13-an
valaszoltak, tdjékoztatast adva a kornyezeti hatdsvizsgéalat alkalmazési korére vonatkozod
eljarasrol (amely a 949/2003 szdmu peticid témajat képezi) valamint az 523/2004 ¢és a
198/2005 szamu peticiokban felvetett kérdésekrdl (kiilondsen az azbeszt jelenlétére a kivajt
sziklakban).

A 2005. szeptember 13-i és augusztus 5-1 olasz valaszokat a Bizottsag szolgalata
megvizsgalja.

Az értékelés eredményérdl a Bizottsag a lehetd leghamarabb tajékoztatja a parlamenti
bizottsagot.

6. A Bizottsagtdl kapott valasz: 2006. november 10.

A Peticids Bizottsag 2006. januar 25-ei iilését kovetden a Bizottsag érdeklddéssel
tanulmanyozta a Peticios Bizottsag ,,tényfeltard” jelentését. A jelen kozleményben a Bizottsag
pontositasokat kivan tenni a jelentés bizonyos pontjait (a Kovetkeztetések 1., 3., 4., 5., 6., és 8
pontjait) illetden, valamint tdjékoztatni kivanja a Peticios Bizottsagot az ligyben bekdvetkezett
legtijabb fejleményekrdl.

— 1. A Peticids Bizottsag altal tartott meghallgatés ota pozitiv valtozasok torténtek az
iigyben. A Susa-volgyi ,,megfigyeldkozpont” — amelynek 1étrehozasat 2005.
januarjaban javasoltdk - hivatalossa tétele mellett 1étrehozasa mellett a
megfigyeldkozpontban részes szervezetek elsd tilésére is sor keriilt 2006. jalius 4-én.
Emellett di Pietro Ur, az olasz infrastruktiratigyi miniszter kivonta a projekt olasz
teriileten fekvo szakaszat a ,,Legge Obiettivo™ hatalya aldl, ami lehetdvé tette a
szolgéaltatasi értekezlet (ez egyesiti az 1) vonal 1étrehozasaban érdekelt feleket)
megnyitasat), amelynek elsd iilésére 2006. augusztus elején keriilt sor. E téren az olasz
hatosagok eldiranyoztak egy atfogd kornyezeti hatdsvizsgalat (KHV) elvégzését.
Olyan konkrét [épésekrdl van sz6 az olasz hatosagok részérdl, amelyek teljesen
megfelelnek a Peticids Bizottsadg kivansagainak.
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— 3.,4.és 5. A Lyon-Torino projekt TAV (gyorsvasut) projektként van meghatarozva, a
jelentés kovetkeztetéseiben is. A Bizottsag emlékeztetni kivan arra, hogy a projekt
vegyes vonal, teherszallitasi prioritassal. A teherszallitasi szempont adja a projekt
eurdpai hozzaadott értékét, mivel egy olyan érzékeny teriileten, mint az Alpok teszi
lehetdvé a modozatvaltast (a tehergépkocsik atiranyitasat a kozutakrdl a vasutra),
ahogy azt a 2001-es kozlekedéspolitikai Fehér Konyv eléiranyozza.

Valaszul a Susa-volgy lakditol szarmazo és a Peticios Bizottsag altal atvett javaslatra,
amely ,,nagyobb, az eurdpai polgarok szamara objektiv informaciok megszerzésének
lehetdségét kinalo atlathatdsagra” hiv fel, Loyola de Palacio asszony azt kérte, hogy
fliggetlen szakértdk értékeljék azokat a vizsgalatokat, amelyek az egészségiigyi €s
kornyezetvédelmi szempontokra vonatkoznak, valamint arra, hogy miért sziikséges Uj
vonalat létesiteni a régebbi vonal modernizalasa helyett.

A kritikus pontokat, vagyis az azbeszt és radiumvesz¢Elyt illetéen a szakértok
elemezték az LTF altal készitett vizsgalatokat, illetve azok modszertanat, olyan
megfeleld példakkal dsszehasonlitva, mint az 0j svajci vasuti alagutak épitése, és arra
a kovetkeztetésre jutottak, hogy a hasznalt médszertan megfeleld volt, a javasolt
intézkedések pedig alkalmasak a munkasokat €s a helyi lakossagot érintd
egészségligyi kockazatok minimalizalasara. A szakért6k ugyanakkor azt ajanljak,
hogy végezzenek kiegészitd vizsgalatokat az egészségiigyi és kornyezeti garancidk
tekintetében, olyan teriiletekre kiterjedden, mint a felszin alatti vizek és a kiasott fold
kezelése.

Az 10j vonal épitése, illetve a jelenlegi vonal modernizalasa kérdésben a szakértok vj,
fontos elemeket hoztak be a vitaba. A jelenlegi vonal a felszinen fut és 4thalad tobb
falun. Az 0j vonal viszont — annak olaszorszagi hegyoldalon haladé nemzetkdzi
szakasza tekintetében — csaknem kizardlag alagutban futna, vagyis hasznalata sokkal
kevesebb karos hatdssal jarna, mint a jelenlegi nyomvonalé: a nyomvonal 61
kilométerébdl 57 alagiitban haladna.

— 6. E pont tekintetében harom elvet kell szem el6tt tartani:

a. a transzeuropai halozatok elsddlegességét a Tandcs és az Eurdpai Parlament
egyiittdontési eljarasban fogadta el (884/2004 hatarozat);

b. a szubszidiaritas elve alapjan a projektek kivitelezése, igy a nyomvonal és a
technikai lehetdségek megvalasztasa a tagallamok hataskorébe tartozik.

C. Nyilvanval6 ugyanakkor, hogy a kornyezetvédelem és a kozbeszerzési
szerzOdések odaitélése szempontjabdl ezek a projektek a kozdsségi jog hatalya
ala tartoznak.

— 7. E pont tekintetében a Bizottsag hangstlyozza, hogy a 949/2003. szaml peticid
kovetkeztében a Bizottsag sajat kezdeményezésére vizsgalatot inditott (2005/2157) és
tajékoztatast kért az olasz hatdsagoktol a projekthez sziikséges kornyezeti hatasvizsgélat
terjedelmérdl, kiilonods tekintettel a ,,Venaus” szervizalagltra. Az olasz hatosagok 2005.
augusztus 5-én valaszoltak a Bizottsdg megkeresésére, tajékoztatast nyljtva a kovetett
kornyezeti hatasvizsgalati (KHV) eljarasrol (amely a 949/2003. szdmu peticio targyat
képezi), illetve az 523/2004 és 198/2005. szamu peticidkban felvetett kérdésekrdl (igy a
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kivajt sziklak azbeszttartalmarol is). A 2005. augusztus 5-ei és szeptember 13-ai valaszok
nem voltak megfeleléek, mivel nem deriilt ki beldliik, hogy a Venaus alagit kornyezeti
hatasvizsgalatat elvégezték-e. Ezért 2005. november 18-4n a Bizottsdg tovabbi
tajékoztatast kért az olasz hatdsadgoktdl, a Venaus alagit kornyezeti hatasvizsgalatarol
illetden, illetve az olasz hatdsagok altal tervezett olyan intézkedésekrdl, amelyek
biztositjak, hogy a maradvany szikldk kezelése a hulladékokra vonatkozo kozdsségi
szabalyozéassal Osszhangban torténik. Az ligyet megtargyaltdk az olasz hatdsagok és a
Bizottsag szolgalatai kozott Romaban, 2006. januart 27-én tartott megbeszélésen. A
megbesz¢€lés soran az olasz hatosagok kozolték, hogy az olasz kormany 2005.
decemberében gy dontott, hogy 0j kornyezeti hatasvizsgalatot kell végezni, amelyik
kifejezetten kiterjed a Venaus alagutra. Az 0) vizsgalat elvégzéséig az alagut épitési
munkai nem kezdédhetnek meg. Mindezt 2006. februar 17-én levélben is megerdsitették.

2006. majus 29-én a Bizottsag Ujabb levelet intézett Olaszorszaghoz, amelyben
hangsulyozta a modositott 85/337/EGK iranyelv alkalmazéasanak sziikségességét, és kérte
Olaszorszagot, hogy addig semmilyen munkalat se kezdddjon meg, amig az emlitett
iranyelvnek megfeleld, atfogd KHV-ra nem kertiil sor. Olaszorszag 2006. jinius 28-an
visszaigazolta a levél vételét.

Ezen tulmenden a Bizottsag megallapitja, hogy a 2002/5170. szamu jogsértési eljarasban
Olaszorszag ellen kibocsatott, indokolassal ellatott vélemény az olasz jog meg nem
felelésére vonatkozik, nem pedig az olasz jogszabalyok egyedi iigyekben torténd
alkalmazasara. Ugyanakkor a Bizottsag rendszerint nem csak abbol a célbdl alkalmazza
az EK-Szerzddés szerinti jogait, hogy biztositsa a kornyezeti hatasvizsgalati irdnyelvet
atiilteté olasz jogszabalyok megfelelését a kozdsségi jognak, hanem a célbol is, hogy
biztositsa ezen jogszabalyok megfeleld alkalmazasat egyedi iigyekben. Eppen ez a
2005/2157. szam1, a Torino-Lyon projektet érintd ligy targya. Amint az a fentiekbdl
kideriilt, egyeldre nem allapithatd meg a KHV-iranyelv megsértése.

Végiil pedig a Bizottsdg hangsulyozza, hogy a modositott 85/337/EGK iranyelv nem azt
irja eld, hogy a transznaciondlis projekteknél egységes transznacionalis KHV-t kell
végezni, hanem azt, hogy informacidcserét kell folytatni annak biztositasa érdekében,
hogy az informacidszerzés és a konzultacid, valamint az esetleges hatarozat, amelyek
jellemzdek a KHV eljarasra, figyelembe veszik a szoban forgd projekt orszaghatdrokon
atnyuld hatésait.

A kozos KHV-t onkéntes alapon lehet végezni, az orszadghataron étterjedd kornyezeti
hatasok vizsgélatarol szolo Espoo-1 Egyezmény részes allamai pedig olyan Gtmutatasokat
fogadtak el, amely korvonalazzak, hogy ezt hogyan kozelitendé meg. Az 6nkéntes kdzds
KHV-kra vonatkozé Gtmutatdsok az Egyezményt az EU vonatkozasaban atiiltetd6 KHV
iranyelv tekintetében is alkalmazhatok. A Bizottsag hangstlyozza, hogy a kozés KHV
hianya nem jelenti a kozosségi jog megsértését.

— 8. A Bizottsag hangstlyozza, hogy folyamatosan megadott minden, a projekt
megismeréséhez sziikséges tajékoztatast az Eurdpai Parlamentnek, kiilonosen a
Peticios Bizottsagnak, kiilonds tekintettel a Peticids Bizottsag tagjainak latogatasara a
Susa-volgyben. A Bizottsdg emellett gondosan és részletesen megvalaszolt minden, a
Lyon-Torino projektet érintd, az Eurdpai Parlament altal feltett kérdést, Barrot alelndk
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ur pedig személyesen valaszolt a Peticiés Bizottsdg és a Kozlekedési Bizottsag
kérdéseire., azok 2006. jinius 20-4n tartott egylittes iilésén.

Ezen kiviil a kovetkeztetésekben is megjelenik, hogy ,,példaul az eljaré Loyola de Palacio
biztos kinevezése és megbizasa egyaltalan nem vagy nem megfeleld mértékben kertilt
nyilvanossagra.”

A Bizottsdg, az Eurdpai Parlament és a Tanacs a transzeurdpai szallitdsi halozatok
prioritast élvezd projektjeit megallapitdé 2004. aprilis 29-1 hatarozatanak (884/2004/EK
hatarozat) 17a. pontjanak megfeleléen az eurdpai koordinatorok kijeldlése eldtt konzultalt
az Eurdpai Parlamenttel. Az Eurdpai Bizottsag alelnoke, Jacques Barrot ar 2005. marcius
8-an levelet kiildott Paolo Costa urnak, a Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag
elndkének. A Kozlekedési és Idegenforgalmi Bizottsag, illetve a Parlament Koltségvetési
Bizottsaga kedvezd véleményt adott a hat eurdpai koordinator kijelolésérél. A Parlament
Elnoki Ertekezlete megerdsitette ezt a véleményt, amely Josep Borell Fontelles tir, az
Eurépai Parlament elndke 2005. jalius 12-ei levelében jelent meg. A Bizottsag a
pontossag okan jelzi, hogy az eurdpai koordinator feladatanak tartalma és felhatalmazésa
leirasra keriilt a Parlamenttel folytatott konzultdcid sordn. Mindezt figyelembe véve a
Bizottsag ugy itéli meg, hogy az eurdpai koordinatorok kinevezése soran széleskorti és
atlathato tajékoztatasra keriilt sor.

A hat eurdpai koordinator kinevezésérdl Barrot alelndk egyebek mellett sajtotdjékoztatot
tartott 2005. julius 20-4n, az eurdpai koordindtorok részvételével. Errdl az eseményrdl
nagy terjedelemben tudositott az olasz média, ahogy azt az orszagos és regionalis sajtoban
megjelent nagyszamu cikk tanusitja.

A 6. sz. kiemelt projekt eurdpai koordinatora, Loyola de Palacio asszony 2005. november
24-¢én a Susa-volgybe utazott, a helyi hatosagok meghivaséara. A latogatas soran de Palacio
asszony talalkozott a helyi képviseldkkel, akiknek bemutatta a projekt jelentdségét az
eurdpai kozlekedéspolitika szempontjabol. 2006. aprilis 24-én ismét talalkozott a helyi,
regionalis és orszagos hatosdgok képviseldivel, akikkel részletesen ismertette a szakértok
altal a Bizottsdg részére végzett vizsgalatok eredményeit, annak érdekében, hogy
megvalaszolja a volgy lakoi altal a projekt hatasait illetden feltett fobb kérdéseket.
Ezenkiviil a Bizottsag 2006. szeptember 13-an kézleményt fogadott el, amely bemutatja a
hat eurdpai koordindtor egyéves tevékenységét kovetd jelentéseket, koztiik de Palacio
asszonyét is, amely kitér a projekt alakulésara is.

7. A Bizottsagtol kapott valasz a 949/2003., 523/2004., 198/2005. és 786/2007. szamt
peticiokra vonatkozdan: 2009. szeptember 25.

2009 augusztusdban az ) Lyon—Torind vastti Osszekottetés munkalatai tovabbra is az
elokésziileti szakaszban voltak. Egyelére sem Franciaorszagban, sem pedig Olaszorszagban
nem kezdddtek meg magéaval az alaguttal kapcsolatos épitési munkalatok. A miiszaki
munkalatok el6késziileti szakaszanak lezardsa néhany tovabbi elokészitd vizsgalatot igényel,
ideértve par Ujabb kornyezeti hatasvizsgalat elvégzését. Az alagut épitési szakaszéval
kapcsolatos elokésziiletek részét képezi négy feltard alagut is, harom a francia, egy pedig az
olasz oldalon. A hirom franciaorszagi feltaré alagit koziil kettd mar elkésziilt, az utolsot
pedig idén Osszel fejezik be. Az olaszorszagi feltaré alagit munkalatai még nem kezdddtek
meg, mivel egyeldre nem sziiletett hivatalos megallapodds az alagit olaszorszagi
nyomvonalat illetben. Az olaszorszagi feltard alagut mélyépitési munkalatai valdsziniileg
2010 elso felében kezdédhetnek meg.
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