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Peticija Nr. 949/2003 dél prieStaravimo greitaeigio traukinio jungc¢iai Turinas—Lionas, kuria
pateike Italijos pilietis Alberto Perino ,,Habitat* asociacijos vardu

Peticija Nr. 523/2004 dé¢l projektuojamos geleZinkelio jungties Turinas—Lionas, kuria pateike
Italijos piliet¢ Darjana Ronconi, su vienu parasSu

Peticija Nr. 198/2005 d¢l pavojaus sveikatai, siejamo su greitaeigio traukinio jungties
Turinas—Lionas statyba, kuria pateiké Italijos pilietis Marco Tomalino Coordinamento
sanitario Valle di Susa vardu

1.  Peticijos Nr. 949/2003 santrauka

Peticijos pateikéjas, veikdamas ivairiy aplinkos, Zemés tikio ir vietos asociacijy vardu, siekia,
kad Europos Parlamentas (Transporto komitetas) imtysi veiksmy, o Komisija pradéty pirmini
visu aplinkos, socialiniy ir ekonominiy problemy, atsirandanciy dél projektuojamos
greitaeigio traukinio jungties Turinas—Lionas, visy pirma susijusios su gelezinkelio tuneliu
(54 km ilgio) po Moncenisio (pervaza Alpése tarp Italijos ir Pranctzijos), vertinima. Jis
pateikia nemazai argumenty prie$ projektuojamo geleZinkelio tunelio statyba: hidrogeologinis
pavojus, urano ir asbesto turintys agregatai, metano dujos, Siluminis poveikis, pavojus
vertingai dirbamajai Zemei ir tankiai apgyvendintoms vietovéms, nepalanki ekonominés
naudos analiz¢ ir placiai paplit¢ gyventojy, kuriems tai turi jtakos, prieStaravimai. Jis paZymi,
kad Europos Sajunga jau yra finansavusi projekto igyvendinamumo tyrimus (150 mln. EUR)
ir negavo laukiamy rezultaty, o atitinkamos Pranctzijos eksperty parengtos ataskaitos ir
techniniai tyrimai yra nepalankiis. Todé¢l peticijos pateikéjas ragina sustabdyti tolesni
pavojingy ir neekonomisky gelezinkelio jung€iy finansavima ir vietoj to igyvendinti esamy ir
nepakankamai iSnaudojamy jung€iy, pvz., FreZiuso pervazos gerinimo priemones; jis ragina
persvarstyti marsSruta, panaikinti brangiausias, didZiausia poveikj aplinkai ir socialinj poveiki
turinCias alternatyvas ir ivertinti su tuneliu susijusias geologines problemas ,tiriamuoju
poziuriu®, taip pat kad poveikio aplinkai tyrimai ir tarptautiniy konkursy procediiros biity
uzbaigtos pagal Bendrijos teisés aktus.

Peticijos Nr. 523/2004 santrauka
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Peticijos pateikéjas prieStarauja projektuojamai greitaeigio traukinio (TAV/TAC) jungciai
Lionas—Turinas—Milanas, susijusiai su dar vienu tuneliu per Alpes, jo prieStaravimai
grindZiami finansinémis ir aplinkosauginémis prieZastimis, jis pazymi, kad dideliy vietos
gyventojy protesty (3 000 paraSy) nebuvo paisoma. Visy pirma nepaisoma reikiamy atstumy
tarp gyvenvie€iy ir biisimos geleZinkelio linijos (pagal dabartinj projekta numatyta tik 20—
30 m, o Pranciizijoje minimalus atstumas nuo TGV greitaeigio traukinio linijos yra 150 m).
Tai galéty sukelti rimty nelaimiy ir kenksmingy padariniy aplinkai. Be to, peticijos pateikéjas
nurodo didelius pavirSinio asbesto kiekius pradinéje statybvietéje Zzemutiniame Suzos slényje
ir radioaktyviasias medZiagas aukStutiniame Suzos slényje.

Taigi peticijos pateikéjai praSo Europos Parlamento ir Komisijos isikiSti, o Komisija,
atsakydama | dar viena skunda (2004 m. balandzio 12 d.), nurodeé, kad projektui pagal
Direktyva 85/337/EEB neiSduotas joks leidimas.

Peticijos Nr. 198/2005 santrauka

Peticijos pateikéjas 100 nariy gydytoju vienijancios asociacijos vardu paskelbé apie pavoju,
susijusi su naujos greitaeigiy ir didelio galingumo traukiniy geleZinkelio jungties tarp Turino
ir Liono statybos poveikiu Zemutiniame Suzos slényje ir Turino Siaurés vakaringje dalyje
gyvenanciy zmoniy sveikatai. Jis atkreipia démesi i dvejopa vietovés tarSos rizika dél urano ir
asbesto, kurie atsiranda natiiraliai. Dél asbesto (kuris, kaip Zinoma, jei paskleidZiamas ore,
sukelia mirtinus padarinius), jo apgaulingas buvimas Siuo konkreciu atveju patvirtintas Sienos
universitetui neseniai atlikus Suzos slénio geologijos tyrima. Siuo atzvilgiu reikéty pazyméti,
kad greitaeigiy traukiniy gelezinkelio jungties projektas neapima sveikatos apsaugos plano,
kuris buity taikomas net tuomet, kai medziaga iSgaunama, perveZzama ir saugoma. Kalbant apie
urang, pasienio masyve, per kurj turi eiti pagrindinis naujojo gelezinkelio tunelis, jau seniai
nustatyta nemazai jo buvimo viety. Todé¢l peticija pasiraS¢ asmenys klausia, ar projektas
atitinka poveikio aplinkai vertinimo taisykles: juo nepaisoma pavojaus sveikatai, kylancio dél
dideliy asbesto ir urano daleliy patekimo i ora, taigi neatsizvelgiama i labai didelg tarSos
padariniy sléniui ir didziulei miesto vietovei susvelninimo kaina.

2. Priimtinumas

Paskelbtos priimtinomis 2004 m. kovo 23 d. (peticija Nr. 949/2003), 2004 m. lapkri¢io 26 d.
(peticija Nr. 523/2004), 2005 m. liepos 11 d. (peticija Nr. 198/2005). Komisijos buvo
papraSyta suteikti informacija (pagal Darbo tvarkos taisykliy 175 straipsnio 4 dalj).

3. Komisijos atsakymas dél peticijos Nr. 949/2003, gautas 2004 m. kovo 23 d.

a. ,Bendrija yra atsakinga uZz transeuropiniam tinklui (TEN) priklausancios
infrastruktiiros identifikavima ir veiksmy prioritety nustatyma $ioje srityje. Bendrijos
gairése dél TEN-T Liono ir Turino aSis (ji yra Prioritetinio projekto Nr. 6 Lionas—
Turinas—Milanas—Venecija—Triestas dalis) nustatyta kaip prioritetinis projektas. Sios
Bendrijos gairés priimtos 1996 m. po bendro sprendimo procediiros (pvz., Tarybos ir
Europos Parlamento). Naujosiose gairése (jos kol kas nepriimtos) projektas
patvirtintas prioritetu. 2002 m. liepos mén. per pirmaji svarstyma Europos Parlamente
Lionas—Turinas patvirtintas prioritetiniu TEN srities projektu.

Taciau reikia priminti, kad projekto igyvendinimas grieztai priklauso valstybiy nariy
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C.

kompetencijai. Visi aspektai, susij¢ su infrastruktiiros projekto gyvavimo ciklu
(projektavimas, statybos leidimai, statybos ir kt.), valdomi valstybiy nariy arba
projekto plétotojo, kuriam patikéta jgyvendinti projekta.

PrieSingai tam, kas nurodoma peticijos pateik¢jo pateiktame dokumente, Mont Cenis
linija (jungianti Samberi su Turinu) néra mazai naudojama. I§ tikryju tai yra viena i3
TEN-T linijy su daugiausia tarptautinius krovinius gabenanciy traukiniy per diena.
Nepaisant to, tiesa, kad per pastaraji deSimtmet; eismo tendencijy prognozés
nepasitvirtino. Tokia padéti nuléme trejopos priezastys.

1. Pastaraisiais deSimtmeciais krovininio gelezinkeliy transporto rinkos dalis
Europos Sajungoje itin sumazéjo dél labai prasty gelezinkeliy operatoriy
veiklos rodikliy.

ii.  Linija pastatyta 1855-1870 m., dabar ji jau pasenusi (auksti nuolydziai, ribota
spindulio kreivé, sena elektrifikacijos sistema, [...]). Be to, dél Siy specifiniy
ypatybiy didelés eksploatacinés i§laidos, visy pirma dél poreikio naudoti bent
2 arba sunkiausiy traukiniy atveju — 3 lokomotyvus.

iii.  Tiesa, kad linijjoje vis dar yra neiSnaudoty pajégumy, taciau dél minéty
suvarzymy neimanoma igyvendinti aukstos kokybés gelezinkelio paslaugos,
kuri galéty konkuruoti su keliy transportu pagal kelionés laika, efektyvuma ir
patikimuma laiko pozitriu. Be to, dabar atlickami linijos naujinimo darbai,
siekiant padidinti krovos koeficienta (iki B+) ir sauguma. Atlikus Siuos darbus
linija galés naudotis daugiau kombinuotojo transporto traukiniy ir bus galima
plétoti bandomaji ,,geleZinkelio magistralés® projekta. Taip bus uzpildyta
spraga tarp dabarties ir naujos linijos eksploatavimo pradzios 2020 m.

D¢l Siy darby gerokai sumaZzéjo linijos pajégumas, nes siekiant modernizuoti
Mont Cenis tunelio tarpubégi, vykstant darbams gali biiti naudojamas tik
vienas takas. Si padétis nepasikeis bent jau iki 2006 m. pabaigos.

Siaurés piety koridoriuose (jungia Italija su Siaurés Europa per Sveicarija arba
Austrija) dideli transporto srautai. Taciau Siuo metu, kaip jau paaiSkinta pirmiau,
linija, kurioje (kroviniy) transporto srautai didziausi, yra FreZiuso linija. 1999 m. kovo
meén. Monblano tunelyje ivykes dramatiskas nelaimingas atsitikimas, dél kurio tunelis
buvo wuzdarytas daugiau kaip dvejiems metams, parodé ypatinga Italijos
pazeidZziamuma, nes §i grindé prekyba su kaimyninémis Salimis daugiausia keliy
transportu. Atkarpa Lionas—Turinas yra viena i§ didZiausiy Vidurio ir Ryty Europa
(apskritai apima ne vien naujasias valstybes nares) bei Vakary Europa (Pranciizija—
Iberijos pusiasalis—Brity salos) jungian¢iy koridoriy. Jei numatomas eismo augimas
turés teigiamo poveikio tik keliy transportui, padariniai $iy viety ir visy pirma Alpiy
sléniy gyventojams bus sunkios aplinkos ir pavojaus saugumui pozitriu.

Bitinybé sumazinti visy pirma keliy ir gelezinkeliy disbalansa, pazyméta 2001 m.
baltojoje knygoje dé¢l transporto politikos, aiSkiai parodé poreiki statyti naujas
gelezinkeliy jungtis (tarpy ju — atkarpa Lionas—Turinas), siekiant gerinti gelezinkeliy
konkurencinguma. D¢l naujos linijos bus galima jgyvendinti ,geleZinkelio
magistralg®, taip pat grindZiama ,,Eurotunelio® modeliu, nuo Liono iki Milano
priemiesc¢iy, siekiant sumazinti labai intensyvy keliy eisma Monblano ir Freziuso
tuneliuose.
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d. Vadovaujantis valstybiy nariy Komisijai pateikta informacija, su vietos valdzios
institucijomis konsultuotasi dé¢l pasirinktino linijos iSdéstymo Italijoje. D¢l Sio proceso
padaryti keli pradinio projekto pakeitimai.

e. Kaip nurodyta pirmiau, Bendrija yra atsakinga uz TEN prioritety nustatyma. Linijos
iSdéstymo ar techniniy alternatyvy pasirinkimas grieztai priklauso atitinkamy
valstybiy nariy kompetencijai.

f. Komisija gerai nezino su kitais peticijos pateikéjo nurodytais projektais susijusios
padéties. Reikia priminti, kad Bendrijos aplinkosaugos teisés aktai grieZtai taikomi bet
kokiam projektui. Jei gali biiti jrodytas galimas $iy teisés akty pazeidimas, Bendrijos
lygmeniu gali biiti imamasi atitinkamy priemoniy, kurios padéty iSvengti tokios
padéties.

g. Peticijos pateikéjo nurodytus tyrimus, visy pirma susijusius su aplinka, Siuo metu
atlieka projekto vykdytojas pagal savo 2001-2006 m. darbo programa.

h. Siuo metu Bendrija finansuoja tyrimus, kuriuos atlikus, iki 2006 m., be kita ko, turi

biiti pateikti labai aiskiis $ios naujos infrastruktiiros statybos pagrindai, iskaitant:

- tunelio statybos technines alternatyvas;

- aplinkos apsaugos ir Svelninancias priemones;

- finansini plana ir teisines galimo privaciy subjekty dalyvavimo galimybes,

naudojant vieSojo ir privaciojo sektoriy partnerystg.

Be to, Pranciizijos vyriausybé 2003 m. gruodzio 18 d. per paskutini CIADT (pranc.
Comité Interministériel d’Aménagement et de Développement du Territoire) posédi
nusprende, kad projektas tebebus vienu i§ pagrindiniy jos prioritety, ir uZtikrinti tinkama
tyrimo etapo finansavima iki 2006 m. pabaigos. Si pozicija priestarauja ,transporto
infrastruktiiros audito®, kuri atliko Pranctizijos ekonomikos ir transporto ministerijos,
iSvadai, ir atliktas tik dalinis ir trumpalaikis infrastruktiiros poreikiy Vakary Alpése
vertinimas.

1. Kaip paaiSkinta 6 punkte, Bendrijos aplinkos teisés aktai grieztai taikomi projektui be
jokiy i§imciy.

Visy pirma Tarybos direktyvoje 85/337/EEB dél tam tikry valstybés ir privaciy
projekty poveikio aplinkai vertinimo (PAV direktyva) su pakeitimais, padarytais
Direktyva 97/11/EB, numatyta, kad valstybés narés privalo uZztikrinti, jog pries
duodant sutikima plétrai, projektams, galintiems turéti reikSmingo poveikio aplinkai,
be kita ko, dél savo pobiidzio, masto ar vietos, biity atliekamas poveikio aplinkai
vertinimas. Sie projektai apibrézti 4 straipsnyje, kuriame daroma nuoroda i direktyvos
I ir IT priedus.

PAV procesas taip pat turi apimti konsultacijas su visuomene ir kompetentingomis
institucijomis, atsakingomis uz aplinka. | Siy konsultacijuy ir poveikio vertinimo
rezultatus privalo biti atsizvelgta vykstant sutikimo dél projekto plétros procedirai.
Direktyvos 7 straipsnyje nustatoma procediira projektams, kurie gali turéti reikSminga
poveikj kitos valstybés narés aplinkai. IS esmés tai suteikia valstybei narei, kuriai tai
turi jtakos (ir tos valstybés narés visuomenei), teis¢ dalyvauti atlickamame PAV.
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Susijusios valstybés narés nustato tiksly Sios tvarkos igyvendinimo buda.

Atrodo, kad dauguma peticijos pateikéjams susiriipinima kelianciy klausimy turéty
biiti nagrin¢jami pagal PAV direktyva prie§ priimant sprendima, ar duoti sutikima
projekto plétrai. Jei atlieckant PAV nebiity jgyvendinti visi pagal direktyva
reikalaujami etapai, blty padarytas prima facie pazeidimas, kuri Komisija privaléty
tirti atitinkamos valstybés narés atveju. Remiantis peticijos pateikéju pateikta
informacija Siuo konkreciu atveju nejmanoma nustatyti PAV direktyvos pazeidimo.
Jei peticijos pateikéjai galéty pateikti i§samios informacijos, kuri leisty Komisijai
tvertinti Siuos klausimus minéty direktyvy atzvilgiu, Komisija galéty istirti $i
klausima.

J- Kalbant apie peticijos pateikejui susirlipinima keliancius klausimus dél triukSmo,
Direktyvoje dél aplinkos triuk§mo 2002/49/EB (OL L 189, 2002 7 18) reikalaujama,
kad kompetentingos valstybiy nariy institucijos parengty strategini triukSmo
kartografavima, remdamosi bendrais rodikliais, informuoty visuomeng apie triukSmo
poveiki ir padarinius, taip pat parengty veiksmy planus, skirtus spresti triuk§mo
klausimus pagrindinése aglomeracijose ir pagrindinés transporto infrastruktiiros
kaimynystéje, iskaitant geleZinkelius. Daugumos gelezinkeliy atveju (daugiau kaip
60 000 traukiniy per metus) pirmieji Zemélapiai ir veiksmy planai turés biiti parengti
atitinkamai iki 2007 ir 2008 m. Nors direktyva nenustatomos suderintos visoje ES
galiojancios ribinés aplinkos triukSmo poveikio vertés, joje numatoma, kad
kaimyninés valstybés narés turi bendradarbiauti rengdamos veiksmy planus pasienio
regionams.

4. Komisijos atsakymas, gautas 2005 m. birZelio 22 d.

,Komisija iSnagrin¢jo papildomus A. Perino pateiktus dokumentus po komiteto posédzio
2004 m. rugsejo 1-2 d.

Dokumentuose keliami klausimai dél poveikio aplinkai vertinimo, kurio reikia pasitlymui,
aprépties, pateikiant nuoroda | vadinama ,,Venaus* paslaugy tunelj, tod¢l Komisija rastu
kreipési i Italijos valdZios institucijas, kad Sios pateikty papildomos informacijos, leisiancios
jai nuspresti, ar procediiros atliktos tinkamai.

Komisija prane§ komitetui apie jos tyrimy rezultatus, kai tik galés.*

5.  Komisijos atsakymas, gautas 2006 m. vasario 3 d.

,Kaip nurodyta ankstesniame praneSime Europos Parlamento Peticijy komitetui, Komisija
nusprendé paprasyti Italijos valdZios institucijy informacijos apie projektui biitino poveikio
aplinkai vertinimo aprépti, visy pirma atsizvelgiant i ,,Venaus* paslaugy tuneli.

2005 m. rugpjucio 5d. ir rugs¢jo 13 d. Italijos valdZios institucijos atsaké | Komisijos
prasyma ir pateiké informacijos apie poveikio aplinkai vertinimo procediira, kuria vadovautasi

(tai yra peticijos Nr. 949/2003 tema), taip pat apie peticijose Nr. 523/2004 ir Nr. 198/2005
iSkeltus klausimus (visy pirma susijusius su asbesto buvimu kasamose uolienose).
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Komisijos tarnybos vertina 2005 m. rugpjiicio 5 d. ir rugsé€jo 13 d. Italijos valdzios institucijy
atsakymus.

Komisija prane§ komitetui apie savo vertinimo rezultatus, kai tik galés.*
6. Komisijos atsakymas, gautas 2006 m. lapkricio 10 d.

, L0 2006 m. sausio 25 d. Peticijy komiteto posédzio Komisija susidoméjusi perskaité Peticijuy
komiteto tiriamosios misijos ataskaita. Siame atsakyme ji nori patikslinti kai kurias ataskaitos
dalis (iSvaduy 1, 3, 4, 5, 6, 7 ir 8 punktus) ir pranesti Peticijy komitetui apie naujausius
pokycius nagrinéjant §j atveji.

— 1. Nuo Peticijy komiteto nagrinéjimo jau padaryta tam tikra pazanga. Ne tik oficialiai
pripazinta Suzos slénio ,,observatorija“ (stebéjimo centras) (ji isteigti pasitilyta
2005 m. gruodzio meén.), bet ir 2006 m. liepos 4 d. surengtas pirmasis pagrindiniy
susijusiy instituciniy dalyviy susitikimas.
Be to, Italijos infrastruktiiros ministras A. di Pietro vyriausybés reikalavimu iSbrauke
projekto dalj Italijos teritorijoje i$ ,,Legge Obiettivo* istatymo, dél to pradéta
vadinamoji paslaugy konferencija (susirinko visos naujosios linijos statyba
suinteresuotos Salys); pirmasis susitikimas surengtas 2006 m. rugpjucio mén.
pradzioje. Italijos valdzios institucijos dabar nusprendé atlikti visapusiska poveikio
aplinkai vertinima (PAV).
Pastebima Italijos valdZios institucijy pazanga, taigi jos visiSkai vykdo Peticijy
komiteto pageidavimus.

— 3,4 ir 5. Projektas Turinas—Lionas apibréziamas kaip T4 V-Treno ad Alta Velocita
(greitaeigis traukinys), taip pat ataskaitos i§vadose. Komisija noréty pazymeti, kad
$iame projekte numatyta misri linija, o pirmenybé teikiama kroviniams. Sis kroviniy
aspektas suteikia projektui didelg papildoma europing nauda, nes jis padés igyvendinti
tokioje svarbioje vietoveje, kaip Alpés, modalinio peréjimo tikslus (kroviniy gabenimo
perkélimas nuo keliy | geleZinkelius), kuriuos Komisija nustaté savo 2001 m. priimtoje
Baltojoje knygoje d¢l Europos transporto politikos.

Reaguodama { Suzos slénio gyventojy sitilyma, kurj parémé Peticijy komitetas,
ragindamas ,,siekti didesnio skaidrumo ir leisti Europos pilie¢iams gauti objektyvia
informacija apie §i projekta“, Loyola de Palacio paragino atlikti nepriklausoma tyrimuy,
susijusiy su sveikatos ir aplinkos aspektais, ir sprendimo statyti nauja linijq bei
neatnaujinti senosios vertinima (kuri atlikty nepriklausomi ekspertai).

Kalbant apie svarbesnius aspektus, t. y. asbesto ir radono keliama pavojuy, ekspertai
iStyré¢ LTF naudotus mokslinius tyrimus ir metodika, palyging ja su, be kita ko,
svarbiais pavyzdziais, pvz., naujaisiais Sveicarijos gelezinkeliy tuneliais. Jie pri¢jo
prie i8vados, kad taikyta metodika yra tinkama ir kad sitilomomis priemonémis bus
galima kuo labiau sumazinti pavoju darbuotojy ir vietos gyventojy sveikatai. Vis delto
ekspertai rekomenduoja atlikti papildomus mokslinius tyrimus, kad patikinimai, susij¢
su sveikata ir aplinka tokiais klausimais, kaip hidrogeologija ir kasybos atlieky
perdirbimas, biity svaresni.

Kalbant apie klausima, ar tiesti nauja linija, ar atnaujinti dabarting, ekspertai pateiké
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svarbios papildomos informacijos debatams. Esama linija — tai atviros erdves linija,
einanti per daug kaimy. Didelé naujosios linijos tarptautinés atkarpos dalis Italijoje
eity tuneliais, todel kelty daug maziau problemuy, nei dabartiné linija. 57 i§ 61 km
linijos bus tuneliuose.

6. Kalbant apie §i punkta, Komisija norety atkreipti démesi i tokius tris principus:

a. Taryba ir Europos Parlamentas transeuropinio tinklo (TEN) prioritetus
patvirtino pagal bendro sprendimo procediira (Sprendimas Nr. 884/2004);

b. atsakomyb¢ uz projekty igyvendinima, pvz., marSruto ir techniniy galimybiy
pasirinkima tenka susijusioms valstybéms naréms pagal subsidiarumo
principa;

c. aiSku, kad Siems projektams taikomi Bendrijos teisés aktai dél aplinkos ir

vieSyju pirkimuy, ir jos privaloma paisyti.

7. Kalbant apie $i aspekta, Komisija pabrézia, kad deél peticijos Nr. 949/2003
Komisija savo iniciatyva pradéjo byla (2005/2157) ir nusprendé gauti informacijos 18
Italijos valdzios institucijy apie poveikio aplinkai vertinimo, kuris yra butinas
projektui, aprépti, visy pirma atsizvelgiant { ,,Venaus® paslaugy tunelj. Italijos
valdzZios institucijos 2005 m. rugpjucio 5d. ir rugséjo 13 d. atsaké | Komisijos
prasyma ir pateiké informacijos apie poveikio aplinkai vertinimo (PAV) procediira,
kuria vadovautasi (ji yra peticijos Nr. 949/2003 tema), taip pat apie peticijose
Nr. 523/2004 ir Nr. 198/2005 iskeltus klausimus (visy pirma dél asbesto kasamose
uolienose buvimo). 2005 m. rugpjicio 5 d. ir rugséjo 13 d. Italijos atsakymai nelaikyti
patenkinamais, nes juose nepaaiSkinta, ar atliktas ,,Venaus* tunelio poveikio aplinkai
vertinimas. Todé¢l 2005 m. lapkricio 18 d. Komisija pateiké Italijos valdZios
institucijoms dar viena praSyma pateikti informacijos, kuriame pareikalavo
paaiskinimy dél ,,Venaus® tunelio poveikio aplinkai vertinimo ir dél priemoniy,
kurias Italijos valdzios institucijos ketina taikyti, kad uztikrinty, jog su uolieny
lickanomis biity pasielgta taip, kaip to reikalaujama Bendrijos teisés aktuose dél
atlieky. Sis atvejis aptartas 2006 m. sausio 27 d. Romoje surengtame Italijos valdZios
institucijy ir Komisijos tarnyby susitikime. Siame susitikime Italijos valdZios
institucijos nurod¢, kad 2005 m. gruodzio mén. Italijos valdzios institucijos priéme
sprendima atlikti nauja poveikio aplinkai vertinima, visy pirma apimantj ,,Venaus*
tunelj. Kol nebus gauti naujojo tyrimo rezultatai, nebus pradéti jokie Sio tunelio
statybos darbai. Tai patvirtinta 2006 m. vasario 17 d. laiSku.

2006 m. geguzeés 29 d. Komisija siunté Italijai dar viena laiska, kuriame pabrézé
Direktyvos 85/337/EEB su pakeitimais taikymo sritj, ir papras¢ Italijos patvirtinti, kad
prie$ atliekant i§samy PAV pagal §ia direktyva nebus pradéti jokie darbai. Italija tai
patvirtino 2006 m. birZelio 28 d. laisku.

Be to, Komisija paZymi, kad Italijai pateiktoje pagristoje nuomonéje, susijusioje su
pazeidimo procedira Nr. 2002/5170, nurodoma Italijos teisés akty neatitiktis, o ne
Italijos teisés akty taikymas atskirais atvejais. Tafiau Komisija reguliariai naudojasi
savo prerogatyvomis pagal EB sutartj, kad uZtikrinty ne tik tai, jog Italijos teisés aktai,
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kuriais Direktyva dél poveikio aplinkai vertinimo perkelta 1 nacionaling teisg, biity
suderinti su Bendrijos teisés aktais, bet ir tai, kad Sie teisés aktai biity teisingai taikomi
atskirais atvejais. Biitent toks yra bylos 2005/2157, susijusios su projektu Turinas—
Lionas, tikslas. Kaip pabréZta pirmiau, Siame etape nejmanoma nustatyti PAV
direktyvos pazeidimo.

Galiausiai Komisija pabrézia, kad pagal Direktyva 85/337/EEB su pakeitimais
nereikalaujama, kad vertinant tarptautinius projektus bty atlikta viena bendra
tarptautiné PAV procedira, taCiau reikalaujama, kad buty vadovaujamasi keitimosi
informacija mainy procediira, siekiant uZztikrinti, kad vykstant PAV budingiems
informacijos gavimo ir konsultacijy procesams bei priimant galutini sprendima biity
atsizvelgta i tarptautines projekto pasekmes.

Bendras PAV galéty biiti atliktas savanoriSkai, o ESPOO konvencijos dél tarptautinio
PAYV S$alys patvirtino gaires, kuriose apibréZiama, kaip tai galima igyvendinti. Gairés
del savanoriSko bendro PAV biity vienodai taitkomos PAV direktyvos kontekste (pagal
kuria Konvencija taikoma ES). Komisija pabrézia, kad bendro PAV nebuvimas néra
Bendrijos teisés akty paZeidimas.

— 8. Komisija noréty pabrézti, kad ji visada teikdavo Europos Parlamentui, visy pirma
Peticiju komitetui visa buting informacija, kad jie galéty suprasti projekta, taip pat
atsizvelgdama 1 Peticijy komiteto nariy vizita i Suzos sléni. Komisija taip pat
kruopsciai ir i§samiai atsaké | visus Europos Parlamento klausimus dél Turino—Liono
projekto; Komisijos pirmininko pavaduotojas J. Barrot asmeniSkai atsaké i Peticijy
komiteto ir Transporto komiteto klausimus bendrame 2006 m. birzelio 20 d. posédyje.

Be to, iSvadose nurodoma, kad, pvz., ,l. e. p. Komisijos narés Loyola de Palacio
paskyrimas ir jgaliojimai nebuvo pakankamai arba i§ viso vieSinama“.

Kaip numatyta 2004 m. balandZio 29 d. Europos Parlamento ir Tarybos sprendime,
kuriuo patvirtinami prioritetiniai  transeuropinio transporto tinklo projektai
(Sprendimas Nr. 884/2004/EB), Komisija, prie§ paskirdama Europos koordinatorius,
konsultavosi su Europos Parlamentu. 2005 m. kovo 8 d. Komisijos pirmininko
pavaduotojas Jacques Barrot nusiunt¢ Europos Parlamento transporto ir turizmo
komiteto pirmininkui Paolo Costai laiSka. Europos Parlamento transporto ir turizmo
komitetas bei BiudZeto komitetas pritaré 6 Europos koordinatoriy paskyrimui. Siam
patvirtinimui pritarta 2005 m. liepos 12 d. Europos Parlamento pirmininky sueigoje, o
2005 m. liepos 20 d. Europos Parlamento pirmininkas Josep Borrell Fontelles Siuo
tikslu nusiunt¢ Komisijai laiSka. Komisija noréty paZzymeti, kad kalbant apie
konsultacijas su Europos Parlamentu, buvo apibiidinta Europos koordinatoriy misijos
esme ir jgaliojimai. Atsizvelgdama { tai, kas nurodyta pirmiau, Komisija mano, kad
del Europos koordinatoriy paskyrimo buvo pateikta iSsami ir skaidri informacija.

2005 m. liepos 20 d. Komisijos pirmininko pavaduotojas J. Barrot taip pat surengé
spaudos konferencija dél SeSiy Europos koordinatoriy paskyrimo, dalyvaujant Europos
koordinatoriams. Si jvyki pla¢iai nudvieté Italijos Ziniasklaida, tai patvirtina daug
straipsniy nacionalingje ir regioninéje spaudoje.

Prioritetinio projekto Nr. 6 koordinator¢ Loyola de Palacio vietos valdZios institucijuy
kvietimu 2005 m. lapkri¢io 24 d. nuvyko { Suzos sléni. Vizito metu L. de Palacio
susitiko su visais vietos tarybos nariais, kuriems paaiSkino projekto svarba,
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atsizvelgiant { Europos transporto politikos prioritetus. 2006 m. balandzio 24 d. ji vel
susitiko su Turino vietos, regiony ir nacionalinés valdZios institucijy atstovais, kad
pateikty jiems iSsamia informacija apie Komisijos vardu eksperty atlikto tyrimo
rezultatus ir atsakyty i kai kuriuos svarbiausius slénio gyventojy klausimus, susijusius
su projekto poveikiu.

Galiausiai 2006 m. rugséjo 13 d. Komisija priemé komunikata, kuriame pateiké SeSiy
Europos koordinatoriy ataskaitas po mety darbo; tarp ju buvo ir L. de Palacio
ataskaita, kurioje apibendrinti naujausi projekto pokyciai.*

7.  Komisijos atsakymas dél peticiju Nr. 949/2003, Nr. 523/2004, Nr. 198/2005 ir Nr.
786/2007, gautas 2009 m. rugséjo 25 d..

,»INuo 2009 m. rugpjicio mén. naujosios geleZinkelio jungties Lionas—Turinas darbai vis dar
yra parengiamajame etape. Patys tunelio statybos darbai dar nepradéti nei Pranciizijoje, nei
Italijoje; inzineriniy darby parengiamajam etapui uzbaigti bitini papildomi parengiamieji
tyrimai, iskaitant papildomus poveikio aplinkai vertinimo darbus. Pasirengimo tunelio
statybos etapui dali sudaro keturi tiriamieji tuneliai — trys Pranciizijoje ir vienas Italijoje.
Dviejy 1§ triju Prancizijos tuneliy tyrimai jau uzbaigti, o paskutinio tunelio tyrimas bus
baigtas Siy mety rudeni. Italijoje esancio tunelio tyrimo darbai dar nepradéti, nes laukiama
oficialaus pritarimo suderinimui. Gali biiti, kad civilinés inZinerijos darbai Italijos tiriamajame
tunelyje prasidés 2010 m. pirmojoje puséje.*
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