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EIROPAS PARLAMENTS 2009 - 2014

Lagumrakstu komiteja

25.9.2009

PAZINOJUMS KOMITEJAS LOCEKLIEM

Temats:  Lugumraksts Nr. 949/2003, ko ,Habitat” asociacijas varda iesniedza Italijas
valstspiederigais Alberto Perino, par iebildumiem pret atrvilcienu dzelzcela
savienojumu starp Turinu un Lionu

Temats:  Lugumraksts Nr. 523/2003, ko iesniedza Italijas valstspiederigais Darjana
Roncon un kam pievienots 1 paraksts, par Turinas-Lionas dzelzcela savienojuma
projektu

Temats:  Lugumraksts Nr. 198/2005, ko ,,Coordinamento sanitario Valle di Susa” varda
iesniedza Italijas valstspiederigais Marco Tomalino, par veselibas risku, kas
saistits ar Turinas-Lionas atrvilcienu dzelzcela savienojuma biivniecibu

1. Lugumraksta Nr. 949/2003 kopsavilkums

Lugumraksta iesniedzgjs, kas rikojas vairaku vides, lauksaimniecibas un pasvaldibas
asociaciju varda, vélas, lai Eiropas Parlaments (Transporta un tiirisma komiteja) un Komisija
rikotos, ierosinot iepriekS€ju visu to vides, tehnisko, socidlo un ekonomisko problemu
novertejumu, kas rodas no atrvilcienu dzelzcela savienojuma starp Turinu un Lionu projekta,
it Tpasi saistiba ar dzelzcela tuneli (54 km garuma) zem Monsent (Alpu pareja starp Italiju un
Franciju). Vins izklasta vairakus argumentus pret projekteta dzelzcela tunela celtniecibu:
hidrogeologiskais risks, urana un azbesta klatesamiba, spragstosa gaze, termala ietekme,
draudi vertigajai lauksaimniecibas zemei un blivi apdzivotajiem regioniem, nelabvéliga
izmaksu un ieguvumu analize un plasi izplatita skarto iedzivotaju opozicija. Vigs§ uzsver, ka
Eiropas Savieniba jau ir finans€jusi projekta tehniski ekonomiskos pamatojumus
(EUR 150 miljoni), negilistot gaiditos rezultatus, turpretim Francijas ekspertu izstradatie ar to
saistitie zigojumi un tehniskie pétjjumi ir negativi. Tadel lugumraksta iesniedzgjs aicina
apturét finansjumu turpmakiem riskantiem un saimnieciski neizdevigiem dzelzcela
savienojumiem un ta vieta veikt pasakumus, lai uzlabotu eso$os un maz izmantotos
savienojumus, piem&ram, FreZ1 pareju; vins aicina parskatit marSrutu, lai visdargakas iesp€jas
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ar vislielako ietekmi uz vidi un sabiedribu tiktu izslégtas un lai geologiskas problémas, ko

rada tunelis, tiek izskatitas ,,sakumposma”, un lai ietekmes uz vidi petfjumi un starptautiskas
konkursa procediiras tiktu veiktas saskana ar Kopienas tiesibu aktiem.

Lugumraksta Nr. 523/2004 kopsavilkums

Lugumraksta iesniedzgjs iebilst pret atrvilcienu dzelzcela savienojumu Liona-Turina-Milana
(TAV/TAC), kas ietver vél viena tunela biivniecibu caur Alpiem, vina iebildumi ir balstiti uz
finansialiem un vides iemesliem, uzverot, ka netiek ieveroti nozimigi vietéjo iedzivotaju
(3000 parakstu) protesti. Jo 1pasi netiek ieverots nepiecieSamais attalums starp dzivesvietam
un topoSo dzelzcela liniju (esoSaja projekta acimredzot ir paredzets tikai 20-30 m attalums,
tatu Francija minimalais attalums no atrgaitas vilciena sliedém ir 150 m). Tas vartu radit
nopietnus negadijumus un kaitigu ietekmi uz vidi. Turklat ligumraksta iesniedzgjs atsaucas
uz lielu daudzumu virszemes azbesta sakotn&ja vieta Suzas ielejas lejas posma un radioaktivu
materialu Suzas ielejas augseja posma.

Tapéc lugumraksta iesniedzgji vélas, lai iejaucas Eiropas Parlaments un Komisija, kas,
atbildot uz citu stidzibu (2004. gada 12. aprili), noradija, ka saskana ar Direktivu 85/337/EEK
projektam nav izdota atlauja.

Lugumraksta Nr. 5198/2005 kopsavilkums

Arstu asociacijas, kuras sastava ir 100 arsti, varda ligumraksta iesniedz&js bridina par risku,
ko jaunas lielas kapacitates atrvilciena dzelzcela Iinijas celtnieciba starp Turinu un Lionu
radis to cilvéku veselibai, kas dzivo Suzas ielejas lejas posma un Turinas ziemelrietumu dala.
Vin$ ver§ uzmanibu uz divkartéju azbesta un urana piesarnpojuma risku videi, kas radisies
dabiska veida. Attieciba uz azbestu (par ko ir zinams, ka tam var biit letala iedarbiba, ja tas
tiek izkliedets gaisa), ta maniga klatbiitne Saja konkrétaja gadijuma ir apstiprinata ar nesenu
pétijumu, ko Suzas ielas geologija veica Sjénas Universitate. Saja sakara ir jaatzimé, ka
atrvilcienu dzelzcela linijas projekta nav ieklauts veselibas aizsardzibas plans, kas jaieklauj
pat tad, ja vielas tiek iegutas, parvadatas un uzglabatas. Attieciba uz uranu jau sen tika
konstatetas vairakas iegulas robezas kalnu masiva, kam izrokoties cauri, ierikos galveno
tuneli, pa kuru ies jauna dzelzcela Iinija. Tadel parakstitaji jauta, vai projekts atbilst
noteikumiem par ietekmes uz vidi novertejumu: taja nav nemts vera risks veselibai, kas rodas
no papravu azbesta un urana daligu absorbcijas, un tadéjadi netiek nemtas véra loti lielas
izmaksas, lai samazinatu piesarnpojuma ietekmi ieleja un liela pilsétas teritorija.

2. Piepemamiba

Atzits par pienemamu 2004. gada 23. marta (Lugumraksts Nr.949/2003), 2004. gada
26. novembrT (Liigumraksts Nr. 523/2004), 2005. gada 11. julija (Ligumraksts Nr. 198/2005).
Komisijai pieprasita informacija saskana ar Reglamenta 175. panta 4. punktu.

3. Komisijas atbilde uz Liigumrakstu Nr. 949/2003, kas sanemta 2004. gada 23. marta
a. ,,Kopiena ir atbildiga par tas infrastruktiiras noteikSanu, kas pieder Eiropas transporta

tiklam (7EN), un par ricibas prioritaSu noteikSanu $aja joma. Kopienas TEN-T
pamatnostadnés ir noteikts, ka Lionas-Turinas ass (kas ir dala no Prioritara projekta
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C.

Nr. 6 Liona-Turina-Milana-Venécija-Trieste) ir prioritars projekts. Sis Kopienas
pamatnostadnes 1996. gada tika pienemtas ar kopléemuma procediru (t.i., tas
pienéma Padome un Eiropas Parlaments). Jaunajas pamatnostadnés (kuru
pienemsSanas process joprojam notiek) Sis projekts ir apstiprinats ka prioritars. Eiropas
Parlamenta pirmaja lasijuma 2002. gada jiilija Lionas-Turinas posms tika apstiprinats
ka prioritars projekts TEN joma.

Tomer ir jaatgadina, ka projekta istenoSana nemainigi paliek dalibvalstu kompetence.
Visus aspektus, kas saistiti ar infrastruktiiras projekta dzives ciklu (projekta izveide,
biivniecibas atlaujas, biivnieciba utt.), parvalda dalibvalstis vai projekta attistitajs, kam
projekts ir nodots.

Pretgji tam, kas ir teikts lugumraksta iesniedz€ja iesniegtaja dokumenta, Monseni
Iinija (kas savieno Samberi un Turinu) netick maz lietota. Pareiz ta ir viena no TEN-T
linijam ar vislielako starptautisko precu vilcienu daudzumu diena. Neskatoties uz So
faktu, ir taisniba, ka ped€jas desmitgades laika satiksmes tendences neatbilst
prognozém: satiksme ir mazaka. Sadas situacijas pamata ir trTs iemesli:

i.  precu vilcienu tirgus dala Eiropas Savieniba péd€jo desmitgazu laika ir
ievérojami samazinajusies dzelzcela operatoru zemo izpildes raditaju del;

ii.  lmija tika izbiivéta 1855.—1870. gada, un tas tehniskas ipasibas Sobrid nav
modernas (liels nogazes slipums, ierobezota radiusa likumi, veca
elektroapgades sisteéma utt.). Turklat So konkréto ipasibu del darbibas
izmaksas ir lielas, it 1paSi tadel, ka jaizmanto vismaz 2 lokomotives,
smagakiem vilcieniem 3— lokomotives;

iii.  ir taisniba, ka Iinijai ir v@l neliela neizmantota kapacitate, tomér ieprieks
minéto ierobezojumu d€] nav iesp&jams sniegt augstas kvalitates dzelzcela
pakalpojumus, kas brauciena laika, efektivitates un laika aprékina uzticamibas
zind varétu konkurét ar celu transportu. Turklat Sobrid notiek Iinijas
uzlabo3anas darbi ar mérki celt ickrauganas gabaritus (Iidz B+) un drosibu. Sie
darbi laus izmantot liniju vairak kombinéta transporta parvadajumiem un
izveidot izméginagjuma projektu ,ritoSa automagistrale”. Tad&jadi tiks
aizpildits robs Ilidz jaunas linijas darbibas uzsakSanai, kas notiks lidz
2020. gadam.

So darbu rezultata ir ievérojami samazinajusies linijas kapacitate, jo, lai
uzlabotu Monseni tunela gabaritus, $aja darbu posma ir pieejamas tikai vienas
sliedes. Sada situacija saglabasies vismaz lidz 2006. gada beigam.

Ziemelu-Dienvidu koridori (kas Italiju savieno ar Ziemeleiropu caur Sveici vai
Austriju) kopa parvalda ievérojamu satiksmes apjomu. Tomér Sobrid, ka tas iepriek$
paskaidrots, Iinija ar vislielako satiksmes apjomu (kravu parvadajumiem) joprojam ir
FreZi Iinija. Monblana tunelt 1999. gada marta notikuSais dramatiskais negadijums, ka
rezultata tas tika slégts uz vairak neka diviem gadiem, paradija Italijas, kas
tirdzniecibu ar kaimigvalstim galvenokart balstija uz autoparvadajumiem, arkart&jo
ievainojamibu. Lionas-Turinas posms ir dala vienam no nozimigakajiem koridoriem,
kas savieno Centraleiropu un Austrumeiropu (kopuma, neaprobeZojoties tikai ar
jaunajam dalibvalstim) un Rietumeiropu (Franciju, Ibérijas pussalu un Britu salas). Ja
paredzamais satiksmes pieaugums autoparvadajumiem tikai dod labumu, sekas So
teritoriju un it pasi Alpu ieleju iedzivotajiem bis smagas vides un droSibas draudu
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zipa.

NepiecieSamiba samazinat nelidzsvarotibu starp celu un it pasi dzelzcelu, kas tika
uzsveérta 2001. gada transporta politikas Baltaja gramata, skaidri noteica vajadzibu
biivet jaunus dzelzcela savienojumus (to starpa Lionas-Turinas posmu), lai uzlabotu
dzelzcela konkurétsp&ju. Jauna linija dos iesp&ju istenot ,ritoSo automagistrali” —
kam, iesp&jams, par paraugu tiks nemts Eirotune]a modelis — no Lionas apvidus lidz
Milanas piepils€tai ar mérki samazinat smaga celu transporta noslogojumu Monblana
un FreZ1 Alpu tunelos.

d. Saskapa ar informaciju, ko Komisijai ir snieguSas dalibvalstis, ir notikuSas
apsprieSanas ar viet€jam varas iestadém par Italijas linijas trases izvéli. ST procesa
rezultata tika veiktas dazas izmainas attieciba uz sakotngjo projektu.

e. Ka noradits ieprieks, Kopiena ir atbildiga par TEN prioritasu noteikSanu. Linijas trases
izvele vai tehniskas iesp&jas nemainigi paliek attiecigo dalibvalstu kompetence.

f. Komisijai ir labi zinama situacija citos projektos, ko min ligumraksta iesniedzgjs. Ir
jaatgadina, ka Kopienas vides tiesibu akti tiek stingri pieméroti ikvienam projektam.
Ja var pieradit iesp€amu So tiesibu aktu parkapumu, Kopienas limeni var veikt
piemérotus pasakumus Sadas situacijas noversanai.

g. Lugumraksta iesniedz&ja min&tos pétijumus, it Ipasi tos, kas attiecas uz vidi, projekta
attistitajs paslaik veic ta darba programmas 2001.—2006. gadam ietvaros.

h. Kopiena paslaik finans€ pétijumus, kam inter alia 11dz 2006. gada beigam jasniedz loti

skaidri pamatprincipi jaunas infrastruktiiras blivniecibai, ieskaitot:

- tehniskas tunela biivniecibas iespgjas;

- vides aizsardzibas un seku mazinasanas pasakumus;

- finanSu planu un tiesiskas iesp&jas iesp&jamai privatu uzgémumu iesaistiSanai ar

valsts un privatu partneribu.

Turklat Francijas valdiba pedejas CIADT (Comité Interministériel d’Aménagement et de
Développement du Territoire) tikSana laika 2003. gada 18. decembr1 noléma projektu
paturét starp galvenajam prioritatém un lidz 2006. gada beigam nodroSinat atbilstosu
finans€jumu pétjjuma posmam. Nostaja ir pretgja tai, kas tika pausta ,transporta
infrastruktiiras parbaude”, ko izpildija Francijas Ekonomikas ministrija un Transporta
ministrija un ar ko veica tikai dal&ju un istermina infrastruktiras vajadzibu novertéjumu
Rietumalpos.

1. Ka izskaidrots iepriek$ 6. punkta, Kopienas vides tiesibu akti bez izneémuma stingri
tiek pieméroti §Sim projektam.

Ar Direktivu 97/11/EK grozita Padomes Direktiva 85/337/EEK par dazu sabiedrisku
un privatu projektu ietekmes uz vidi novértejumu (IVN direktiva) seviski paredz, ka
dalibvalstim janodroSina, ka pirms attistibas piekriSanas tos projektus, kuriem var bt
bitiska ietekme uz vidi inter alia to rakstura, izmé&ra vai atraSanas vietas del], paklauj
novértéjumam attieciba uz to ietekmi uz vidi. Sie projekti ir noteikti 4. panta, kas
atsaucas uz direktivas I un II pielikumu.
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IVN norisé jaieklauj arl apsprieSanas ar publiku un par vidi atbildigajam varas
iestadem. So apspriefanos rezultati un ietekmes novértéjums janem véra attistibas
piekriSanas procediira. Direktivas 7. panta ir paredzeta procediira projektiem, kam var
bt bitiska ekologiska ietekme cita dalibvalsti. Bitiba tas skartajai dalibvalstij (un tas
valsts sabiedribai) dod tiesibas piedalities IVN, kas tiek veikts. Attiecigajam
dalibvalstim ir janosaka So pasakumu istenoSanas konkrétais veids.

Skiet, ka daudzas no ligumrakstu iesniedz&ju izteiktajam bazam var apskatit saskana
ar IVN direktivu, pirms tiek piegemts léemums pieskirt attistibas piekriSanu. Ja IVN
netika ieklauti visi direktiva noteiktie posmi, varétu izradities, ka prima facie tas ir
parkapums, ko Komisija varétu izmeklet kopa ar attiecigo dalibvalsti. Pamatojoties uz
lugumrakstu iesniedz€ju sniegto informaciju, $aja konkrétaja gadijuma nav iesp&ams
noteikt IVN direktivas parkapumu. Ja ligumraksta iesniedz&ji var sniegt detaliz&tu
informaciju, kas Komisijai lautu novertét Sos jautajumus saistiba ar iepriek§ minétajam
direktivam, tad Komisija vares izmeklét So lietu.

J- Attieciba uz lugumraksta iesniedz&ja bazam par troksni Vides trok$pa Direktiva
2002/49/EK (OV L 189, 18.7.2002.) dalibvalstu kompetentajam varas iestadém
pieprasa izveidot strat€giskas trok$pu kartes, balsoties uz kopgjiem indikatoriem,
sabiedribas informéSanai par paklautibu troksSnu iedarbibai un iedarbibas sekam un
ricibas planu izstradei, lai risinatu trokSpu problémas galvenajas aglomeracijas un
galveno transporta infrastruktiiru apkartné, ieskaitot dzelzcelus. Galvenajam dzelzcela
Iinijam (vairak neka 60 000 vilcienu braucienu gada) pirmas kartes un ricibas plani ir
jaizveido attiecigi 2007. un 2008. gada. Lai ar1 direktiva nenosaka harmonizetas ES
meéroga robezvertibas vides trokSna iedarbibas paklautibai, ta paredz, ka kaiminu
dalibvalstim ir jasadarbojas saistiba ar ricibas planiem pierobeZas zonas.”

4. Komisijas atbilde, kas sanemta 2005. gada 22. jinija

,Komisija ir novertejusi Alberto Perino iesniegtos papildu dokumentus péc komitejas
tikSanas, kas notika 2004. gada 1. un 2. septembr.

Dokumenti rada jautajumus par priekSlikumam nepiecieSama ietekmes uz vidi noveértéjuma
apjomu, atsaucoties uz ta saucamo , Venausas” pakalpojumu tuneli, un tapec Komisija
nositija vestuli Italijas varas iestadem, lai lugtu papildu informaciju, kas dotu iesp€ju izskirt,
vai procediiras ir veiktas pareizi.

Komisija iesp&jami driz informe&s komiteju par tas izpétes rezultatiem.”

5.  Komisijas atbilde, kas sanemta 2006. gada 3. februari

,»Ka minéts iepriek$€ja veéstule Eiropas Parlamenta Ligumrakstu komitejai, Komisija ir
nolémusi Italijas varas iestadém liigt papildu informaciju par projektam nepiecieSamo
ietekmes uz vidi noveért€jumu, it pasi atsaucoties uz ,,Venaus” pakalpojumu tuneli.

Uz Komisijas prasibu Italijas varas iestades atbild€ja 2005. gada 5. augusta un 2005. gada

13. septembri, sniedzot informaciju par ieveroto ietekmes uz vidi novertéjuma procediiru (par
ko ir Lugumraksts Nr. 198/2005), ka arT par jautajumiem, kas uzdoti Ligumraksta
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Nr. 523/2004 un Lugumraksta Nr. 198/2005 (it 1pasSi atsaucoties uz azbesta klatbutni
izraktajas klintTs).

Komisijas dienesti noverté Italijas 2005. gada 5. augusta un 13. septembra atbildes.
Komisija iesp&jami driz informé&s komiteju par tas novertejuma rezultatiem.”

6. Komisijas atbilde, kas sanemta 2006. gada 10. novembr.

,,P€c Lugumrakstu komitejas 2006. gada 25. janvara sanaksmes Komisija ar interesi izlasija
Liugumrakstu komitejas faktu vakSanas misijas zipojumu. Sava atbildé ta vélas izskaidrot
dazas zinojuma dalas (secingjumu 1., 3., 4., 5., 6., 7. un 8. punkti) un informét Ligumrakstu
komiteju par pedgjiem jaunumiem lietas attistiba.

— 1. Kop$ Lugumrakstu komitejas uzklausiSanas ir notikusi zinama virziba uz prieksSu.
Ne tikai Suzas ielejas ,,noveéroSanas centrs” (uzraudzibas centrs) beidzot tika oficiali
atzits (ta izveide tika ierosinata 2005. gada decembri), bet 2006. gada 4. julija notika
ar1 galveno iesaistito iestazu tikSanas.

Turklat Italijas infrastruktiiras ministrs Antonio di Pietro péc valdibas prasibas atsauca
dalu no projekta Italijas teritorija, kas ieklauta ,.Legge Obiettivo” tiesibu akta, ka
rezultata tika uzsakta ta saukta pakalpojumu konference (kas saved kopa visas jaunas
linijas biivnieciba ieinteresétas puses), tas pirma tikSanas notika 2006. gada augusta
sakuma. Tagad Italijas varas iestades ir nolémuSas veikt pilnu ietekmes uz vidi
novertgjumu (IVN).

Tas ir jutams progress, ko veikus$as Italijas varas iestades, kas tadejadi pilniba izpilda
Ligumrakstu komitejas velmes.

- 3., 4. un 5. Turinas-Lionas projekts ir definéts ka ,,TAV — Treno ad Alta Velocita”
(atrvilciena linija) ar1 zigojuma secinajumos. Komisija velas uzsvert, ka §is projekts ir
precu un pasazieru vilcienu linijas projekts, kravu parvadajumi ir prioritate. Kravu
parvadajumu dimensija projektam dod ievérojamu Eiropas méroga pievienoto vértibu,
tadejadi tas palidzes tik jutiga zona ka Alpi izpildit mérki par transporta veidu mainas
punktu (kravas automobilu parvietoSana no cela uz dzelzcelu), kas noteikts Komisijas
2001. gada pienemtaja Baltaja gramata par Eiropas transporta politiku.

Atbildot uz Suzas ielejas iedzivotaju priekSlikumu, ko atbalsta Lugumrakstu komiteja,
aicinot uz ,labaku parredzamibu, kas lautu Eiropas pilsoniem iegiit objektivu
informaciju par So projektu”, Loyola de Palacio aicinaja veikt (neatkarigu ekspertu)
neatkarigu novertéjumu par petijjumiem, kas saistiti ar veselibas un vides aspektiem,
un par léemumu labak biivét jaunu liniju neka modernizét veco.

Attieciba uz nozimigakiem aspektiem, t. i., azbesta un radona raditais risks, eksperti
parbaudija LTF pielietoto izpéti un metodologiju, salidzinot to inter alia ar
nozimigiem paraugiem, pieméram, ar jauno Sveices dzelzcela tuneli. Tie nonaca pie
secinajumiem, ka izmantota metodologija ir piemérota un ka ierosinatie pasakumi spes
nodroSinat, ka stradnieku un vietgjo iedzivotaju veselibas risks tiek samazinats Iidz
minimumam. Tom@r eksperti iesaka veikt papildu izpéti, lai pastiprinatu garantiju
saistiba ar veselibu un vidi, saistiba ar tadiem jautajumiem ka hidrogeologija un
izrakumu atlieku apstrade.

Attieciba uz jautdjumu par to, vai buvet jaunu Iiniju vai modernizét esoSo, eksperti
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diskusijas pauda bitisku papildu informaciju. Esos$a linija ir zem klajas debess un iet
cauri virknei ciemu. Turpretim lielaka dala no jaunas Iinijas starptautiskaja posma
Italijas pus€ ies cauri tuneliem un tapec radis daudz mazak problému neka esosa Iinija.
57 km no 61 Iinijas kilometra ies cauri tuneliem.

6. Attiectba uz So punktu Komisija vE€létos verst uzmanibu uz trim turpmak
minétajiem principiem:

a. Eiropas transporta tikla (7EN) prioritates Padome un Eiropas Parlaments
pienéma, ieverojot ar koplemuma procediiru (Le€mums Nr. 884/2004);

b. atbildiba par projektu istenoSanu, pieméram, marSruta izvéle un tehniskas
iespgjas, ir attiecigo dalibvalstu zina saskana ar subsidiaritates principu;

c. uz Siem projektiem neparprotami attiecas Kopienas tiesibu akti par vidi un
publisko iepirkumu, kuriem projektiem jaatbilst.

7. Attieciba uz So punktu Komisija uzsver, ka péc Lugumraksta Nr.949/2003
Komisija p&c savas iniciativas uzsaka lietu (2005/2157) un noléma liigt informaciju
Italijas varas iestadém par projektam nepiecieSama ietekmes uz vidi novert€juma
apjomu, ipasi atsaucoties uz ,,Venausas” pakalpojumu tuneli. Uz Komisijas prasibu
Italijas varas iestades atbildeja 2005. gada 5. augusta un 2005. gada 13. septembrT,
sniedzot informaciju par ieveroto ietekmes uz vidi novértg§juma (IVN) procediiru (par
ko ir Lugumraksts Nr. 198/2005), ka arT par jautajumiem, kas uzdoti Liigumraksta
Nr. 523/2004 un Liugumraksta Nr. 198/2005 (it 1pasi atsaucoties uz azbesta klatbiitni
izraktajas klintis). Italijas 2005. gada 5. augusta un 13. septembra atbildes netika
uzskatitas par apmierino$am, jo tajas nebija izskaidrots, vai Venausas tunela ietekme
uz vidi ir novertéta. Tapec 2005. gada 18. novembri Komisija Italijas varas iestadem
nosiitija papildu informacijas prasibu, prasot paskaidrojumus par Venausas tunela
ietekmes uz vidi noveértejumu, ka art par pasakumiem, ko Italijas varas iestades ir
nolémusas piemerot, lai nodroSinatu, ka klinSu atliekas tiek apstradatas saskana ar
Kopienas tiesibu aktiem par atkritumiem. Lieta tika apspriesta sanaksmé, kas starp
Italijas varas iestadem un Komisijas dienestiem norisindjas Roma 2006. gada
27. janvari. Sanaksmé Italijas varas iestades apgalvoja, ka Italijas valdiba 2005. gada
decembri pien€ma I€émumu veikt jaunu ietekmes uz vidi noveért€jumu, kas seviski
attieksies uz Venausas tuneli. ST tunela biivniecibas darbi tiks atlikti lidz jauna
petijuma rezultatu sapemsSanai. Tas tika apstiprinats ar 2006. gada 17. februara
vestuli.

2006. gada 29. maija Komisija Italijai nosttija veél vienu vestuli, uzsverot grozitas
Direktivas 85/337/EEK darbibas jomu un pieprasot Italijai apstiprinat, ka darbi netiks
sakti, pirms saskana ar So direktivu netiks veikts pilnigs IVN. Ar 2006. gada 28. jiinija
vestuli Italija to apstiprinaja.

Turklat Komisija redz, ka argumentétais atzinums, kas izdots pret Italiju saistiba ar
parkapuma procediiru Nr. 2002/5170, attiecas uz Italijas tiesibu aktu neatbilstibu un
nevis uz Italijas tiesibu aktu nepieméroSanu atseviskos gadijjumos. Tomér Komisija
regulari izmanto savas prerogativas saskana ar EK ligumu, lai nodroSinatu, ka ne tikai
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Italijas tiesibu akti, ar ko transponé direktivu par ietekmes uz vidi novertejumu, atbilst
Kopienas tiesibu aktiem, bet ari, ka Sie tiesibu akti tiek pareizi pieméeroti atsevisSkos
gadijumos. Tiesi tads ir lietas 2005/2157, kas attiecas uz Turinas-Lionas projektu,
prickSmets. Ka wuzsveérts iepriekS, S$aja posma nevar konstateét IVN direktivas
parkapumu.

Visbeidzot, Komisija uzsver, ka grozita Direktiva 85/337/EEK nepieprasa, lai
starptautisku projektu novertéSanai tiktu veikta vienota starptautiska IVN procediira,
bet lai tiktu iev@rota informacijas apmainas procediira, lai nodroSinatu, ka informacijas
iegliSanas procesos un apsprieSanas, ka ari iespgjama lémuma, kas raksturo IVN
procediiru, pienemsana tiktu nemta veéra projekta parrobezu ietekme.

Brivpratigi var veikt vienotu IVN, un Espo konvencijas par parrobezu IVN puses ir
pienémusas vadlinijas, kuras ir izklastiti ta veikSanas pamatprincipi. Brivpratiga,
vienota IVN vadlinijas var piemérot arT IVN direktivas konteksta (kas konvenciju
isteno ES). Komisija uzsver, ka vienota IVN trikums nav Kopienas tiesibu aktu
parkapums.

— 8. Komisija v€las uzsvert, ka ta vienmeér Eiropas Parlamentam un it 1pasi Ligumrakstu
komitejai ir sniegusi visu nepiecieSamo informaciju, lai tiem palidzetu saprast
projektu, ar1 Ligumrakstu komitejas loceklu Suzas ielejas apmeklgjuma konteksta.
Komisija ir arT riipigi un detalizeti atbildéjusi uz visiem Parlamenta jautajumiem, kas
uzdoti par Turinas-Lionas projektu; priekSsédetaja vietnieks Jacques Barrot kopéeja
sanaksme& 2006. gada 20. jiinija personigi atbildéja uz Ligumrakstu komitejas un
Transporta un tiirisma komitejas jautajumiem.

Turklat secinajumos ir teikts, ka ,,reklamas nebija pietiekami vai art tas nebija nemaz,
piemé&ram, par komisara Loyola de Palacio nozim&Sanu un ricibas pilnvaram”.

Ka paredzeéts 17.apanta Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 29. aprila
Lémuma Nr. 884/2004/EK, ar ko pienem Eiropas transporta tikla prioritaros projektus,
Komisija apspriedas ar Eiropas Parlamentu pirms Eiropas koordinatoru noziméSanas.
Komisijas priekSsédetaja vietnieks Jacques Barrot 2005. gada 8. marta nosiitija vestuli
Eiropas Parlamenta Transporta un tiirisma komitejas priekSsédétajam Paolo Costa.
Eiropas Parlamenta Transporta un tiirisma komiteja un Budzeta komiteja akcepteja 6
Eiropas koordinatoru nozimésanu. So akceptu vélreiz apstiprinaja 2005. gada 12. jilija
Parlamenta priek$seédetajs Josep Borrell Fontelles nosiitija véstuli. Komisija vélas
uzsvert, ka saistiba ar apsprieSanos ar Eiropas Parlamentu tika aprakstita Eiropas
koordinatoru norikojuma un pilnvaru butiba. Nemot véra iepriek§ minéto, Komisija
uzskata, ka attieciba uz Eiropas koordinatoru noziméSanu tika sniegta plasa un
parredzama informacija.

2005. gada 20.julija priekSseédetaja vietnieks Jacques Barrot ari rikoja preses
konferenci, klatesot Eiropas koordinatoriem, par seSu Eiropas koordinatoru
nozimésanu. Sis pasakums plasi tika atspogulots Italijas plassazinas lidzeklos, ko
apstiprinaja vairak raksti, kas tika public&ti nacionalaja un regionalaja presg.

Eiropas koordinatore Prioritarajam projektam Nr. 6 Loyola de Palacio péc vietgjo
varas iestazu ieliguma 2005. gada 24. novembr1 devas uz Suzas ieleju. Vizites laika
Loyola de Palacio tikas ar visiem vietgjas domes locekliem, kam vina izskaidroja
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projekta nozimi, nemot véra Eiropas transporta politikas prioritates. 2006. gada
24. aprili viga velreiz Turina tikas ar viet€jo, regionalo un valsts varas iestazu
parstavjiem, lai sniegtu detaliz€tu informaciju par pétijjuma rezultatiem, ko Komisijas
varda veica eksperti, un lai tad€jadi atbildétu uz daZiem no biutiskakajiem ielejas
iedzivotaju jautajumiem, kas saistiti ar projekta ietekmi.

Visbeidzot, 2006. gada 13. septembr1 Komisija pienéma pazinojumu, kura ta iesniedza
seSu Eiropas koordinatoru zinojumus péc viena gada darba, ieskaitot Loyola de
Palacio zinojumu, kura tika apkopoti pedgjie projekta attistibas jaunumi.”

7. Komisijas atbilde, kas sanemta 2009.gada 25.septembri par Ligumrakstu
Nr. 949/2003, Liugumrakstu Nr. 523/2004, Lugumrakstu Nr. 198/2005 un Ligumrakstu
Nr. 786/2007

,2009. gada augusta joprojam rit€ja jauna dzelzcela savienojuma Liona-Turina sagatavoSanas
posms. Pasi tunela biivniecibas darbi vél nav sakuSies ne Francija, ne Italija, celtniecibas
darbu sagatavoSanas posma pabeigSanai nepiecieSami dazi papildu sagatavoSanas petijumi,
ieskaitot papildu ietekmes uz vidi novértejuma darbus. Cetri pétniecibas tuneli ir dala no
tunela biivniecibas sagatavoSanas posma: tris tuneli Francijas pusé€ un viens tunelis Italijas
pus€. Divi no trim p&tniecibas tuneliem Francija ir pabeigti, un p&dgjais tiks pabeigts §1 gada
rudeni. Darbi pie Italijas izp&tes tunela vél nav sakusies, gaidot oficialu vienoSanos par trasi
Saja pusé. Visticamak, Italijas p&tniecibas tunela biivniecibas darbi vartu sakties 2010. gada
pirmaja puse.”
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