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Dotyczy: Petycji 0786/2007, ktora zlozyl Paolo Prieri (Wlochy) w imieniu komitetu
przeciwko szybkiej linii kolejowej w polnocnej czesci Doliny Sangone,
w sprawie sprzeciwu wobec budowy szybkiego transeuropejskiego polaczenia
kolejowego pomi¢dzy Turynem a Lyonem

1.  Streszczenie petycji

Skladajacy petycjg, w imieniu kolejnego komitetu sprzeciwiajacego si¢ wspomnianemu
przedsigwzigciu, wymienia najwazniejsze argumenty zawarte w petycjach zlozonych przez
komitet przeciwko szybkiej linii kolejowej w Dolinie Susa i dostarcza aktualnych informacji
na temat sytuacji, ktora nastapita po odbyciu misji rozpoznawczej przez postow Komisji
Petycji w listopadzie 2005 r. W szczegolnos$ci sktadajacy petycje odwotuje si¢ do utworzenia
europejskiego technicznego obserwatorium negocjacyjnego, proponowanej alternatywnej
trasy obejmujacej Doling Sangone na potudniowy zachdéd od Turynu oraz do szkodliwego
wplywu przedmiotowej linii kolejowej na Srodowisko naturalne, krajobraz, gospodarke
iturystyke. W zwiazku z tym skladajacy petycje zwraca si¢ o wspieranie ekologicznej
itrwalej europejskiej polityki transportowej opartej na rzeczywistym nateZeniu ruchu
kolejowego w Unii Europejskiej, realizowanej z udziatem lokalnych spotecznosci.

2.  Dopuszczalnosé

Petycja uznana zostala za dopuszczalna dnia 8 stycznia 2008 r. Zwrdcono sig¢ do Komisji, aby
dostarczyta informacje (art. 192 ust. 4 Regulaminu).

3. Odpowiedz Komisji, otrzymana dnia 10 czerwca 2008 r.

Istniejace potaczenie kolejowe migdzy Lyonem a Turynem jest stabo wykorzystane, po czgsci
z powodu prac modernizacyjnych prowadzonych na tym zabytkowym odcinku. Prace te
zakoncza si¢ w 2009 r. Mimo to wspomniana linia zawsze bedzie miala ograniczona
wydajno$¢ 1 atrakcyjno$¢ dla potencjalnych pasazeréw z uwagi na trudne warunki
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klimatyczne 1 inne trudno$ci operacyjne.

Nowa linia zapewni znacznie bardziej atrakcyjne potaczenie. Dzigki duzej przepustowosci ta
linia kolejowa potaczy wschdd z zachodem i1 wptynie na dalsza integracje¢ europejskiej
gospodarki. Jesli nie zostanie zbudowana, prawdopodobnie znacznie zwigkszy si¢ liczba
cigzarobwek przejezdzajacych przez Alpy, co z kolei zniszczy wrazliwy ekosystem Alp.
Skladajacy petycj¢ slusznie zauwaza, ze nowej linii kolejowej powinna towarzyszy¢
dobrowolna polityka zmiany transportu realizowana przez zaangazowane rzady. Rzady te
czynig postgpy w tym zakresie.

Aby zwigkszy¢ koordynacje tego waznego przedsigwzigcia, Komisja Europejska powotata
koordynatora przedsigwzigcia, Laurensa Jana Brinkhorsta. Wloski rzad dotozyl wielkich
staran, by zaangazowac wszystkie zainteresowane podmioty w obserwatorium technicznym
dziatajacym pod kierownictwem przewodniczacego Mario Virano. Wsrdd tych podmiotow
znajduja si¢ wszystkie wladze lokalne reprezentujace interes publiczny Doliny Susa.
Obserwatorium spotyka si¢ raz w tygodniu, przy pelnym zaangaZzowaniu wszystkich
zainteresowanych stron. Ryzyko hydrologiczne i inne zagrozenia zwiazane ze Srodowiskiem
naturalnym zostana doktadnie przeanalizowane. Przed rozpoczgciem jakichkolwiek prac na
linii kolejowej w Dolinie Susa lub w Dolinie Sangone zostanie przeprowadzona petna ocena
oddziatywania na §rodowisko naturalne, zgodnie z wymogami zawartymi w prawodawstwie
europejskim 1 w ustawodawstwie wloskim. Obserwatorium techniczne przygotowuje definicj¢
zblizenia przepisOw za demokratyczna zgoda zainteresowanych podmiotdéw. Jak dotad nie
podjeto jeszcze decyzji w sprawie tego zbliZenia.

Whiosek

Komisja Europejska zauwaza, ze nie podjgto dotad decyzji w sprawie zblizenia
i obserwatorium rozwaza rézne mozliwosci. Wioski rzad podejmie decyzje w sprawie
zblizenia, dziatajac za rada obserwatorium.

Komisja Europejska jest pewna, Ze ostateczna decyzja wloskiego rzadu w nalezytym stopniu
uwzgledni potrzeby wydajnego systemu transportu, ochrony srodowiska naturalnego
1 rozwoju gospodarczego.

4. Odpowiedz Komisji, otrzymana dnia 25 wrze$nia 2009 r. na petycje 949/2003,
523/2004, 198/2005 1 786/2007.

W sierpniu 2009 r. prace nad nowym pofaczeniem kolejowym pomigdzy Lyonem a Turynem
znajdowaly si¢ nadal w fazie przygotowawczej. Prace nad budowa samego tunelu nie zostaty
jeszcze rozpoczgte ani we Francji, ani we Wloszech; ukonczenie fazy przygotowawczej prac
inzynieryjnych wymaga dodatkowych badan przygotowawczych, w tym kolejnej oceny
oddziatywania na §rodowisko. Cztery tunele rozpoznawcze stanowia czg$¢ przygotowawcza
etapu budowy tunelu — trzy po stronie francuskiej i jeden po stronie wloskiej. Dwa z trzech
tuneli rozpoznawczych we Francji zostaly ukonczone, a ostatni zostanie ukonczony jesienia
2009 r. Prace nad budowa wiloskiego tunelu rozpoznawczego nie zostaty jeszcze rozpoczete
ioczekuja na oficjalne porozumienie w sprawie zblizenia w tym kraju. Jest wielce
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prawdopodobne, ze prace inzynieryjne nad wiloskim tunelem rozpoznawczym bg¢da mogty
rozpoczac si¢ w pierwszej pofowie 2010 r.
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