RO

PARLAMENTUL EUROPEAN

* X %

2004 £ 2009

* x Kk

Comisia pentru petifii

25.09.2009

COMUNICARE CATRE MEMBRI

Ref.: Petitia nr. 0786/2007 adresata de Paolo Prieri, de cetitenie italiand, in numele
Comitetului impotriva liniei ferate de mare viteza din valea superioara a
raului Sangone, privind obiectiile fatd de constructia liniei feroviare
transeuropene de mare viteza dintre Torino si Lyon

1.  Rezumatul petitiei

Petitionarul, in numele altui comitet care se opune proiectului in discutie, prezintd principalele
argumente ale petitiilor depuse de Comitetul impotriva liniei feroviare de mare viteza din
valea superioara a raului Sangone si furnizeaza informatii referitoare la evolutia situatiei
ulterior misiunii de evaluare (din noiembrie 2005) intreprinse de Comisia pentru petitii.
Petitionarul se referd, in special, la crearea Observatorului european al negocierilor tehnice, la
alternativa propusa la ruta initiald care Inconjura valea Sangone pe la sud-vest de Torino si la
efectele negative ale acesteia asupra mediului, peisajului, economiei si turismului. Prin
urmare, petitionarul solicitd o schimbare spre o politicd europeana de transport durabila din
punct de vedere ecologic bazata pe volume efective de transport de marfuri pe calea ferata in
UE si care sd implice comunitatile locale in aplicarea sa.

2. Admisibilitate

Declarata admisibila la 8 ianuarie 2008. Comisia a fost invitatd sa furnizeze informatii
[articolul 192 alineatul (4) din Regulamentul de procedura].

3.  Raspunsul Comisiei, primit la 10 iunie 2008

Linia feroviard existenta intre Lyon si Torino nu este exploatata la deplina sa capacitate,
partial din cauza lucrarilor de modernizare a vechii linii. Lucrdrile vor fi finalizate in cursul
anului 2009. Totusi, aceasta linie va fi intotdeauna limitatd din punctul de vedere al capacitatii
si al atractiei pentru potentialii clienti, din cauza conditiilor climatice nefavorabile si a altor
dificultati operationale ale liniei.
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Noua linie feratd va asigura o legatura mult mai atractiva. Prin capacitatea sa ridicata, aceasta
va asigura legatura intre est si vest si consolidarea integrarii economiei europene. Dacd nu ar
fi construitd, numarul camioanelor care traverseazd muntii Alpi ar creste semnificativ, ceea ce
ar duce la deteriorarea ecosistemului fragil din Alpi. Petitionarul subliniazd in mod justificat
faptul ca noua linie feratd ar trebui insotita de o politica voluntara de transfer modal din partea
statelor implicate. Statele implicate inregistreaza progrese in acest sens.

In vederea sprijinirii coordonirii pentru acest proiect important, Comisia a desemnat un
coordonator de proiect, domnul L.J. Brinkhorst. Guvernul italian s-a straduit s implice toate
partile interesate in observatorul tehnic prezidat de dl M. Virano. Printre acestea, se numara
toate autoritdtile locale care reprezinta interesul public al vaii Susa. Observatorul se intruneste
sdptdmanal si exista o implicare deplind a tuturor partilor interesate. Riscurile hidrologice si
alte riscuri pentru mediu vor fi evaluate pe larg. Inainte de inceperea lucririlor la linia ferata
din valea Susa sau Sangone, se va efectua o evaluare integrala a impactului asupra mediului,
in conformitate cu cerintele legislatiei europene si italiene. Stabilirea traseului intra in sarcina
observatorului tehnic, care va decide cu acordul democratic al partilor interesate. Pana in
prezent, nu a fost luatd nicio decizie referitoare la traseu.

Concluzie

Comisia mentioneaza ca, pana in prezent, nu a fost luata nicio decizie in legatura cu traseul si
ca optiunile sunt examinate in cadrul observatorului. Statul italian va stabili traseul liniei, in
baza recomandarilor observatorului.

Comisia este convinsa ca decizia finala a statului italian va lua In considerare necesitatea unui
sistem de transport eficient, protectia mediului si dezvoltarea economica.

4.  Raspunsul Comisiei la petitiile nr. 949/2003, 523/2004, 198/2005 si 786/2007, primit
la 25 septembrie 2009

In august 2009, lucririle la noua linie feroviara Lyon-Torino se aflau in continuare in faza
pregatirilor. Lucrarile la constructia tunelului propriu-zis nu au Inceput incd nici in Franta,
nici In Italia; incheierea fazei pregatitoare a lucrdrilor de inginerie necesita studii
premergdtoare suplimentare, inclusiv o evaluare mai detaliatd a impactului asupra mediului.
Au fost excavate patru tuneluri de explorare care fac parte din etapa de pregatire a fazei
demararii constructiei tunelului — trei de partea franceza si unul de partea italiana. Doua dintre
cele trei tuneluri de explorare din Franta au fost deja finalizate, iar ultimul va fi finalizat in
toamna acestui an. Lucrdrile la tunelul de explorare situat de partea italiand nu au fost
demarate Inca, neexistand incd un acord oficial privind aliniamentul de acea parte. Lucrarile
de inginerie civild la tunelul de explorare situat de partea italiand ar putea debuta in prima
jumadtate a anului 2010.
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