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PARLAMENT EUROPEJSKI 2009 - 2014

Komisja Petycji

24.6.2010

KOMUNIKAT DLA POSLOW

Dotyczy: Petycji 0126/2010, ktora zlozyla C. B. (Niemcy) w sprawie oburzajacego
braku przestrzeni do siedzenia dla pasazerow samolotu podrozujacych klasa
ekonomiczng

1.  Streszczenie petycji

Sktadajaca petycje wyraza sprzeciw wobec rzekomego skandalicznego braku przestrzeni do
siedzenia dla pasazeréw samolotow podrozujacych klasa turystyczna lub ekonomiczna,
informujac, ze pasazerowie o ponadprzeci¢tnym wzro$cie lub tuszy sa w rezultacie zmuszani
do kupowania drozszych biletow (bilety w klasie ekonomicznej lub biznesowej). Jest to
wedlug niej dyskryminacja ,,nieprzecigtnych” podrézujacych i utrzymuje ona, zZe zbyt
ograniczona przestrzen do siedzenia jest nie tylko niewygodna, lecz takze niezdrowa na
dhugich dystansach, w zwiazku z czym zwraca si¢ o ustanowienie europejskich przepiséw
dotyczacych minimalnej przestrzeni do siedzenia w samolotach.

2.  Dopuszczalnosé

Petycja uznana zostata za dopuszczalna dnia 4 maja 2010 r. Zwrocono si¢ do Komisji, aby
dostarczyta informacje (art. 202 ust. 6 Regulaminu).

3. Odpowiedz Komisji, otrzymana dnia 24 czerwca 2010 r.
Komisja jest §wiadoma tego, ze coraz wigcej pasazerdw skarzy si¢ na waskie odstgpy migdzy

rzgdami siedzen w samolocie, ktére powoduja dyskomfort oraz moga mie¢ negatywny wptyw
na zdrowie.

Prawodawstwo Unii Europejskiej zawiera przepisy zwiazane z bezpieczenstwem, zgodnie z
ktérymi kazda konfiguracja kabiny musi zosta¢ zatwierdzona przez Europejska Agencje
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Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003" i musi
by¢ zgodna z majacymi zastosowanie wymogami bezpieczenstwa zawierajacymi normy
dotyczace ewakuacji w ciagu 90 sekund. Projektanci samolotéw stosuja si¢ do tych norm przy
uzyciu szeregu réznych danych biometrycznych, ktore sa rowniez wykorzystywane w innych
dziedzinach.

Demonstracje ewakuacji w sytuacjach awaryjnych oraz niedawne badania przeprowadzone na
zlecenie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) udowodnity, ze wigksza
przestrzen w kabinie samolotu nie zawsze jest najlepszym wyjsciem ze wzgledu na przeptyw
pasazerow 1 szybkos¢ ewakuacji.

W kwestii zdrowia pasazeréw dotychczasowe badania nie wykazaly bezposredniego
powiazania migdzy przypadkami medycznymi na poktadzie samolotu lub po przelocie, takimi
jak np. zakrzepica zyt giebokich, a odlegtoscia migdzy siedzeniami.

W kontek$cie praw pasazeréw Komisja Europejska rozpoczgla niedawno konsultacje
spoteczne na temat istniejacych problemow i preferowanych rozwiazah odno$nie do
wdrazania i1 egzekwowania prawodawstwa w dziedzinie praw pasazeréw linii lotniczych.
Pomimo Ze nie dotyczy to przedmiotowego prawodawstwa, konsultacje objely rowniez
kwestig odstgpu migdzy siedzeniami, jako ze Komisja nieustannie nadzoruje biezace praktyki
biznesowe stosowane w branzy, ktére moga mie¢ wplyw na prawa pasazerdéw, a przez to
zastuguja na uwage prawodawcy.

Podczas konsultacji spotecznych Komisja zacheca zainteresowane strony do wyrazania
swoich opinii dotyczacych ewentualnego zapotrzebowania na dodatkowe regulacje w tej
kwestii nawet poprzez dobrowolne umowy migdzy przewoznikami lotniczymi. Termin
udzielenia odpowiedzi uptynat w dniu 1 marca 2010 r. Komisja analizuje otrzymane
odpowiedzi i zamierza przedstawi¢ wyniki przed nadejsciem lata.

Whniosek
Komisja jest zdania, ze dostgpne w tym momencie informacje sa niewystarczajace, aby w
ramach istniejacego prawodawstwa UE w dziedzinie bezpieczenstwa lotniczego uzasadni¢

wymog, do ktérego odniosta si¢ sktadajaca petycje.

Konsultacje spoteczne w dziedzinie praw pasazerow rozpoczgte przez Komisje nie
przesadzaja stanowiska Komisji na ten temat.

! Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. ustanawiajace zasady
wykonawcze dla certyfikacji statkow powietrznych i1 zwigzanych z nimi wyrobow, czesci i
wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony §rodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych (Tekst majacy znaczenie dla EOG), Dz.U. L 243 z 27.9.2003, s. 6-79.
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