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PARLAMENTUL EUROPEAN 2009 - 2014

Comisia pentru petitii

24.6.2010

COMUNICARE CATRE MEMBRI

Ref.: Petitia nr. 0550/2008, adresatd de Stewart Dalton, de cetatenie britanica, privind
protestul impotriva planurilor de inchidere a aeroportului din orasul Sheffield

1.  Rezumatul petitiei

Petitionarul obiecteaza vehement Impotriva planurilor de inchidere a aeroportului din orasul
Sheffield, sustinand ca o astfel de masura ar impiedica dezvoltarea orasului, transformandu-1
in cel mai mare oras UE féra aeroport. Petitionarul sustine cad aeroportul, a carui constructie a
fost finantatd de UE, este In prezent proprietatea concernului Peel Holdings. Petitionarul
mentioneaza ca Peel Holdings detine si aerodromul RAF din Finningley, pe care intentioneaza
sa-1 redeschida in calitate de aeroport comercial. Potrivit spuselor petitionarului, serviciile
comerciale ale aeroportului Sheffield au inceput in 1998 si s-au sfarsit n 2002, cu toate ca nu
erau asteptate profituri financiare pentru cel putin zece ani. Petitionarul protesteaza Impotriva
pretentiilor concernului Peel Holdings privind pierderile financiare si considera ca inchiderea
aeroportului Sheffield i-ar favoriza doar pe promotorii imobiliari. Petitionarul solicita
Parlamentului European sd investigheze acest caz.

2. Admisibilitate

Declarata admisibila la 2 octombrie 2008. Comisia a fost invitata sa furnizeze informatii
[articolul 192 alineatul (4) din Regulamentul de procedura].

3.  Raspunsul Comisiei, primit la 20 martie 2009

Petitionarul afirmd ca inchiderea aeroportului din Sheffield ar impiedica dezvoltarea orasului,
transformandu-1 in cel mai mare oras UE fard aeroport. Petitionarul afirma ca aeroportul este
in prezent proprietatea concernului Peel Holdings care detine si aeroportul Robin Hood
Doncaster Sheffield, situat pe locul fostului aerodrom RAF la Finningley (situat intre oragele
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Sheffield si Doncaster in Yorkshire de sud) care a fost deschis in 2005 ca aeroport
international.' Potrivit petitionarului, serviciile comerciale ale acroportului Sheffield au fost
deschise 1n 1998 si inchise in 2002, cu toate cd nu erau asteptate profituri financiare pentru cel
putin zece ani. Petitionarul protesteaza Impotriva pretentiilor concernului Peel Holdings
privind pierderile financiare si considerd ca inchiderea aeroportului Sheffield i-ar favoriza
doar pe promotorii imobiliari.

Aeroportul din Sheffield era un aeroport foarte mic. Eurostat nu detine nicio statistica despre
aeroport in ceea ce priveste pasagerii, desi statele membre sunt obligate sd raporteze catre
Eurostat traficul din fiecare aeroport care inregistreaza mai mult de 15 000 de pasageri pe an,
in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 437/2003 al Parlamentului European si al
Consiliului din 27 februarie 2003 privind rapoartele statistice referitoare la transportul aerian
de pasageri, marfuri si posta’.

In aceasta privinta, Comisia a remarcat ca liniile directoare din 2005 ale Comunitatii privind
finantarea aeroporturilor, la care se refera studiile, aratd cad, pentru a atinge pragul de
rentabilitate’, un aeroport are nevoie de un numir de pasageri cuprins intre 500 000 si
1 500 000 anual. Aeroportul din Sheffield, cu o pistd de aproximativ 1.200m si mai putin de
15 000 de pasageri pe an aduce probabil pierderi si afirmatiile proprietarului ca aeroportul nu
este profitabil sunt cel mai probabil corecte. Totusi, doar autoritatile locale sunt in masura sa
decida daca au nevoie de mai multd infrastructurd de transport sau nu.

Comisia Europeand intelege pe deplin punctul de vedere al petitionarului, importanta
aeroporturilor pentru cetdteni si pentru competitivitatea economiei locale. Comisia Europeana
ar dori, de asemenea, sa sublinieze importanta dezvoltarii capacitdtii aeroporturilor in Europa.
Totusi, alegerea in ceea ce priveste modul de organizare a sistemelor de transport apartine
statelor membre, care trebuie sd tind cont de concurenta dintre aeroporturi i de viabilitatea
financiard a acestora. Comunitatea, care contribuie intr-adevar la dezvoltarea unei politici de
transport integrate in conformitate cu principiile proportionalitatii si subsidiaritdtii, nu poate
interveni in acest domeniu.

In situatia descrisa de petitionar, nu poate fi identificatd nicio Incdlcare a legislatiei
comunitare.

4.  Raspunsul Comisiei, primit la 24 iunie 2010

Dupa ce a analizat cele mai recente probe trimise de petitionar, Comisia considera ca:

Petitia se referd la un aeroport foarte mic (Sheffield City) care, dupd cum afirma chiar
petitionarul, este Inchis traficului comercial din anul 2002. Prin urmare, nu este vorba despre a
mentine deschis un aeroport existent, ci despre a redeschide un aeroport inchis. Ambele
situatii se afld in afara sferei de competentd a Comisiei Europene.

" Traficul actual de pasageri de pe acest aeroport este de ordinul a 1.1 milioane pentru anul
2007.

2JOL 66, 11.3.2003, p. 1.

37O C 312, 9.12.2005, p. 11, alineatul (72).
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Pista aeroportului de la Sheffield City este atat de micd incat nu poate fi utilizata nici de
avioanele regionale turbopropulsoare (cu elice). Petitionarul indica faptul ca un anume tip de
avion regional cu motor turbopropulsor, Dash 8 Q-400, poate utiliza pista in cauza (insd doar
cu conditia acceptarii unor limite de incarcaturd, de exemplu sda zboare cu mai putin
combustibil sau cu mai putini pasageri la bord). Pentru a oferi o imagine clara a situatiei,
singura pistd a aeroportului Sheffield City are 1211 metri lungime si 30 de metri latime, in
timp ce un aeroport ,,low-cost” tipic are o pista de 2 500 de metri lungime si 45 de metri
latime.

Orasul Sheftield este foarte bine deservit de doud aeroporturi eficiente: Doncaster Sheffield
Robin Hood, aflat la 46 km (la 44 de minute cu masina), si aeroportul din Manchester, situat
la 90 km (lora si 15 minute), care functioneaza ca nod aerian. [Distantele si durata traseului
cu magina astfel cum sunt indicate la adresa www.viamichelin.com]. Doncaster are peste un
milion de pasageri anual si deserveste 40 de destinatii, In timp ce Manchester, unul dintre cele
mai mari aeroporturi din Regatul Unit, are peste 22 de milioane de pasageri pe an si
deserveste peste doud sute de destinatii din Intreaga lume.

In conformitate cu normele TEN-T, construirea de noi aeroporturi este justificati de obicei
doar daca nu exista aeroporturi functionale pe o raza de 100 de km.

Studiul efectuat de York Aviation, (furnizat de petitionari ca document justificativ) care a fost
comandat de consiliul local din Sheffield, afirmd in mod clar in mai multe randuri ca
aeroportul din Sheffield nu ar fi viabil. Trebuie, de asemenea, remarcat ca toate companiile
aeriene contactate in cadrul studiului au declarat ca nu ar fi interesate (sau in masurd) sa
includa aeroportul din Sheffield pe lista destinatiilor lor.

Avand 1n vedere ca proprietarul aeroportului Sheffield detine si aeroportul Robin Hood,
decizia ca toate operatiunile sa se concentreze pe acesta din urma este justificata in termeni
comerciali si de transport. Fiind amplasat pe locul unei foste baze militare, aeroportul Robin
Hood are o pista imensa de 2863 x 60 de metri. In plus, este dotat cu un sistem de aterizare
instrumental (ILS) de categoria III, care permite efectuarea de operatiuni si in conditii de
vizibilitate redusa.

Avand in vedere observatiile de mai sus, Comisia nu intentioneaza sa ia masuri.
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