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PARLAMENT EUROPEJSKI 2009 - 2014

Komisja Petycji

28.9.2012

KOMUNIKAT DLA POSLOW

Przedmiot: Petycja 0243/2012, ktora zlozyl Walter Worsch (Niemcy) w sprawie
zapobiegania zagrozeniu halasem powodowanym przez motocykle i
ograniczenia tego zagrozenia

1.  Streszczenie petycji

Skladajacy petycj¢ domaga si¢ przyjecia europejskich przepisow majacych na celu
ograniczenie zagrozenia hatasem powodowanym przez motocykle. Zdecydowanie popiera,
mig¢dzy innymi, surowe kary w przypadku naruszenia norm halasu, stopniowe zaostrzanie
tych norm w Europie oraz wprowadzenie zakazu jazdy motocyklami na niektorych drogach w
weekendy.

2.  Dopuszczalnosé

Petycja uznana zostata za dopuszczalng dnia 21 czerwca 2012 r. Zwrocono si¢ do Komisji
o przekazanie informacji (art. 202 ust. 6 Regulaminu).

3. Odpowiedz Komisji otrzymana dnia 28 wrze$nia 2012 r.

Obnizanie poziomu hatasu powodowanego przez pojazdy silnikowe jest jednym z celow UE
od lat 70. XX wieku, kiedy przyjeto pierwsze unijne ustawodawstwo' dotyczace homologacji
samochodow 1 pojazdow uzytkowych oraz dotyczace poziomu hatasu powodowanego przez
te pojazdy.

! Dyrektywa Rady 70/157/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do dopuszczalnego poziomu hatasu i uktadu wydechowego pojazdow
silnikowych (Dz.U. L 42 z 23.2.1970, s. 16)
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Zgodnie z dyrektywa 97/24/WE' surowe wymogi dotyczace ograniczenia poziomu hatasu
musza by¢ spelnione przez kazdy motocykl wprowadzany na rynek Unii Europejskiej. Z tego
wzgledu nowe motocykle nie emituja nadmiernego halasu, a jego poziom jest porownywalny
z innymi $rodkami transportu drogowego. Niemniej jednak, problem hatasu pojawia si¢ w
chwili, gdy motocykle sa modyfikowane lub gdy sa wyposazone w ztej jakosci wymienne
uktady lub cze$ci thumiace dzwigk, ktére nie spetniaja wymogow dyrektywy.

Jest to powdd, dla ktorego w dyrektywie 97/24/WE zawarto wymogi, ktorych celem jest
zapobieganie wprowadzaniu modyfikacji, a takze wymogi majace zagwarantowal, ze
wymiana rur wydechowych nie przyczyni si¢ do zwigkszenia poziomu hatasu emitowanego
przez oryginalny motocykl. Komisja regularnie dokonuje przegladu skuteczno$ci takiego
ustawodawstwa 1 przewiduje w przysztosci wprowadzenie np. nowej migdzynarodowej
metody kontrolnej, ktora bedzie lepiej mierzy¢ realna emisjg hatasu i ktéra powinna stanowié¢
lepsze narzgdzie rozwigzania problemoéw wynikajacych z modyfikacji ukladoéw
wydechowych.

Ponadto Komisja zlozyta niedawno wniosek’® o wprowadzenie kontroli dopuszczenia
motocykli do ruchu, jak ma to miejsce w przypadku samochodéw i pojazdow uzytkowych.
Powinno to zaowocowa¢ poprawa stanu pojazdow i spadkiem liczby modyfikacji. Wniosek
ten ma teraz zosta¢ poddany pod glosowanie w Radzie i Parlamencie.

W koncu, jak proponuje skladajacy petycjg, najskuteczniejszym sposobem rozwiazania
problemu hatasu powodowanego przez motocykle jest egzekwowanie przepisOw prawa
drogowego. Znaczna czg¢$¢ hatasu spowodowana jest modyfikacjami motocykli lub
zachowaniem kierowcy (np. jazda w miescie ze znaczna predkos$cia i na wysokich obrotach).
Z uwagi na zasadg pomocniczo$ci wszystkie te Srodki wchodza w zakres kompetencji panstw
cztonkowskich, a nie Unii Europejskie;.

Wnhniosek

Motocykle wprowadzane na rynek UE nie emituja nadmiernego hatasu. W wigkszos$ci
przypadkéw hatas spowodowany jest modyfikacjami pojazdu lub zachowaniem kierowcy. Z
tego powodu wigkszo$¢ propozycji skladajacego petycje odnosi si¢ wiasciwie do
egzekwowania przepisow ruchu drogowego (grzywny, S$rodki ograniczajace, kontrole
drogowe, ograniczenia ruchu itd.). Zgodnie z zasada pomocniczosci kwestie te wchodza w
zakres kompetencji panstw czlonkowskich. W odniesieniu do prawa UE Komisja
zaproponowala niedawno wprowadzenie kontroli dopuszczania motocykli do ruchu. Ponadto
Komisja powinna w najblizszej przysztosci zaproponowaé dodatkowe $rodki majace na celu
poprawe badan homologacyjnych oraz s$rodki zwiazane z poziomem emisji halasu poza
cyklem badania.

! Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 97/24/WE z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie niektorych czesci
1 whasciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdow (Dz.U. L 226 z 18.8.1997, str. 1)

2 COM(2012)0380 final. Zob:

http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do?reference=IP/12/555& format=HTML &aged=0&language=PL &g
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