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KORT BEGRUNDELSE

Indledning:

Jernbanesektoren oplever 1 dag nedgang i en lang rekke medlemsstater, samtidig med at
behovet for transport af varer og personer er i konstant stigning, og de miljo- og
energimassige udfordringer tvinger Europa til at finde baredygtige transportlesninger. Hvad
skyldes denne nedgang? Tog er dyrt og rader ikke over et netverk, der er tilstreekkelig
omfattende til at kunne give det en fordel over for dets direkte konkurrenter, som er bil, skib

og fly.

Kommissionen fremlagde derfor den 30. januar 2013 sin fjerde jernbanepakke, der havde til
formal at indfere et feelles europeisk jernbaneomride ved at ege konkurrencedygtigheden og
mindske udgifterne til jernbanetransport.

Disse reformer vil {4 store konsekvenser for medlemsstaterne, regionerne, de lokale
myndigheder, aktorer og brugere i jernbanesystemet samt borgerne, og
Regionaludviklingsudvalget, som er kompetent til at evaluere indvirkningerne af andre EU-
politikker pa den ekonomiske, sociale og territoriale samherighed i Europa, har afgivet en
omfattende udtalelse om disse reformer.

Formalet med omarbejdningen af direktivet om interoperabilitet 1 jernbanesystemet i EU er at
mindske opsplitningen og omkostningerne ved at bringe keretgjer og materiel i omsatning.
Disse forslag vil vaere med til at ege jernbanernes interoperabilitet 1 EU, samtidig med at der
opretholdes et optimalt sikkerhedsniveau.

Forenkling af procedurerne og teknisk harmonisering er forudsatninger for indferelsen af et
felles europ@isk jernbaneomrade og for, at sektoren kan &bnes for konkurrence.
Interoperabilitet er ligeledes en vasentlig betingelse for en styrkelse af jernbanetransporten pa
tvars af graenserne, hvilket er afgerende for EU's territoriale samhorighed.

De forskellige nationale jernbanesystemer er nutidens vidnesbyrd om Europas krigsplagede
historie. De er historisk blevet udformet forskelligt for at beskytte nationale skonomier og
ikke mindst nationale territorier mod enhver invasion af fremmede heerstyrker.

Ifolge Kommissionen findes der pa nuvarende tidspunkt over 11 000 forskellige nationale
tekniske regler og sikkerhedsforskrifter i EU. Det Europaiske Jernbaneagentur (agenturet) har
1 dag et normativt ansvar, idet det har til opgave at udarbejde minimumsstandarder for
interoperabilitet med henblik pa at mindske det store antal nationale regler og muliggere en
sikker og problemfti togtrafik.

Det er de nationale sikkerhedsmyndigheder, der star for at udstede tilladelser til ibrugtagning
af koretgjer pd deres nationale territorium. Der er store forskelle i den made, hvorpa disse
myndigheder varetager procedurerne for udstedelse af tilladelser til koretojer og
sikkerhedscertifikater. Der er oftest tale om lange og dyre procedurer.
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Det fremgér af de tilgengelige tal, at omkostningerne i forbindelse med disse procedurer til
udstedelse af tilladelser udger nasten 10 % af de samlede omkostninger i forbindelse med
lokomotiver, pr. land. Sfremt lokomotiverne anvendes i tre medlemsstater, kan de samlede
omkostninger nd op pa omkring 30 %.

Kommissionens forslag er blevet kaldet "revolutionart". Kommissionen ensker at fjerne
ibrugtagningstilladelsen og blot bevare begrebet koretojsomsatningstilladelse og lade
jernbanevirksomheden std med ansvaret for togets ibrugtagning og drift.

En anden innovation er, at Kommissionen ogséd ensker at give agenturet et "operationelt”
ansvar ud over dets "normative" ansvar. Det skal saledes vaere agenturet, der udsteder
"koretgjsomsatningstilladelser”, nar det har faet fremlagt certifikater, der viser, at materiellet
opfylder kravene.

Forslag til 2ndringer:

Ordfereren glaeder sig meget over Kommissionens forslag, som har fokus pa en reel
forenkling af ansegningsprocedurerne og pd en europaisk strategi for certificering af
koretgjer.

De foreslédede @ndringer vedrerer koretojsomsatningstilladelser, som udstedes af agenturet,
og som vil vaere gyldige i hele Europa. Med denne tilladelsesprocedure synes der at vaere tale
om en overvurdering af agenturets kapacitet til at erstatte 27 nationale
sikkerhedsmyndigheder, til at bringe orden i alle de nationale regler, som stadig eksisterer,
samt til at foretage de nedvendige verifikationer.

Endvidere vil de omkostninger og det ansvar, der vil komme til at pdhvile
jernbanevirksomhederne i1 forbindelse med ibrugtagning, blive for store og maske forhindre
nye akterer i at komme ind pa markedet.

Den foresldede struktur: Endringsforslagene er i hoj grad inspireret af det kompromis, der
blev indgéet i Radet den 10. juni 2013, og som skaber ligevaegt mellem europaeisk
indblanding og national ekspertise. Agenturet beholder sdledes sin rolle som falles
myndighed (one-stop-shop) 1 forbindelse med enhver godkendelse af koretgjer. Ansegeren
skal 1 sin ansegning tydeligt angive koretojets "anvendelsesomrade". Agenturet foretager
verifikationen af, hvorvidt TSI'erne er overholdt, og anmoder den nationale
sikkerhedsmyndighed i "anvendelsesomradet" om at vurdere den tekniske kompatibilitet med
de nationale regler.

Myndighederne har en méaned til at anmode om supplerende dokumentation og hejst fire
maneder til at behandle sagen og underkaste den en sagkyndig underseggelse. Derefter treeffer
agenturet afgerelse pd grundlag af udtalelsen fra den nationale sikkerhedsmyndighed.

Hvis der er uoverensstemmelse mellem agenturet og den nationale myndighed, kan sagen
forelegges Ankenavnet til megling.

Andre cendringer: Ordfereren foreslar endvidere, at der oprettes et europeisk keretojsregister
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frem for at bevare de 27 eksisterende nationale registre. Det understreges ligeledes, at det kun
er "vasentlige" @ndringer af koretojerne, der medforer krav om en ny tilladelse. Analysen af
omkostninger og fordele i forbindelse med en ny TSI ber evalueres omhyggeligt.

Reservedele bor ligeledes harmoniseres for at gere det europaiske marked mere flydende.
Endelig ber agenturet bevare kontrollen med godkendelse af ERTMS-systemer for at sikre en
koordineret indferelse af dette system 1 hele Europa.

En sidste vigtig innovation er muligheden for at udvide "anvendelsesomradet" til ogsa at
omfatte den n&ermeste graensestation, uden at det kraever en ny procedure, safremt
jernbanesystemerne er ens.

Frist for gennemforelse i national ret: 1 lyset af det store omstillingsarbejde, som Det
Europziske Jernbaneagentur og de nationale sikkerhedsmyndigheder skal foretage, foreslas
en frist for gennemforelse pa tre ar frem for to ar. Efter to &r bor Kommissionen imidlertid
udarbejde en rapport om agenturets fremskridt med at opfylde dets nye befgjelser, som den
foreleegger for Europa-Parlamentet og Rédet.

ANDRINGSFORSLAG

Regionaludviklingsudvalget opfordrer Transport- og Turismeudvalget, som er
korresponderende udvalg, til at optage folgende @ndringsforslag i sin betenkning:

Andringsforslag 1

Forslag til direktiv
Henvisning 1

Kommissionens forslag

under henvisning til traktaten om Den
Europeiske Unions funktionsmade,
serlig artikel 91, stk. 1, artikel 170 og 171,

ZEndringsforslag 2

Forslag til direktiv
Betragtning 2

Kommissionens forslag

(2) For at give EU-borgerne, de

erhvervsdrivende og de regionale og lokale

administrative enheder mulighed for fuldt
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Andringsforslag

under henvisning til traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsméde, serlig
artikel 4, stk. 2, litra c), artikel 91, stk. 1,
artikel 170 og artikel 171,

Andringsforslag
(2) For at give EU-borgerne, de

erhvervsdrivende og de regionale og lokale
administrative enheder mulighed for fuldt
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ud at udnytte fordelene ved et omrdde uden
indre graenser, ber der blandt andet gores
en indsats for at fremme sammenkobling
og interoperabilitet mellem de nationale
jernbanenet og lette adgangen til disse net
ved ivaerksattelse af enhver foranstaltning,
som matte vaere nedvendig med hensyn til
harmonisering af tekniske standarder.

ZEndringsforslag 3

Forslag til direktiv
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Af sikkerhedsgrunde er det
nedvendigt at forsyne hvert keretej, der er
taget 1 brug, med en identifikationskode.
Koretojet bor derefter registreres 1 et
nationalt koretojsregister. Registrene bor
kunne konsulteres af alle
medlemsstaterne og visse okonomiske
aktorer i Den Europceiske Union. De
nationale koretojsregistre bor veere
baseret pd ensartede dataformater. Der
bor derfor fastscettes feelles funktionelle
og tekniske specifikationer for registrene.

Zndringsforslag 4

Forslag til direktiv
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Af sikkerhedsgrunde er det
nedvendigt at forsyne hvert keretgj, der er
taget 1 brug, med en identifikationskode.
Koretojet ber derefter registreres 1 et
nationalt koretojsregister. Registrene bor
kunne konsulteres af alle medlemsstaterne
og visse okonomiske aktorer i Den
Europaiske Union. De nationale
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ud at udnytte fordelene ved et omrdde uden
indre graenser og ved opndelsen af mdalet
om territorial samhorighed bor der blandt
andet gores en indsats for at fremme
sammenkobling og interoperabilitet
mellem de nationale jernbanenet og lette
adgangen til disse net ved ivaerksattelse af
enhver foranstaltning, som matte vare
nedvendig med hensyn til harmonisering af
tekniske standarder.

Andringsforslag

(14) Af sikkerhedsgrunde er det
nedvendigt at forsyne hvert keretej, der er
taget 1 brug, med en identifikationskode.
Koretojet bor derefter registreres 1 et
europceeisk koretojsregister. Dette register
bor veere offentligt.

Andringsforslag

(14) Af sikkerhedsgrunde er det
nedvendigt at forsyne hvert keretej, der er
taget 1 brug, med en identifikationskode.
Koretojet bor derefter registreres 1 et
europceeisk koretojsregister. Registret bor
kunne konsulteres af alle i Den Europaiske
Union.
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koretojsregistre bor veere baseret pd
ensartede dataformater. Der bor derfor
fastscettes feelles funktionelle og tekniske
specifikationer for registrene.

Zndringsforslag 5

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Dette direktiv fastsetter betingelserne
for at tilvejebringe interoperabilitet i Den
Europaiske Unions jernbanesystem pé en
made, som er 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i direktiv [.../... om
sikkerhed 1 EU's jernbanesystem]. Disse
betingelser vedrerer projektering og
konstruktion, anleg og fremstilling,
ibrugtagning, opgradering, fornyelse, drift
og vedligeholdelse af delene i dette system
samt faglige kvalifikationer og sundheds-
og sikkerhedsbetingelser for det personale,
som varetager drift og vedligeholdelse.

Andringsforslag

1. Dette direktiv fastsetter betingelserne
for at tilvejebringe interoperabilitet i Den
Europaiske Unions jernbanesystem pé en
made, som er 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i direktiv [.../... om
sikkerhed 1 EU's jernbanesystem]. Disse
betingelser vedrerer projektering og
konstruktion, anleg og fremstilling,
ibrugtagning, opgradering, fornyelse, drift
og vedligeholdelse af delene i1 dette system
samt faglige kvalifikationer og sundheds-
og sikkerhedsbetingelser for det personale,
som varetager drift og vedligeholdelse.
Bestreebelserne pd at nd dette mal skal
fore til fastscettelse af et optimalt niveau
af teknisk harmonisering og gore det
muligt at bidrage til en gradvis
gennemforelse af det indre marked for
udstyr og tjenesteydelser til anleeg,
fornyelse, opgradering og drift af
jernbanesystemet i Unionen.

Begrundelse

De nuveerende malscetninger i direktivet om interoperabilitet (den nuveerende artikel 1, stk. 2,
litra b)) bor bevares, eftersom de angiver det generelle formal med direktivet (et optimalt
niveau af teknisk harmonisering og gradvis gennemforelse af det indre marked for udstyr,

tjenesteydelser og drift).

Zndringsforslag 6

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 3 —litra b
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Kommissionens forslag Andringsforslag

b) net, der funktionsmeessigt er adskilt fra
resten af jernbanesystemet, og som kun er

b) net, der kun er beregnet til
personbefordring 1 lokal-, by- og

DA

beregnet til personbefordring i lokal-, by-
og forstadsomrader, samt
jernbanevirksomheder, der udelukkende
opererer pa disse net.

forstadsomrader, samt
jernbanevirksomheder, der udelukkende
opererer pa disse net.

Begrundelse

Kravet om funktionsmcessig adskillelse er meget uklart. Beskrivelsen "kun [...] beregnet til"
er nok til ubestrideligt at identificere jernbanestreekninger, der er udelukket fra

anvendelsesomradet.

ZAndringsforslag 7

Forslag til direktiv
Artikel 2 — stk. 1 —nr. 2

Kommissionens forslag

2) "interoperabilitet": jernbanesystemets
egnethed til at muliggoere sikker og
kontinuerlig togtrafik, der presterer de
ydelser, som forudsettes for disse
strekninger.

Andringsforslag

2) "interoperabilitet": jernbanesystemets
egnethed til at muliggere sikker og
kontinuerlig togtrafik, der presterer de
ydelser, som forudsettes for disse
streekninger. Denne egnethed er afhceengig
af, at alle forskriftsmeessige, tekniske og
driftsmcessige betingelser for at opfylde de
veesentlige krav er til stede

Begrundelse

Denne formulering fra geeldende EU-lovgivning er stadig nedvendig, da den skaber oget

klarhed.

Zndringsforslag 8

Forslag til direktiv
Artikel 2 — stk. 1 —nr. 12

Kommissionens forslag

12) "opgradering": arbejder, som for det

PE514.700v02-00
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Andringsforslag

12) "opgradering": arbejder, som for det

AD\1006437DA.doc



forste gar ud pa at @ndre et delsystem eller
en del af det, som for det andet medforer
en cendring af det tekniske dossier, der
ledsager EF-verifikationserklceringen,
hvis dette dossier findes, og som for det
tredje forbedrer delsystemets samlede
ydeevne

forste gir ud pé veesentligt at endre et
delsystem eller en del af det eller et koretoj
eller en del af det, og som for det andet
forbedrer delsystemets samlede ydeevne;
hver TSI angiver, hvilke veesentlige
cendringer der er foretaget af det
pdgceeldende delsystem eller koretoj

Begrundelse

For at undga krav om udstedelse af en ny EU-erklcering for hver cendring (der foretages
talrige mindre cendringer med eller uden indvirkning pd de tekniske specifikationer) bor
kriteriet "veesentligt" forklares ncermere i TSI'en, for der udstedes en ny EU-erkicering.

Zndringsforslag 9

Forslag til direktiv
Artikel 2 — stk. 1 —nr. 13

Kommissionens forslag
13) "fornyelse": arbejder, som gar ud pé at
udskifte et delsystem eller en del af det

uden at @ndre delsystemets samlede
ydeevne

Zndringsforslag 10

Forslag til direktiv
Artikel 2 — stk. 1 — nr. 39 a (nyt)

Kommissionens forslag

AD\1006437DA.doc
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Andringsforslag

13) "fornyelse": arbejder, som gar ud pé at
udskifte storre dele af et delsystem eller et
koretoj eller en del heraf uden at &ndre
delsystemets eller koretojets samlede
ydeevne; hver TSI angiver, hvilke
Vstorre” fornyelser der er foretaget af det
pdgceeldende delsystem eller koretoj

Andringsforslag

39a) "anvendelsesomrdde'': koretojets
pdtenkte anvendelsesomrdde, dvs. de net
eller streekninger eller grupper af net eller
streekninger i en eller flere medlemsstater,
hvor koretojet er beregnet til at kore.
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ZEndringsforslag 11

Forslag til direktiv
Artikel 4 — stk. 4 —litra d

Kommissionens forslag

d) Den fastlegger, for hvilke
interoperabilitetskomponenter og for hvilke
graenseflader der skal udarbejdes
europ@iske specifikationer, herunder
europaiske standarder, som er nodvendige
for at tilvejebringe interoperabilitet i
jernbanesystemet.

Andringsforslag

d) Den fastlegger, for hvilke
interoperabilitetskomponenter og for hvilke
grenseflader der skal udarbejdes
europeiske specifikationer, herunder
europaiske standarder, som er nedvendige
for at tilvejebringe interoperabilitet i
jernbanesystemet. Dette omfatter
identifikation af reservedele inden for
jernbaneomrdadet, der potentielt skal
standardiseres i overensstemmelse med
artikel 41 i forordningen om oprettelse af
et europceeisk jernbaneagentur og om
opheevelse af forordning (EF)

nr. 881/2004.

Begrundelse

Hver TSI bor indeholde en liste over de reservedele, der skal standardiseres, for at skabe et
indre marked for jernbaneudstyr i overensstemmelse med Kommissionens forslag i artikel 41 i
forordningen om oprettelse af et europceisk jernbaneagentur.

Zndringsforslag 12

Forslag til direktiv
Artikel 5 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE514.700v02-00

Andringsforslag

2a. Der skal ved udarbejdelsen,
vedtagelsen og revisionen af hver TSI
(herunder grundparametrene) tages
hensyn til de forventede omkostninger og
fordele ved alle de tekniske losninger, der
har veeret genstand for overvejelse, samt
disses indbyrdes greenseflader med
henblik pd at fastleegge og iveerkscette de
mest fordelagtige losninger.
Medlemsstaterne medvirker ved denne
vurdering ved at stille de nodvendige data
til radighed.
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Begrundelse

Denne passage fra det nugceeldende direktiv (bilag I, punkt 4.2) bor genindfojes. Der bor i
forbindelse med alle tekniske specifikationer for interoperabilitet foretages en evaluering af
de forventede omkostninger og fordele ved alle de tekniske losninger, der har veeret til
overvejelse, med henblik pa at iveerkscette de mest fordelagtige losninger, hvilket ikke mindst
er til gavn for de lokale og regionale myndigheder.

ZAndringsforslag 13

Forslag til direktiv
Artikel 6 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

3a. Et medlem af netveerket af
repreesentative organer kan anmode
Kommissionen om at indhente udtalelser
om mangler i en TS1. Kommissionen
underretter ansogeren om sin afgorelse og
begrunder et eventuelt afslag.

Begrundelse

Jernbaneselskaberne er ofte de forste til at konstatere problemer i forbindelse med en TSI og
bar derfor kunne anmode Kommissionen om at indhente udtalelser om de mangler, der er
konstateret i en TSI

Zndringsforslag 14

Forslag til direktiv
Artikel 15 — stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Opgaven for det bemyndigede 2. Opgaven for det bemyndigede
overensstemmelsesvurderingsorgan, som overensstemmelsesvurderingsorgan, som
skal foretage EF-verifikation af et skal foretage EF-verifikation af et
delsystem, begynder med delsystem, begynder med
projekteringsfasen og omfatter hele projekteringsfasen og omfatter hele
udforelsesfasen indtil godkendelsen forud udferelsesfasen indtil godkendelsen forud
for ibrugtagning af delsystemet. Den kan for ibrugtagning af delsystemet. Den
desuden omfatte verifikation af omfatter desuden verifikation af
grensefladerne mellem det pagaeldende grensefladerne mellem det pagaeldende
delsystem og det system, som det skal delsystem og det system, som det skal
indgé 1, pa grundlag af de oplysninger, der indgé 1, pa grundlag af de oplysninger, der
findes i den berarte TSI og 1 de i artikel 44 findes i den bererte TSI og 1 de i artikel 44
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og 45 navnte registre. og 45 navnte registre.

Begrundelse
Det er afgorende, at greensefladerne ogsad er omfattet, sadan som det er tilfeeldet i det
geeldende direktiv.
Zndringsforslag 15

Forslag til direktiv
Artikel 18 — stk. 2 — afsnit 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
Kompetencen til at tillade ibrugtagning af Kompetencen til at tillade ibrugtagning af
energi- og infrastrukturdelsystemer ligger energi- og infrastrukturdelsystemer ligger
hos den enkelte nationale hos den enkelte nationale
sikkerhedsmyndighed i den medlemsstat, i sikkerhedsmyndighed i den medlemsstat, i
hvis omrdde delsystemerne ligger eller hvis omrdde delsystemerne ligger eller
drives. drives. Hvad angdr jordbaserede ERTMS-

anleeg, konsulterer den nationale
sikkerhedsmyndighed Det Europceiske
Jernbaneagentur, som har
beslutningsmyndigheden. Hvad angdr alle
andpre faste anleeg, har den nationale
sikkerhedsmyndighed
beslutningsmyndigheden.

Begrundelse

Det er mere preecist her at henvise direkte til "jordbaserede ERTMS-anlceg". Tilladelsen til
ibrugtagning af alle nationale faste anlceg bor udstedes af de nationale
sikkerhedsmyndigheder. Agenturet bor udstede tilladelser til jordbaserede ERTMS-anlceg for
at sikre en koordineret ERTMS-strategi.

Zndringsforslag 16

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

1b. Koretojsomscetningstilladelsen
udstedes pd grundlag af et dossier om
koretojet eller koretajstypen, som
ansageren skal forelcegge, og som skal
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indeholde dokumentation for:

a) at de mobile delsystemer, som koretojet
bestar af, er bragt i omscetning, jf. artikel
19

b) at de i litra a) omhandlede delsystemer
i koretajet er teknisk kompatible med
hinanden, idet denne kompatibilitet
fastslds pa grundlag af de relevante
TSI'er, nationale forskrifter og registre

¢) at integrationen af de i litra a)
omhandlede delsystemer i koretojet er
sikkerhedsmcessigt forsvarlig, idet dette
fastslds pa grundlag af de relevante
TSI'er og nationale forskrifter og de
feelles sikkerhedsmetoder, der er
omhandlet i artikel 6 i direktiv .../... [om
jernbanesikkerhed].

d) at koretojet er teknisk kompatibelt med
nettet i det omrade, der henvises til i stk.
1a, idet dette fastslas pd grundlag af de
relevante TSI'er og nationale forskrifter
og de feelles sikkerhedsmetoder, der er
omhandlet i artikel 6 i direktiv .../... [om
sikkerhed i EU's jernbanesystem]

Niar det er nodvendigt at foretage en
provekorsel for at dokumentere, at
koretojet er teknisk kompatibelt, jf. stk.
1b, litra b) og d), kan de berorte nationale
sikkerhedsmyndigheder udstede en
midlertidig tilladelse til ansogeren, sdledes
at denne kan anvende koretojet til i
praksis at verificere, om det er teknisk
kompatibelt med nettet.
Infrastrukturforvalteren gor i samrdad
med ansogeren alt for at sikre, at
provekorsler finder sted senest tre
mdneder efter modtagelsen af ansogerens
anmodning. Om nodvendigt treeffer den
nationale sikkerhedsmyndighed alle
nadvendige foranstaltninger for at sikre,
at provekorsler kan finde inden for den
fastsatte frist.

PE514.700v02-00
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ZEndringsforslag 17

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Agenturet treffer afgerelser om at
udstede koretgjsomsatningstilladelser.
Disse tilladelser attesterer verdierne af de
parametre, der er anfort i TSI'en som
relevante for kontrollen af den tekniske
kompatibilitet mellem keoretajet og de faste
anleg. Keretgjsomsatningstilladelsen skal
ogsé indeholde oplysninger om keretgjets
overensstemmelse med de relevante TSI'er
og nationale forskrifter i tilknytning til
disse parametre.

Zndringsforslag 18

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

PE514.700v02-00

Andringsforslag

2. Agenturet treffer afgerelser om at
udstede koretgjsomsaetningstilladelser.
Denne tilladelse omfatter:

a) markedsforingstilladelse. Denne
tilladelse er gyldig i alle medlemsstater og
muliggor handelstransaktioner i hele
Europa

b) tilladelse til anvendelse af koretajer i
det i stk. 1a omhandlede omrdde. Denne
tilladelse attesterer vaerdierne af de
parametre, der er anfort i TSI'en som
relevante for kontrollen af den tekniske
kompatibilitet mellem keoretgjet og de faste
anleeg i det pageeldende omrade.
Koretojsomsatningstilladelsen skal ogsa
indeholde oplysninger om keretojets
overensstemmelse med de relevante TSI'er
og nationale forskrifter i tilknytning til
disse parametre.

¢) betingelserne for anvendelse af
koretojet og andre restriktioner.

Andringsforslag

2a. Inden disse tilladelser udstedes, skal

AD\1006437DA.doc



Zndringsforslag 19

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 2 b (nyt)

Kommissionens forslag

AD\1006437DA.doc

15/31

agenturet:

a) vurdere de elementer i dossieret, der er
omhandlet i stk. 1b, litra a), b) og c), for
at kontrollere, om dossieret er
Sfuldsteendigt, nojagtigt og konsistent i
forhold til den relevante TSI

b) hore de nationale
sikkerhedsmyndigheder, som det pateenkte
anvendelsesomrdde vedrorer, i forbindelse
med vurderingen af dossieret for at
kontrollere, om det er fuldsteendigt,
nojagtigt og konsistent i forhold til stk. 1b,
litra d), og de i stk. 1b, litra a), b) og ¢),
omhandlede elementer for sa vidt angdr
de relevante nationale bestemmelser.

Agenturet og de nationale
sikkerhedsmyndigheder kan som led i
ovenncevnte vurderinger og i tilfeelde af
begrundet tvivl anmode om, at der
foretages provekorsler pad nettet. For at
gore det lettere at foretage disse
provekorsler kan de berorte nationale
sikkerhedsmyndigheder udstede en
midlertidig tilladelse til ansogeren, sdledes
at denne kan anvende koretojet til
provekorsler pd nettet.
Infrastrukturforvalteren treeffer alle
nodvendige foranstaltninger for at sikre,
at sadanne provekorsler kan finde sted
senest tre maneder efter, at agenturet eller
den nationale sikkerhedsmyndighed har
fremsat anmodning herom.

Andringsforslag

2b. Senest en mdned efter modtagelsen af
ansogningen meddeler agenturet
ansageren, at hans dossier er komplet,
eller anmoder ham om at fremsende
relevante supplerende oplysninger inden

PE514.700v02-00
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Zndringsforslag 20

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 2 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 21

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 2 d (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 22

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 2 e (nyt)

PE514.700v02-00
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for en rimelig frist. Agenturet kan
endvidere evaluere de i stk. 1b, litra d),
omhandlede elementer for at kontrollere,
om dossieret er fuldsteendigt, nojagtigt og
konsistent.

Andringsforslag

2c. Agenturet tager fuldt hensyn til de
efter stk. 2a foretagne vurderinger, inden
det treeffer afgorelse om udstedelse af en
koretojsomscetningstilladelse. Agenturet
udsteder omscetningstilladelsen eller
fremsender et begrundet afslag til
ansogeren inden for en forud fastsat,
rimelig frist og under alle
omstendigheder senest fire mdneder efter
at have modtaget alle relevante
oplysninger.

Andringsforslag

2d. Agenturet pdtager sig det fulde ansvar
for de tilladelser, det udsteder. Det
betyder, at agenturet i tilfeelde af en
Jjuridisk efterforskning, som vedrorer
agenturet eller dets ansatte, fuldt ud
samarbejder med de berorte
medlemsstaters kompetente myndigheder.

AD\1006437DA.doc



Kommissionens forslag
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Andringsforslag

2e. Sdfremt agenturet ikke er enigt i en
negativ vurdering foretaget af en eller
flere nationale sikkerhedsmyndigheder i
overensstemmelse med stk. 2a, litra b),
underretter det den/de pageeldende
myndighed(er) herom med angivelse af
drsagerne til dets manglende enighed.

Agenturet og den/de nationale
sikkerhedsmyndighed(er) samarbejder om
at nd frem til en vurdering, der er
acceptabel for alle parter. Om nodvendigt,
og hvis agenturet og den/de nationale
sikkerhedsmyndighed(er) beslutter sig
herfor, kan ansogeren ogsd inddrages i
denne proces. Hvis det ikke har veeret
muligt at nd frem til en vurdering, der er
acceptabel for alle parter, senest 15 dage
efter, at agenturet har underrettet den/de
nationale sikkerhedsmyndighed(er) om
sin manglende enighed i vurderingen,
treeffer agenturet en endelig afgorelse,
medmindre den/de nationale
sikkerhedsmyndighed(er) har sendt sagen
til voldgift hos det ankencevn, der er
nedsat i henhold til artikel 51 i forordning
(EU) nr. .../.. [agenturforordningen].
Ankencevnet treeffer afgorelse om,
hvorvidt det bekrceefter agenturets
foresldede afgorelse, senest 15 dage efter,
at den/de nationale
sikkerhedsmyndighed(er) har indgivet sin
anmodning.

Hvis ankencevnet er enigt med agenturet,
kan agenturet straks treeffe en afgorelse.

Sdfremt ankencevnet er enigt i den
nationale sikkerhedsmyndigheds negative
vurdering, udsteder agenturet en tilladelse
til et anvendelsesomrade, der udelukker
de dele af nettet, der har fiet en negativ
vurdering.

Sdfremt agenturet ikke er enigt i en
positiv vurdering fra en eller flere
nationale sikkerhedsmyndigheder i

PE514.700v02-00
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Zndringsforslag 23

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Koretojsomscetningstilladelsen udstedes
pd grundlag af et dossier om koretajet
eller koretajstypen, som ansogeren skal
forelcegge, og som skal indeholde
dokumentation for:

a) at de mobile delsystemer, som koretojet
bestdr af, er bragt i omscetning, jf. artikel
19

b) at de i litra a) omhandlede delsystemer
i koretojet er teknisk kompatible med
hinanden, idet denne kompatibilitet
fastslds pa grundlag af de relevante
TSI'er, nationale forskrifter og registre

¢) at integrationen af de i litra a)
omhandlede delsystemer i koretojet er
sikkerhedsmcessigt forsvarlig, idet dette
fastslds pa grundlag af de relevante
TSI'er og nationale forskrifter og de
feelles sikkerhedsmetoder, der er

PE514.700v02-00 18/31

overensstemmelse med stk. 2a, litra b),
underretter det den/de pageeldende
myndighed(er) herom med angivelse af
drsagerne til dets manglende enighed.
Agenturet og den/de nationale
sikkerhedsmyndighed(er) samarbejder om
at nd frem til en vurdering, der er
acceptabel for alle parter. Om nodvendigt,
og hvis agenturet og den/de nationale
sikkerhedsmyndighed(er) beslutter sig
herfor, kan ansogeren ogsd inddrages i
denne proces. Hvis det ikke har veeret
muligt at nd frem til en vurdering, der er
acceptabel for alle parter, senest 15 dage
efter, at agenturet har underrettet den/de
nationale sikkerhedsmyndighed(er) om
sin manglende enighed i vurderingen,
treeffer agenturet en endelig afgorelse.

Andringsforslag

udgar
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omhandlet i artikel 6 i direktiv .../... [om
jernbanesikkerhed].

ZAndringsforslag 24

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 5 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Agenturet skal treffe de i stk. 2
omhandlede afgerelser inden for en forud
fastsat, rimelig frist og under alle
omstendigheder senest fire méneder efter
at have modtaget alle relevante
oplysninger. Tilladelserne geelder i alle
medlemsstater.

Zndringsforslag 25

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 5 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Agenturet skal give detaljeret vejledning 1,
hvordan en keretojsomsatningstilladelse
opnas. Der skal gratis stilles en
ansegningsvejledning til rddighed for
ansegerne, hvor forudsetningerne for at fa
en koretgjsomsatningstilladelse forklares,
og hvor det anfores, hvilke dokumenter der
skal forelegges. De nationale
sikkerhedsmyndigheder skal samarbejde
med agenturet om formidlingen af disse
oplysninger.

AD\1006437DA.doc
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Andringsforslag

Agenturet skal treeffe de 1 stk. 2
omhandlede afgerelser inden for en forud
fastsat, rimelig frist og under alle
omstendigheder senest fire méneder efter
at have modtaget alle relevante oplysninger
og inden for fem mdneder i tilfeelde af en
anke.

Andringsforslag

Agenturet skal give detaljeret vejledning 1,
hvordan en keretojsomsatningstilladelse
opnas. Der skal gratis stilles en
ansegningsvejledning til radighed for
ansegerne, hvor forudsetningerne for at fa
en koretgjsomsatningstilladelse forklares,
og hvor det anfores, hvilke dokumenter der
skal foreleegges. De nationale
sikkerhedsmyndigheder skal samarbejde
med agenturet om formidlingen af disse
oplysninger.

Kommissionen fastscetter senest to dr efter
dette direktivs ikrafttreeden ved
gennemforelsesretsakter detaljerede
regler for tilladelsesproceduren,
herunder:

a) detaljerede retningslinjer for
ansogerne, hvor forudscetningerne for at
fa en koretojsomscetningstilladelse
beskrives og forklares, og hvor det

PE514.700v02-00
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Zndringsforslag 26

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Agenturet kan udstede
koretojsomsatningstilladelser, der gelder
for en serie koretojer. Tilladelserne gaelder
1 alle medlemsstater.

ZEndringsforslag 27

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 6 a (nyt)

Kommissionens forslag
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anfores, hvilke dokumenter der skal
foreleegges

b) de proceduremcessige formaliteter i
forbindelse med tilladelsesproceduren,
f-eks. indhold og frister for hvert trin i
proceduren

¢) kriterierne for vurdering af
ansogninger.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages
efter undersogelsesproceduren i artikel
48, stk. 3.

Andringsforslag

6. Agenturet kan udstede
koretojsomsatningstilladelser, der gelder
for en serie koretgjer. Tilladelserne gaelder
1 alle medlemsstater for sd vidt angar
markedsforing og for hele det i stk. la
omhandlede anvendelsesomrdde for sd
vidt angdr anvendelse.

Andringsforslag

6a. 1 tilfeelde af et negativt svar fra
agenturet kan ansogeren inden for en
mdned efter modtagelsen af det negative
svar anmode agenturet om at genoverveje
sin afgorelse. Efter modtagelsen af en
sadan anmodning har agenturet en
mdned til at bekreefte eller cendre sin
afgorelse.
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Zndringsforslag 28

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 8 — indledning

Kommissionens forslag Andringsforslag
8. Nér eksisterende koretgjer, som 1 8. Nér eksisterende koretgjer, som 1
forvejen har faet forvejen har faet
koretojsomsatningstilladelse, skal fornyes koretojsomsatningstilladelse, i veesentlig
eller opgraderes: grad skal fornyes eller opgraderes, ndr der

er risiko for, at det pdagceeldende delsystems
samlede sikkerhedsstandard forringes af
de pdtceenkte arbejder, eller ndr det kreeves
i de relevante TSI er:

Zndringsforslag 29

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 8 a (nyt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

8a. 1 alle tilfeelde gceelder tilladelsen, uden
at det er nodvendigt at udvide dens
anvendelsesomrade, ligeledes for alle
koretojer, der korer til banegdrde i
nabomedlemsstater, hvis net har samme
karakteristika, og nar disse banegdrde
ligger teet pd greensen, dog efter
forudgadende horing af de nationale
sikkerhedsmyndigheder. Denne horing
kan finde sted fra tilfcelde til tilfeelde eller
veere fastsat i en greenseoverskridende
aftale mellem de nationale
sikkerhedsmyndigheder.

Zndringsforslag 30

Forslag til direktiv
Artikel 20 — stk. 9 — afsnit 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
Pd ansogerens anmodning kan Koretgjsomsatningstilladelsen indeholder
koretojsomsatningstilladelsen indeholde en tydelig angivelse af, pa hvilke net eller
AD\1006437DA.doc 21/31 PE514.700v02-00
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en tydelig angivelse af, pa hvilke net eller
strekninger eller hvilke grupper af net eller
streekninger jernbanevirksomheden ma tage
keretgjet 1 brug uden yderligere
verifikation, kontrol eller provning af den
tekniske kompatibilitet mellem koretojet
og de pageldende net eller streekninger. 1
sd fald skal denne anmodning indeholde
bevis pd, at koretojet er teknisk
kompatibelt med de pagceeldende net eller
streekninger.

ZEndringsforslag 31

Forslag til direktiv

Artikel 21 — stk. 1 — afsnit 1 a (nyt) og 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 32

Forslag til direktiv
Artikel 21 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Jernbanevirksomheden sender sine
afgorelser om ibrugtagning af keretojer til
agenturet, den berorte infrastrukturforvalter
og nationale sikkerhedsmyndighed. Disse
afgorelser registreres i1 de nationale
koretajsregistre, jf. artikel 43.

PE514.700v02-00

strekninger eller hvilke grupper af net eller
streekninger jernbanevirksomheden ma tage
koretgjet 1 brug uden yderligere
verifikation, kontrol eller provning af den
tekniske kompatibilitet mellem koretojet
og de pageldende net eller straekninger.
Denne angivelse kan udvides til at omfatte
andpre net eller streekninger, efter
anmodning fra den oprindelige eller en
anden ansoger, efter at den relevante
omscetningstilladelse er udstedst.

Andringsforslag

Med henblik pd forste afsnit kan
jernbanevirksomheden foretage
provekorsler i samarbejde med
infrastrukturforvalteren.

Infrastrukturforvalteren gor i samrad
med ansogeren alt for at sikre, at
provekorslerne finder sted senest tre
mdneder efter modtagelsen af ansogerens
anmodning.

Andringsforslag

2. Jernbanevirksomheden sender sine
afgorelser om ibrugtagning af keretojer til
agenturet, den berorte infrastrukturforvalter
og nationale sikkerhedsmyndighed. Disse
afgerelser registreres i karetajsregistret, jf.
artikel 43.
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ZAndringsforslag 33

Forslag til direktiv
Artikel 21 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Nar eksisterende koretajer fornyes eller
opgraderes, skal der udstedes en ny EF-
verifikationserklcering, hvis kriteriet i
artikel 15, stk. 4, er opfyldt. Derudover er
det nodvendigt at jernbanevirksomheden
treeffer en ny afgorelse om ibrugtagning
af disse koretajer i folgende tilfeelde:

a) ndr der er risiko for, at det pdgeeldende
delsystems samlede sikkerhed forringes af
de pdtceenkte arbejder, eller

b) nar det kreeves i de relevante TSI 'er.

Zndringsforslag 34

Forslag til direktiv
Artikel 42 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Ethvert keretej, der tages 1 brug i EU's
jernbanesystem, skal veere forsynet med et
europisk keretgjsnummer (EVN-
nummer), som det far tildelt af den
nationale sikkerhedsmyndighed, der har
kompetencen for det relevante territorium,
inden koretojet tages i brug for forste

gang.

Zndringsforslag 35

Forslag til direktiv
Artikel 42 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Den jernbanevirksomhed, der driver et
koretoj, skal sorge for, at det er meerket

AD\1006437DA.doc

Andringsforslag

udgar

Andringsforslag

1. Ethvert keretgj, der tages i brug i EU's
jernbanesystem, skal veere forsynet med et
europeisk keretgjsnummer (EVN-
nummer), som det far tildelt af agenturet i
forbindelse med udstedelsen af tilladelsen.

Andringsforslag

2. Indehaveren af en registrering sorger
for, at koretojet er forsynet med det rette
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med det tildelte EVN-nummer.

europceeiske koretagjsnummer. Den

jernbanevirksomhed, der driver et koretoj,

kontrollerer koretojets registrering.

Begrundelse

Det europceiske koretojsnummer bor tildeles af agenturet, ndr det udsteder tilladelsen.
Jernbanevirksomheden har ingen mulighed for at kontrollere koretojets koretajsnummer. Det
er kun indehaveren af registreringen (brugeren eller ejeren af koretojet), der kender dette

nummer.

ZAndringsforslag 36

Forslag til direktiv
Artikel 43 — overskrift

Kommissionens forslag

Nationale koretojsregistre

ZEndringsforslag 37

Forslag til direktiv
Artikel 43 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1. Hver medlemsstat forer et register over
keretgjer, der er taget i brug pd dens
omrdde. Dette register skal opfylde
folgende kriterier:

Zndringsforslag 38

Forslag til direktiv
Artikel 43 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b) Det skal fores og opdateres af et organ,
der er uafhcengigt af alle
jernbanevirksomheder.

PE514.700v02-00

24/31

Andringsforslag

Europceisk koretojsregister

Andringsforslag

1. Agenturet forer et register over alle
koretojer, der er taget i brug i Unionen.
Dette register skal opfylde folgende
kriterier:

Andringsforslag

b) Det skal fores og opdateres af agenturet.
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Zndringsforslag 39

Forslag til direktiv
Artikel 43 —stk. 1 —litra ¢

Kommissionens forslag

c) Det skal veere tilgengeligt for de
nationale sikkerhedsmyndigheder og
undersogelsesorganer, der er udpeget i
henhold til artikel 16 og 21 i direktiv
[.../... om jernbanesikkerhed]; det skal
endvidere pd enhver legitim anmodning
gores tilgeengeligt for de tilsynsorganer,
der er udpeget i henhold til artikel 55 og
56 i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2012/34/EU om oprettelse af et
feelles europceisk jernbaneomrade, for
agenturet, jernbanevirksomhederne og
infrastrukturforvalterne samt for de
personer eller organisationer, der
registrerer koretojerne eller er ncevnt i
registret.

Zndringsforslag 40

Forslag til direktiv
Artikel 43 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen skal ved
gennemforelsesretsakter vedtage faelles
specifikationer for de nationale
koretojsregistres indhold, dataformat,
funktionelle og tekniske arkitektur og
funktionsméde, herunder ordninger for
dataudvekling og regler for dataindlaesning
og segning. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter underseggelsesproceduren i
artikel 48, stk. 3.
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Andringsforslag

c) ¢) Det skal vare offentligt tilgengeligt.

Andringsforslag

2. Kommissionen skal ved
gennemforelsesretsakter vedtage faelles
specifikationer for det europeeiske
koretojsregisters indhold, dataformat,
funktionelle og tekniske arkitektur og
funktionsméde, herunder ordninger for
dataudveksling og regler for
dataindlaesning og segning. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter
underseggelsesproceduren i artikel 48, stk.
3.
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ZEndringsforslag 41

Forslag til direktiv
Artikel 43 —stk. 3

Kommissionens forslag

3. Indehaveren af registreringen underretter
straks den nationale sikkerhedsmyndighed
i de medlemsstater, hvor koretojet er taget
i brug, om enhver @ndring af de
oplysninger, der er indlaest 1 det nationale
koretojsregister, tilintetgorelse af et koretoj
eller en afgerelse om ikke lengere at lade
et koretoj vaere registreret.

Zndringsforslag 42

Forslag til direktiv
Artikel 43 — stk. S a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 43

Forslag til direktiv
Artikel 44 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

3. Indehaveren af registreringen underretter
straks agenturet om enhver &ndring af de
oplysninger, der er indlaest 1 det
europeeiske koretojsregister, tilintetgorelse
af et koretgj eller en afgorelse om ikke
leengere at lade et koretoj vare registreret.

Andringsforslag

5a. De nationale koretajsregistre skal
veere indarbejdet i det europceiske
koretojsregister senest to dar efter dette
direktivs ikrafttreeden. Kommissionen
Sfastleegger ved gennemforelsesretsakter
standarddokumentformatet. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren i artikel 48,
stk. 3.

Andringsforslag
2a. Registeret indeholder for hvert koretoj
mindst folgende oplysninger:
a) det europceeiske koretojsnummer

b) referencer til EF-
verifikationserklceringen og det organ, der
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har udstedt erklceringen

¢) referencer til det europceiske register
over godkendte koretajstyper, der er
ncevnt i artikel 44

d) oplysning om koretojets bruger

e) oplysning om begreensninger for
koretojets benyttelse

P oplysning om, hvem der har ansvaret
for vedligeholdelsen.

Nar agenturet udsteder, fornyer, cendrer,
suspenderer eller ophcever en
koretojsibrugtagningstilladelse, opdaterer
det ajeblikkeligt registret.

Begrundelse

Det bor preeciseres, at det europceiske koretajsregister af hensyn til effektiviteten og for at
opfylde brugerens forretningsmeessige og operationelle behov skal indeholde oplysninger om
koretajet. For at sikre nytten af registret skal agenturet sorge for en hurtig opdatering af det.

Zndringsforslag 44

Forslag til direktiv
Artikel 50 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen skal hvert tredje ar og
forste gang tre ar efter offentliggerelsen af
dette direktiv udarbejde en rapport om
forbedringerne 1 interoperabiliteten i
jernbanesystemet og foreleegge den for
Europa-Parlamentet og Radet. Rapporten
skal ogsa omfatte en analyse af tilfaeldene i
artikel 7 og af anvendelsen af kapitel V.
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Andringsforslag

1. Kommissionen skal hvert tredje ar og
forste gang tre ar efter offentliggerelsen af
dette direktiv udarbejde en rapport om
forbedringerne 1 interoperabiliteten i
jernbanesystemet og forelaegge den for
Europa-Parlamentet og Radet. Rapporten
skal ogsa omfatte en analyse af tilfeldene i
artikel 7 og af anvendelsen af kapitel V. Pd
baggrund af rapportens resultater foresldir
Kommissionen forbedringer og
Sforanstaltninger til styrkelse af agenturets
rolle i forbindelse med gennemforelsen af
interoperabilitet.
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Zndringsforslag 45

Forslag til direktiv
Artikel 50 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 46

Forslag til direktiv
Artikel 51 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterne kan fortsaette med at
anvende bestemmelserne i kapitel V 1
direktiv 2008/57/EF indtil [fo ar efter
ikrafttreedelsesdatoen].

Zndringsforslag 47

Forslag til direktiv
Artikel 54 — stk. 1 — afsnit 1

Kommissionens forslag

Medlemsstaterne setter de nedvendige
love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme bestemmelserne i artikel
1, artikel 2, artikel 7 stk. 1 til 4, artikel 11,
stk. 1, artikel 13, artikel 14, stk. 1 til 7,
artikel 15, stk. 1 til 6, artikel 17 til 21,
artikel 22, stk. 3 til 7, artikel 23 til 36,
artikel 37, stk. 2, artikel 38, artikel 39,
artikel 41 til 43, artikel 45, stk. 1 til 5 og
artikel 51 samt bilag I til Il senest den [to
ar efter ikrafttreedelsesdatoen]. De

PE514.700v02-00

Andringsforslag

1a. To adr efter offentliggorelsen af dette
direktiv og efter horing af de forskellige
berorte aktorer forelcegger Kommissionen
en rapport om Det Europceiske
Jernbaneagenturs funktion og de
fremskridt, det har gjort i forbindelse med
varetagelsen af sine nye befojelser, for
Europa-Parlamentet 0og Rddet.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterne kan fortsaette med at
anvende bestemmelserne i kapitel V 1
direktiv 2008/57/EF indtil [tre ér efter
ikrafttreedelsesdatoen].

Andringsforslag

Medlemsstaterne setter de nedvendige
love og administrative bestemmelser 1 kraft
for at efterkomme bestemmelserne 1 artikel
1, artikel 2, artikel 7 stk. 1 til 4, artikel 11,
stk. 1, artikel 13, artikel 14, stk. 1 til 7,
artikel 15, stk. 1 til 6, artikel 17 til 21,
artikel 22, stk. 3 til 7, artikel 23 til 36,
artikel 37, stk. 2, artikel 38, artikel 39,
artikel 41 til 43, artikel 45, stk. 1 til 5 og
artikel 51 samt bilag I til Il senest den [tre
ar efter ikrafttreedelsesdatoen]. De
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meddeler straks Kommissionen teksten til
disse bestemmelser med en
sammenligningstabel, som viser
sammenhangen mellem de pagaldende
bestemmelser og dette direktiv.
Sammenligningstabellerne er nedvendige
for at s&tte alle parter i stand til tydeligt at
identificere de relevante nationale
bestemmelser til gennemforelse af dette
direktiv.

Zndringsforslag 48

Forslag til direktiv
Artikel 55 —stk. 1

Kommissionens forslag

Direktiv 2008/57/EF som a&ndret ved de
direktiver, der er anfort i bilag IV, del A,
ophaves med virkning fra den [fo ar efter
ikrafttraedelsesdatoen], dog uden at dette
berogrer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til fristerne for gennemforelse af de
direktiver, der er anfort i bilag IV, del B.

Zndringsforslag 49

Forslag til direktiv
Artikel 56 — stk. 2

Kommissionens forslag

Artikel 3 til 10, artikel 11, stk. 2, 3 og 4,
artikel 12 og artikel 16 finder anvendelse
fra [to ar efter ikrafttraedelsesdatoen]

Zndringsforslag 50

Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 2 a (nyt)
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meddeler straks Kommissionen teksten til
disse bestemmelser med en
sammenligningstabel, som viser
sammenhangen mellem de pagaldende
bestemmelser og dette direktiv.
Sammenligningstabellerne er nedvendige
for at s&tte alle parter i stand til tydeligt at
identificere de relevante nationale
bestemmelser til gennemforelse af dette
direktiv.

Andringsforslag

Direktiv 2008/57/EF som @ndret ved de
direktiver, der er anfort i bilag IV, del A,
ophaves med virkning fra den [tre ér efter
ikrafttraedelsesdatoen], dog uden at dette
berogrer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til fristerne for gennemforelse af de
direktiver, der er anfort i bilag IV, del B.

Andringsforslag

Artikel 3 til 10, artikel 11, stk. 2, 3 og 4,
artikel 12 og artikel 16 finder anvendelse
fra [tre ar efter ikrafttreedelsesdatoen]
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Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. KONTROL MED
OMKOSTNINGERNE

Cost-benefit-analysen af de foresliede
Sforanstaltninger tager bl.a. hojde for
folgende:

— omkostninger ved den foresliede
Sforanstaltning

— fordele for interoperabiliteten ved en
udvidelse af anvendelsesomradet til
seerlige underkategorier af net og
koretojer

— reduktion af finansieringsomkostninger
pd grund af stordrift og bedre udnyttelse
af koretojerne

— reduktion af investeringsomkostninger
og vedligeholdelses-/driftsomkostninger
pd grund af storre konkurrence blandt
fabrikanter og blandt
vedligeholdelsesvirksomheder

— miljofordele pa grund af tekniske
forbedringer af jernbanesystemet

— oget driftssikkerhed.

Denne vurdering angiver endvidere den
sandsynlige virkning for alle

berorte operatorer og okonomiske aktorer,
herunder lokale og regionale
myndigheder.
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