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JUSTIFICARE SUCCINTA

Introducere

In prezent, sectorul feroviar din numeroase state membre se afli in declin, in conditiile in care
nevoile transportului de marfuri si calétori se afld In continua crestere si provocarile in
domeniul mediului si al energiei obligd Europa sa gaseasca solutii pentru un transport durabil.
Cum se explica acest declin? Trenul este prea scump si nu existd o retea suficient de extinsa
pentru ca acesta sa poata concura cu competitorii directi: masina, vaporul sau avionul.

La 30 ianuarie 2013, Comisia a prezentat cel de-al patrulea pachet legislativ feroviar, care isi
propune sa finalizeze crearea unui spatiu feroviar unic european, contribuind la cresterea
concurentei si la reducerea costurilor transportului feroviar.

Impactul acestor reforme asupra statelor membre, a regiunilor, a colectivitatilor locale, a
actorilor din sistemul feroviar, a utilizatorilor si a cetatenilor va fi enorm, motiv pentru care
Comisia REGI, avand competenta de a evalua efectele altor politici ale Uniunii asupra
coeziunii economice, sociale si teritoriale, a prezentat un aviz exhaustiv cu privire la aceste
reforme.

Obiectivul reformadrii Directivei privind interoperabilitatea sistemului feroviar in UE este
acela de a reduce fragmentarea si costurile introducerii pe piata a vehiculelor si a materialului.
Aceste propuneri vor permite cresterea nivelului de interoperabilitate a cdilor ferate in cadrul
UE, conservand totodatd un nivel de securitate optim.

Simplificarea procedurilor si armonizarea tehnica reprezintd premisa obligatorie pentru
crearea unui spatiu feroviar unic european si deschiderea concurentei in sector.
Interoperabilitatea este in egala masura conditia sine qua non pentru imbunatatirea
transportului feroviar transfrontalier, indispensabil pentru coeziunea teritoriald a Uniunii.

Diferitele sisteme de cai ferate nationale conserva inca urmele istoriei conflictuale a Europei,
in trecut fiind proiectate deliberat in mod eterogen pentru protejarea economiilor nationale si
mai ales a teritoriului national de orice invazie a armatelor straine.

Potrivit Comisiei Europene, in prezent in UE exista peste 11 000 de norme tehnice si de
securitate nationale. Agentia Europeana a Cailor Ferate (Agentia) are acum o responsabilitate
normativa, avand sarcina de a redacta standardele minime de interoperabilitate cu scopul de a
reduce numeroasele norme nationale si de a permite circulatia sigurd si neintrerupta a
trenurilor.

Autorizatia de punere in functiune a vehiculelor este acordata de autoritatea nationald de
sigurantd (ANS) pe teritoriul statului in care activeaza. Exista diferente majore in ceea ce

priveste modul in care aceste autoritati deruleaza procedurile de autorizare a vehiculelor si de
certificare a sigurantei. Adesea procedurile sunt lungi si costisitoare.
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Potrivit cifrelor disponibile, costurile aferente procedurilor de autorizare se ridica la 10 % din
costurile locomotivelor in fiecare tara. Daca acestea sunt utilizate in trei state membre,
costurile totale se pot ridica la aproximativ 30 %.

Propunerea Comisiei Europene a fost calificatd drept ,,revolutionard”. Intr-adevar, Comisia
doreste sd elimine autorizatia de ,,punere in functiune” si sa pastreze doar ,,introducerea pe
piatd”, sarcina de punere in functiune a trenului revenindu-i intreprinderii feroviare (IF).

O alta inovatie este faptul ca Comisia intentioneaza sa atribuie Agentiei si o responsabilitate
,operationald” pe langa responsabilitatea ,,normativa”, Agentia fiind cea care ar elibera
»autorizatia de introducere pe piatd” dupa colectarea certificatelor de conformitate a
materialelor.

Propunerile de amendamente:

Raportoarea saluta propunerile Comisiei Europene care vizeaza o simplificare veritabild a
procedurilor pentru solicitanti si o abordare cu adevarat europeana a certificarii vehiculelor.

Modificarile propuse se refera la autorizatia de ,,introducere pe piatd” emisa de agentie si
valabila in intreaga Europa. Aceasta autorizatie pare sa supraestimeze capacitatea agentiei de
a inlocui 27 de autoritati nationale de siguranta, de a asimila toate normele nationale existente
incd si de a efectua verificarile necesare.

In plus, costul si responsabilitatea punerii in functiune care le revin intreprinderilor feroviare
ar fi prea mari si ar putea descuraja un actor nou intrat pe piata.

Structura propusa: Amendamentele se inspira in principal din compromisul convenit in
cadrul Consiliului din 10 iunie 2013, care creeaza un echilibru intre arbitrajul european si
expertizele nationale. Agentia ramane, astfel, ghiseul unic pentru orice autorizare a unui
vehicul. Solicitantul trebuie sa precizeze in cererea sa ,,zona de utilizare” a vehiculului.
Agentia verifica respectarea specificatiilor tehnice de interoperabilitate (STI) si transfera
autoritatilor nationale de siguranta responsabile pentru ,,zona de utilizare” specificata cererile
de verificare a compatibilitatii tehnice cu normele nationale.

Autoritatile trebuie sa solicite documente justificative suplimentare in termen de o luna si sa
evalueze si sa verifice dosarul intr-un interval de maximum patru luni. Ulterior, Agentia
adopta o decizie pe baza avizelor emise de autoritdtile nationale de siguranta.

In caz de conflict, comisia de apel are competenta de a arbitra intre Agentie si autoritatile
nationale de siguranta.

Alte modificari: Raportoarea propune, de asemenea, eliminarea celor 27 de registre nationale
prin crearea unui registru european al vehiculelor. Totodatd, se precizeaza faptul cd doar
schimbadrile ,,majore” ale vehiculelor impun obtinerea unei noi autorizatii. Analiza costurilor
si a beneficiilor unei noi STI trebuie evaluata cu rigurozitate.

In scopul fluidizarii pietei europene, si piesele de schimb ar trebuie sa facd obiectul unei
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armonizdri. In cele din urma, pentru a asigura coordonarea implementdrii acestui sistem in
intreaga Europd, agentia trebuie sa controleze autorizarea sistemelor ERTMS.

Nu in ultimul rand, o inovare importanta este posibilitatea de a extinde, fara reluarea
procedurii, ,,zona de utilizare” pand la gara transfrontaliera cea mai apropriata, in masura in
care sistemele feroviare sunt similare.

Termenele de tranzitie: Avand in vedere amploarea actiunii de adaptare care trebuie realizata
de AEF si ANS-uri, se propune o prelungire a termenului de transpunere de la doi, la trei ani.
Cu toate acestea, dupa doi ani, Comisia trebuie sa prezinte un raport Parlamentului European
si Consiliului cu privire la progresele inregistrate de Agentie in exercitarea noilor sale
competente.

AMENDAMENTE

Comisia pentru dezvoltare regionald recomanda Comisiei pentru transport si turism,
competenta in fond, sd includa in raportul sau urmatoarele amendamente:

Amendamentul 1

Propunere de directiva
Referirea 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
avand 1n vedere Tratatul privind avand 1n vedere Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene , in special functionarea Uniunii Europene, in special
articolul 91 alineatul (1), articolul 170 si articolul 4 alineatul (2) litera (c), articolul
articolul 171, 91 alineatul (1), articolul 170 si articolul
171,

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Pentru a permite cetatenilor Uniunii, (2) Pentru a permite cetatenilor Uniunii,
operatorilor economici, precum si operatorilor economici, precum si
autoritatilor regionale si locale sa autoritatilor regionale si locale sa
beneficieze pe deplin de avantajele care beneficieze pe deplin de avantajele care
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decurg din realizarea unui spatiu fara decurg din realizarea unui spatiu fara

frontiere interne, este recomandabil, in frontiere interne §i din indeplinirea
special, sa se imbunatateasca obiectivului de coeziune teritoriala, este
interconectarea si interoperabilitatea recomandabil, 1n special, sa se

retelelor feroviare nationale, precum si imbunatateasca interconectarea si
accesul la aceste retele, prin punerea in interoperabilitatea retelelor feroviare
aplicare a oricaror masuri care se pot nationale, precum si accesul la aceste
dovedi necesare in domeniul armonizarii retele, prin punerea in aplicare a oricaror
standardelor tehnice. masuri care se pot dovedi necesare in

domeniul armonizarii standardelor tehnice.

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie Amendamentul
(14) Din motive de siguranta, se impune (14) Din motive de siguranta, se impune
atribuirea unui cod de identificare fiecarui atribuirea unui cod de identificare fiecarui
vehicul pus 1n functiune. Vehiculul ar vehicul pus in functiune. Vehiculul ar
trebui sa fie ulterior Inregistrat intr-un trebui sa fie ulterior Inregistrat intr-un
registru national al vehiculelor. Registrele registru european al vehiculelor. Registrul
ar trebui sd poatd fi consultate de toate ar trebui sa fie public.

statele membre si de anumiti operatori
economici din Uniune . Registrele
nationale ale vehiculelor ar trebui sa fie
unitare in ceea ce priveste formatul
datelor. In consecintd, acestea ar trebui si
intre sub incidenta unor specificatii
Sfunctionale si tehnice comune.

Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 14

Textul propus de Comisie Amendamentul
(14) Din motive de siguranta, se impune (14) Din motive de siguranta, se impune
atribuirea unui cod de identificare fiecarui atribuirea unui cod de identificare fiecarui
vehicul pus 1n functiune. Vehiculul ar vehicul pus in functiune. Vehiculul ar
trebui sa fie ulterior Inregistrat intr-un trebui sa fie ulterior Inregistrat intr-un
registru national al vehiculelor. Registrele registru european al vehiculelor. Registrul
ar trebui sa poata fi consultate de toate ar trebui sa poata fi consultat in Uniune.

statele membre si de anumiti operatori
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economici din Uniune . Registrele
nationale ale vehiculelor ar trebui sa fie
unitare in ceea ce priveste formatul

datelor. In consecintd, acestea ar trebui sa

intre sub incidenta unor specificatii
Sfunctionale si tehnice comune.

Amendamentul 5

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile
care trebuie sa fie Indeplinite pentru
realizarea interoperabilitatii in sistemul
feroviar al Uniunii Intr-un mod care sa
asigure compatibilitatea cu dispozitiile
Directivei [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] . Aceste
conditii se referd la proiectarea,
construirea, punerea in functiune,
modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem,
precum si calificarea profesionald si
conditiile de sanatate si de sigurantd ale
personalului care contribuie la exploatarea
si Intretinerea sa.

Amendamentul

(1) Prezenta directiva stabileste conditiile
care trebuie sa fie Indeplinite pentru
realizarea interoperabilitatii in sistemul
feroviar al Uniunii Intr-un mod care sa
asigure compatibilitatea cu dispozitiile
Directivei [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] . Aceste
conditii se refera la proiectarea,
construirea, punerea in functiune,
modernizarea, reinnoirea, exploatarea si
intretinerea elementelor acestui sistem,
precum si calificarea profesionald si
conditiile de sanatate si de sigurantd ale
personalului care contribuie la exploatarea
si intretinerea sa. Urmarirea acestui
obiectiv trebuie sdi conduca la definirea
unui nivel optim de armonizare tehnica si
contribuie astfel la crearea treptati a
Ppietei interne de echipamente si servicii
pentru constructia, reinnoirea,
modernizarea si exploatarea sistemului
feroviar din Uniune.

Justificare

Ar trebui mentinute obiectivele mentionate in Directiva privind interoperabilitatea [actualul
articol 1 alineatul (2) litera (b)], intrucdt rezuma orientarea generala a directivei (nivel
optim de armonizare tehnica §i crearea treptata a pietei interne a echipamentelor, a

serviciilor si a exploatarii).
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Amendamentul 6

Propunere de directiva
Articolul 1 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) retelele care sunt separate din punct de
vedere functional de restul sistemului
feroviar si sunt destinate exclusiv
exploatarii de catre serviciile locale, urbane
sau suburbane de transport de calatori,
precum si intreprinderile feroviare care
opereaza exclusiv pe aceste retele.

Amendamentul

(b) retelele care sunt destinate exclusiv
exploatarii de catre serviciile locale, urbane
sau suburbane de transport de calatori,
precum si intreprinderile feroviare care
opereaza exclusiv in cadrul acestor retele.

Justificare

Cerinta privind ,,separarea functionala” este foarte neclara. Descrierea ,,destinate exclusiv
exploatarii ” este suficientd pentru a identifica in mod incontestabil liniile de cale ferata care

sunt excluse din domeniul de aplicare.

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 2

Textul propus de Comisie

29 A

2. ,interoperabilitate” Inseamna capacitatea
unui sistem feroviar de a permite
deplasarea sigura si neintrerupta a
trenurilor care ating nivelurile necesare de
performantd pentru aceste linii.

Amendamentul

29 A

2. ,interoperabilitate” Inseamna capacitatea
unui sistem feroviar de a permite
deplasarea sigura si neintrerupta a
trenurilor care ating nivelurile necesare de
performantd pentru aceste linii. Aceastd
capacitate depinde de toate conditiile
tehnice, operationale si de reglementare
care trebuie indeplinite pentru a respecta
cerintele esentiale;

Justificare

Aceasta fraza prezentd in actualul cadru legislativ european ramane necesard pentru cd

asigura o mai mare claritate.
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Amendamentul 8

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 12

Textul propus de Comisie

12. ,,modernizare” inseamna orice lucrare
de modificare a unui subsistem sau a unei
parti a acestuia care duce la modificarea
dosarului tehnic ce insoteste declaratia de
verificare ,,CE”, in cazul in care existd un
astfel de dosar, si care imbunatateste
performantele generale ale subsistemului;

Amendamentul

12. ,,modernizare” inseamna orice lucrare
de modificare majord a unui subsistem sau
a unei parti a acestuia sau a unui vehicul
sau a unei parti a acestuia care
imbunatateste performantele generale ale
subsistemului; fiecare STI specifici
modificarile ,,majore” ale subsistemelor
sau ale vehiculului in cauza;

Justificare

Pentru a evita o noua declaratie CE pentru fiecare modificare (sunt operate numeroase
modificari minore care pot sa afecteze sau nu dosarul tehnic), criteriul ,,major” ar trebui
explicat in STI pentru a se stabili necesitatea unei noi declaratii CE.

Amendamentul 9

Propunere de directiva
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 13

Textul propus de Comisie

13. ,,reinnoire” Inseamna orice lucrare de

inlocuire a unui subsistem sau a unei parti
a acestuia care nu modificd performantele
generale ale subsistemului;

Amendamentul 10

Propunere de directiva

Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 39 a (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1006437R0O.doc

Amendamentul

13. ,,reinnoire” Inseamna orice lucrare de
inlocuire a unui subsistem sau a unei parti
a acestuia sau a unui vehicul sau a unei
parti a acestuia care nu modifica
performantele generale ale subsistemului
sau ale vehiculului; fiecare STI specifica
modificarile ,,majore” ale subsistemelor
sau ale vehiculului in cauza;

Amendamentul

39a. ,,zond de utilizare” inseamnd zona de
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Amendamentul 11

Propunere de directiva
Articolul 4 — alineatul 4 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) determina elementele constitutive de
interoperabilitate si interfetele care trebuie
sd facd obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea
interoperabilitatii in cadrul sistemului
feroviar;

utilizare preconizatd a vehiculului, adicd

retelele sau liniile sau grupurile de retele

sau de linii, situate in unul sau mai multe
state membre, pe care vehiculul urmeaza

sa circule.

Amendamentul

(d) determina elementele constitutive de
interoperabilitate si interfetele care trebuie
sd facd obiectul specificatiilor europene,
inclusiv al standardelor europene, care sunt
necesare pentru realizarea
interoperabilitdtii in cadrul sistemului
feroviar; acestea includ identificarea
pieselor de schimb feroviare susceptibile
de a fi standardizate in conformitate cu
articolul 41 din Regulamentul privind
infiintarea unei Agentii Europene a
Cdilor Ferate si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 881/2004;

Justificare

Fiecare STI ar trebui sa includa lista pieselor de schimb care trebuie standardizate in scopul
realizarii unei piete interne a echipamentelor feroviare in conformitate cu propunerea
Comisiei de la articolul 41 din Regulamentul privind infiintarea unei Agentii Europene a

Cailor Ferate.

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Articolul 5 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE514.700v02-00
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Amendamentul

(2a) Elaborarea, adoptarea si revizuirea
fiecarei STI (inclusiv parametrii
Sundamentali) tin seama de costurile si
beneficiile estimate ale tuturor solutiilor
tehnice avute in vedere, precum si ale
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interfetelor acestora, astfel incdt sa se
identifice si sd se pund in aplicare
solutiile cele mai viabile. Statele membre
participa la aceasta evaluare prin
Sfurnizarea datelor solicitate.

Justificare
Ar trebui reintrodus acest pasaj din actuala directiva (punctul 4.2 din anexa I), pentru a se
efectua pentru fiecare specificatie tehnica de interoperabilitate o evaluare a costurilor si a
beneficiilor estimate pentru toate solutiile tehnice avute in vedere, in scopul de a aplica
solutiile cele mai viabile, in special in interesul autoritatilor locale si regionale.

Amendamentul 13

Propunere de directiva
Articolul 6 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(3a) Un membru al retelei organismelor
reprezentative poate solicita avize privind
deficientele unei STI prin intermediul
Comisiei. Comisia informeazd solicitantul
cu privire la decizia sa si justifica un
eventual refuz.

Justificare

Adesea, intreprinderile din sectorul feroviar sunt primele care identifica problemele unei STI,
prin urmare, ar trebui sa aiba posibilitatea de a solicita Comisiei sa colecteze avizele legate
de deficientele identificate intr-o STI.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Articolul 15 — alineatul 2

Textul propus de Comisie Amendamentul
(2) Obligatia organismului de evaluare a (2) Obligatia organismului de evaluare a
conformitdtii notificat responsabil de conformitdtii notificat responsabil de
verificarea ,,CE” a unui subsistem Incepe verificarea ,,CE” a unui subsistem Incepe
din faza de proiectare si acopera intreaga din faza de proiectare si acopera intreaga
perioada de fabricatie, pana la faza de perioada de fabricatie, pana la faza de
receptie dinaintea punerii in functiune a receptie dinaintea punerii in functiune a
subsistemului. Aceasta poate include, de subsistemului. Aceasta include, de
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asemenea, verificarea interfetelor

subsistemului in cauza cu sistemul in care
este incorporat, pe baza informatiilor
disponibile in STI relevanta si in registrele

prevazute la articolele 44 si 45.

asemenea, verificarea interfetelor
subsistemului in cauza cu sistemul in care
este incorporat, pe baza informatiilor
disponibile in STI relevantd si in registrele
prevazute la articolele 44 si 45.

Justificare

Este esentiala includerea interfetelor, astfel cum prevede actuala directiva.

Amendamentul 15

Propunere de directiva

Articolul 18 — alineatul 2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Fiecare autoritate nationald de siguranta

autorizeazd punerea in functiune a

subsistemelor energie si infrastructura care
sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul

statului membru de care apartine.

Amendamentul

Fiecare autoritate nationala de siguranta
autorizeazad punerea in functiune a
subsistemelor energie si infrastructura care
sunt amplasate sau exploatate pe teritoriul
statului membru de care apartine. fn cazul
instalatiilor ERTMS la sol, autoritatea
nationala de securitate consultd Agentia
Europeana a Cailor Ferate ca autoritate
de decizie. Autoritatea nationald de
securitate este autoritatea de decizie
pentru toate celelalte instalatii fixe.

Justificare

Referinta directa la ,,instalatiile ERTMS la sol” este mai clara. Fiecare autoritate nationala
de siguranta ar trebui sa acorde autorizatiile de punere in functiune a tuturor instalatiilor
nationale fixe. Agentia trebuie sa acorde autorizatiile legate de instalatiile ERTMS la sol
pentru a asigura o abordare coordonata a ERTMS.

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE514.700v02-00
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Amendamentul
(1b) Autorizatia de introducere pe piati a

unui vehicul se elibereazd pe baza unui
dosar al vehiculului sau al tipului de
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vehicul produs de solicitant, care include
documente justificative cu privire la:

(a) introducerea pe piata a subsistemelor
mobile care compun vehiculul in
conformitate cu articolul 19;

(b) compatibilitatea tehnica a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
cadrul vehiculului, stabilita pe baza STI-
urilor, normelor nationale si registrelor
relevante;

(c) integrarea in siguranta a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
vehicul, stabilitd pe baza STI-urilor si a
normelor nationale relevante, precum si a
metodelor comune de siguranta prevazute
la articolul 6 din Directiva .../... [privind
siguranta sistemului feroviar din Uniune].

(d) compatibilitatea tehnica a vehiculului
cu reteaua zonei vizate la alineatul (1b),
stabilita pe baza STI-urilor si a normelor
nationale relevante, precum $i a
metodelor comune de siguranta prevazute
la articolul 6 din Directiva .../... [privind
siguranta sistemului feroviar din Uniune].

De fiecare datd cind sunt necesare teste
pentru obtinerea unei dovezi documentare
alineatele (1b) litera (b) si (1b) litera (d),
autoritdtile nationale de sigurantd in
cauzd pot elibera solicitantului autorizatii
temporare pentru ca acesta sa poatd
utiliza vehiculul in scopul verificarilor
practice pe retea. Impreunii cu
solicitantul, administratorul
infrastructurii ia toate masurile pentru ca
testele sa se desfasoare in termen de trei
luni de la primirea cererii solicitantului.
Daca este cazul, autoritatea nationala de
siguranta adoptd mdsurile necesare
pentru a se asigura cd testele se pot
desfasura in termenul prevazut.
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Amendamentul 17

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Agentia adopta deciziile de acordare a
autorizatiilor de introducere pe piatd a
vehiculelor. Respectivele autorizatii atesta
valorile parametrilor relevanti pentru
vehicul si instalatiile fixe, dupd cum se
prevede in STI-uri. Autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul
furnizeaza si informatii despre
conformitatea vehiculului cu STI-urile
relevante si cu seturile de norme nationale,
referitoare la acesti parametri.

Amendamentul 18

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 a (nou)
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Amendamentul

(2) Agentia adopta deciziile de acordare a
autorizatiilor de introducere pe piatd a
vehiculelor. Respectiva autorizatie
include:

(a) autorizatia de comercializare. Aceasta
autorizatie este valabild in toate statele
membre si permite tranzactiile financiare
pe intreg teritoriul european.

(b) autorizatia de utilizare a vehiculelor
pentru zona definita la alineatul (1a).
Respectiva autorizatie atesta valorile
parametrilor relevanti pentru verificarea
instalatiile fixe din zona in cauzd, dupa
cum se prevede in STI-uri. Autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul
furnizeaza si informatii despre
conformitatea vehiculului cu STI-urile
relevante si cu seturile de norme nationale,
referitoare la acesti parametri.

(¢) conditiile de utilizare a vehiculului si
alte restrictii.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 19

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1006437R0O.doc
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Amendamentul

(2a) La eliberarea acestor autorizatii,
Agentia ar trebui:

(a) sd evalueze elementele dosarului
enuntate la alineatul (1b) literele (a), (b)
si (¢) pentru a verifica daca dosarul este
suficient de complet, precis si consecvent
in raport cu STI relevanta;

(b) sa consulte autoritatile nationale de
siguranta din zonele de utilizare
preconizate pentru a verifica daca dosarul
este suficient de complet, precis si
consecvent in raport cu alineatul (1b)
litera (d) si cu elementele mentionate la
alineatul (1b) literele (a), (b) si (c) in ceea
ce priveste normele nationale relevante.

In cadrul evaluarilor mentionate mai sus
si in caz de indoiala intemeiata, Agentia
sau autoritdtile nationale de siguranta pot
solicita efectuarea de teste pe retea.
Pentru a facilita aceste teste, autoritdtile
de siguranta nationale in cauza pot
elibera solicitantului autorizatii
temporare, care sd ii permitd acestuia sd
utilizeze vehiculul in scopul testelor pe
refea. Administratorul infrastructurii
trebuie sd depunda toate eforturile
necesare pentru a se asigura cd un astfel
de test se efectueazd in termen de trei luni
de la primirea cererii din partea Agentiei
sau a autoritatii nationale de siguranta.

Amendamentul

(2b) In termen de o lund de primirea
cererii, Agentia informeaza solicitantul ca
dosarul este complet sau ii soliciti
acestuia informatii suplimentare
relevante, care trebuie furnizate intr-un
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Amendamentul 20

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 21

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 2 e (nou)

PE514.700v02-00
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interval de timp rezonabil. In ceea ce
priveste mdsura in care dosarul este
complet, precis si consecvent, Agentia
poate evalua si elementele enuntate la
alineatul (1b) litera (d).

Amendamentul

(2¢) Inainte de a lua o decizie cu privire la
eliberarea autorizatiei de introducere pe
piata a vehiculelor, Agentia ia in
considerare pe deplin evaludrile efectuate
in temeiul alineatului (2a). Agentia
elibereaza autorizatia de introducere pe
piatd sau informeaza solicitantul cu
privire la refuzul sau si la motivele care il
justifica intr-un interval de timp rezonabil
prestabilit si in orice caz in termen de
patru luni de la momentul primirii tuturor
informatiilor relevante.

Amendamentul

(2d) Agentia isi asumda integral
responsabilitatea pentru autorizatiile pe
care le elibereazi. In consecinti, in cazul
unei anchete judiciare care implica
agentia sau personalul ei, aceasta trebuie
sa coopereze pe deplin cu autoritdtile
competente din statele membre in cauza.
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Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(2e) In cazul in care A gentia nu este de
acord cu evaluarea negativi realizatd de
una sau mai multe autoritati nationale de
sigurantd in conformitate cu alineatul
(2a) litera (b), ea informeaza autoritatea
sau autoritdtile respective si prezintd
motivele dezacordului.

Agentia si autoritatea sau autoritdtile
nationale de siguranta coopereaza in
vederea realizarii unei evaluari
acceptabile pentru toate partile. Dupad caz
si daca Agentia si autoritatea sau
autoritdtile nationale de siguranta decid
cd este necesar, solicitantul se poate
implica in acest proces. Dacd nu se
ajunge la nicio solutie acceptabili pentru
toate partile in termen de 15 Zile din
momentul in care Agentia a informat
autoritatea sau autorititile nationale de
siguranta cu privire la dezacordul sau,
Agentia adoptdi decizia sa finald, cu
exceptia cazului in care autoritatea sau
autoritdtile nationale de sigurantd supun
problema arbitrajului in fata comisiei de
apel desemnate in temeiul articolului 51
din Regulamentul (UE) nr. ... /... [de
infiintare a Agentiei Europene a Cdilor
Ferate]. Comisia de apel decide daca
confirma decizia propusa de Agentie in
termen de 15 zile de la formularea cererii
de catre autoritatea sau autorititile
nationale de sigurant.

In cazul in care comisia de apel este de
acord cu Agentia, aceasta poate adopta o
decizie imediat.

In cazul in care comisia de apel este de
acord cu evaluarea negativa a autoritatii
nationale de siguranta, Agentia elibereazd
o autorizatie limitata la un domeniu de
utilizare, care exclude padrtile de retea
vizate de evaluarea negativa.

In cazul in care Agentia nu este de acord
cu evaluarea pozitiva realizati de una sau

PE514.700v02-00

RO



RO

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Autorizatia de introducere pe piati a
unui vehicul se elibereazd pe baza unui
dosar al vehiculului sau al tipului de
vehicul produs de solicitant, care include
documente justificative cu privire la:

(i) introducerea pe piata a subsistemelor
mobile care compun vehiculul in
conformitate cu articolul 19;

(j) compatibilitatea tehnicd a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
cadrul vehiculului, stabilita pe baza STI-
urilor, normelor nationale si registrelor
relevante;

(k) integrarea in sigurantd a
subsistemelor mentionate la litera (a) in
vehicul, stabilita pe baza STI-urilor si
normelor nationale relevante, precum si a
metodelor comune de siguranta prevazute
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mai multe autoritati nationale de
sigurantd in conformitate cu alineatul
(2a) litera (b), aceasta informeaza
autoritatea sau autorititile respective §i
prezinta motivele dezacordului. Agentia si
autoritatea sau autorititile nationale de
siguranta coopereazd in vederea realizarii
unei evaludri acceptabile pentru toate
partile. Dupa caz si dacia Agentia si
autoritatea sau autorititile nationale de
siguranta decid ca este necesar,
solicitantul se poate implica in acest
proces. Daca nu se ajunge la nicio solutie
acceptabila pentru toate partile in termen
de 15 zile din momentul in care Agentia a
informat autoritatea sau autorititile
nationale de siguranti cu privire la
dezacordul sau, Agentia adopta decizia
finala.

Amendamentul

eliminat
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la articolul 6 din Directiva .../... [privind

siguranta sistemului feroviar din Uniune|.

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 5 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Agentia adopta deciziile mentionate la
alineatul (2) intr-un termen rezonabil
prestabilit si, in orice caz, in termen de
patru luni de la primirea tuturor
informatiilor relevante. Aceste autorizatii
sunt valabile in toate statele membre.

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 5 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

Agentia ofera indrumari detaliate cu
privire la modalitatea de obtinere a unei
autorizatii de introducere pe piatd a unui
vehicul. Solicitantilor li se pune la
dispozitie Tn mod gratuit un document de
indrumare pentru depunerea de cereri, In
care sunt descrise si explicate cerintele
pentru autorizatia de introducere pe piata a
unui vehicul si in care se enumera
documentele necesare. Autoritatile
nationale de siguranta coopereaza cu
agentia In vederea disemindrii acestor
informatii.
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Amendamentul

Agentia adopta deciziile mentionate la
alineatul (2) intr-un termen rezonabil
prestabilit si, in orice caz, in termen de
patru luni de la primirea tuturor
informatiilor relevante si in termen de
cinci luni in caz de apel.

Amendamentul

Agentia ofera iIndrumari detaliate cu privire
la modalitatea de obtinere a unei autorizatii
de introducere pe piatd a unui vehicul.
Solicitantilor li se pune la dispozitie in mod
gratuit un document de indrumare pentru
depunerea de cereri, in care sunt descrise si
explicate cerintele pentru autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul si in
care se enumera documentele necesare.
Autoritatile nationale de siguranta
coopereaza cu agentia in vederea
diseminarii acestor informatii.

In termen de cel mult doi ani de la
intrarea in vigoare a prezentei directive,
Comisia stabileste prin intermediul
actelor de punere in aplicare normele
detaliate privind procedura de autorizare,
inclusiv:

(a) orientarile detaliate pentru solicitanti,
in care sunt descrise si explicate cerintele
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Amendamentul 26

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(6) Agentia poate elibera autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul pentru o
serie de vehicule. Aceste autorizatii sunt
valabile in toate statele membre.

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie
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pentru autorizatia de introducere pe piatd
a unui vehicul si lista documentelor
necesare;

(b) modalitatile procedurale ale
procesului de autorizare, printre care se
numdard continutul si termenele pentru
fiecare etapa a procesului;

(¢) criteriile de evaluare a dosarelor de
candidatura.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul

(6) Agentia poate elibera autorizatia de
introducere pe piatd a unui vehicul pentru o
serie de vehicule. Aceste autorizatii sunt
valabile in toate statele membre in ceea ce
priveste ,,comercializarea”, si in intreaga
zona de utilizare in cauzd mentionatd la
alineatul (1a) in ceea ce priveste
Hutilizarea”.

Amendamentul

(6a) In cazul unui refuz din partea
Agentiei, solicitantul ii poate solicita
acesteia reevaluarea deciziei in termen de
0 luna de la primirea raspunsului negativ.
Agentia confirmd sau infirmd decizia
initiald in termen de o lund de la primirea
cererii.
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Amendamentul 28

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 8 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(8) In cazul reinnoirii sau modernizarii (8) In cazul reinnoirii sau modernizarii
vehiculelor existente care detin deja o substantiale a vehiculelor existente care
autorizatie de introducere pe piatd a unui detin deja o autorizatie de introducere pe
vehicul: piata a unui vehicul, dacda lucrarile avute

in vedere pot afecta negativ nivelul global
de sigurantd sau daca o astfel decizie este
bazati pe STI relevanta:

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8a) In orice caz, dupd consultarea cu
autoritdtile nationale de sigurantd,
autorizatia este valabild, fara a necesita
extinderea zonei de utilizare, si pentru
vehiculele care se deplaseazd pdnd in
garile statelor membre invecinate avind
caracteristici de retea similare, daca
aceste gari sunt apropiate de frontierd.
Consultarea cu autoritatile nationale de
sigurantd poate fi efectuatd de la caz la
caz sau poate fi specificatd intr-un acord
transfrontalier intre autoritdtile nationale
de sigurantd.

Amendamentul 30

Propunere de directiva
Articolul 20 — alineatul 9 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
La cererea solicitantului, autorizatia de Autorizatia de introducere pe piatd a unui
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introducere pe piatd a unui vehicul poate
include o mentiune clard a retelelor, a
liniilor sau a grupurilor de retele sau de
linii pe care intreprinderea feroviara poate
pune 1n functiune un astfel de vehicul fara
verificari, controale sau teste suplimentare
in ceea ce priveste compatibilitatea tehnica
dintre vehicul si aceste retele sau linii. fn
acest caz, solicitantul include in cererea

.....

vehiculului cu retelele sau liniile in cauza.

Amendamentul 31

Propunere de directiva

vehicul include o mentiune clard a
retelelor, a liniilor sau a grupurilor de
retele sau de linii unde Intreprinderea
feroviara poate pune in functiune un astfel
de vehicul fara verificari, controale sau
teste suplimentare In ceea ce priveste
compatibilitatea tehnica dintre vehicul si
aceste retele sau linii. La cererea
solicitantului initial sau a altui solicitant,
aceastd mentiune poate fi de extinsa dupd
eliberarea autorizatiei relevante de
introducere pe piatd.

Articolul 21 — alineatul 1 — paragraful 1 a (nou) si 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 32

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Intreprinderea feroviara transmite
deciziile sale cu privire la punerea in
functiune a vehiculelor catre agentie,
administratorul infrastructurii si autoritatea
nationala de siguranta in cauzd. Aceste
decizii se inregistreaza in registrele
nationale ale vehiculelor mentionate la
articolul 43.

PE514.700v02-00

Amendamentul

In sensul primului paragraf,
intreprinderea feroviara poate efectua
teste in cooperare cu administratorul
infrastructurii.

Impreuni cu solicitantul, administratorul
infrastructurii ia toate masurile pentru ca
testele sa se desfasoare in termen de trei
luni de la primirea cererii solicitantului.

Amendamentul

(2) Intreprinderea feroviara transmite
deciziile sale cu privire la punerea in
functiune a vehiculelor catre Agentie,
administratorul infrastructurii si autoritatea
nationala de siguranta in cauzad. Aceste
decizii se inregistreaza in registrul
vehiculelor mentionat la articolul 43.
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Amendamentul 33

Propunere de directiva
Articolul 21 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) In cazul reinnoirii sau modernizarii
vehiculelor existente, este necesard o
noua declaratie de verificare ,,CE”, dupa
cum se prevede la articolul 15 alineatul
(4). In plus, este necesard luarea unei noi
decizii de catre intreprinderea feroviara
pentru punerea in functiune a acestor
vehicule atunci cdnd:

(n) nivelul general de siguranta al
subsistemului in cauzd poate fi afectat
negativ de lucrarile avute in vedere; or

(0) acest lucru este impus de STI-urile
relevante.

Amendamentul 34

Propunere de directiva
Articolul 42 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Orice vehicul pus in functiune in
sistemul feroviar al Uniunii poarta un
numar european de vehicul (NEV) atribuit
de autoritatea nationald de sigurantd
competentd pentru teritoriul relevant
inainte de prima punere in functiune a
vehiculului.

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Articolul 42 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Intreprinderea feroviard care
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Amendamentul

eliminat

Amendamentul

(1) Orice vehicul pus in functiune n
sistemul feroviar al Uniunii poarta un
numar european de vehicul (NEV) atribuit
de Agentie in momentul emiterii
autorizatiei.

Amendamentul

(2) Titularul inregistrarii se asigura ca
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exploateazd un vehicul se asigura ca vehiculul este marcat cu numdrul

vehiculul este marcat cu NEV alocat. european de inregistrare corect.
Intreprinderea feroviard care exploateazi
un vehicul verificid marcajul acestuia.

Justificare

Numarul european de inregistrare ar trebui sa fie alocat de Agentie in momentul acordarii
autorizatiei. Intreprinderea feroviard nu dispune de nicio modalitate de verificare a
numarului european de inregistrare care trebuie aplicat. Doar titularul inregistrarii (care
este utilizatorul sau proprietarul vehiculului) detine aceasta informatie.

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Articolul 43 — titlu

Textul propus de Comisie Amendamentul

Registrele nationale ale vehiculelor Registrul european al vehiculelor

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 1 — partea introductiva

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Fiecare stat membru tine un registru al (1) Agentia tine un registru al tuturor
vehiculelor feroviare puse in functiune pe vehiculelor feroviare puse in functiune in
teritoriul sau. Acest registru indeplineste Uniune. Acest registru indeplineste
urmatoarele criterii: urmatoarele criterii:

Amendamentul 38

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) este tinut la zi de catre un organism (b) este actualizat de citre Agentie;
independent de orice intreprindere
feroviara;
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Amendamentul 39

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) este accesibil autoritatilor nationale de
sigurantd si organismelor de anchetd
mentionate la articolele 16 si 21 din
Directiva [.../... privind siguranta
sistemului feroviar din Uniune] ; de
asemenea, el este accesibil, in urma
oricarei solicitari legitime, organismelor
de reglementare mentionate la articolele
55 si 56 din Directiva 2012/34/UE a
Parlamentului European si a Consiliului
din 21 noiembrie 2012 privind instituirea
spatiului feroviar unic european ,
agentiei, intreprinderilor feroviare si
administratorilor de infrastructurd,
precum si persoanelor/organizatiilor care
inregistreazd vehicule sau care sunt
identificate in registru.

Amendamentul 40

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Comisia adopta specificatii comune
referitoare la continutul, formatul datelor,
arhitectura functionald si tehnicd, modul de
operare, inclusiv modalitdtile de efectuare
a schimbului de date, siregulile de
introducere si consultare a datelor pentru
registrele nationale ale vehiculelor, prin
intermediul unor acte de punere in aplicare.
Actele de punere in aplicare respective se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).
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Amendamentul

(c) este accesibil publicului;

Amendamentul

(2) Comisia adopta specificatii comune
referitoare la continutul, formatul datelor,
arhitectura functionald si tehnicd, modul de
operare, inclusiv modalitdtile de efectuare
a schimbului de date, siregulile de
introducere si consultare a datelor pentru
registrul european al vehiculelor, prin
intermediul unor acte de punere 1n aplicare.
Actele de punere in aplicare respective se
adopta 1n conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).
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Amendamentul 41

Propunere de directiva(
Articolul 43 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Titularul inregistrarii declard imediat
orice modificare a datelor introduse in
registrul national al vehiculelor,
distrugerea unui vehicul sau decizia sa de a
nu mai Inregistra un vehicul, autoritatii
nationale de sigurantd a oricarui stat
membru in care a fost pus in functiune
vehiculul.

Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 43 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 44 — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(3) Titularul inregistrarii comunica imediat
Agentiei orice modificare a datelor
introduse in registrul european al
vehiculelor, distrugerea unui vehicul sau
decizia sa de a nu mai inregistra un
vehicul.

Amendamentul

(5a) Registrele nationale ale vehiculelor
trebuie integrate in registrul european al
vehiculelor in termen de cel mult doi ani
de la intrarea in vigoare a prezentei
directive. Comisia stabileste, prin
intermediul actelor de punere in aplicare,
Jformatul documentului standard.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48
alineatul (3).

Amendamentul

(2a) Pentru fiecare vehicul, registrul
contine cel putin urmdtoarele informatii:
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(a) numarul european al vehiculului;

(b) trimiteri la declaratia de verificare CE
si la agentia emitentd;

(c) trimiteri la registrul european al
tipurilor de vehicule autorizate mentionat
la articolul 44;

(d) identificarea utilizatorului
vehiculului;

(e) restrictiile privind utilizarea
vehiculului;

(f) entitatea responsabila de intretinere.

Agentia actualizeaza fara intirziere
registrul in cazul in care elibereazd,
reinnoieste, modificd, suspenda sau
revocd autorizatia de punere in functiune
a unui vehicul.

Justificare

Continutul registrului european al vehiculelor ar trebui sa fie clarificat prin specificarea
informatiilor legate de vehicul, astfel incat sa functioneze intr-un mod eficient, capabil sa
raspunda nevoilor comerciale si operationale ale utilizatorilor. Pentru ca registrul sa fie util,
Agentia trebuie sa il actualizeze fara intdrziere.

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) La fiecare trei ani si, pentru prima
data, la trei ani de la publicarea prezentei
directive, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
progresele inregistrate privind obtinerea
interoperabilitatii sistemului feroviar.
Raportul include o analiza a cazurilor
specificate la articolul 7 si a aplicarii
capitolului V .
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Amendamentul

(1) Din trei in trei ani si, pentru prima
data, la trei ani de la publicarea prezentei
directive, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
progresele inregistrate privind realizarea
interoperabilitatii sistemului feroviar.
Raportul include o analiza a cazurilor
specificate la articolul 7 si a aplicarii
capitolului V . In functie de rezultatele
raportului, Comisia propune imbunatdtiri
si o consolidare a rolului Agentiei in
implementarea interoperabilitatii.
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Amendamentul 45

Propunere de directiva
Articolul 50 — alineatul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 51 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Statele membre pot continua sa aplice
dispozitiile prevazute in capitolul V din
Directiva 2008/57/CE pana la [doi ani de la
data intrarii in vigoare].

Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 54 — alineatul 1 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Statele membre pun in aplicare actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare in vederea respectdrii dispozitiilor
de la articolul 1, articolul 2, articolul 7
alineatele (1)-(4), articolul 11 alineatul (1),
articolul 13, articolul 14 alineatele (1)-(7),
articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-
21, articolul 22 alineatele (3)-(7), articolele
23-36, articolul 37 alineatul (2), articolul
38, articolul 39, articolele 41-43, articolul
45 alineatele (1)-(5), articolul 51 si anexele
I-1II pana la [doi ani de la data intrdrii In
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Amendamentul

(1a) La doi ani de la publicarea prezentei
directive si dupd consultarea diferitilor
actori implicati, Comisia prezintd
Parlamentului European si Consiliului
un raport privind functionarea Agentiei si
progresele inregistrate de aceasta in
indeplinirea noilor sale competente.

Amendamentul

(1) Statele membre pot continua sa aplice
dispozitiile prevazute in capitolul V din
Directiva 2008/57/CE pana la [trei ani de
la data intrdrii In vigoare].

Amendamentul

Statele membre pun in aplicare actele cu
putere de lege si actele administrative
necesare in vederea respectdrii dispozitiilor
de la articolul 1, articolul 2, articolul 7
alineatele (1)-(4), articolul 11 alineatul (1),
articolul 13, articolul 14 alineatele (1)-(7),
articolul 15 alineatele (1)-(6), articolele 17-
21, articolul 22 alineatele (3)-(7), articolele
23-36, articolul 37 alineatul (2), articolul
38, articolul 39, articolele 41-43, articolul
45 alineatele (1)-(5), articolul 51 si anexele
I-III pana la [trei ani de la data intrarii in
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vigoare], cel tarziu . Comisiei 1i sunt
comunicate de Indatd de catre statele
membre textele respectivelor masuri si un
tabel de corespondenta intre aceste masuri
si prezenta directiva. Tabelele de
corespondenta sunt necesare pentru a
permite tuturor actorilor implicati sa
identifice iIn mod clar dispozitiile relevante
aplicabile la nivel national pentru punerea
in aplicare a prezentei directive.

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 55 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Directiva 2008/57/CE , astfel cum a
fost modificata de directivele enumerate in
anexa [V partea A se abroga de la [doi ani
de la data intrdrii In vigoare] , fard a aduce
atingere obligatiilor statelor membre in
ceea ce priveste termenele de transpunere
in legislatia nationald a directivelor
indicate in anexa IV partea B .

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 56 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Articolele 3-10, articolul 11 alineatele
(2), (3) si(4), articolul 12 si articolul 16 se
aplica de la [doi ani de la data intrarii in
vigoare].

Amendamentul 50

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 2 a (nou)
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vigoare], cel tarziu. Comisiei ii sunt
comunicate de Indatd de catre statele
membre textele respectivelor masuri si un
tabel de corespondenta intre aceste masuri
si prezenta directiva. Tabelele de
corespondenta sunt necesare pentru a
permite tuturor actorilor implicati sa
identifice in mod clar dispozitiile relevante
aplicabile la nivel national pentru punerea
in aplicare a prezentei directive.

Amendamentul

(1) Directiva 2008/57/CE, astfel cum a fost
modificata de directivele enumerate in
anexa [V partea A se abroga de la [trei ani
de la data intrarii in vigoare], fard a aduce
atingere obligatiilor statelor membre in
ceea ce priveste termenele de transpunere
in legislatia nationald a directivelor
indicate in anexa IV partea B.

Amendamentul

(2) Articolele 3-10, articolul 11 alineatele
(2), (3) si(4), articolul 12 si articolul 16 se
aplica de la [#rei ani de la data intrarii in
vigoare].
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Textul propus de Comisie
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Amendamentul

2a. MONITORIZAREA COSTURILOR

Analiza costuri-beneficii a masurilor
propuse tine cont, printre altele, de
urmdtoarele elemente:

— costul mdsurii propuse,

— beneficiile pentru interoperabilitate ale
extinderii domeniului de aplicare la
anumite subcategorii speciale de retele si
vehicule,

— reducerea costurilor de capital si a
taxelor ca urmare a economiilor de scara
si a unei mai bune utilizari a vehiculelor,

— reducerea costurilor investitiilor si a
costurilor de intretinere/exploatare ca
urmare a intensificarii concurentei intre
constructori si societdtile de intretinere,

— beneficii pentru mediu datorate
ameliordrilor tehnice ale sistemului
feroviar,

— cresterea sigurantei exploatarii.

In plus, aceasti evaluare indici impactul
probabil pentru toti operatorii si toti
agentii economici implicati, printre care
se numdard autoritdtile locale si regionale.
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