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KORTFATTAD MOTIVERING

Det viktigaste målet för Europeiska unionens transportpolitik är att upprätta en inre marknad 
för transport som bidrar till en hög grad av konkurrenskraft och en harmonisk, balanserad och 
hållbar utveckling av den ekonomiska verksamheten.

Konkurrensen mellan järnvägsföretag hämmas fortfarande av vissa etablerade 
transportoperatörers protektionistiska metoder och samverkan i förvaltningen av 
järnvägsinfrastrukturen. De nya operatörer som vill ta sig in på marknaden diskrimineras när 
det gäller tillträde till infrastruktur och järnvägsrelaterade tjänster, som ofta ägs och drivs av 
det dominerande järnvägsföretaget. 

Sedan 2000 har de ovan angivna principerna om konkurrenskraft och en harmonisk, 
balanserad och hållbar ekonomisk utveckling successivt förverkligats, till viss del tack vare 
antagandet av tre på varandra följande paket med EU-lagstiftning. Järnvägens andel av 
transporterna är dock fortsatt blygsam, vilket till viss del beror på lämplighetsaspekter i fråga 
om korta resor i städer, men också på hindren för integration på marknaden, vilket försvårar 
för konkurrensen och innovationen.

2012 förenklades, konsoliderades och stärktes en del av denna lagstiftning genom direktiv 
2012/34/EU om inrättande av ett gemensamt europeiskt järnvägsområde, vilket stärkte 
befintliga bestämmelser om konkurrens, tillsyn och ekonomisk struktur inom järnvägssektorn.

Uppskattningsvis 90 procent av persontrafiken omfattas av avtal om allmän trafikplikt, vilket 
ger myndigheterna stort utrymme att teckna avtal om allmän trafikplikt eller bevilja 
direkttilldelning Syftet med den obligatoriska konkurrensutsättningen av upphandlingen för 
avtal om allmän trafikplikt är att intensifiera konkurrenstrycket på marknaderna för inrikes 
järnvägstrafik för att öka antalet persontransporter och förbättra kvaliteten på tjänsterna.

Öppnandet för internationell konkurrens av de nationella järnvägsmarknaderna utgör ett 
viktigt steg framåt på vägen mot genomförandet av ett integrerat europeiskt järnvägsområde. 
Det fjärde järnvägspaketet går djupare in på EU:s befintliga lagstiftning om tillträde till 
järnvägsmarknaden. Genom detta paket avser kommissionen att avlägsna hindren för en lojal 
konkurrens. 

ÄNDRINGSFÖRSLAG

Utskottet för regional utveckling uppmanar utskottet för transport och turism att som 
ansvarigt utskott infoga följande ändringsförslag i sitt betänkande:

Ändringsförslag 1

Förslag till förordning
Skäl 5

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(5) För att säkerställa sund finansiering (5) För att effektivt nå målen i 
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av kollektivtrafiken enligt målen i 
kollektivtrafikplanerna behöver de 
behöriga myndigheterna utforma allmän 
trafikplikt för att uppnå 
kollektivtrafikmålen på ett 
kostnadseffektivt sätt med beaktande av 
ersättningen för den ekonomiska 
nettoeffekten av trafikplikten och behovet 
att trygga den ekonomiska livsdugligheten 
på lång sikt för den kollektivtrafik som 
tillhandahålls enligt avtal om allmän trafik.

kollektivtrafikplanerna behöver de 
behöriga myndigheterna utforma allmän 
trafikplikt, med beaktande av ersättningen 
för den ekonomiska nettoeffekten av 
trafikplikten och behovet att trygga den 
ekonomiska livsdugligheten på lång sikt 
för den kollektivtrafik som tillhandahålls 
enligt avtal om allmän trafik.

Or. es

Motivering

Omformulering för att göra texten mer förståelig.

Ändringsförslag 2

Förslag till förordning
Artikel 1 – led 1 – led a

Kommissionens förslag Ändringsförslag

a) I artikel 2 ska punkt c ersättas med 
följande:

utgår

”c) behörig lokal myndighet: en behörig 
myndighet vars geografiska 
behörighetsområde inte är nationellt utan 
avser transportbehoven i en tätort eller ett 
landsbygdsområde.”

Or. es

Motivering

Den definition av ”behörig lokal myndighet” som ingår i gällande förordning är 
tillfredsställande. Det tillägg som kommissionen föreslår kan ge upphov till förvirring om 
man inte först definierar vad som ska betraktas som ”tätort” eller ”landsbygdsområde”.

Ändringsförslag 3

Förslag till förordning
Artikel 1 – led 1 – led b
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Kommissionens förslag Ändringsförslag

b) Punkt e i artikel 2 ska kompletteras 
med följande:

utgår

”All kollektivtrafik som går utöver vad 
som krävs för att uppnå nätverkseffekter 
på lokal eller regional nivå eller på en 
nivå under den nationella nivån ska 
uteslutas från tillämpningsområdet för 
allmän trafikplikt.”

Or. es

Motivering

Den definition av ”allmän trafikplikt” som ingår i gällande förordning är tillräckligt tydlig. 
Det är inte klart vad som avses med ”nätverkseffekter”.

Ändringsförslag 4

Förslag till förordning
Artikel 1 – led 2
Förordning (EG) nr 1370/2007
Artikel 2a – punkt 4  – led a

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(a) kollektivtrafikplanens mål uppnås på 
det mest kostnadseffektiva sättet,

(a) kollektivtrafikplanens mål uppnås på 
det effektivaste sättet,

Or. es

Motivering

Avtal som är en följd av olika typer av samhällsåtaganden kan per definition inte vara 
kostnadseffektiva. Följaktligen bör utvärderingen av uppfyllandet av kollektivtrafikplanens 
mål göras med hjälp av allmännare kriterier.

Ändringsförslag 5

Förslag till förordning
Artikel 1 – led 4 – led a
Förordning (EG) nr 1370/2007
Artikel 5 – punkt 4 – led a
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Kommissionens förslag Ändringsförslag

(a) om avtalets genomsnittliga årsvärde 
uppskattas vara mindre än 1 000 000 euro 
eller mindre än 5 000 000 euro för ett avtal 
om allmän trafik som inbegriper 
kollektivtrafik på järnväg eller

(a) om avtalets genomsnittliga årsvärde 
uppskattas vara mindre än 1 000 000 euro 
eller mindre än 5 000 000 euro för ett avtal 
som inbegriper kollektivtrafik på järnväg 
eller

Or. es

Ändringsförslag 6

Förslag till förordning
Artikel 1 – led 4 – led a
Förordning (EG) nr 1370/2007
Artikel 5 – punkt 4 – led b

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(b) om avtalet avser tillhandahållande av 
mindre än 300 000 kilometer 
kollektivtrafik eller mindre än 150 000
kilometer för ett avtal om allmän trafik
som inbegriper kollektivtrafik på järnväg.

(b) om avtalet avser tillhandahållande av 
mindre än 300 000 kilometer 
kollektivtrafik eller mindre än 1 500 000
kilometer för ett avtal som inbegriper 
kollektivtrafik på järnväg.

Or. es

Motivering

I förhållande till siffran 300 000 är siffran 150 000 kilometer oförenlig med siffran i led a. 
Siffran bör ändras till 1 500 000 kilometer för avtal som inbegriper järnvägstrafik.


