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JAVASLATOK

A Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottság felhívja a Gazdasági és Monetáris Bizottságot 
mint illetékes bizottságot, hogy állásfoglalásra irányuló indítványába foglalja bele a 
következő javaslatokat:

1. felkéri a Bizottságot és a tagállamokat, hogy biztosítsák a fuvarozás belső piacának 
kiépítését és biztosítsanak tisztességes versenyfeltételeket a fuvarozás terén, tiszteletben 
tartva ugyanakkor az Európai Unió más politikai célkitűzéseit, mint például a megfelelően 
működő fuvarozási és mobilitási szolgáltatásokra, a közszolgáltatások, biztonság és 
környezetvédelem terén meglévő politikai célkitűzésekre és a CO2-kibocsátás 
csökkentésére vonatkozó 2020-as európai uniós célértékekre és olajfüggőségre vonatkozó 
célkitűzéseket;

2. hangsúlyozza, hogy teljesen ki kell építeni valamennyi fuvarozási mód szabad piacát a 
határok nélküli belső piac biztosítása érdekében, ahol garantálva van az áruk és 
szolgáltatások szabad mozgása és ahol egyértelmű és könnyen végrehajtható szabályok 
teszik lehetővé a szabad és tisztességes versenyt;

3. felkéri a Bizottságot – tekintettel arra, hogy ki kell építeni minden fuvarozási mód belső 
piacát –, tegyen közzé jelentést, amely áttekinti a tömegközlekedés számára nyújtott 
valamennyi állami támogatást;

4. hangsúlyozza, hogy a pénzügyi és gazdasági válság nagyon sok vállalat csődjéhez és 
megszűnéséhez vezetett, nem utolsósorban a fuvarozási kkv-k és mikrovállalkozások 
körében, hogy a válságkezelési tervek elsődlegesen nemzeti tervek voltak, és hogy az 
európai szintű koordináció késett és nem volt hatékony; sajnálja, hogy nem létezett a 
fuvarozó vállalkozások havi barométeréhez hasonló európai mechanizmus a gazdasági 
válság hatásainak előrejelzése és megelőzése céljából; megállapítja, hogy európai szinten 
lehetett volna javasolni fuvarozó vállalkozások pénzügyi nehézségekkel és ideiglenes 
többletköltségekkel való megküzdésének támogatására irányuló intézkedéseket a nemzeti 
tervek átfedésének elkerülésére, az állami támogatások általános kerete és a tisztességes
versenyre irányuló kötelezettség veszélyeztetése nélkül;

5. felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy biztosítsanak egyenlő versenyfeltételeket 
mind a különféle fuvarozási módok, mind pedig az egyes módokon belül az állami és 
magántulajdonban lévő társaságok között;

6. újra megismétli, hogy támogatja a fuvarozás területén a környezetvédelemre nyújtott 
állami támogatásokra vonatkozó bizottsági iránymutatásokat az európai fuvarozási ágazat 
fenntarthatósága megerősítésének céljából; arra buzdítja a Bizottságot, hogy erősítse az 
ebben az ágazatban engedélyezett állami támogatások ösztönzőkön alapuló jellegét;

7. hangsúlyozza a fuvarozási módokon belüli és a fuvarozási módok közötti tisztességes 
verseny megteremtésének és ellenőrzésének szükségességét átlátható és egyértelmű 
árképzési struktúrák és árképzési politikák kialakítása érdekében;

8. kéri a Bizottságot, hogy kísérje figyelemmel a szociális, biztonsági és környezetvédelmi 
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szabályok betartását, mint például a teherfuvarozás különféle – közúti, vízi, légi és vasúti 
– módjai, vagy a rövid távolságra közlekedő repülőjáratok és a nagy távolságra történő 
vasúti személyszállítás terén;

9. felhívja a Bizottságot, hogy tegye átláthatóbbá az állami és a magántulajdonban lévő 
vasúttársaságok közötti kapcsolatot, beleértve azok közúti fuvarozási leányvállalatait is, 
valamint a pénzeszközök átutalását;

10. felkéri a Bizottságot, hogy készítsen áttekintést a különböző fuvarozási módokra 
vonatkozó adózás, illetékek, infrastrukturális finanszírozás és díjak, valamint héa-
rendszerek, illetve ezeknek a fuvarozási módokon belüli és a fuvarozási módok közötti 
versenyre gyakorolt hatása tekintetében és az egyes tagállamokra vonatkozóan, továbbá 
szerepeltesse ebben az áttekintésben a kötelező és összegében korlátlan vasúti 
pályahasználati díj hatását a közúti infrastruktúra használatáért kivetett nem kötelező és 
összegében korlátozott díjhoz képest;

11. felkéri a Bizottságot annak megvizsgálására, hogy az iparűzési adó megszüntetése a 
valamely tagállamban bejegyzett vasúttársaságok tekintetében a vasúti járművekre kivetett 
átalányösszegű illeték egyidejű bevezetésével együtt összeegyeztethető-e az uniós 
versenyszabályokkal, hiszen így a külföldi vállalatoknak nemcsak a vasúti járművekre 
kivetett illetéket kell kifizetniük, hanem – a belföldi vállalatokkal ellentétben – a 
vállalkozás székhelye szerinti tagállamban változatlanul az iparűzési adót is, ami 
ellentmond a tisztességes verseny elvének;

12. felkéri a Bizottságot, hogy a utasok jogairól és a késések esetén járó visszatérítésről szóló 
jogszabályok felülvizsgálatakor biztosítsa a késések esetére szóló tisztességes, egyenlő 
kártérítési rendszerek bevezetését minden szállítási módra vonatkozóan és az üzemeltetők 
és az ügyfelek közötti vitákban döntőbíróként működő független testületek felállítását;

13. felkéri a Bizottságot, hogy elemezze az elmúlt években a gépjárműiparnak adott jelentős 
támogatásoknak a különféle szállítási módok közötti versenyre gyakorolt hatását;

14. hangsúlyozza a tisztességtelen verseny elkerülésének fontosságát a liberalizált közúti 
fuvarozási ágazaton belül annak biztosításával, hogy a szociális, biztonsági és 
környezetvédelmi szabályokat megfelelően alkalmazzák, különös figyelmet szentelve e 
piac kabotázzsal és dömpinggel szembeni kiszolgáltatottá válásának;

15. felhívja a Bizottságot, hogy alkosson jogszabályt a tengeri ágazatban tapasztalható 
megkülönböztetés leküzdésére, amely az ágazatra a tagállamok által még az EU-n belüli 
kereskedelem vonatkozásában is kivetett, más ágazatokban nem alkalmazott vámok és 
bürokratikus szabályozás következménye;

16. felkéri a Bizottságot, hogy készítsen áttekintést azokról az esetekről, amikor a fapados 
légifuvarozók előnyökhöz jutottak/jutnak más fuvarozókkal szemben egyes repülőterek 
használatakor számukra biztosított egyedi feltételek révén, a légitársaságok elindításához 
nyújtott támogatások keretében előírt három éven túl;

17. felkéri a Bizottságot, hogy javítson az egyszeri támogatás elvén alapuló egyes esetekre 
vonatkozó, állami támogatást magában foglaló intézkedések alkalmazási módján;
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18. felhívja a Bizottságot, hogy biztosítsa a résidő kiosztásának és hatékony felhasználásának 
átláthatóságát annak biztosítása érdekében, hogy valódi verseny legyen a légi közlekedési 
ágazatban;

19. üdvözli a Bizottságnak az első vasúti csomag felülvizsgálatára irányuló javaslatát és 
felkéri a Bizottságot, hogy ne engedje a tagállamoknak és vasúttársaságaiknak, hogy 
megakadályozzák vagy megnehezítsék más vállalkozások belépését a vasúti 
szolgáltatások piacára, különösen, miközben ők maguk részt vesznek más piacok 
megnyitásában (kölcsönösség);

20. felhívja a Bizottság figyelmét a verseny abból eredő közvetett akadályaira, hogy a 
fuvarozási ágazatban különböznek a biztonsági, kölcsönös átjárhatósági és típus-
jóváhagyási szabályok;

21. felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy mind az uniós, mind a nemzeti szinten 
hozott döntések során ügyeljenek a versenyjogi szabályok következetes és egységes 
végrehajtásának biztosítására; különösen hangsúlyozza a vasútfelügyeletért felelős 
hatóságok (szabályozók) és a nemzeti és európai versenyhatóságok közötti 
következetesség szükségességét;

22. hangsúlyozza, hogy adott esetben szükség van arra, hogy korlátozzák a tartályhajók 
üzemeltetői tengeri konzorciumainak piaci részesedését és megosszák az üzemeltetési 
előnyöket – mind a tengeri, mind a szárazföldi szolgáltatások tekintetében – a tisztességes 
versenyről szóló általános uniós szabályoknak megfelelően és az Európai Unió 
működéséről szóló szerződés 101. cikke (3) bekezdésének alkalmazásáról szóló 
906/2009/EK rendeletben megállapított feltételek szerint; hangsúlyozza azt is, hogy 
biztosítani kell az operatív együttműködést a hajózási társaságok által közösen nyújtott 
vonalhajózási szolgáltatások tekintetében a hajózási szolgáltatások hatékonysága és 
minősége megőrzésének érdekében;

23. felhívja a Bizottságot, hogy a jogbiztonság javítása céljából javasoljon iránymutatásokat a 
kikötők számára kikötői infrastruktúra építésére nyújtható állami támogatásra 
vonatkozóan;

24. felhívja a Bizottságot – tekintettel a Lisszaboni Szerződésre, az új megerősített 
hatáskörökre és az EU idegenforgalommal kapcsolatos gazdasági lehetőségeire –, hogy 
könnyítse meg az idegenforgalommal foglalkozó vállalatok közötti előremutató 
együttműködést, és tegye meg a szükséges intézkedéseket a kiemelt uniós úti célok 
világszintű versenyképességének biztosítására.
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