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WSKAZÓWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca się do Komisji Gospodarczej i Monetarnej, właściwej 
dla tej sprawy, o uwzględnienie w końcowym tekście projektu rezolucji następujących 
wskazówek:

1. wzywa Komisję i państwa członkowskie do doprowadzenia do dokończenia tworzenia 
rynku wewnętrznego dla transportu i do zapewnienia uczciwej konkurencji w zakresie 
transportu, przy jednoczesnym poszanowaniu innych politycznych celów Unii 
Europejskiej, jak właściwie funkcjonujące usługi transportowe i mobilności, cele 
polityczne z zakresu usług użyteczności publicznej, bezpieczeństwa i ochrony środowiska 
oraz cele strategii „UE 2020” dotyczące redukcji emisji CO2 i zależności od ropy 
naftowej;

2. podkreśla konieczność ukończenia tworzenia wolnego rynku dla wszystkich środków 
transportu, aby zapewnić wewnętrzny rynek bez granic, na którym gwarantowany jest 
swobodny przepływ towarów i usług, a jasne i łatwe do wyegzekwowania przepisy 
umożliwiają wolną i uczciwą konkurencję;

3. wzywa Komisję – mając na uwadze konieczność ukończenia tworzenia rynku 
wewnętrznego dla wszystkich środków transportu – do opublikowania sprawozdania 
nakreślającego obraz wszystkich rodzajów oferowanej pomocy państwa dla transportu 
publicznego;

4. podkreśla, że kryzys finansowy i gospodarczy wywołał bardzo dużą liczbę upadłości i 
kłopotów w przedsiębiorstwach, zwłaszcza wśród małych i średnich przedsiębiorstw i 
mikroprzedsiębiorstw w sektorze transportu, że plany zaradzenia tej sytuacji najpierw 
miały charakter krajowy oraz że koordynacja na poziomie europejskim była spóźniona i 
mało skuteczna; uważa za godny ubolewania fakt, że zabrakło europejskiego mechanizmu 
w rodzaju miesięcznego barometru przedsiębiorstw transportowych w celu lepszego 
zapobiegania i przewidywania skutków kryzysu gospodarczego; zauważa, że można było 
zaproponować na poziomie europejskim środki wsparcia dla przedsiębiorstw w tym 
sektorze, aby mogły one zmierzyć się z trudnościami skarbowymi lub tymczasowymi 
nadmiernymi kosztami, tak aby uniknąć dublowania się planów krajowych, z 
zastrzeżeniem ogólnych ram pomocy państwa i obowiązku uczciwej konkurencji;

5. wzywa Komisję i państwa członkowskie do zagwarantowania równych warunków 
konkurencji zarówno poszczególnym środkom transportu, jak i spółkom publicznym i 
prywatnym w ramach danego środka;

6. ponownie wyraża poparcie dla wytycznych Komisji w sprawie pomocy państwa w 
dziedzinie ochrony środowiska w sektorze transportu, mając na uwadze wzmocnienie 
zrównoważonego rozwoju w europejskim sektorze transportu; zachęca Komisję do 
wzmocnienia zachęcającego charakteru dopuszczalnej pomocy państwa w tej dziedzinie;

7. podkreśla potrzebę ustanowienia i monitorowania uczciwej konkurencji w ramach 
poszczególnych środków transportu oraz między nimi w celu wytworzenia przejrzystych i 
prostych struktur cenowych oraz kierunków polityki cenowej;
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8. wzywa Komisję do monitorowania zgodności z zasadami społecznymi, a także 
dotyczącymi bezpieczeństwa oraz środowiska naturalnego, na przykład między różnymi 
rodzajami transportu towarów – drogowym, wodnym, lotniczym i kolejowym – oraz 
między lotami na niewielkich odległościach a długodystansowym kolejowym transportem 
pasażerów;

9. wzywa Komisję do zapewnienia większej przejrzystości w relacjach między państwem a 
państwowymi przedsiębiorstwami kolejowymi, w tym ich filiami z sektora transportu 
drogowego, jak również w przekazywaniu funduszy;

10. wzywa Komisję do przedstawienia przeglądu opodatkowania, opłat, finansowania 
infrastruktury i opłat za korzystanie z niej oraz systemów VAT poszczególnych środków 
transportu i poszczególnych państw członkowskich oraz ich wpływu na konkurencję 
w obrębie środków transportu i między nimi, a także do uwzględnienia w takim 
przeglądzie wpływu obowiązkowych i nieograniczonych opłat za korzystanie 
z infrastruktury kolejowej w porównaniu z nieobowiązkowymi i ograniczonymi opłatami 
za korzystanie z infrastruktury drogowej;

11. zwraca się do Komisji o sprawdzenie, czy zniesienie podatku od działalności 
gospodarczej dla przedsiębiorstw kolejowych mających siedzibę w danym państwie 
członkowskim przy jednoczesnym wprowadzeniu ryczałtowej opłaty za tabor jest zgodne 
z regułami konkurencji UE, zważywszy że zagraniczne przedsiębiorstwa muszą tym 
samym wnosić nie tylko opłatę za tabor, lecz także – w przeciwieństwie do 
przedsiębiorstw krajowych – nadal płacić podatek od działalności gospodarczej oraz że 
jest to sprzeczne z zasadami uczciwej konkurencji.

12. wzywa Komisję, aby przeprowadzając przegląd przepisów dotyczących praw pasażerów i 
zwrotów za opóźnienia, zagwarantowała sprawiedliwe i równe systemy odszkodowania za 
opóźnienia dla wszystkich środków transportu, jak również ustanowienie niezależnych 
organów arbitrażowych rozstrzygających spory między operatorami a klientami;

13. zwraca się do Komisji o przeanalizowanie wpływu na konkurencję między różnymi 
środkami transportu znacznej pomocy udzielonej w ostatnich latach przemysłowi 
motoryzacyjnemu;

14. podkreśla konieczność unikania nieuczciwej konkurencji w zliberalizowanym sektorze 
transportu drogowego przez zagwarantowanie, że zasady odnoszące się do kwestii 
socjalnych, bezpieczeństwa i środowiska naturalnego są odpowiednio stosowane, 
zwracając szczególną uwagę na otwarcie tego rynku na kabotaż i praktyki dumpingowe;

15. wzywa Komisję do ustanowienia przepisów przeciwdziałających dyskryminacji 
doświadczanej przez sektor morski w wyniku nakładania na ten sektor przez państwa 
członkowskie przepisów celnych i innych przepisów biurokratycznych, nawet w stosunku 
do handlu wewnątrz UE, które nie obowiązują w przypadku innych środków transportu;

16. zwraca się do Komisji o przedstawienie przeglądu przypadków, gdzie tani przewoźnicy 
byli/ są uprzywilejowani w stosunku do innych przewoźników dzięki specjalnym 
warunkom przyznanym im przy korzystaniu z niektórych lotnisk, wykraczającym poza 
trzyletni termin na udzielanie pomocy dla przewoźników lotniczych rozpoczynających 
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działalność;

17. wzywa Komisję do ulepszenia sposobu, w jaki ustalenia angażujące pomoc państwa, w 
oparciu o zasadę zabraniającą kumulowania („first time, last time”), mogą mieć 
zastosowanie w niektórych przypadkach;

18. wzywa Komisję do zapewnienia przejrzystości w zakresie przydziałów czasowych i 
efektywnego ich wykorzystywania w celu zagwarantowania istnienia prawdziwej 
konkurencji w sektorze lotnictwa;

19. z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji dotyczący przeglądu pierwszego pakietu 
kolejowego i zwraca się do Komisji, aby uniemożliwiła państwom członkowskim i ich 
przedsiębiorstwom kolejowym niedopuszczanie innych przedsiębiorstw na rynki usług 
kolejowych lub utrudnianie im wejścia na nie, zwłaszcza jeśli same korzystają z otwarcia 
innych rynków (wzajemność);

20. zwraca uwagę Komisji na pośrednie przeszkody dla konkurencji wynikające z 
rozbieżności zasad bezpieczeństwa, interoperacyjności i homologacji w sektorze 
transportu;

21. wzywa Komisję i państwa członkowskie do czujności, żeby, poprzez podejmowane na 
szczeblu unijnym, jak i krajowym decyzje, zapewnić spójne i jednolite wdrożenie prawa 
konkurencji w sektorze kolei; w szczególności podkreśla potrzebę zachowania spójności 
między organami kontroli kolei (organami regulacyjnymi) oraz europejskimi i krajowymi 
organami ochrony konkurencji;

22. podkreśla konieczność odpowiedniego ograniczenia udziału w rynku konsorcjów 
morskich linii kontenerowych oraz konieczność dzielenia się operacyjnymi korzyściami –
zarówno w przypadku usług w transporcie morskim, jak i lądowym – zgodnie z ogólnymi 
unijnymi zasadami dotyczącymi uczciwej konkurencji i z zastrzeżeniem warunków 
przewidzianych w rozporządzeniu (WE) nr 906/2009 w sprawie stosowania art. 101 ust. 3 
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej; podkreśla również konieczność 
zapewnienia operacyjnej współpracy przewoźników morskich na rzecz wspólnego 
świadczenia usług liniowego transportu morskiego, aby zapewnić skuteczność i jakość 
usług transportu morskiego,

23. wzywa Komisję do zaproponowania wytycznych dotyczących pomocy państwa dla 
portów w zakresie budowy infrastruktury portowej, z myślą o większej pewności prawnej;

24. wzywa Komisję – uwzględniając Traktat z Lizbony, nowe skonsolidowane kompetencje 
oraz potencjał gospodarczy turystyki w UE – do ułatwiania aktywnej współpracy między 
przedsiębiorstwami z branży turystycznej oraz do przyjęcia środków niezbędnych do 
zapewnienia konkurencyjności na skalę światową turystycznych ośrodków doskonałości 
znajdujących się w UE;
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