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Enmienda 49
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva

Propuesta de rechazo

El Parlamento Europeo rechaza la
propuesta de la Comision.

Or. en
Enmienda 50
Patricia van der Kammen
Propuesta de Directiva
Titulo 1

Texto de la Comision Enmienda

Propuesta de Propuesta de
DIRECTIVA DEL PARLAMENTO DIRECTIVA DEL PARLAMENTO
EUROPEO Y DEL CONSEJO EUROPEO Y DEL CONSEJO
que modifica la Directiva 96/53/CE del que modifica la Directiva 2002/7/CE del
Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que Consejo, de 18 de febrero de 2002, por la
se establecen, para determinados vehiculos que se establecen, para determinados
de carretera que circulan en la Comunidad, vehiculos de carretera que circulan en la
las dimensiones maximas autorizadas en el Comunidad, las dimensiones maximas
trafico nacional e internacional y los pesos autorizadas en el trafico nacional e
maximos autorizados en el trafico internacional y los pesos maximos
internacional autorizados en el trafico internacional
(Texto pertinente a efectos del EEE) (Texto pertinente a efectos del EEE)

Or. nl
Enmienda 51
Eva Lichtenberger, Michael Cramer
Propuesta de Directiva
Considerando 1
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Texto de la Comision

(1) El Libro Blanco «Hoja de ruta hacia un
espacio unico europeo de transporte: por
una politica de transportes competitiva y
sostenible», publicado en 2011°, hace
hincapié en la necesidad de reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero
y, en particular, las de didoxido de carbono
(CO,) en un 60 % respecto del nivel de
1990 de aqui a 2050.

°COM (2011) 0144: -

Enmienda 52
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 1

Texto de la Comision

(1) El Libro Blanco «Hoja de ruta hacia
un espacio unico europeo de transporte:
por una politica de transportes
competitiva y sostenible»® publicado en
2011, hace hincapié en la necesidad de
reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero y, en particular, las de
dioxido de carbono (CO2) en un 60 %
respecto del nivel de 1990 de aqui a 2050.

ScoM(2011) 144 final.

Enmienda 53
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

PE524.694v01-00

Enmienda

(1) El Libro Blanco «Hoja de ruta hacia un
espacio unico europeo de transporte: por
una politica de transportes competitiva y
sostenible», publicado en 2011°, hace
hincapié en la necesidad de reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero
y, en particular, las de didoxido de carbono
(CO,) en un 60 % respecto del nivel de
1990 de aqui a 2050, asi como en un 20 %
de aqui a 2020.

®COM (2011) 0144: -

Or. en

Enmienda

suprimido

Or. nl
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Propuesta de Directiva
Considerando 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 54
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 2

Texto de la Comision

(2) En este marco, el Libro Blanco prevé la
adaptacion de la Directiva 96/53/CE del
Consejo, de 25 de julio de 1996, por la que
se establecen, para determinados vehiculos
de carretera que circulan en la Comunidad,
las dimensiones maximas autorizadas en el
trafico nacional e internacional y los pesos
maximos autorizados en el trafico
internacional, con el fin de reducir el
consumo energético y las emisiones de
gases de efecto invernadero, adaptar la
legislacion a la evolucion tecnologica y a
las nuevas necesidades del mercado y
facilitar el transporte intermodal.

AM\1011752ES.doc

Enmienda

(1 bis) Teniendo en cuenta que
actualmente no existen politicas que
atiendan al aumento de las emisiones de
CO; de los camiones, la Comision debe
considerar la posibilidad de introducir
normas de eficiencia en el consumo de
combustible destinadas a los camiones,
ampliando de esta forma su
planteamiento legislativo relativo a coches
y furgonetas.

Or. en

Enmienda

(2) En este marco, el Libro Blanco prevé la
adaptacion de la Directiva 2002/7/CE del
Consejo, de 18 de febrero de 2002, por la
que se establecen, para determinados
vehiculos de carretera que circulan en la
Comunidad, las dimensiones maximas
autorizadas en el trafico nacional e
internacional y los pesos maximos
autorizados en el trafico internacional, con
el fin de reducir el consumo energético y
las emisiones de gases de efecto
invernadero, adaptar la legislacion a la
evolucion tecnologica y a las nuevas
necesidades del mercado y facilitar el
transporte intermodal.

Or. nl
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Enmienda 55
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Los cambios tecnologicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida
en virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes.

Enmienda 56
Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Directiva
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Los cambios tecnologicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en
virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes.

PE524.694v01-00

Enmienda

(3) Los cambios tecnologicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes.

Or. en

Enmienda

(3) Los cambios tecnoldgicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en
virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes. Esta Directiva también
deberia promover y facilitar la innovacion

AM\1011752ES.doc



Enmienda 57
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Los cambios tecnoldgicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en
virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes.

Enmienda 58
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Los cambios tecnologicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en

AM\1011752ES.doc

en el diserio de vehiculos y unidades de
transporte.

Or. en

Enmienda

(3) Los cambios tecnologicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en
virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha tan pronto como se
establezcan los requisitos
correspondientes a escala europea, puesto
que dichos productos ya estan disponibles
en el mercado y se utilizan en otros
continentes.

Or. en

Enmienda

(3) Los cambios tecnologicos permiten
incorporar dispositivos aerodinamicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en
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virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes.

Enmienda 59
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Los cambios tecnologicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en
virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes.

PE524.694v01-00

virtud de la Directiva 96/53/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes. Otro tanto sucede con
los dispositivos aerodinamicos y
antiempotramiento que absorben la
energia, que se instalan junto a las ruedas
a los lados y en la parte trasera, bajo los
remolques, semirremolques y vehiculos.
Dichos dispositivos pueden no solo
mejorar sustancialmente la eficiencia
energética del vehiculo, sino también
reducir el riesgo de lesion para otros
usuarios de la carretera.

Or. de

Enmienda

(3) Los cambios tecnoldgicos permiten
incorporar dispositivos aerodindmicos
retractables o plegables en la parte trasera
de los vehiculos, en particular de los
remolques o semirremolques, pero que
sobrepasan la longitud maxima admitida en
virtud de la Directiva 2002/7/CE. La
incorporacion de estos equipos puede
ponerse en marcha desde la fecha de
entrada en vigor de la presente Directiva,
puesto que dichos productos ya estan
disponibles en el mercado y se utilizan en
otros continentes.

Or. nl
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Enmienda 60
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Considerando 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 61
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos, en conjuncién con los
dispositivos mencionados en el
considerando 3. No obstante, esta mejora
es imposible con los limites actuales de
longitud fijados en la Directiva 96/53/CE
sin reducir la capacidad de los vehiculos, lo

AM\1011752ES.doc

Enmienda

(3 bis) La Comision deberia desarrollar
un enfoque para reducir los recorridos en
vacio en el transporte de mercancias por
carretera en el marco de las medidas
relativas a los «pesos y dimensiones» y de
las normas de armonizacion minimas en
materia de cabotaje por carretera a fin de
evitar las practicas de dumping. Ademads,
la revision de la Directiva «eurovifieta)
también deberia utilizarse para reflejar
los progresos en cuanto a la estimacion de
los costes externos y para ordenar la
internalizacion de los costes externos de
los vehiculos pesados. La Comision
deberia formular una propuesta para
modificar la Directiva 2011/76/UE a mas
tardar el 1 de enero de 2015.

Or. en

Enmienda

(4) Los vehiculos pesados son
responsables de alrededor del 26 % de las
emisiones de CO; en el transporte por
carretera en Europa, mientras que su
eficiencia en el consumo de combustible
apenas ha mejorado en los ultimos 20
afios. La mejora de la aerodinamica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria un aumento apreciable de la
eficiencia energética de los vehiculos, en

PE524.694v01-00



que pondria en peligro el equilibrio
econdémico del sector. Asi pues, conviene
autorizar una excepcion a dicha longitud
maxima.

Enmienda 62
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos, en conjuncién con los
dispositivos mencionados en el
considerando 3. No obstante, esta mejora
es imposible con los limites actuales de
longitud fijados en la Directiva 96/53/CE
sin reducir la capacidad de los vehiculos, lo
que pondria en peligro el equilibrio
econdémico del sector. Asi pues, conviene
autorizar una excepcion a dicha longitud
maxima.

PE524.694v01-00

conjuncion con los dispositivos
mencionados en el considerando 3 y se
necesitan de forma urgente para reducir
las emisiones de los vehiculos en el sector
del transporte por carretera de forma
significativa. No obstante, esta mejora es
imposible con los limites actuales de
longitud fijados en la Directiva 96/53/CE
sin reducir la capacidad de los vehiculos, lo
que pondria en peligro el equilibrio
econdémico del sector. Asi pues, conviene
autorizar una excepcion a dicha longitud
maxima. No deberia utilizarse ninguna
excepcion para aumentar la carga util del
vehiculo.

Or. en

Enmienda

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos y de la proteccion de otros
usuarios de la carretera, en conjuncion
con los dispositivos de material que
absorbe la energia, mencionados en el
considerando 3. No obstante, esta mejora y
la de la seguridad vial son imposibles con
los limites actuales de longitud fijados en
la Directiva 96/53/CE sin reducir la
capacidad de los vehiculos, lo que pondria
en peligro el equilibrio econdmico del
sector. Asi pues, conviene autorizar una
excepcion a dicha longitud maxima.

Or. de

AM\1011752ES.doc



Enmienda 63
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos, en conjuncién con los
dispositivos mencionados en el
considerando 3. No obstante, esta mejora
es imposible con los limites actuales de
longitud fijados en la Directiva 96/53/CE
sin reducir la capacidad de los vehiculos, lo
que pondria en peligro el equilibrio
econdémico del sector. Asi pues, conviene
autorizar una excepcion a dicha longitud
maxima.

Enmienda 64
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos, en conjuncion con los
dispositivos mencionados en el
considerando 3. No obstante, esta mejora
es imposible con los limites actuales de
longitud fijados en la Directiva 96/53/CE
sin reducir la capacidad de los vehiculos, lo
que pondria en peligro el equilibrio

AM\1011752ES.doc

Enmienda

(No afecta a la version espariola.)

(Esta modificacion de expresion se ha de
extender a todo el documento.)

Or. de

Enmienda

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos. Tal como ha demostrado el
sector, esta mejora es posible con los
limites actuales de longitud fijados en la
Directiva 96/53/CE sin reducir la
capacidad de los vehiculos, lo que pondria
en peligro el equilibrio econdmico del

PE524.694v01-00
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econdmico del sector. Asi pues, conviene
autorizar una excepcion a dicha longitud
mdxima.

Enmienda 65
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos, en conjuncién con los
dispositivos mencionados en el
considerando 3. No obstante, esta mejora
es imposible con los limites actuales de
longitud fijados en la Directiva 96/53/CE
sin reducir la capacidad de los vehiculos, lo
que pondria en peligro el equilibrio
econdémico del sector. Asi pues, conviene
autorizar una excepcion a dicha longitud
maxima.

Enmienda 66
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia

PE524.694v01-00

sector.

Or. en

Enmienda

(4) La mejora de la aerodindmica de la
cabina de los vehiculos de motor
comportaria también un aumento
apreciable de la eficiencia energética de los
vehiculos, en conjuncién con los
dispositivos mencionados en el
considerando 3. No obstante, esta mejora
es imposible con los limites actuales de
longitud fijados en la Directiva 2002/7/CE
sin reducir la capacidad de los vehiculos, lo
que pondria en peligro el equilibrio
econdémico del sector. Asi pues, conviene
autorizar una excepcion a dicha longitud
maxima.

Or. nl

Enmienda

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia

AM\1011752ES.doc



de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores de los
vehiculos pesados de transporte de
mercancias matriculados en la
Comunidad®. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas, lo que deberia contribuir
a salvar las vidas de numerosos usuarios
vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Asimismo, este nuevo perfilado
permitiria incorporar estructuras de
absorcion de energia en caso de colision.
El potencial aumento del volumen de la
cabina también mejoraria la seguridad y
comodidad del conductor.

7 COM(2010) 389
¥ COM(2012) 258

Enmienda 67
Jorg Leichtfried

Propuesta de Directiva
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva

AM\1011752ES.doc

de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores de los
vehiculos pesados de transporte de
mercancias matriculados en la
Comunidad®. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas y en el lateral del
vehiculo, 1o que deberia contribuir a salvar
las vidas de numerosos usuarios
vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Asimismo, este nuevo perfilado
deberia permitir la incorporacion de
estructuras de absorcion de energia en caso
de colision. El potencial aumento del
volumen de la cabina también mejoraria la
seguridad y comodidad del conductor.

7 COM(2010) 389
¥ COM(2012) 258

Or. en

Enmienda

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva

PE524.694v01-00
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2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores® de los
vehiculos pesados matriculados en la
Comunidad. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas, lo que deberia contribuir
a salvar las vidas de numerosos usuarios
vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Asimismo, este nuevo perfilado
permitiria incorporar estructuras de
absorcion de energia en caso de colision.
El potencial aumento del volumen de la
cabina también mejoraria la seguridad y
comodidad del conductor.

¥ COM (2012) 258.

2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores® de los
vehiculos pesados matriculados en la
Comunidad. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas, lo que deberia contribuir
a salvar las vidas de numerosos usuarios
vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Por consiguiente, tras un periodo
transitorio adecuado, el nuevo perfilado
de las cabinas debera tener cardcter
obligatorio. Asimismo, este nuevo
perfilado ha de permitir incorporar
estructuras de absorcion de energia en caso
de colision. El potencial aumento del
volumen de la cabina también mejoraria la
seguridad y comodidad del conductor.

¥ COM (2012) 258.

Or. de

Justificacion

Correccion de la correspondiente enmienda del proyecto de informe, para que coincida con

la enmienda al articulo 1, punto 7.

Enmienda 68
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al

PE524.694v01-00 14/219

Enmienda

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la
proteccion de los usuarios vulnerables.
La importancia de la visibilidad de los
conductores también se sefiala en el
informe de la Comision al Parlamento

AM\1011752ES.doc



Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores de los
vehiculos pesados de transporte de
mercancias matriculados en la
Comunidad®. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas, lo que deberia contribuir
a salvar las vidas de numerosos usuarios
vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Asimismo, este nuevo perfilado
permitiria incorporar estructuras de
absorcion de energia en caso de colision.
El potencial aumento del volumen de la
cabina también mejoraria la seguridad y
comodidad del conductor.

7 COM(2010) 389
¥ COM(2012) 258

Enmienda 69
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Propuesta de Directiva
Considerando 5

AM\1011752ES.doc

Europeo y al Consejo sobre la
aplicacion de la Directiva 2007/38/CE
en relacion con la retroadaptacion de
los retrovisores de los vehiculos
pesados de transporte de mercancias
matriculados en la Comunidad®. El
nuevo perfilado de las cabinas
contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo
muerto de vision de los conductores, en
particular bajo el parabrisas y en el
lateral del vehiculo, 1o que deberia
contribuir a salvar las vidas de
numerosos usuarios vulnerables como
los peatones o los ciclistas. Asimismo,
este nuevo perfilado deberia permitir
incorporar estructuras de absorcion de
energia en caso de colision y podria
racionalizarse para desviar a otros
usuarios de la carretera en caso de
colision, para evitar arrollamientos.
Aungque siga estando dentro de las
dimensiones establecidas en la
Directiva 96/53/CE, los nuevos diserios
de las cabinas deberian cumplir los
requisitos de vision directa mejorados,
los criterios de absorcion de energia y
los requisitos de proteccion de los
peatones. El potencial aumento del
volumen de la cabina también
mejoraria la seguridad y comodidad del
conductor.

7 COM(2010) 389
¥ COM(2012) 258

Or. en
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Texto de la Comision

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores de los
vehiculos pesados de transporte de
mercancias matriculados en la
Comunidad®. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas, lo que deberia contribuir
a salvar las vidas de numerosos usuarios
vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Asimismo, este nuevo perfilado
permitiria incorporar estructuras de
absorcion de energia en caso de colision.
El potencial aumento del volumen de la
cabina también mejoraria la seguridad y
comodidad del conductor.

PE524.694v01-00

Enmienda

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores de los
vehiculos pesados de transporte de
mercancias matriculados en la
Comunidad®. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas y en el lateral del
vehiculo, 1o que deberia contribuir a salvar
las vidas de numerosos usuarios
vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Por consiguiente, tras un periodo
transitorio adecuado, el nuevo perfilado
de las cabinas debera tener cardcter
obligatorio. Asimismo, este nuevo
perfilado deberia permitir incorporar
estructuras de absorcion de energia en caso
de colision y podria racionalizarse para
desviar a otros usuarios de la carretera en
caso de colision, para evitar
arrollamientos. Es esencial que los
nuevos diserios de cabinas que excedan la
longitud cumplan con los requisitos
mejorados de vision directa, los criterios
de absorcion de energia y los requisitos de
proteccion de los peatones. El potencial
aumento del volumen de la cabina también
mejoraria la seguridad y comodidad del
conductor, lo que a su vez también tendria
un impacto sobre la seguridad de
conduccion de los vehiculos,
especialmente de los vehiculos pesados. A
fin de mejorar la aptitud de los
conductores hacia una conduccion mds
segura y, por tanto, hacia la seguridad

16/219 AM\1011752ES.doc



7 COM(2010) 389 7 COM(2010) 389
¥ COM(2012) 258 ¥ COM(2012) 258
Or. en
Justificacion

vial, también es esencial que los nuevos
diseiios de cabinas mejoren la dimension,
la seguridad y el confort de la cabina del
conductor.

Es importante ser claro sobre como mejorar la seguridad de la cabina en interés de los
usuarios vulnerables, como los ciclistas y los peatones, asi como de los propios conductores.
El hecho de mejorar el diserio de la cabina para los conductores también dard lugar a una
conduccion mads segura. Ademas, es muy importante que las mejoras de seguridad se hagan
obligatorias para que estos cambios tengan un impacto real en el numero de muertes

evitables e innecesarias en nuestras carreteras.

Enmienda 70
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores® de los
vehiculos pesados matriculados en la
Comunidad. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas, y salvard numerosas
vidas de usuarios vulnerables como los
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Enmienda

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores® de los
vehiculos pesados matriculados en la
Comunidad. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar la
seguridad vial al reducir el angulo muerto
de vision de los conductores, en particular
bajo el parabrisas, lo que deberia contribuir
a salvar las vidas de numerosos usuarios

PE524.694v01-00
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ES

peatones o los ciclistas. Asimismo, este
nuevo perfilado permitiria incorporar
estructuras de absorcion de energia en caso
de colision. El aumento del volumen de la
cabina también mejoraria la seguridad y
comodidad del conductor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM (2012) 258.

Enmienda 71
Anna Ibrisagic

Propuesta de Directiva
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores de los
vehiculos pesados de transporte de
mercancias matriculados en la
Comunidad®. El nuevo perfilado de las
cabinas contribuird igualmente a mejorar
la seguridad vial al reducir el angulo
muerto de vision de los conductores, en
particular bajo el parabrisas, lo que deberia
contribuir a salvar las vidas de numerosos
usuarios vulnerables como los peatones o
los ciclistas. Asimismo, este nuevo

PE524.694v01-00

vulnerables como los peatones o los
ciclistas. Asimismo, este nuevo perfilado
debe permitir incorporar estructuras de
absorcion de energia en caso de colision,
conforme a la exitosamente aplicada
Directiva 2003/102/CE. El aumento del
volumen de la cabina también mejoraria la
seguridad y comodidad del conductor, a fin
de mejorar la calidad del puesto de
trabajo.

7 COM(2010) 389.
¥ COM (2012) 258.

Or. de

Enmienda

(5) En sus orientaciones politicas sobre
seguridad vial 2011-2020’, la Comision
preve acciones dirigidas a mejorar la
seguridad de los vehiculos y la proteccion
de los usuarios vulnerables. La importancia
de la visibilidad de los conductores
también se sefiala en el informe de la
Comision al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de la Directiva
2007/38/CE en relacion con la
retroadaptacion de los retrovisores de los
vehiculos pesados de transporte de
mercancias matriculados en la
Comunidad®. Sin embargo, las mejoras en
el ambito de la seguridad no se
produciran de forma automdtica una veg
puestos en prdctica el nuevo diseiio y la
ampliacion de la cabina. El Reglamento
sobre seguridad general (CE 661/2009) y
la legislacion correspondiente de la CEPE
deben abordar la seguridad. En estas
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perfilado permitiria incorporar estructuras
de absorcion de energia en caso de
colision. El potencial aumento del volumen
de la cabina también mejoraria la seguridad
y comodidad del conductor.

7 COM(2010) 389
¥ COM(2012) 258

Enmienda 72
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Los dispositivos aerodinamicos y su
incorporacion en los vehiculos deben
someterse a pruebas previamente a su
comercializacion. Con este fin, los Estados
miembros expedirdn certificados que seran
reconocidos por los otros Estados
miembros.

AM\1011752ES.doc

legislaciones, pueden introducirse
medidas de seguridad adicionales para
reducir el &ngulo muerto de vision de los
conductores, en particular bajo el
parabrisas, y para evitar las potenciales
colisiones a fin de contribuir a salvar las
vidas de numerosos usuarios vulnerables
como los peatones o los ciclistas.
Asimismo, este nuevo perfilado permitiria
incorporar estructuras de absorcion de
energia en caso de colision. El potencial
aumento del volumen de la cabina también
mejoraria la seguridad y comodidad del
conductor.

7 COM(2010) 389
¥ COM(2012) 258

Or. en

Enmienda

(6) Los dispositivos aerodinamicos y su
incorporacion en los vehiculos deben
someterse a pruebas, de conformidad con
el procedimiento de ensayo para la
medicion del rendimiento aerodindmico
que estd desarrollando la Comision
Europea, previamente a su
comercializacion. Con este fin, los Estados
miembros expedirdn certificados que seran
reconocidos por los otros Estados
miembros. La Comision deberd
desarrollar directrices técnicas detalladas
sobre la aplicacion y los requisitos
aplicables a estos certificados.

Or. en
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Justificacion

La Comision Europea esta desarrollando un procedimiento de ensayo (VECTO) que
permitira que exista coherencia entre las mediciones del rendimiento aerodinamico en toda

Europa.

Enmienda 73
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Los dispositivos aerodinamicos y su
incorporacion en los vehiculos deben
someterse a pruebas previamente a su
comercializacion. Con este fin, los Estados
miembros expedirdn certificados que
serdn reconocidos por los otros Estados
miembros.

Enmienda 74
Juozas Imbrasas

Propuesta de Directiva
Considerando 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE524.694v01-00

Enmienda

(6) Los dispositivos aerodinamicos y su
incorporacion en los vehiculos deben
someterse a pruebas previamente a su
comercializacion. Con este fin, los Estados
miembros que asi lo deseen pueden
expedir certificados.

Or. nl

Enmienda

(6 bis) Los Estados miembros que
celebren convenios que permitan el uso de
vehiculos mas largos y pesados para el
transporte transfronterizo deberian
garantizar que los objetivos para 2030 y
2050 con respecto a los objetivos del 30 %
yel 50 9%% respectivamente no suponen
una carga para la economia y reconocer
que el transporte de mercancias de largo
recorrido por carretera es positivo desde
el punto de vista econémico. Deberia
demostrarse, documentarse y notificarse a
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Enmienda 75
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 76
Hubert Pirker

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mds largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo
si los dos Estados miembros considerados
ya lo permiten y si se cumplen las

AM\1011752ES.doc
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la Comision para su aprobacion que el
papel presente y futuro de los vehiculos
mas largos y pesados se complementa y no
compite con el transporte por ferrocarril y
el transporte maritimo y fluvial.

% DO C 168 E de 14.6.2013, p. 72.

Or. en

Enmienda

(6 bis) A fin de cumplir los objetivos del
Libro Blanco sobre el transporte
publicado en 2011, la revision de la
Directiva 96/53/CE constituye una
oportunidad de mejorar la seguridad y el
confort de los conductores teniendo en
cuenta los requisitos establecidos en la
Directiva 89/391/CEE relativa a la
seguridad y la salud de los trabajadores
en el trabajo.

Or. en

Enmienda

(7) Los vehiculos que no cumplan las
normas comunes establecidas en la
presente Directiva solamente podrdan
circular al interior del Estado miembro.

PE524.694v01-00

ES



ES

condiciones de excepcion en virtud del
articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza estd limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre, por
un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado
interior. Las disposiciones del articulo 4,
apartado 4, se han precisado en este
sentido.

De esta manera, se alcanza un equilibrio
entre, por un lado, el derecho de los
Estados miembros en virtud del principio
de subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado
interior. Las disposiciones del articulo 4,
apartado 4, se han precisado en este
sentido.

Or. de

Justificacion

Esta enmienda es necesaria para aclarar una vez mas el objetivo de esta Directiva:
establecer las medidas y los pesos de los vehiculos comerciales para toda Europa, con vistas
a conseguir un mercado interior eficaz. Todo incumplimiento distorsiona la competencia, en

detrimento del mercado interior.

Enmienda 77
Peter van Dalen

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las condiciones
de excepcidn en virtud del articulo 4,

PE524.694v01-00

Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los Estados miembros considerados ya lo
permiten y si se cumplen las condiciones
de excepciodn en virtud del articulo 4,
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apartados 3, 4 o 5, de la Directiva. La
Comision Europea ya ha facilitado
orientaciones sobre la aplicacion del
articulo 4 de la Directiva. Las operaciones
de transporte contempladas en el articulo 4,
apartado 4, no afectan de manera notable a
la competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza esta limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos de
seguridad vial lo permiten. De esta manera,
se alcanza un equilibrio entre, por un lado,
el derecho de los Estados miembros en
virtud del principio de subsidiariedad a
decidir soluciones de transporte apropiadas
a sus circunstancias especificas y, por otro
lado, la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.

Enmienda 78
Ismail Ertug

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo
si los dos Estados miembros considerados
ya lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza estd limitada a
dos Estados miembros o si la
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apartados 3, 4 o 5, de la Directiva. La
Comision Europea ya ha facilitado
orientaciones sobre la aplicacion del
articulo 4 de la Directiva. Las operaciones
de transporte contempladas en el articulo 4,
apartado 4, no afectan de manera notable a
la competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza esta limitada a
Estados miembros en que la infraestructura
existente y los requisitos de seguridad vial
lo permiten. De esta manera, se alcanza un
equilibrio entre, por un lado, el derecho de
los Estados miembros en virtud del
principio de subsidiariedad a decidir
soluciones de transporte apropiadas a sus
circunstancias especificas y, por otro lado,
la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.

Or. nl

Enmienda

(7) Dentro de la Union Europea se han de
prohibir las operaciones de transporte
transfronterizo realizadas por vehiculos o
conjuntos de vehiculos de dimensiones
que excedan los limites establecidos en el
anexo 1.
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infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre,
por un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus
circunstancias especificas y, por otro lado,
la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.

Enmienda 79

Or. de

Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las condiciones
de excepcidn en virtud del articulo 4,
apartados 3, 4 o 5, de la Directiva. La
Comision Europea ya ha facilitado
orientaciones sobre la aplicacion del
articulo 4 de la Directiva. Las operaciones
de transporte contempladas en el articulo
4, apartado 4, no afectan de manera
notable a la competencia internacional si
la utilizacion transfronteriza estd limitada
a dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre, por
un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado

PE524.694v01-00

Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos y mds altos
pueden utilizarse en el transporte
transfronterizo si los Estados miembros
considerados ya lo permiten y si se
cumplen las condiciones de excepcion en
virtud del articulo 4, apartados 3,4 o0 5, de
la Directiva. La Comisién Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la aplicacion
del articulo 4 de la Directiva. Esta
disposicion no debe distorsionar el
mercado interior. De esta manera, se
alcanza un equilibrio entre, por un lado, el
derecho de los Estados miembros en virtud
del principio de subsidiariedad a decidir
soluciones de transporte apropiadas a sus
circunstancias especificas y, por otro lado,
la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.
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interior. Las disposiciones del articulo 4,
apartado 4, se han precisado en este
sentido.

Or. en

Justificacion

Cuando los Estados miembros lo consideren oportuno, deberia permitirseles emprender
actividades de comercio transfronterizo. La Union Europea no deberia imponer restricciones
arbitrarias sobre las dimensiones de los vehiculos en zonas de la UE en que las
infraestructuras sean de gran calidad y puedan adaptarse a métodos de transporte mds

eficientes.

Enmienda 80
Michel Dantin, Dominique Riquet

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza estd limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre,
por un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad
de que tales politicas no falseen el
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Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos no pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo, a
riesgo de falsear la competencia
internacional y deteriorar determinadas
infraestructuras viarias, asi como la
seguridad vial y el desarrollo sostenible
del transporte en Europa.
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mercado interior. Las disposiciones del
articulo 4, apartado 4, se han precisado
en este sentido.

Enmienda 81

Or. fr

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach, Michel Dantin, Dominique

Riquet

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mds largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza estd limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre, por
un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado
interior. Las disposiciones del articulo 4,
apartado 4, se han precisado en este
sentido.
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Enmienda

(7) Los vehiculos con un peso mdaximo de
44 toneladas pueden utilizarse en el
transporte transfronterizo si los dos Estados
miembros considerados ya lo permiten. De
esta manera, se alcanza un equilibrio entre,
por un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado
interior.

Or. fr

AM\1011752ES.doc



Justificacion

Parece esencial que la normativa europea tenga en cuenta la evolucion del sector del
transporte intracomunitario y permita la circulacion transfronteriza de los vehiculos o
conjuntos de vehiculos con un peso mdaximo autorizado de 44 toneladas sin afectar a los

requisitos de seguridad vial.

Enmienda 82

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos més largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las condiciones
de excepcidn en virtud del articulo 4,
apartados 3, 4 0 5, de la Directiva. La
Comision Europea ya ha facilitado
orientaciones sobre la aplicacion del
articulo 4 de la Directiva. Las operaciones
de transporte contempladas en el articulo
4, apartado 4, no afectan de manera
notable a la competencia internacional si
la utilizacion transfronteriza estad limitada
a dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre, por
un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado
interior. Las disposiciones del articulo 4,
apartado 4, se han precisado en este
sentido.
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Enmienda

(7) Los vehiculos més largos, mds altos y/o
mds pesados pueden utilizarse en el
transporte transfronterizo si los Estados
miembros considerados ya permiten o
desean permitir dichos vehiculos de forma
permanente desde la entrada en vigor de
la Directiva 96/53/CE y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
articulo 4, apartado 4, de la Directiva.
Dichos vehiculos también podran
utilizarse para el transporte
transfronterizo entre los Estados
miembros y los Estados miembros
limitrofes cuando ya se hayan permitido
de forma provisional. Las disposiciones a
tal efecto se establecen en el nuevo
articulo 4, apartado 7. De esta manera, se
alcanza un equilibrio entre, por un lado, el
derecho de los Estados miembros en virtud
del principio de subsidiariedad a decidir
soluciones de transporte apropiadas a sus
circunstancias especificas y, por otro lado,
la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior.

Or. en
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Justificacion

De conformidad con el principio de subsidiariedad, los Estados miembros tienen derecho a
tomar decisiones sobre las soluciones de transporte adecuadas a sus circunstancias
especificas siempre que dichas soluciones no supongan una discriminacion entre los
vehiculos nacionales y no nacionales. La Directiva 96/53/CE ya ofrece a los Estados
miembros un amplio margen de maniobra en este ambito.

Enmienda 83
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcidn en virtud del
articulo 4, apartados 3,4 05, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la utilizacion
transfronteriza estd limitada a dos
Estados miembros o si la infraestructura
existente y los requisitos de seguridad vial
lo permiten. De esta manera, se alcanza
un equilibrio entre, por un lado, el
derecho de los Estados miembros en virtud
del principio de subsidiariedad a decidir
soluciones de transporte apropiadas a sus
circunstancias especificas y, por otro lado,
la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.
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Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos siguen
constituyendo una excepcion a las normas
comunes establecidas en la presente
Directiva y solo podrian autorizarse en el
transporte transfronterizo en
circunstancias excepcionales si los dos
Estados miembros considerados ya lo
autorizan y si se cumplen las condiciones
de excepcidn en virtud del articulo 4,
apartados 3, 4, 4 bis nuevo 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea deberia
garantizar que cualquier excepcion a las
normas establecidas en esta Directiva no
afecte a la competencia internacional ni a
los objetivos ambientales y de seguridad
de la Union Europea. Debe garantizarse
el derecho de los Estados miembros en
virtud del principio de subsidiariedad a
decidir soluciones de transporte apropiadas
a sus circunstancias especificas y, por otro
lado, es necesario evitar que tales politicas
no falseen el mercado interior y afecten a
los objetivos ambientales y de seguridad
de la Union Europea. Por lo tanto,
conviene establecer los requisitos
minimos para el funcionamiento de estos
vehiculos.

Or. en
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Enmienda 84

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las condiciones
de excepciodn en virtud del articulo 4,
apartados 3, 4 o 5, de la Directiva. La
Comision Europea ya ha facilitado
orientaciones sobre la aplicacion del
articulo 4 de la Directiva. Las operaciones
de transporte contempladas en el articulo 4,
apartado 4, no afectan de manera notable a
la competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza esta limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos de
seguridad vial lo permiten. De esta manera,
se alcanza un equilibrio entre, por un lado,
el derecho de los Estados miembros en
virtud del principio de subsidiariedad a
decidir soluciones de transporte apropiadas
a sus circunstancias especificas y, por otro
lado, la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.

Enmienda 85
Franco Frigo

Propuesta de Directiva
Considerando 7
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Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos o mds
pesados pueden utilizarse en el transporte
transfronterizo si los Estados miembros
considerados ya lo permiten y si se
cumplen las condiciones de excepcion en
virtud del articulo 4, apartados 2, 3,4 0 5,
de la Directiva. La Comision Europea ya
ha facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la utilizacion
transfronteriza estd limitada a Estados
miembros o si la infraestructura existente y
los requisitos de seguridad vial lo permiten.
De esta manera, se alcanza un equilibrio
entre, por un lado, el derecho de los
Estados miembros en virtud del principio
de subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado
interior. Las disposiciones del articulo 4,
apartado 4, se han precisado en este
sentido.

Or. sv
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Texto de la Comision

(7) Los vehiculos més largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza estd limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre,
por un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus
circunstancias especificas y, por otro lado,
la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.

Enmienda 86
Sabine Wils

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
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Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos y/o pesados
no pueden utilizarse en el transporte
transfronterizo. Cualquier propuesta
legislativa destinada a autorizar el uso
transfronterizo de esos vehiculos debera ir
acompaiiada de una evaluacion de
impacto que tenga en cuenta los efectos
sobre la transferencia modal, la
seguridad, las condiciones sociales y
laborales, las PYME, la logistica, la
contaminacion y el ruido, a fin de
apreciar la compatibilidad de la propuesta
legislativa con los principales objetivos
politicos de la Union, tal como se recogen
en el Libro Blanco.

Or. it

Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos y/o0 mds
pesados no deberian utilizarse en el
transporte transfronterizo. Las operaciones
transfronterizas tendrian un impacto en la
competencia internacional y contradirian
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articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la utilizacion
transfronteriza estd limitada a dos
Estados miembros o si la infraestructura
existente y los requisitos de seguridad vial
lo permiten. De esta manera, se alcanza
un equilibrio entre, por un lado, el
derecho de los Estados miembros en
virtud del principio de subsidiariedad a
decidir soluciones de transporte
apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad
de que tales politicas no falseen el
mercado interior. Las disposiciones del
articulo 4, apartado 4, se han precisado
en este sentido.

el principio de armonizacion a escala de la
UE de los pesos y dimensiones en el
transporte internacional.

Or. en

Justificacion

Tanto si el uso transfronterizo de vehiculos mas largos y pesados estd o no permitido: no hay
ninguna razon para decir que el hecho de limitarlo a dos Estados miembros no tendria un
impacto significativo en la competencia internacional. El principio de subsidiariedad solo
deberia abarcar la actividad interna de un Estado miembro y no puede ampliarse a los

acuerdos internacionales bilaterales.

Enmienda 87
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo
si los dos Estados miembros considerados
ya lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
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Enmienda

(7) Para evitar que se falsee la
competencia entre los transportistas por
carretera de los distintos Estados
miembros, es esencial que las
dimensiones de los vehiculos utilizados
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articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza estd limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre, por
un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad
de que tales politicas no falseen el
mercado interior. Las disposiciones del
articulo 4, apartado 4, se han precisado
en este sentido.

Enmienda 88

para las operaciones de transporte
internacional sean comunes. Las posibles
excepciones a estas normas comunes se
limitardn exclusivamente a las
operaciones de transporte nacional. De
esta manera, se alcanza un equilibrio entre,
por un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, los objetivos
definidos en el Libro Blanco.

Or. fr

Corien Wortmann-Kool, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Gesine Meissner, Dieter-

Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos mas largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las condiciones
de excepciodn en virtud del articulo 4,
apartados 3,4 o 5, de la Directiva. La
Comision Europea ya ha facilitado
orientaciones sobre la aplicacion del
articulo 4 de la Directiva. Las operaciones
de transporte contempladas en el articulo
4, apartado 4, no afectan de manera
notable a la competencia internacional si

PE524.694v01-00

32/219

Enmienda

(7) Los vehiculos més largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
dos o varios Estados miembros
considerados ya lo permiten y si se
cumplen las condiciones de excepcion en
virtud del articulo 4, apartados 3,4 o 5, de
la Directiva. Las autoridades competentes
de los Estados miembros deberian
determinar los requisitos especificos del
vehiculo, la infraestructura y el conductor
a fin de garantizar un nivel de seguridad
adecuado. El uso transfronterizo de estos
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la utilizacion transfronteriza estd limitada
a dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
manera, se alcanza un equilibrio entre, por
un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus circunstancias
especificas y, por otro lado, la necesidad de
que tales politicas no falseen el mercado
interior. Las disposiciones del articulo 4,
apartado 4, se han precisado en este
sentido.

Enmienda 89
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Los vehiculos més largos pueden
utilizarse en el transporte transfronterizo si
los dos Estados miembros considerados ya
lo permiten y si se cumplen las
condiciones de excepcion en virtud del
articulo 4, apartados 3, 4 0 5, de la
Directiva. La Comision Europea ya ha
facilitado orientaciones sobre la
aplicacion del articulo 4 de la Directiva.
Las operaciones de transporte
contempladas en el articulo 4, apartado 4,
no afectan de manera notable a la
competencia internacional si la
utilizacion transfronteriza estd limitada a
dos Estados miembros o si la
infraestructura existente y los requisitos
de seguridad vial lo permiten. De esta
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vehiculos deberia estar respaldado por
acuerdos bilaterales o multilaterales entre
las autoridades competentes de los
Estados miembros considerados en los
que se especificardn las rutas y otras
condiciones que deban cumplirse. La
Comision Europea ya ha facilitado
orientaciones sobre la aplicacion del
articulo 4 de la Directiva. De¢ esta manera,
se alcanza un equilibrio entre, por un lado,
el derecho de los Estados miembros en
virtud del principio de subsidiariedad a
decidir soluciones de transporte apropiadas
a sus circunstancias especificas y, por otro
lado, la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.

Or. en

Enmienda

(7) Los vehiculos mas largos y/o mds
pesados pueden utilizarse en el transporte
transfronterizo si los dos Estados miembros
considerados lo permiten.
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manera, se alcanza un equilibrio entre,
por un lado, el derecho de los Estados
miembros en virtud del principio de
subsidiariedad a decidir soluciones de
transporte apropiadas a sus
circunstancias especificas y, por otro lado,
la necesidad de que tales politicas no
falseen el mercado interior. Las
disposiciones del articulo 4, apartado 4, se
han precisado en este sentido.

Enmienda 90
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 91
Georges Bach

Propuesta de Directiva
Considerando 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE524.694v01-00

Or. nl

Enmienda

(7 bis) Se espera que los vehiculos mds
largos y pesados necesiten de inversiones
para adaptarse a la infraestructura viaria
y mantenerla, asi como para reforzar las
medidas destinadas a reducir el ruido, la
contaminacion atmosférica, los accidentes
y la congestion. Por lo tanto, los Estados
miembros no podran prohibir en ningun
caso el uso de estos vehiculos en su
territorio.

Or. en

Enmienda

(7 bis) El uso de vehiculos mads largos en
las operaciones de transporte
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Enmienda 92
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Considerando 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 93
Gesine Meissner

Propuesta de Directiva
Considerando 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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internacional tendrd consecuencias en la
seguridad vial, en el medio ambiente y en
las infraestructuras viarias. Antes de
eliminar la prohibicion existente con
respecto a los vehiculos mas largos y
pesados en las operaciones de transporte
internacional, la Comision deberia
evaluar los impactos potenciales de tal
cambio en la normativa.

Or. en

Enmienda

(7 bis) Todos los cambios en las
dimensiones de los vehiculos pesados, ya
sea con respecto a su longitud, altura,
ancho o peso, tendrian un gran impacto
economico en los Estados miembros, que
tendrian que adaptar las infraestructuras,
tanto las salidas de las autopistas, como
los puentes, tuneles, rotondas o los
gradientes en las calles con pendiente.

Or. en

Enmienda

(7 bis) La Comision deberia trabajar en
un enfoque armonizado en relacion con
los procedimientos de aprobacion de

permisos especiales para los vehiculos y
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las combinaciones de vehiculos que
excedan las dimensiones mdximas de
acuerdo con el articulo 4, apartado 3. Es
necesario armonizar los procedimientos
de las autoridades competentes de los
diferentes Estados miembros y/o regiones
que permiten la circulacion de cargas
indivisibles.

Or. en
Justificacion

En la practica, los procedimientos de los Estados miembros, que son muy diferentes entre si,
presentan problemas a la hora de obtener permisos especiales para el transporte
transfronterizo de piezas de aeromotores, por ejemplo.

Enmienda 94
Mathieu Grosch, Corien Wortmann-Kool, Dieter-Lebrecht Koch, Gesine Meissner

Propuesta de Directiva
Considerando 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(7 bis) A fin de evaluar el impacto de los
vehiculos que excedan las dimensiones
estipuladas en la presente Directiva sobre
seguridad vial, conviene que los Estados
miembros recaben informacion acerca de
los accidentes en los que hayan estado
implicados vehiculos pesados con una
longitud superior a 18,75 m. La Comision
deberia considerar la posibilidad de
proponer la inclusion de estos datos en las
obligaciones anuales de notificacion de
los Estados miembros en el marco de la
Decision 93/704/CE del Consejo relativa a
la creacion de un banco de datos
comunitario sobre accidentes de
circulacion por carretera.

Or. en
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Justificacion

The figure of 18.75 m is the longest vehicle limit allowed by Directive 96/53 for heavy goods
vehicles. Taking into account the possibilities for longer dimensions of heavy goods vehicles
of up to 2m under the new provisions for aerodynamic improvements, but also the
derogations for national and cross border transport by even longer vehicles, it is appropriate
to access the impact of vehicles longer than 18.75m on road safety. The collection of such
statistics by Member States should take place in the framework of Council Decisions
93/704/EC, which already provide for a yearly reporting obligation of road accidents, on the

basis of an amendment proposed by the Commission.

Enmienda 95
Hubert Pirker

Propuesta de Directiva
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econémico al sector del transporte por
carretera.

Enmienda

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen inicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econémico al sector del transporte por
carretera. Para no poner obstaculos a la
investigacion y desarrollo en este ambito,
la presente Directiva debe guiarse por el
principio de neutralidad tecnoldgica.

Or. de

Justificacion

No tiene sentido encasillarse en solo dos motorizaciones. Con ello se pone freno a las
posibles innovaciones en este campo. Esta Directiva no debe bloquear ningun desarrollo
tecnoldgico, sino que debe ser tecnologicamente neutral.
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Enmienda 96
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econdmico al sector del transporte por
carretera.

Enmienda 97
Jorg Leichtfried

Propuesta de Directiva
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econémico al sector del transporte por
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Enmienda

(8) La utilizacion de tecnologia de baja
emision de carbono, que incluya
motorizaciones alternativas que ya no
utilicen unicamente energia fosil y, por
tanto, sean no contaminantes 0 menos
contaminantes, tales como los motores
eléctricos hibridos para los vehiculos
pesados o para los autobuses
(principalmente en medio urbano o
periurbano), se traduce en un exceso de
peso que no debe contabilizarse en
detrimento de la carga util del vehiculo, a
fin de no penalizar desde el punto de vista
econdmico al sector del transporte por
carretera.

Or. en

Enmienda

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econdmico al sector del transporte por
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carretera.

carretera. Los vehiculos con
motorizaciones alternativas deben poder
exceder el peso maximo autorizado hasta
una tonelada. Sin embargo, el peso
adicional no debe incrementar el volumen
de carga del vehiculo. Conviene mantener
el principio de neutralidad tecnolégica.

Or. de

Justificacion

Adicion a la correspondiente enmienda del proyecto de informe, para aclarar que solo se
permite un exceso de peso en la medida que realmente lo requiera la motorizacion
alternativa. No se debe permitir un incremento del volumen de carga.

Enmienda 98
Oldrich Vlasak

Propuesta de Directiva
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econdmico al sector del transporte por
carretera.

Enmienda 99
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto
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Enmienda

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano) contribuye a lograr
la independencia energética de la Union,
asi como a cumplir los objetivos del Libro
Blanco «Hoja de ruta hacia un espacio
unico europeo de transporte: por una
politica de transportes competitiva y
sostenible.»

Or. cs
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Propuesta de Directiva
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econoémico al sector del transporte por
carretera.

Enmienda 100

Enmienda

(8) Dentro del respeto del principio de
neutralidad tecnoldgica y para alentar a
los transportistas por carretera a utilizar
motorizaciones alternativas que ya no
utilicen unicamente energia fosil y, por
tanto, sean no contaminantes 0 menos
contaminantes, parece esencial que no se
contabilice el sobrepeso originado por
dichas motorizaciones alternativas en
detrimento de la carga util del vehiculo, a
fin de no penalizar desde el punto de vista
econdmico al sector del transporte por
carretera.

Or. fr

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Propuesta de Directiva
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econémico al sector del transporte por
carretera.

PE524.694v01-00

Enmienda

(8) La utilizacion de motorizaciones
alternativas que ya no utilicen unicamente
energia fosil y, por tanto, sean no
contaminantes o menos contaminantes,
tales como los motores eléctricos hibridos
para los vehiculos pesados o para los
autobuses (principalmente en medio
urbano o periurbano), se traduce en un
exceso de peso que no debe contabilizarse
en detrimento de la carga util del vehiculo,
a fin de no penalizar desde el punto de
vista econémico al sector del transporte por
carretera. Las soluciones también
deberian respetar el principio de
neutralidad tecnoldgica.
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Enmienda 101
Hubert Pirker

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, que muestra
una utilizacidén cada vez mayor de
contenedores de 45 pies transportados en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos engorrosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos que
transportan dichos contenedores puede
evitar a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
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41/219

Or. en

Enmienda

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, que muestra
una utilizacidén cada vez mayor de
contenedores de 45 pies transportados en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos engorrosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos que
transportan dichos contenedores puede
evitar a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera para operaciones de transporte
que incluyen un componente ferroviario,
fluvial o maritimo se ha de valorar de
forma diferente en cada region y ha de ser
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conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

establecido por los Estados miembros,
para conectar un emplazamiento industrial
o comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

Or. de

Justificacion

Establecer un limite rigido, expresado en kilometros, para el transporte realizado por
carretera en el marco de un transporte intermodal no sera posible de aplicar de forma
coherente en la prdctica y no tiene en cuenta en absoluto la eficacia, la rentabilidad y el
medio ambiente ni las particularidades infraestructurales y geograficas de cada Estado

miembro.

Enmienda 102
Jorg Leichtfried

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, que muestra
una utilizacién cada vez mayor de
contenedores de 45 pies transportados en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos engorrosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
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Enmienda

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, que muestra
una utilizacidén cada vez mayor de
contenedores de 45 pies transportados en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos engorrosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
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administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequeiia
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de
transporte maritimo de corta distancia
intraeuropea.

administrativos y facilitar el transporte
combinado, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequeiia
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Este aumento solo esta autorizado para el
transporte combinado, en el que el
componente de carretera para operaciones
de transporte que incluyen un componente
ferroviario, fluvial o maritimo debe llegar,
a lo sumo, a la estacion de ferrocarril de
embarque o de desembarque mads
proxima, o proceder de ella (en caso de
transporte ferroviario), o limitarse a un
radio que no exceda de 150 km a partir
del puerto interior o maritimo de
desembarque o de desembarque.

Or. de

Justificacion

Correccion de la correspondiente enmienda del proyecto de informe.

Enmienda 103
Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
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Enmienda

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
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ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequeiia
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 80 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequeiia
extension que representan estos 80 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

Or. en

Justificacion

Un aumento de longitud de 15 cm para facilitar el transporte de contendores de 45 pies por
carretera no tiene sentido. Solo tiene efecto si se estd desarrollando un chasis completamente
nuevo para el transporte de contenedores de 45 pies. Hace algunos arios, la Comision
permitio a los Estados miembros establecer condiciones especiales para el transporte de
contenedores de 45 pies. Los Paises Bajos y Bélgica permitieron, sobre esta base, un aumento
de longitud de 80 cm. Este aumento hace posible el transporte de un contenedor de mas de 45

pies en un chasis de contendor estandar.
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Enmienda 104
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, que muestra
una utilizacidén cada vez mayor de
contenedores de 45 pies transportados en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos engorrosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos que
transportan dichos contenedores puede
evitar a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un

componente ferroviario, fluvial o maritimo.

Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un

AM\1011752ES.doc

Enmienda

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, que muestra
una utilizacidén cada vez mayor de
contenedores de 45 pies transportados en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos engorrosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos que
transportan dichos contenedores puede
evitar a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 500 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
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puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

Enmienda 105
Petri Sarvamaa

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
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puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

Or. de

Enmienda

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
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intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

Enmienda 106
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
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intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km o del 50 %
para operaciones de transporte que
incluyen un componente ferroviario, fluvial
o maritimo. Esta distancia parece suficiente
para conectar un emplazamiento industrial
o comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. A fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

Or. en

Enmienda

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los
Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequena
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extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. 4 fin de conectar un puerto
maritimo y contribuir al desarrollo de las
autopistas del mar, es posible ampliar esta
distancia para una operacion de transporte
maritimo de corta distancia intraeuropea.

Enmienda 107
Philippe De Backer

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los

PE524.694v01-00

extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen un
componente ferroviario, fluvial o maritimo.
Esta distancia parece suficiente para
conectar un emplazamiento industrial o
comercial con una terminal de carga o un
puerto fluvial. Teniendo en cuenta las
circunstancias especificas de los Estados
miembros insulares, a fin de conectar un
puerto maritimo y contribuir al desarrollo
de las autopistas del mar, es posible
ampliar esta distancia para una operacion
de transporte maritimo de corta distancia
intraeuropea.

Or. en

Enmienda

(9) El Libro Blanco sobre el transporte
insiste también en la necesidad de
adaptarse a la evolucion del transporte
intermodal, en particular en el caso del
transporte en contenedores, con una
creciente utilizacion de contenedores de
mas de 45 pies que se transportan en
ferrocarril o por vias navegables. No
obstante, la parte correspondiente al
transporte por carretera dentro de trayectos
intermodales solo puede efectuarse
actualmente mediante procedimientos
administrativos onerosos tanto para los
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Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 15 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequeiia
extension que representan estos 15 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal, en el que el componente de
carretera no excede de 300 km para
operaciones de transporte que incluyen
un componente ferroviario, fluvial o
maritimo. Esta distancia parece suficiente
para conectar un emplazamiento
industrial o comercial con una terminal
de carga o un puerto fluvial. A fin de
conectar un puerto maritimo y contribuir
al desarrollo de las autopistas del mar, es
posible ampliar esta distancia para una
operacion de transporte maritimo de corta
distancia intraeuropea.

Estados miembros como para los
transportistas, o si estos contenedores
tienen esquinas biseladas patentadas cuyo
coste es prohibitivo. Un aumento de 80 cm
de la longitud de los vehiculos puede evitar
a los transportistas procedimientos
administrativos y facilitar el transporte
intermodal, sin riesgo ni perjuicio para los
demas usuarios de la carretera o de la
infraestructura. En efecto, la pequeiia
extension que representan estos 80 cm en
relacion con la longitud de un vehiculo
pesado articulado (16,50 m) no constituye
un riesgo adicional para la seguridad vial.
Siguiendo la linea directriz del Libro
Blanco sobre el transporte, este aumento
solo esta autorizado para el transporte
intermodal.

Or. en

Justificacion

Un aumento de longitud de 15 cm podria no siempre ser suficiente para los vehiculos que
realicen actividades de transporte en contenedores de mas de 45 pies. Bélgica, por ejemplo,
permite una ampliacion de 77 cm para el transporte de contenedores de mas de 45 pies desde
v hacia una terminal intermodal en el territorio nacional. Por tanto, es necesaria una
enmienda que proponga una ampliacion adicional.

Enmienda 108
Markus Ferber

Propuesta de Directiva
Considerando 10
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Texto de la Comision

(10) Con objeto de seguir promoviendo el
transporte intermodal y de tener en cuenta
el peso en vacio de los contenedores de 45
pies, conviene hacer extensiva la
disposicion que autoriza la circulacion de
vehiculos con 5 o 6 ejes con 44 toneladas
de peso que transporten, en transporte
intermodal, contenedores de 40 pies, a los
que transporten contenedores de 45 pies.

Enmienda 109
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 11

Texto de la Comision

(11) Desde la adopcion de la Directiva
96/53/CE, el peso medio de los pasajeros
de los autocares, asi como el de los
equipajes, ha aumentado de manera
considerable, lo que se ha traducido en una
reduccion progresiva del numero de
pasajeros transportados en razon de los
limites de peso impuestos por la Directiva.
La necesidad de promover el transporte
colectivo frente al transporte individual en
aras de una mejor eficacia energética,
requiere restablecer el nimero anterior de
pasajeros por autocar teniendo en cuenta el
aumento del peso de pasajeros y de
equipajes. Esto puede realizarse mediante
un aumento del peso autorizado de los
autocares de dos ejes, si bien en unos
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Enmienda

(10) Con objeto de seguir promoviendo el
transporte intermodal, se han de
considerar todas las unidades de carga
intermodal que existan. A fin de tener en
cuenta debidamente su peso en vacio,
conviene hacer extensiva la disposicion
que autoriza la circulacion de vehiculos
con 5 o 6 ejes con peso mdximo
autorizado de 44 toneladas que
transporten, en transporte intermodal,
contenedores de 40 pies, a las unidades de
transporte intermodal con arreglo al
articulo 2 de la Directiva (por ejemplo,
cajas moviles y contenedores de hasta 45

pies).

Or. de

Enmienda

(11) Desde la adopcion de la Directiva
2002/7/CE, el peso medio de los pasajeros
de los autocares, asi como el de los
equipajes, ha aumentado de manera
considerable, lo que se ha traducido en una
reduccion progresiva del numero de
pasajeros transportados en razon de los
limites de peso impuestos por la Directiva.
La necesidad de promover el transporte
colectivo frente al transporte individual en
aras de una mejor eficacia energética,
requiere restablecer el nimero anterior de
pasajeros por autocar teniendo en cuenta el
aumento del peso de pasajeros y de
equipajes. Esto puede realizarse mediante
un aumento del peso autorizado de los
autocares de dos ejes, si bien en unos
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limites que garanticen que no se producen
dafios en las infraestructuras como
resultado de un mayor desgaste.

Enmienda 110
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Las autoridades responsables de hacer
cumplir los requisitos relativos al
transporte por carretera constatan un
elevado numero de infracciones, a veces
graves, en lo que respecta al peso de los
vehiculos de transporte. Esta situacion se
debe al nimero insuficiente de controles
realizados en virtud de la Directiva
96/53/CE, o a su escasa eficacia. Ademas,
los procedimientos y las normas de control
varian entre Estados miembros, creando
situaciones de inseguridad juridica para los
conductores de vehiculos que circulen en
varios Estados miembros de la Union. Por
otra parte, los transportistas que no
cumplen las normas obtienen una ventaja
competitiva significativa en comparacion
con sus competidores cumplidores y con
los demds medios de transporte. Esta
situacion obstaculiza el buen
funcionamiento del mercado interior. Por
consiguiente, es necesario que los Estados
miembros refuercen el ritmo de los
controles efectuados, tanto en lo que
respecta a los realizados manualmente
como a las preselecciones con vistas a
dicho control.
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limites que garanticen que no se producen
dafios en las infraestructuras como
resultado de un mayor desgaste.

Or. nl

Enmienda

(12) Las autoridades responsables de hacer
cumplir los requisitos relativos al
transporte por carretera constatan un
elevado numero de infracciones, a veces
graves, en lo que respecta al peso de los
vehiculos de transporte. Esta situacion se
debe al nimero insuficiente de controles
realizados en virtud de la Directiva
96/53/CE, o a su escasa eficacia. Ademas,
los procedimientos y las normas de control
varian entre Estados miembros, creando
situaciones de inseguridad juridica para los
conductores de vehiculos que circulen en
varios Estados miembros de la Union. Por
otra parte, los transportistas que no
cumplen las normas obtienen una ventaja
competitiva significativa en comparacion
con sus competidores cumplidores y con
los demds medios de transporte. Esta
situacion obstaculiza el buen
funcionamiento del mercado interior y
representa un riesgo para la seguridad
vial. Por consiguiente, es necesario que los
Estados miembros refuercen el ritmo y la
eficiencia de los controles efectuados,
tanto en lo que respecta a los realizados
manualmente como a las preselecciones
con vistas a dicho control basdndose en un
sistema de clasificacion de riesgos.

Or. en
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Justificacion

Debera atribuirsele un perfil de riesgo a cada empresa identificada en el sistema de
clasificacion de riesgos de las inspecciones en carretera para garantizar que los controles

realizados a los vehiculos sean eficientes.

Enmienda 111
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 12

Texto de la Comision

(12) Las autoridades responsables de hacer
cumplir los requisitos relativos al
transporte por carretera constatan un
elevado numero de infracciones, a veces
graves, en lo que respecta al peso de los
vehiculos de transporte. Esta situacion se
debe al numero insuficiente de controles
realizados en virtud de la Directiva
96/53/CE, o a su escasa eficacia. Ademas,
los procedimientos y las normas de control
varian entre Estados miembros, creando
situaciones de inseguridad juridica para
los conductores de vehiculos que circulen
en varios Estados miembros de la Union.
Por otra parte, los transportistas que no
cumplen las normas obtienen una ventaja
competitiva significativa en comparacion
con sus competidores cumplidores y con
los demds medios de transporte. Esta
situacion obstaculiza el buen
funcionamiento del mercado interior. Por
consiguiente, es necesario que los Estados
miembros refuercen el ritmo de los
controles efectuados, tanto en lo que
respecta a los realizados manualmente
como a las preselecciones con vistas a
dicho control.

PE524.694v01-00

Enmienda

(12) Las autoridades responsables de hacer
cumplir los requisitos relativos al
transporte por carretera constatan un
elevado numero de infracciones, a veces
graves, en lo que respecta al peso de los
vehiculos de transporte. Entre los factores
que influyen se encuentran los controles
realizados en virtud de la Directiva
96/53/CE, o su escasa eficacia. Ademas,
los procedimientos y las normas de control
varian entre Estados miembros y los
transportistas que no cumplen las normas
obtienen una ventaja competitiva
significativa en comparacion con sus
competidores cumplidores y con los demas
medios de transporte. Esta situacion
obstaculiza el buen funcionamiento del
mercado interior. Por consiguiente,
corresponde a los Estados miembros
reforzar, si asi lo desean, el ritmo de los
controles efectuados, tanto en lo que
respecta a los realizados manualmente
como a las preselecciones con vistas a
dicho control.

Or. nl
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Enmienda 112
Anne E. Jensen

Propuesta de Directiva
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad dptimas. Algunos
dispositivos pueden instalarse a bordo de
los vehiculos pesados y ofrecen al
conductor un medio de autocontrol que le
permite comprobar si cumple la
legislacion. Estos dispositivos a bordo
pueden también comunicar sus datos sin
necesidad de detener el vehiculo a agentes
o sistemas automaticos de control situados
en la carretera, utilizando una interfaz de
comunicacién microondas. En lo que
respecta a la preseleccion, se considera
que un umbral minimo de un pesaje por
cada 2 000 vehiculos-kilometro garantiza
la eficacia del control en el territorio de la
Uniodn, ya que permite controlar cada
vehiculo de media estadistica cada tres
dias.

Enmienda

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad dptimas. Algunos
dispositivos pueden instalarse a bordo de
los vehiculos pesados y ofrecen al
conductor un medio de autocontrol que le
permite comprobar si cumple la
legislacion. Estos dispositivos a bordo
pueden también comunicar sus datos sin
necesidad de detener el vehiculo a agentes
o sistemas automaticos de control situados
en la carretera, utilizando una interfaz de
comunicacion microondas. En lo que
respecta a la preseleccion, deberd ser
proporcionada en relacion con el numero
total de estos vehiculos registrados y/o en
Juncionamiento en su territorio para
garantizar la eficacia del control en el
territorio de la Union. Las soluciones
tecnologicas solo deberian ser utilizadas
por los Estados miembros si han
demostrado precision y fiabilidad
tecnologica y si se aplican de forma
similar en todos los Estados miembros.

Or. en

Justificacion

Los Estados miembros solo deberian utilizar soluciones «demostradas» y los procedimientos
de ejecucion deberian estar armonizados entre los Estados miembros de la UE. Deberia
corresponder a los Estados miembros la decision relativa al numero de vehiculos que deben
preseleccionarse para los controles, teniendo en cuenta el numero de vehiculos registrados

y/o funcionando en su territorio.
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Enmienda 113
Markus Ferber

Propuesta de Directiva
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad dptimas. Algunos
dispositivos pueden instalarse a bordo de
los vehiculos pesados y ofrecen al
conductor un medio de autocontrol que le
permite comprobar si cumple la
legislacion. Estos dispositivos a bordo
pueden también comunicar sus datos sin
necesidad de detener el vehiculo a agentes
o sistemas automaticos de control situados
en la carretera, utilizando una interfaz de
comunicacion microondas. En lo que
respecta a la preseleccion, se considera que
un umbral minimo de un pesaje por cada
2 000 vehiculos-kilometro garantiza la
eficacia del control en el territorio de la
Uniodn, ya que permite controlar cada
vehiculo de media estadistica cada tres
dias.

PE524.694v01-00

Enmienda

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad 6ptimas. Algunos
dispositivos pueden instalarse a bordo de
los vehiculos pesados y ofrecen al
conductor un medio de autocontrol que le
permite comprobar si cumple la
legislacion. Estos dispositivos a bordo
pueden también comunicar sus datos sin
necesidad de detener el vehiculo a agentes
o sistemas automaticos de control situados
en la carretera, utilizando una interfaz de
comunicacién microondas. Deben
armonizarse a escala europea todos los
sistemas de control y todos los requisitos
técnicos. En cuanto a los sistemas que se
instalen en los vehiculos comerciales,
deben introducirse normas andlogas en
los procesos de homologacion de forma
obligatoria para todos los vehiculos
comerciales. En lo que respecta a la
preseleccion, se considera que un
porcentaje minimo del [ | % de los
vehiculos incluidos en el ambito de
aplicacion en su territorio nacional
garantiza la eficacia del control en el
territorio de la Union. Los vehiculos
extranjeros se incluirdn en la cuota de
inspeccion conforme a su contribucion a
la circulacion en el territorio.

Or. de
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Justificacion

En los Estados miembros rigen diferentes normas técnicas para los sistemas de control. Para
contar con mediciones comparables en toda Europa deben aplicarse requisitos equivalentes.
La preseleccion de las mediciones debe adaptarse a la modificacion propuesta para la
frecuencia de las inspecciones técnicas en carretera.

Enmienda 114
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Directiva
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad dptimas. Algunos
dispositivos pueden instalarse a bordo de
los vehiculos pesados y ofrecen al
conductor un medio de autocontrol que le
permite comprobar si cumple la
legislacion. Estos dispositivos a bordo
pueden también comunicar sus datos sin
necesidad de detener el vehiculo a agentes
o sistemas automaticos de control situados
en la carretera, utilizando una interfaz de
comunicacion microondas. En lo que
respecta a la preseleccion, se considera que
un umbral minimo de un pesaje por cada

2 000 vehiculos-kildémetro garantiza la
eficacia del control en el territorio de la
Uniodn, ya que permite controlar cada
vehiculo de media estadistica cada tres
dias.
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Enmienda

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad dptimas. Algunos
dispositivos pueden instalarse a bordo de
los vehiculos pesados y ofrecen al
conductor un medio de autocontrol que le
permite comprobar si cumple la
legislacion. Estos dispositivos a bordo son
capaces también de comunicar sus datos
sin necesidad de detener el vehiculo a
agentes o sistemas automaticos de control
situados en la carretera, utilizando una
interfaz de comunicacién microondas. En
lo que respecta a la preseleccion, se
considera que un umbral minimo de un
pesaje por cada 2 000 vehiculos-kilometro
garantiza la eficacia del control en el
territorio de la Union, ya que permite
controlar cada vehiculo de media
estadistica cada tres dias.

Or. ro
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Enmienda 115
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad optimas. Algunos
dispositivos pueden instalarse a bordo de
los vehiculos pesados y ofirecen al
conductor un medio de autocontrol que le
permite comprobar si cumple la
legislacion. Estos dispositivos a bordo
pueden también comunicar sus datos sin
necesidad de detener el vehiculo a agentes
o sistemas automaticos de control situados
en la carretera, utilizando una interfaz de
comunicacion microondas. En lo que
respecta a la preseleccion, se considera que
un umbral minimo de un pesaje por cada

2 000 vehiculos-kildémetro garantiza la
eficacia del control en el territorio de la
Unidn, ya que permite controlar cada
vehiculo de media estadistica cada tres
dias.

Enmienda

(13) En efecto, ya estan disponibles
soluciones tecnologicas sencillas, fijas o
moviles, que permiten preseleccionar los
vehiculos sospechosos de infraccion sin
necesidad de detenerlos, una manera de
actuar menos perjudicial para la fluidez del
trafico, menos onerosa y que garantiza
condiciones de seguridad dptimas.
Ademads, cuando corresponda, tales
dispositivos deberian instalarse a bordo de
los vehiculos pesados para ofrecer al
conductor un medio de controlar si su
vehiculo cumple la legislacion. Estos
dispositivos a bordo pueden también
comunicar sus datos sin necesidad de
detener el vehiculo a agentes o sistemas
automaticos de control situados en la
carretera, utilizando una interfaz de
comunicaciéon microondas. En lo que
respecta a la preseleccion, se considera que
deberia basarse en el sistema de
clasificacion de riesgos para garantizar la
eficiencia de los controles, y tener un
umbral minimo de un pesaje por cada

2 000 vehiculos-kildémetro garantiza la
eficacia del control en el territorio de la
Uniodn, ya que permite controlar cada
vehiculo de media estadistica cada tres
dias.

Or. en

Justificacion

Los operadores de vehiculos comerciales deberian instalar en los vehiculos registrados
dispositivos de pesaje a bordo que permitan al conductor comprobar si su vehiculo cumple la

legislacion.
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Enmienda 116
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 14

Texto de la Comision

(14) La constatacion de un nimero elevado
de infracciones a las disposiciones de la
Directiva 96/53/CE se debe, en gran
medida, al nivel no disuasorio de las
sanciones previstas por la legislacion de los
Estados miembros aplicables a las
infracciones de estas normas o incluso a la
ausencia de sanciones. Esta deficiencia se
agrava por la gran diversidad de sanciones
administrativas existentes en los diferentes
Estados miembros. A fin de solucionar esta
deficiencia, conviene armonizar a escala de
la Unidn los niveles y las categorias de
sanciones administrativas aplicables a las
infracciones de la Directiva 96/53/CE.
Estas sanciones administrativas deberan ser
eficaces, proporcionadas y disuasorias.

Enmienda 117
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 14

Texto de la Comision

(14) La constatacion de un nimero elevado
de infracciones a las disposiciones de la
Directiva 96/53/CE se debe, en gran
medida, al nivel no disuasorio de las
sanciones previstas por la legislacion de los
Estados miembros aplicables a las
infracciones de estas normas o incluso a la
ausencia de sanciones. Esta deficiencia se
agrava por la gran diversidad de sanciones
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Enmienda

(14) La constatacion de un nimero elevado
de infracciones a las disposiciones de la
Directiva 96/53/CE se debe, en gran
medida, al nivel no disuasorio de las
sanciones previstas por la legislacion de los
Estados miembros aplicables a las
infracciones de estas normas o incluso a la
ausencia de sanciones. Esta deficiencia se
agrava por la gran diversidad de sanciones
administrativas existentes en los diferentes
Estados miembros. A fin de solucionar esta
deficiencia, conviene armonizar a escala de
la Union los niveles y las categorias de
sanciones administrativas aplicables a las
infracciones de la Directiva 96/53/CE. Las
sanciones deben ser eficaces,
proporcionadas, disuasorias y no
discriminatorias.

Or. en

Enmienda

(14) La constatacion de un nimero elevado
de infracciones a las disposiciones de la
Directiva 2002/7/CE se debe, en gran
medida, al nivel no disuasorio de las
sanciones previstas por la legislacion de los
Estados miembros aplicables a las
infracciones de estas normas o incluso a la
ausencia de sanciones. Esta deficiencia se
agrava por la gran diversidad de sanciones
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administrativas existentes en los diferentes
Estados miembros. A fin de solucionar esta
deficiencia, conviene armonizar a escala de
la Union los niveles y las categorias de
sanciones administrativas aplicables a las
infracciones de la Directiva 96/53/CE.

Enmienda 118
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 15

Texto de la Comision

(15) Las autoridades de control de los
Estados miembros deben poder
intercambiar informacion con objeto de
mejorar la eficacia de los controles del
peso de los vehiculos o conjuntos de
vehiculos a escala internacional, y facilitar
el buen funcionamiento de los controles, en
particular, la identificacion de los
infractores, la descripcion de las
infracciones y de las sanciones aplicables,
y la honorabilidad de la empresa
considerada. El punto de contacto
designado de conformidad con el
articulo 18, apartado 1, del Reglamento
(CE) n°1071/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 21 de octubre
de 2009, por el que se establecen las
normas comunes relativas a las
condiciones que han de cumplirse para el
ejercicio de la profesion de transportista
por carretera y por el que se deroga la
Directiva 96/26/CE del Consej09 , podria
servir de punto de enlace para este
intercambio de informacion.

’ DO L 300 de 14.11.2009, p. 51.
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administrativas existentes en los diferentes
Estados miembros. A fin de solucionar esta
deficiencia, conviene armonizar a escala de
la Union los niveles y las categorias de
sanciones administrativas aplicables a las
infracciones de la Directiva 2002/7/CE.

Or. nl

Enmienda

(15) Las autoridades de control de los
Estados miembros deben poder
intercambiar informacion con objeto de
mejorar la eficacia de los controles del
peso de los vehiculos o conjuntos de
vehiculos a escala internacional, y facilitar
el buen funcionamiento de los controles, en
particular, la identificacion de los
infractores, la descripcion de las
infracciones y de las sanciones aplicables,
y la honorabilidad de la empresa
considerada.

Or. nl
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Enmienda 119
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Conviene informar al Parlamento
Europeo y al Consejo con regularidad de
los controles del trdfico por carretera
realizados por los Estados miembros. Esta
informacion, facilitada por los Estados
miembros, permitird a la Comision
asegurarse del cumplimiento de la
presente Directiva por los transportistas y
examinar la conveniencia de establecer
medidas coercitivas adicionales.

Enmienda 120
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Conviene informar al Parlamento
Europeo y al Consejo con regularidad de
los controles del trafico por carretera
realizados por los Estados miembros. Esta
informacion, facilitada por los Estados
miembros, permitird a la Comision
asegurarse del cumplimiento de la presente
Directiva por los transportistas y examinar
la conveniencia de establecer medidas
coercitivas adicionales.

AM\1011752ES.doc

Enmienda

suprimido

Or. nl

Enmienda

(16) Conviene informar al Parlamento
Europeo y al Consejo con regularidad de
los controles del trafico por carretera
realizados por los Estados miembros. Esta
informacion, facilitada por los Estados
miembros a través de su punto de
contacto, permitird a la Comision
asegurarse del cumplimiento de la presente
Directiva por los transportistas y examinar
la conveniencia de establecer medidas
coercitivas adicionales.

Or. en
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Enmienda 121
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Conviene informar al Parlamento
Europeo y al Consejo con regularidad de
los controles del trafico por carretera
realizados por los Estados miembros. Esta
informacion, facilitada por los Estados
miembros, permitird a la Comision
asegurarse del cumplimiento de la presente
Directiva por los transportistas y examinar
la conveniencia de establecer medidas
coercitivas adicionales.

Enmienda 122
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Conviene facultar a la Comision para

que adopte actos delgados, de
conformidad con el articulo 290 del
Tratado de Funcionamiento de la Union
Europea, a fin de definir los requisitos
aplicables a los nuevos dispositivos
aerodindamicos incorporados en la parte
trasera de los vehiculos o a la concepcion
de nuevos vehiculos de motor, asi como
las especificaciones técnicas que
garanticen la interoperabilidad completa
de los dispositivos de pesaje a bordo, y las
orientaciones sobre los procedimientos de
control del peso de los vehiculos en
circulacion. Es especialmente importante
que la Comision celebre consultas
apropiadas durante sus trabajos
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Enmienda

(16) Conviene informar al Parlamento
Europeo y al Consejo de los controles del
trafico por carretera realizados con
regularidad por los Estados miembros.
Esta informacion, facilitada por los Estados
miembros, permitird a la Comision
asegurarse del cumplimiento de la presente
Directiva por los transportistas y examinar
la conveniencia de establecer medidas
coercitivas adicionales.

Or. en

Enmienda

suprimido
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preparatorios, incluido al nivel de
expertos. Al preparar y elaborar actos
delegados, la Comision debe garantizar
que los documentos pertinentes se
transmitan al Parlamento Europeo y al
Consejo de manera simultanea, oportuna
y adecuada.

Enmienda 123
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Conviene facultar a la Comision para
que adopte actos delgados, de conformidad
con el articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, a fin
de definir los requisitos aplicables a los
nuevos dispositivos aerodindmicos
incorporados en la parte trasera de los
vehiculos o a la concepcion de nuevos
vehiculos de motor, asi como las
especificaciones técnicas que garanticen la
interoperabilidad completa de los
dispositivos de pesaje a bordo, y las
orientaciones sobre los procedimientos de
control del peso de los vehiculos en
circulacion. Es particularmente importante
que la Comision lleve a cabo las consultas
pertinentes durante sus trabajos
preparatorios, también con expertos.
Durante la preparacion y la elaboracion de
los actos delegados, la Comision debe velar
por que los documentos pertinentes sean
transmitidos simultineamente, sin demora
y de manera apropiada al Parlamento
Europeo y al Consejo.

AM\1011752ES.doc

Or. nl

Enmienda

(17) Conviene facultar a la Comision para
que adopte actos delgados, de conformidad
con el articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, a fin
de definir los requisitos aplicables a los
nuevos dispositivos aerodindmicos y
antiempotramiento incorporados en la
parte lateral y trasera de los vehiculos o a
la concepcidn de nuevos vehiculos de
motor, asi como las especificaciones
técnicas que garanticen la interoperabilidad
completa de los dispositivos de pesaje a
bordo, y las orientaciones sobre los
procedimientos de control del peso de los
vehiculos en circulacion. Es
particularmente importante que la
Comision lleve a cabo las consultas
pertinentes durante sus trabajos
preparatorios, también con expertos.
Durante la preparacion y la elaboracion de
los actos delegados, la Comision debe velar
por que los documentos pertinentes sean
transmitidos simultaneamente, sin demora
y de manera apropiada al Parlamento
Europeo y al Consejo.

Or. de
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Enmienda 124
Phil Bennion

Propuesta de Directiva
Considerando 17

Texto de la Comision

(17) Conviene facultar a la Comision para
que adopte actos delgados, de conformidad
con el articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, a fin
de definir los requisitos aplicables a los
nuevos dispositivos aerodindmicos
incorporados en la parte trasera de los
vehiculos o a la concepcion de nuevos
vehiculos de motor, asi como las
especificaciones técnicas que garanticen la
interoperabilidad completa de los
dispositivos de pesaje a bordo, y las
orientaciones sobre los procedimientos de
control del peso de los vehiculos en
circulacion. Es especialmente importante
que la Comision celebre consultas
apropiadas durante sus trabajos
preparatorios, incluido al nivel de expertos.
Durante la preparacion y la elaboracion de
los actos delegados, la Comision debe velar
por que los documentos pertinentes sean
transmitidos simultineamente, sin demora
y de manera apropiada al Parlamento
Europeo y al Consejo.

Enmienda 125
Philippe De Backer

Propuesta de Directiva
Considerando 17

PE524.694v01-00
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Enmienda

(17) Conviene facultar a la Comision para
que adopte actos delgados, de conformidad
con el articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, a fin
de definir los requisitos aplicables a los
nuevos dispositivos aerodindmicos
incorporados en la parte trasera de los
vehiculos o a la concepcion de nuevos
vehiculos de motor, a fin de revisar los
procedimientos de homologacion de tipo
europeo a que hace referencia la
Directiva 2007/46/CE en el marco de los
reglamentos CEPE, asi como las
especificaciones técnicas que garanticen la
interoperabilidad completa de los
dispositivos de pesaje a bordo, y las
orientaciones sobre los procedimientos de
control del peso de los vehiculos en
circulacion. Es especialmente importante
que la Comision celebre consultas
apropiadas durante sus trabajos
preparatorios, incluido al nivel de expertos.
Durante la preparacion y la elaboracion de
los actos delegados, la Comision debe velar
por que los documentos pertinentes sean
transmitidos simultaneamente, sin demora
y de manera apropiada al Parlamento
Europeo y al Consejo.

Or. en
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Texto de la Comision

(17) Conviene facultar a la Comision para
que adopte actos delgados, de conformidad
con el articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, a fin
de definir los requisitos aplicables a los
nuevos dispositivos aerodindmicos
incorporados en la parte trasera de los
vehiculos o a la concepcion de nuevos
vehiculos de motor, asi como las
especificaciones técnicas que garanticen la
interoperabilidad completa de los
dispositivos de pesaje a bordo, y las
orientaciones sobre los procedimientos de
control del peso de los vehiculos en
circulacion. Es especialmente importante
que la Comision celebre consultas
apropiadas durante sus trabajos
preparatorios, incluido al nivel de expertos.
Durante la preparacion y la elaboracion de
los actos delegados, la Comision debe velar
por que los documentos pertinentes sean
transmitidos simultineamente, sin demora
y de manera apropiada al Parlamento
Europeo y al Consejo.

Enmienda 126
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 18

Texto de la Comision

(18) Teniendo en cuenta que los objetivos
de la presente Directiva no pueden
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Enmienda

(17) Conviene facultar a la Comision para
que adopte actos delgados, de conformidad
con el articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea, a fin
de definir los requisitos aplicables a los
nuevos dispositivos aerodindmicos
incorporados en la parte trasera de los
vehiculos o a la concepcion de nuevos
vehiculos de motor, asi como las
especificaciones técnicas que garanticen la
interoperabilidad completa de los
dispositivos de pesaje a bordo, y las
orientaciones sobre los procedimientos de
control del peso de los vehiculos en
circulacion. Es especialmente importante
que la Comision celebre consultas
apropiadas durante sus trabajos
preparatorios, incluido al nivel de expertos.
Las consultas deberian incluir a las
principales partes interesadas, como por
ejemplo fabricantes de camiones, cajas y
remolques. Durante la preparacion y la
elaboracion de los actos delegados, la
Comision debe velar por que los
documentos pertinentes sean transmitidos
simultdneamente, sin demora y de manera
apropiada al Parlamento Europeo y al
Consejo. Deberia dejarse a las partes
interesadas tiempo suficiente para
cumplir estos requisitos.

Or. en

Enmienda

suprimido
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alcanzarse de manera suficiente por los
Estados miembros y pueden, por tanto,
debido al alcance y a los efectos de la
presente Directiva, conseguirse mejor al
nivel de la Union, esta puede adoptar las
medidas necesarias, de conformidad con
el principio de subsidiariedad consagrado
en el articulo 5 del Tratado de la Union
Europea. Con arreglo al principio de
proporcionalidad enunciado en este
mismo articulo, la presente Directiva no
excede de lo necesario para alcanzar este
objetivo.

Enmienda 127
Inés Ayala Sender

Propuesta de Directiva
Considerando 18 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 128
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Considerando 19

PE524.694v01-00

Or. nl

Enmienda

(18 bis) En el caso de que se produjese
alguna modificacion de los pesos y
medidas contempladas en este
reglamento, estas se deberdn producir de
manera armonizada y en todo caso un
marco temporal para su entrada en vigor
que permita a las empresas renovar su
parque movil sin generar distorsiones de
competencia en el propio mercado".

Or. es
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Texto de la Comision

(19) Procede, por consiguiente, modificar
la Directiva 96/53/CE en consecuencia.

Enmienda 129
Patricia van der Kammen

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

La Directiva 96/53/CE se modifica como
sigue:

Enmienda 130
Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1 — guion 1
Directiva 96/53/CE

Articulo 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

«- vehiculo de propulsion hibrida:
cualquier vehiculo en el sentido de la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre
de 2007, por la que se crea un marco para
la homologacion de los vehiculos de
motor y de los remolques, sistemas,
componentes y unidades técnicas
independientes destinados a dichos
vehiculos'’, equipado con uno o mds
motores de traccion que funcione
mediante energia eléctrica y que no esté
permanentemente conectado a la red y
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Enmienda

(19) Procede, por consiguiente, modificar
la Directiva 2002/7/CE en consecuencia.

Or. nl

Enmienda

La Directiva 2002/7/CE se modifica como
sigue:

Or. nl

Enmienda

— combustible alternativo: el combustible
que sustituye a los combustibles fosiles
como fuente de energia en los transportes
Y que puede contribuir a la
descarbonizacion de estos ultimos, tales
como:
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con uno o varios motores de traccion de
combustion interna;

— la electricidad,
— el hidrdégeno,

— los biocarburantes, tal como se definen
en la Directiva 2009/28/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo,

— los combustibles sintéticos,

— el gas natural, incluido el biometano, en
forma gaseosa (gas natural comprimido-
GNC) y en forma licuada (gas natural
licuado-GNL),

— el gas licuado de petréleo (GLP), y — el
calor residual.

DO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

Or. en

Enmienda 131
Phil Bennion

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1 — guidn 2 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 2 — parrafo 1

Texto de la Comision Enmienda
— tecnologia de baja emision de carbono:

tecnologia innovadora en la que puede
demostrarse el ahorro de COy;

Or. en
Justificacion

El aumento de longitud permitido en el marco de esta Directiva deberia utilizarse para
estimular el desarrollo de tecnologias innovadoras que reduzcan las emisiones de CO; de los
vehiculos pesados.
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Enmienda 132
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1 — guion 3
Directiva 96/53/CE

Articulo 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

— unidad de transporte intermodal: una
unidad que pueda entrar en las categorias
siguientes: contenedor, caja movil,
semirremolque;».

Enmienda

— unidad de transporte intermodal: una
unidad que pueda entrar en las categorias
siguientes: contenedor, caja movil,
semirremolque, camion;

Or. pl

Justificacion

La definicion propuesta limita su ambito a los contenedores, cajas y semirremolques, sin
contemplar, por ejemplo, los camiones transportados sobre plataformas ferroviarias. Existe
el riesgo de que esta definicion pueda trasladarse en el futuro a otros ambitos, lo que
impedira que se trate el transporte de camiones en tren como transporte intermodal, a menos
que no sean camiones con remolques o cajas moviles.

Enmienda 133
Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1 — guion 3
Directiva 96/53/CE

Articulo 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

— unidad de transporte intermodal: una
unidad que pueda entrar en las categorias
siguientes: contenedor, caja movil,
semirremolque;».

Enmienda

unidad de carga intermodal: una unidad
que pueda entrar en una de las categorias
siguientes: contenedor, caja movil,
semirremolque;».

Or. en

Justificacion

En el sector se utiliza mds comunmente el término «unidad de carga intermodaly.
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Enmienda 134
Jorg Leichtfried

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1 — guion 3 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — guion 12 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

— combustible alternativo: el combustible
que sustituye a los combustibles fosiles
como fuente de energia en los transportes
Y que puede contribuir a la
descarbonizacion de estos ultimos, tales
como:

— la electricidad,
— el hidrogeno,
— los combustibles sintéticos,

— el gas natural, incluido el biometano, en
forma gaseosa (gas natural comprimido-
GNC) y en forma licuada (gas natural
licuado - GNL),

— el gas licuado del petréleo (GLP), y

— el calor residual;

Or. de
Justificacion
Para definir «vehiculo de motor alternativoy de forma tecnologicamente neutra, es til
definir primero «combustible alternativoy.
Enmienda 135
Jorg Leichtfried
Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1 — guion 3 ter (nuevo)
Directiva 96/53/CE
Articulo 2 — parrafo 1 — guion 12 ter (nuevo)
PE524.694v01-00 68/219 AM\1011752ES.doc



Texto de la Comision Enmienda

— transporte combinado: el transporte de
mercancias entre Estados miembros en el
que el camion, el remolque, el
semirremolque, con o sin tractor, la caja
movil o el contenedor de 20 pies o
superior utilicen la carretera para la parte
inicial o final del trayecto y el ferrocarril
o0 las vias navegables interiores o
maritimas para la otra parte, cuando
dicho trayecto exceda de 100 kilometros, y
efectuen el trayecto inicial o final por
carretera:

—en lo que se refiere al tramo inicial,
entre el punto de carga de la mercancia y
la estacion ferroviaria mds cercana
adecuada para la carga y, en lo que se
refiere al tramo final, entre la estacion
ferroviaria mds cercana adecuada para la
descarga y el punto en que se descarga la
mercancia, o

— en un radio que no exceda de 150
kilometros a partir del puerto interior o
maritimo de embarque o de desembarque.

Or. en
Justificacion

Correccion de la enmienda del proyecto de informe (faltaban algunas palabras de la
definicion). Deberia usarse en todo el texto la definicion existente de «transporte combinado»
de acuerdo con la Directiva 1992/106, en lugar de introducir el nuevo término «transporte
intermodaly.

Enmienda 136
Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1 — guion 3 ter (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — guion 12 ter (nuevo)
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Texto de la Comision Enmienda

— transporte combinado: el transporte de
mercancias en el que el camion, el
remolque, el semirremolque, con o sin
tractor, la caja movil o el contenedor
utilicen la carretera para la parte inicial y
final del trayecto y el ferrocarril o las vias
navegables interiores o maritimas para la
otra parte, cuando dicho trayecto exceda
de 100 kilometros, y efectuen el trayecto
inicial o final por carretera:

—en lo que se refiere al tramo inicial,
entre el punto de carga de la mercancia y
la estacion ferroviaria mds cercana
adecuada para la carga y, en lo que se
refiere al tramo final, entre la estacion
ferroviaria mds cercana adecuada para la
descarga y el punto en que se descarga la
mercancia, o

— en un radio que no exceda de 150
kilometros a partir del puerto interior o
maritimo de embarque o de desembarque.

Or. en
Justificacion

El transporte combinado es siempre una operacion de dos tramos: transporte por carretera
en el tramo inicial (para conducir desde el lugar de carga a la terminal) y transporte por
carretera en el tramo final (para conducir desde la terminal al lugar de destino). El hecho de
limitar el transporte por carretera a una operacion de un solo tramo significaria que los
emprendedores y los expedidores deberian disponer de una conexion de ferrocarril/puerto
directo para hacer uso de la Directiva de transporte combinado, lo cual no suele ser el caso
en la UE.

Enmienda 137
Michel Dantin, Dominique Riquet

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2
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Texto de la Comision Enmienda

2) El articulo 4 queda modificado como suprimido
sigue:

a) El término «nacionaly se suprime en
las letras a) y b) del apartado 1.

b) La primera frase del parrafo segundo,
del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
el texto siguiente:

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Or. fr
Enmienda 138
Ismail Ertug
Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — parte introductoria
Directiva 96/53/CE
Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2 bis (nuevo)
Texto de la Comision Enmienda
2) El articulo 4 queda modificado como 2) En el articulo 4, apartado 4, se inserta
sigue: el parrafo siguiente tras el parrafo
segundo:

«Sin perjuicio de los derechos de los
Estados miembros establecidos en las
Actas de adhesion a la Union, se
prohibirdn las operaciones de transporte
internacional realizadas por vehiculos o

conjuntos de vehiculos de
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distintas a las establecidas en el anexo 1.
Los Estados miembros en que ya se hayan
autorizado alturas de vehiculo diferentes
podran seguir permitiéndolas para
actividades de transporte interior.»

Or. de
Justificacion

Se precisa que las disposiciones vigentes no permiten que se autorice la utilizacion
internacional de vehiculos que excedan la longitud o el peso establecidos, ya que ello podria
comprometer los objetivos acordados en el Libro Blanco. Por tanto, es necesario realizar, en
primer lugar, una evaluacion de impacto exhaustiva, en particular, sobre el traslado modal,
la seguridad, la infraestructura, las condiciones sociales y laborales, las PYME, la logistica,
la contaminacion del aire, ruido, etc.

Enmienda 139
Hubert Pirker

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — parte introductoria
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda
2) El articulo 4 queda modificado como 2) En el articulo 4, apartado 4, se inserta
sigue: el parrafo siguiente tras el parrafo
segundo:

«Sin perjuicio de los derechos que asistan
a los Estados miembros en virtud de los
actos juridicos relativos a la adhesion a la
Union Europea y a fin de garantizar el
mercado interior europeo, los vehiculos
comerciales que excedan las medidas y
pesos maximos establecidos en la presente
Directiva solo se podrdan autorizar para
determinadas carreteras y previa solicitud,
dentro de un Estado miembro. Al
examinar dicha solicitud, los Estados
miembros tendrdn en cuenta, en
particular, factores como la
infraestructura existente y las necesidades
de seguridad vial.»
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Or. de
Justificacion

Esta enmienda es necesaria para aclarar una vez mas el objetivo de esta Directiva:
establecer las medidas y los pesos maximas para toda Europa, con vistas a conseguir un
mercado interior eficaz. Todo incumplimiento distorsiona la competencia, en detrimento del
mercado interior.

Enmienda 140
Artur Zasada

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — parte introductoria
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda
2) El articulo 4 queda modificado como 2) En el articulo 4, apartado 4, se inserta
sigue: el parrafo siguiente tras el parrafo
segundo:

«El uso transfronterizo de las
combinaciones de vehiculos con
dimensiones distintas a las establecidas en
el Anexo I, puntos 1.1, 1.2 a 1.8, 4.2 y 4.4,
estard prohibido. Se invita a la Comision
Europea a realizar un estudio exhaustivo
del posible impacto de la circulacion
transfronteriza de los camiones mds
largos y pesados en el sistema de
transporte europeo y, en especial, en la
competencia internacional.»

Or. en

Enmienda 141
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — parte introductoria
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2 bis (nuevo)
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Texto de la Comision Enmienda

2) El articulo 4 quedard modificado como 2) En el articulo 4, apartado 4, se inserta

sigue: el parrafo siguiente tras el parrafo
segundo: «Queda prohibido el uso
transfronterizo de vehiculos cuyas
dimensiones difieran de las indicadas en
el anexo I, puntos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 y
4.4, de acuerdo con el objetivo del
apartado 1.»

Or. it
Justificacion

La enmienda se propone aclarar que el objetivo de la Directiva 96/53/CE nunca ha sido
autorizar el uso transfronterizo de los denominados vehiculos de concepto modular. En
efecto, el uso transfronterizo de tales vehiculos es contrario a los principales objetivos
politicos de la Union, entre otros los enumerados en el Libro Blanco en materia de
transferencia modal, seguridad, PYME, contaminacion, etc.

Enmienda 142
Markus Ferber

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — parte introductoria
Directiva 96/53/CE

Articulo 4

Texto de la Comision Enmienda

2) El articulo 4 se modifica como sigue: 2) El articulo 4 se modifica como sigue:

No obstante, los Estados miembros
podran permitir, bajo estrictas
obligaciones y mecanismos de inspeccion,
la circulacion en su territorio de vehiculos
o conjuntos de vehiculos para el
transporte nacional de mercancias que no
se ajusten a las caracteristicas indicadas
en los puntos 1.3, 2, 3y 4.3 del Anexo 1.
Los Estados miembros que no autoricen
la circulacion en su territorio de dichos
vehiculos o conjuntos de vehiculos que se
apartan de las caracteristicas indicadas en
los puntos 1.3, 2, 3y 4.3 del Anexo 1
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Enmienda 143
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Propuesta de Directiva

también podran prohibir la circulacion de
vehiculos comerciales extranjeros.

Or. de

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — parte introductoria

Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

2) El articulo 4 queda modificado como
sigue:

Enmienda 144
Ismail Ertug

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra a

Texto de la Comision

a) El término «nacionaly se suprime en
las letras a) y b) del apartado 1.

AM\1011752ES.doc
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Enmienda

2) En el articulo 4, apartado 4, se inserta
el parrafo siguiente después del parrafo
segundo:

«Sin perjuicio de los derechos de los
Estados miembros definidos en las actas
de adhesion a la Union, quedan
prohibidas las operaciones de transporte
internacional efectuadas por vehiculos o
conjuntos de vehiculos cuyas dimensiones
difieran de las previstas en el anexo 1.»

Or. fr

Enmienda

suprimida

Or. de
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Enmienda 145
Michel Dantin, Dominique Riquet

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra a

Texto de la Comision

a) El término «nacionaly se suprime en
las letras a) y b) del apartado 1.

Enmienda 146
Brian Simpson

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra a

Texto de la Comision

a) El término «nacionaly se suprime en
las letras a) y b) del apartado 1.

Enmienda 147

suprimida

suprimida

Enmienda

Enmienda

Or. fr

Or. en

Petri Sarvamaa, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Hannu Takkula,
Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Alf Svensson, Nils Torvalds,
Anneli Jadtteenmiki, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra a
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 2

Texto de la Comision

a) El término «nacional» se suprime en las
letras a) y b) del apartado 1.

PE524.694v01-00

Enmienda

a) El término «nacional» se suprime en las

letras a) y b) del apartado 2.

Or. en
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Justificacion

El hecho de permitir expresamente el transporte transfronterizo de mercancias con vehiculos
mas largos, pero de mantener la prohibicion del transporte transfronterizo con vehiculos mds
pesados y/o altos es demasiado restrictivo. Seria incoherente restringir las operaciones con
vehiculos mas pesados o mas altos a las operaciones nacionales en ambos lados de una
frontera, al mismo tiempo que se permite el transporte transfronterizo con vehiculos mas

largos.

Enmienda 148
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra a
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 1

Texto de la Comision

a) El término «nacional» se suprime en las
letras a) y b) del apartado 1.

Enmienda 149
Peter van Dalen

Propuesta de Directiva

Enmienda

a) El término «nacional» se suprime en la
letra a) del apartado 1.

Or. ro

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — letra a bis (nueva)

Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 2 — letra a bis (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

a bis) En el apartado 2 bis se inserta el
texto siguiente:

a bis) «Los Estados miembros autorizardn
que los (conjuntos de) vehiculos para el
transporte por carretera que no se ajusten
a las caracteristicas indicadas en los
puntos 1.3, 2, 3, 4.1 y/0 4.3 del anexo I se
utilicen para el transporte transfronterizo
entre Estados miembros limitrofes que
hayan tomado medidas en aplicacion del
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presente apartado;»

Or. nl

Enmienda 150
Corien Wortmann-Kool, Philippe De Backer, Mathieu Grosch, Gesine Meissner, Dieter-
Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 — letra a bis (nueva)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 1
Texto de la Comision Enmienda
a bis) La primera frase del apartado 4 del

articulo 4 se sustituye por la siguiente:

«Los Estados miembros podrdan permitir
que los vehiculos o conjuntos de vehiculos
que se utilicen para el transporte de

mercancias y que realicen determinadas
operaciones de transporte que no afecten

de forma significativa a la competencia
internacional en el sector de los
transportes

circulen en su territorio teniendo pesos y
dimensiones que difieran de los

indicados en los puntos 1, 2 y 4 del Anexo

Ly

Or. en
Enmienda 151
Herbert Dorfmann, Richard Seeber
Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b

Texto de la Comision Enmienda

b) La primera frase del parrafo segundo, suprimida
del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
PE524.694v01-00 78/219 AM\1011752ES.doc



el texto siguiente:

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Enmienda 152
Ismail Ertug

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b

Texto de la Comision

b) La primera frase del parrafo segundo,
del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
el texto siguiente:

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»
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suprimida

Enmienda

Or. de

Or. de
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Enmienda 153
Michel Dantin, Dominique Riquet

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b

Texto de la Comision

b) La primera frase del parrafo segundo,
del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
el texto siguiente:

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Enmienda 154
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b

Texto de la Comision

b) La primera frase del parrafo segundo,
del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
el texto siguiente:

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que

PE524.694v01-00

suprimida

suprimida

Enmienda

Or. fr

Enmienda
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hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Enmienda 155
Sabine Wils

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b

Texto de la Comision

b) La primera frase del parrafo segundo, suprimida
del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
el texto siguiente:

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Justificacion

Enmienda

Or. en

Or. en

No hay ninguna razon para afirmar que el hecho de limitar las operaciones transfronterizas a
dos Estados miembros no tendria un impacto significativo en la competencia internacional y
que cualquier desviacion con respecto a los pesos y las dimensiones estandar deberia seguir

considerdandose una cuestion puramente nacional.

Enmienda 156
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort
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Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b

Texto de la Comision

b) La primera frase del parrafo segundo,
del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
el texto siguiente:

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Enmienda 157
Phil Bennion

Propuesta de Directiva

Enmienda

suprimida

Or. fr

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b — parte introductoria

Directiva 96/53/CE
Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision
b) La primera frase del parrafo segundo,

del articulo 4, apartado 4, se sustituye por
el texto siguiente:

PE524.694v01-00

Enmienda

b) En el articulo 4, apartado 4, se
modifica el parrafo primero del siguiente
modo:

Los Estados miembros podran permitir
unicamente que los vehiculos o conjuntos
de vehiculos que se utilicen para el
transporte de mercancias y que realicen
determinadas operaciones de transporte
nacional que no afecten de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector de los
transportes ni a los objetivos en materia
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ambiental y de seguridad de la Union
Europea circulen en su territorio teniendo
dimensiones que difieran de las indicadas
en los puntos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 y 4.4
del Anexo 1.

Or. en
Justificacion

Solo deberia permitirse una excepcion si no tiene ningun impacto en el funcionamiento
normal del mercado unico y si no contradice los objetivos en materia ambiental y de
seguridad de la UE establecidos en las normativas correspondientes, como por ejemplo los
objetivos del Mecanismo «Conectar Europa» y del programa sobre las redes transeuropeas
de transporte.

Enmienda 158
Hubert Pirker

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision Enmienda

Se considerard que las operaciones de suprimido
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de

un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):

Or. de
Justificacion

Procede suprimir este apartado porque se basa en una mera suposicion de la Comision, sin
un estudio de impacto ni un andlisis con los datos necesarios.
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Enmienda 159
Brian Simpson

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Enmienda 160
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

«Se considerard que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte si
estas se llevan a cabo en el territorio de
un Estado miembro o, en el caso de una
operacion transfronteriza, unicamente
entre dos Estados miembros limitrofes que
hayan adoptado cada uno medidas en
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suprimido

Enmienda

Enmienda

Or. en
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aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»

Or. en

Justificacion

Esta es una suposicion de la Comision que necesita demostrarse mediante una evaluacion de
impacto que incluya todos los posibles efectos y consecuencias de un uso generalizado de
vehiculos mas largos y mds pesados en el transporte internacional por carretera.

Enmienda 161
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):

Enmienda

Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si se cumple al
menos una de las siguientes condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):

Or. pl

Justificacion

Permitir el trdfico transfronterizo de vehiculos de gran tamario contradice el objetivo
principal de la Directiva, que no es otro que determinar para ciertos vehiculos las
dimensiones maximas autorizadas en el trafico nacional e internacional y los pesos maximos

autorizados en el trdfico internacional.
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Enmienda 162
Oldrich Vlasak

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):

Enmienda

Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b): En el caso de
las operaciones de transporte en el
territorio de un Estado miembro, al igual
que en el caso de las operaciones
transfronterizas indicadas, los Estados
miembros afectados podran limitar de
modo no discriminatorio estas
operaciones a una infraestructura
determinada. En tal caso, los Estados
miembros estardn obligados a informar al
transportista de modo suficiente y con la
mdxima antelacion posible sobre dichas
restricciones.

Or. cs

Justificacion

Por motivos de seguridad del trafico y a fin de conservar el buen estado de las
infraestructuras, los Estados miembros deben tener la posibilidad de limitar el movimiento de
mercancias excepcionales unicamente a aquella infraestructura adaptada para dicho trdfico.

Enmienda 163

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenméki, Gunnar Hokmark, Christofer Fjellner, Anna
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Ibrisagic, Jim Higgins, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, znicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):»

Enmienda 164

Enmienda

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, entre Estados miembros
limitrofes que hayan adoptado medidas en
aplicacion de lo anterior, y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b) en lo que
respecta a las dimensiones:»

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, inicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):»
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Enmienda

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre Estados
miembros que hayan adoptado medidas en
aplicacion del presente apartado y si se
cumple al menos una de las condiciones
previstas en las siguientes letras a) y b):»
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Enmienda 165
Peter van Dalen

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, inicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):

Enmienda 166
Silvia-Adriana Ticau

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre dos

PE524.694v01-00

Or. sv

Enmienda

Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre Estados
miembros limitrofes que hayan adoptado
medidas en aplicacion del presente
apartado y si se cumple al menos una de las
condiciones previstas en las siguientes
letras a) y b):

Or. nl

Enmienda

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre dos
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Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):»

Enmienda 167

Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b). Cuando se
permita a dichos vehiculos y conjuntos de
vehiculos operar de forma transfronteriza,
cada Estado miembro determinard la red
de carreteras donde se permitird
utilizarlos. Esta red de carreteras deberia
Sformar parte de las redes RTE-T, en el
sentido del Reglamento 2013/...UE
(Reglamento sobre las orientaciones de la
Union para el desarrollo de la Red
Transeuropea de Transporte).

Or. en

Corien Wortmann-Kool, Gesine Meissner, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Dieter-

Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, #znicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):»
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Enmienda

De acuerdo con el principio de
subsidiariedad, se considerara que las
operaciones de transporte en las que se
utilicen vehiculos o conjuntos de
vehiculos con dimensiones y pesos que
difieran de los indicados en los puntos 1,
2, 3y 4 del anexo I no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de una autoridad
competente de un Estado miembro o, en el
caso de una operacion transfronteriza, entre
dos o varias autoridades competentes de
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado medidas en aplicacion del
presente apartado y si se cumple al menos
una de las condiciones previstas en las
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Enmienda 168
Phil Bennion

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte si estas se llevan
a cabo en el territorio de un Estado
miembro o, en el caso de una operacion
transfronteriza, unicamente entre dos
Estados miembros limitrofes que hayan
adoptado cada uno medidas en aplicacion
del presente apartado y si se cumple al
menos una de las condiciones previstas en
las siguientes letras a) y b):»

siguientes letras a) y b): Las autoridades
competentes de los Estados miembros
determinaran los requisitos especificos
para el vehiculo, la infraestructura y el
conductor a fin de garantizar un nivel
adecuado de seguridad. El uso
transfronterizo de estos vehiculos deberia
estar respaldado por acuerdos bilaterales
o multilaterales entre los Estados
miembros considerados en los que se
especifiquen las rutas y otras condiciones
que deban reunirse.

Or. en

Enmienda

«Se considerara que las operaciones de
transporte no afectan de manera
significativa a la competencia internacional
en el sector del transporte y a los objetivos
en materia ambiental y de seguridad de la
Union Europea si estas se llevan a cabo en
el territorio de un Estado miembro o, en el
caso de una operacion transfronteriza,
unicamente entre dos Estados miembros
limitrofes si se cumplen las condiciones
previstas en la letra a) o si han adoptado
las medidas indicadas en el articulo 4 bis
(nuevo) y se cumplen las condiciones
previstas en la letra b):»

Or. en

Justificacion

Para evitar la distorsion del mercado unico en un espacio de libre circulacion, deberan
establecerse requisitos comunes para el uso transfronterizo de vehiculos mas largos. Sin
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embargo, esto no se aplica al sector de la silvicultura y la explotacion forestal en los Estados
miembros considerados.

Enmienda 169
Phil Bennion

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b bis (nueva)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) En el articulo 4, se anade el
apartado siguiente:

7 bis. A mas tardar [tres afios a partir de
la fecha de publicacion de la presente
Directival, la Comision presentard un
informe al Parlamento Europeo y al
Consejo sobre la aplicacion de los
articulos 4 y 4 bis (nuevo). El informe
evaluarad si las disposiciones del articulo 4
contradicen la seguridad y los objetivos
ambientales de la Union y si el articulo 4
bis (nuevo) debe adaptarse de
conformidad con los nuevos desarrollos
tecnologicos. El informe irda acompariado
de una propuesta legislativa, si procede.

Or. en

Enmienda 170
Phil Bennion

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b ter (nueva)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 7 ter (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

b ter) En el articulo 4, se aiiade el
apartado siguiente:
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7 ter. Dos Estados miembros limitrofes
podrian autorizar la circulacion de
vehiculos o conjuntos de vehiculos que se
utilicen para el transporte de mercancias
en su territorio para una operacion
transfronteriza, cuyas dimensiones sean
superiores a las indicadas en el punto 1.3
del Anexo 1, siempre que su uso se
notifique a la Comision Europea antes de
la adopcion de la presente Directiva.

Or. en

Enmienda 171
Ismail Ertug, Brian Simpson

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b bis (nueva)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 5

Texto de la Comision Enmienda

b bis) El texto del articulo 4, apartado 5,
se sustituird por el siguiente:

«5. Los Estados miembros podran
autorizar que los vehiculos o conjuntos de
vehiculos que incorporen nuevas
tecnologias o diserios que no se ajusten a
uno o varios de los requisitos establecidos
en la presente Directiva efectiien
determinadas operaciones de transporte
durante un periodo de prueba, siempre
que se cumplan las siguientes
condiciones:

— Las actividades de transporte se deben
limitar a un ambito local y se deben
realizar dentro de un ambito estrictamente
definido de un Estado miembro.

— El periodo de prueba se ha de limitar a
24 meses.

— La prueba debe tener un seguimiento
cientifico. En concreto, se deben
examinar las repercusiones de los
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vehiculos en los siguientes aspectos:
infraestructura, seguridad vial, traslado
modal, compatibilidad con la oferta
existente de transporte combinado, medio
ambiente, condiciones laborales de los
conductores y aceptacion publica.

— Cada aiio debe remitirse un informe
oficial a la Comision Europea sobre la
realizacion de la prueba y los resultados
del seguimiento cientifico.

— La Comision Europea publicara dichos
informes.

Los Estados miembros informardn a la
Comision Europea con antelacion sobre
toda prueba proyectada. La Comision
examinard la admisibilidad de las pruebas
atendiendo a las condiciones antes
mencionadas. La Comision rechazarda las
pruebas que no sean conformes con la
presente Directiva o que sean contrarias a
la competencia internacional. La
Comision comunicard al Parlamento
Europeo la decision adoptada.»

Or. de
Justificacion

Los Estados miembros deben poder seguir permitiendo pruebas con vehiculos que se aparten
de las medidas y pesos admitidos. Las pruebas se deben realizar de manera que no
comprometan la competencia internacional y no tengan consecuencias negativas sobre el
mercado interior. Las condiciones impuestas garantizan que en el periodo de prueba se
puedan obtener realmente nuevos conocimientos. Los resultados deben ponerse a disposicion
de la UE, de los Estados miembros y del publico.

Enmienda 172
Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Nils Torvalds,
Anneli Jidtteenmaki

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra b bis (nueva)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 3 bis (nuevo)
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Texto de la Comision

Enmienda 173
Peter van Dalen

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

PE524.694v01-00 94/219

ES

Enmienda

b bis) En el articulo 4 se anade el
apartado siguiente:

3 bis. La Comision deberia formular una
propuesta relativa a un enfoque
armonizado de los procedimientos para la
expedicion de permisos especiales por
parte de las autoridades competentes de
los distintos Estados miembros y/o
regiones que permitan la circulacion de
cargas indivisibles.

Or. en

Enmienda

2 bis) En el articulo 4, apartado 5 bis se
inserta el texto siguiente:

«5 bis) Los Estados miembros podran
permitir el transporte transfronterizo de
(conjuntos de) vehiculos que no se ajusten
a las caracteristicas indicadas en los
puntos 1, 2, 3 y 4 del anexo, siempre que
no discriminen entre los Estados
miembros donde se matriculan los
vehiculos en cuestion. Los Estados
miembros indicardn los tramos de la red
de carreteras en que se admiten estos
(conjuntos de) vehiculos. Esta
informacion serd accesible al publico.»

Or. nl
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Enmienda 174
Brian Simpson, Georges Bach

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

2 bis) En el apartado 4 del articulo 4,
después del parrafo segundo, se inserta el
parrafo siguiente:

«Sin perjuicio de los derechos de los
Estados miembros establecidos en las
Actas de adhesion a la Union, se
prohibirdn las operaciones de transporte
internacional realizadas por vehiculos o
conjuntos de vehiculos de dimensiones
distintas de las establecidas en el anexo I,
puntos 1.1,1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 y 4.4 .».

Or. en

Justificacion

Para cumplir la estructura y el objetivo del articulo 4, apartado 1.

Enmienda 175
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 5

Texto de la Comision

Enmienda

2 bis) Se sustituye el articulo 4, apartado
5, por el siguiente:

5. Se conmina a los Estados miembros a
autorizar que los vehiculos y conjuntos de
vehiculos que incorporen nuevas
tecnologias o diserios que no se ajusten a

AM\1011752ES.doc 95/219 PE524.694v01-00

ES



ES

uno o varios de los requisitos establecidos
en la presente Directiva efectiien
determinadas operaciones de transporte a
escala local durante un periodo de
prueba. Informardn de ello a la Comision.

Or. xm

Enmienda 176
Michel Dantin, Dominique Riquet

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4 — parrafo 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

2 bis) En el articulo 4, apartado 4, se
inserta el pdarrafo siguiente después del
parrafo segundo:

«Sin perjuicio de los derechos de los
Estados miembros definidos en las actas
de adhesion a la Union, queda prohibido
el transporte internacional efectuado por
vehiculos o conjuntos de vehiculos cuyas
longitudes y peso superior a 44 toneladas
no sean conformes a las previstas en el
anexo I de la presente Directiva.»

Or. fr

Enmienda 177
Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 2

Texto de la Comision Enmienda

2 bis) El apartado 2 del articulo 4 de la
Directiva 96/53/CE se modifica como
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Enmienda 178

sigue:
Nuevo apartado 2:

«Se autoriza el transporte transfronterizo
con vehiculos o conjuntos de vehiculos
destinados al transporte de mercancias
que no cumplen con los requisitos del
parrafo 2 del Anexo I entre los Estados
miembros que han tomado medidas para
permitir dichas excepciones.»

Or. sv

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 ter (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 4

Texto de la Comision

Enmienda 179
Philip Bradbourn

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 3

AM\1011752ES.doc 97/219

Enmienda

2 ter) En el apartado 4 del articulo 4 de la
Directiva 96/53/CE el primer pdrrafo se
modifica como sigue:

«4. Los Estados miembros podran
permitir vehiculos o conjuntos de
vehiculos destinados al transporte y cuya
actividad no afecte de manera
significativa a la competencia
internacional en el sector del transporte,
con dimensiones diferentes a los
establecidos en los apartados 1.1, 1.2, 1.4
al8, 4.2y 4.4del anexo I.»

Or. sv
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Texto de la Comision

3) Se suprimen el articulo 4, apartado 6, el
articulo 5, letra b), y el articulo 8 bis.

Enmienda 180

Enmienda

3) En el articulo 4, se modifica el apartado
6 del siguiente modo:

Las autoridades competentes de los
Estados miembros limitrofes pueden
autorizar las operaciones transfronterizas
en las que se utilicen vehiculos o
conjuntos de vehiculos cuyas dimensiones
y pesos sean diferentes a los indicados en
los puntos 1, 2, 3 y 4 del Anexo I siempre
que no supongan una discriminacion por
razon del Estado miembro de registro del
tractor, remolque o semirremolque. Estas
autoridades competentes («puedeny o
«deberdny) definir las rutas en las que se
permite circular a los vehiculos o
conjuntos de vehiculos con dimensiones y
pesos diferentes a los indicados en los
puntos 1, 2, 3y 4 del Anexo 1. Los Estados
miembros informardn a la Comision de lo
anterior y pondrdn esta informacion a
disposicion del publico.

Se suprimen el articulo 5, letra b), y el
articulo 8 bis.

Or. en

Jim Higgins, Phil Prendergast, Jacqueline Foster

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 3

Texto de la Comision

3) Se suprimen el articulo 4, apartado 6, el
articulo 5, letra b), y el articulo 8 bis.

PE524.694v01-00

Enmienda

3) En el articulo 4, se modifica el
apartado 6 del siguiente modo: Las
autoridades competentes de los Estados
miembros limitrofes pueden autorizar las
operaciones de transporte transfironterizo
en las que se utilicen vehiculos o
conjuntos de vehiculos cuyas dimensiones
y pesos sean diferentes a los indicados en
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los puntos 1, 2, 3 y 4 del Anexo I siempre
que no supongan una discriminacion en
Juncion del Estado miembro de registro
del tractor, remolque o semirremolque.
Estas autoridades competentes pueden
definir las rutas en las que se permite
circular a los vehiculos o conjuntos de
vehiculos con dimensiones y pesos
diferentes a los indicados en los puntos 1,
2,3y 4 del Anexo 1. Puede preverse que
los Estados miembros informen a la
Comision de lo anterior; Se suprimen el
articulo 5, letra b), y el articulo 8 bis.

Or. en
Justificacion

A los Estados miembros cuyas infraestructuras permitan vehiculos con alturas superiores a 4
metros deberia permitirseles realizar actividades de comercio transfronterizo. Esto nunca
deberia suponer una discriminacion por razon del pais de registro ni obligar a los Estados
miembros que deseen restringir los vehiculos a un maximo de 4 metros a aceptar vehiculos
con alturas superiores a la mencionada.

Enmienda 181
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 3 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 6 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

3 bis. Se inserta el siguiente apartado 4 (6
bis) en el articulo 4:

6 bis. Se confiere a la Comision Europea
la facultad para establecer, basdndose en
los datos recibidos con arreglo al articulo
4, apartado 5, unas especificaciones para
la autorizacion general de dichos
vehiculos, que garanticen una mayor
seguridad vial y un beneficio para el
medio ambiente.
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Enmienda 182
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 4 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 5

Texto de la Comision

Or. xm

Enmienda

4 bis) El articulo 4, apartado 5, de la
Directiva se completara con el texto
siguiente:

Para establecer estos periodos de prueba,
deberan cumplirse las siguientes
condiciones:

— el periodo de prueba no podra ser
superior a 5 afios,

— las operaciones de transporte tendrdan
lugar en un drea local bien definida del
territorio del Estado miembro,

— la prueba debera controlarse de forma
oficial teniendo en cuenta los impactos en
la infraestructura, la seguridad vial, la
distribucion modal y el medio ambiente,

— debera enviarse a la Comision y ponerse
a disposicion del publico un informe
oficial de los resultados del control de la
prueba.

Or. en

Justificacion

A fin de que se produzcan resultados eficientes a escala de la UE, los periodos de prueba
establecidos por los Estados miembros deben controlarse y deben reunir ciertas condiciones.

Enmienda 183

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenmiki, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Christofer
Fjellner, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen
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Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 5 bis (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

5 bis) Se aniade al articulo 4 el siguiente
apartado 7 bis):

7 bis. Los Estados miembros limitrofes
que, de forma permanente desde la
entrada en vigor de la Directiva 96/53/CE,
permitan el transporte de mercancias por
carretera con vehiculos o conjuntos de
vehiculos con pesos y/o dimensiones
diferentes a lo indicado en el Anexo I,
segun lo dispuesto en el articulo 4,
apartado 1, letra a), y articulo 4, apartado
2, letra a), y en lo que respecta a las
dimensiones, de conformidad con el
articulo 4, apartado 4, ademads de, en
cuanto a las operaciones transfronterizas,
las desviaciones del Anexo I, punto 1.3,
pueden permitir las operaciones
transfronterizas entre ellos con tales
vehiculos y conjuntos de vehiculos. Estos
Estados miembros y los Estados miembros
limitrofes en los que se permitan de forma
provisional vehiculos mas largos, pesados
o0 altos podran permitir las operaciones
transfronterizas entre ellos por mutuo
acuerdo. Los Estados miembros
notificardn este procedimiento a la
Comision.

Or. en

Justificacion

De conformidad con el principio de subsidiariedad, los Estados miembros tienen derecho a
tomar decisiones sobre las soluciones de transporte adecuadas a sus circunstancias
especificas siempre que dichas soluciones no supongan una discriminacion entre los
vehiculos nacionales y no nacionales. La Directiva 96/53/CE ya ofrece a los Estados
miembros un amplio margen de maniobra en este ambito.
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Enmienda 184
Petri Sarvamaa

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 5 ter (nuevo)
Directiva 96/53/CE

Articulo 4 — apartado 7 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 185
Phil Bennion

Propuesta de Directiva

Enmienda

5 ter) En el articulo 4, se anade el
apartado 7 ter:

7 ter. Este procedimiento mediante el cual
los Estados miembros permiten las
operaciones transfronterizas con
vehiculos mas pesados, largos y/o altos
por mutuo acuerdo y el procedimiento de
notificacion a la Comision volverdn a
evaluarse 5 afios después de la entrada en
vigor de la presente Directiva.

Or. en

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 —letra a (nueva)

Directiva 96/53/CE
Articulo 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

2 bis) Se ariade el siguiente articulo 4 bis:
«Articulo 4 bis

El Estado miembro que conceda esta
autorizacion deberd garantizar que las
siguientes medidas se aplican en su
territorio en relacion con los vehiculos o
conjuntos de vehiculos con dimensiones
diferentes a las indicadas en los puntos
1.1,1.2,1.4a 1.8, 4.2y 4.4 del Anexo I:

a) los vehiculos o conjuntos de vehiculos
no deberdn exceder el peso maximo
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autorizado para los vehiculos segun se
indica en los puntos 2.2.2, letra ¢) y
debera contar con los requisitos de
seguridad de conformidad con los
articulos 10y 12 del Reglamento (CE) n°
661/2009;

b) los vehiculos o conjuntos de vehiculos
deberan cumplir los limites de emisiones
establecidos en el Anexo I del Reglamento
(CE) n° 595/2009;

¢) el Estado miembro que concede la
autorizacion ha adoptado un mecanismo
para internalizar los costes externos del
uso de estos vehiculos, asi como los
acuerdos del cambio modal de carretera a
ferrocarril;

d) el Estado miembro que concede la
autorizacion ha adoptado una formacion
especifica, de conformidad con lo
dispuesto en la Directiva 2003/59/CE, y
los requisitos de certificacion estipulados
por las autoridades correspondientes,
incluida una experiencia minima de
conduccion de cinco anos;

e) los vehiculos o conjuntos de vehiculos
solo se permitirdn en las rutas indicadas.
Dicha indicacion solo podra hacerse si la
carretera y las infraestructuras
relacionadas de la ruta en su conjunto
han sido diseiiadas y construidas de
forma compatible para el uso de estos
vehiculos.

Los Estados miembros comunicardn a la
Comision las disposiciones adoptadas en
virtud del presente articulo. Las
decisiones para permitir vehiculos con
dimensiones diferentes a las indicadas en
los puntos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 y 4.4 del
Anexo I no podran entrar en vigor si la
Comision Europea se opone a ello,
proporcionando una justificacion para
dicha oposicion.

Or. en
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Justificacion

Para evitar la distorsion del mercado unico en un espacio de libre circulacion y la
contradiccion con los objetivos en materia ambiental y de seguridad de la Union Europea,

deberan establecerse requisitos comunes.

Enmienda 186
Ismail Ertug

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 96/53/CE

Articulo 8 —apartado 1

Texto de la Comision

Con el fin de mejorar el rendimiento
aerodindmico de los vehiculos o conjuntos
de vehiculos, las longitudes méaximas
previstas en el anexo I, punto 1.1, podran
ser rebasadas por los vehiculos o conjuntos
de vehiculos equipados con dispositivos
que cumplan los requisitos que se precisan
a continuacion. Dichos rebasamientos
tendran como unico objetivo permitir la
incorporacion en la parte trasera de los
vehiculos o conjuntos de vehiculos de
dispositivos que mejoren sus caracteristicas
aerodindmicas.

Enmienda

Con el fin de mejorar el rendimiento
aerodinadmico de los vehiculos o conjuntos
de vehiculos, las longitudes méaximas
previstas en el anexo I, punto 1.1, podran
ser rebasadas por los vehiculos o conjuntos
de vehiculos equipados y con dispositivos
que cumplan los requisitos que se precisan
a continuacion —siempre que no se vea
afectada la participacion de los vehiculos
o partes de vehiculos (por ejemplo,
remolques, cajas moviles) en el transporte
combinado—. Dichos rebasamientos
tendran como unico objetivo permitir la
incorporacion en la parte trasera de los
vehiculos o conjuntos de vehiculos de
dispositivos que mejoren sus caracteristicas
aerodindmicas.

Or. de

Justificacion

Si se modificar la aerodindamica de los camiones se debe garantizar que los vehiculos puedan
seguir participando sin restricciones en el futuro en el transporte combinado.

Enmienda 187
Markus Ferber
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Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 96/53/CE

Articulo 8 —apartado 1

Texto de la Comision

Con el fin de mejorar el rendimiento
aerodindmico de los vehiculos o conjuntos
de vehiculos, las longitudes maximas
previstas en el anexo I, punto 1.1, podran
ser rebasadas por los vehiculos o conjuntos
de vehiculos equipados con dispositivos
que cumplan los requisitos que se precisan
a continuacion. Dichos rebasamientos
tendran como unico objetivo permitir la
incorporacion en la parte trasera de los
vehiculos o conjuntos de vehiculos de
dispositivos que mejoren sus caracteristicas
aerodindmicas.

Enmienda

Con el fin de mejorar el rendimiento
aerodinamico y de optimizar las demds
partes o componentes de los vehiculos o
conjuntos de vehiculos, las longitudes
maximas previstas en el anexo [, punto 1.1,
podran ser rebasadas por los vehiculos o
conjuntos de vehiculos equipados con
dispositivos que cumplan los requisitos que
se precisan a continuacion. Dichos
rebasamientos tendrdn como Unico objetivo
permitir la incorporacion en la parte trasera
de los vehiculos o conjuntos de vehiculos
de dispositivos que mejoren sus
caracteristicas aerodinamicas.

Or. de

Justificacion

En la mejora de la eficiencia energética y de la seguridad vial se ha de seguir un

planteamiento integral.

Enmienda 188
Inés Ayala Sender

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 96/53/CE

Articulo 8 —apartado 1

Texto de la Comision

Con el fin de mejorar el rendimiento
aerodindmico de los vehiculos o conjuntos
de vehiculos, las longitudes méaximas
previstas en el anexo I, punto 1.1, podran
ser rebasadas por los vehiculos o conjuntos
de vehiculos equipados con dispositivos
que cumplan los requisitos que se precisan
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Enmienda

Con el fin de mejorar la seguridad vial y el
rendimiento aerodindmico de los vehiculos
o conjuntos de vehiculos, las longitudes
maximas previstas en el anexo [, punto 1.1,
podran ser rebasadas por los vehiculos o
conjuntos de vehiculos equipados con
dispositivos que cumplan los requisitos que
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a continuacion. Dichos rebasamientos se precisan a continuacion. Dichos

tendran como Unico objetivo permitir la rebasamientos tendran como tnico objetivo
incorporacion en la parte trasera de los permitir la incorporacion en la parte trasera
vehiculos o conjuntos de vehiculos de de los vehiculos o conjuntos de vehiculos
dispositivos que mejoren sus caracteristicas de dispositivos que mejoren sus
aerodinamicas. caracteristicas aerodinamicas.
Or. es
Justificacion

Esta enmienda retoma la misma redaccion que el articulo 9 y pone en pie de igualdad la
necesidad de que los cambios en las cajas deben también contribuir a mejorar la seguridad
vial

Enmienda 189
Dieter-Lebrecht Koch

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 96/53/CE

Articulo 8 — apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

1 bis. Con el fin de mejorar la seguridad
vial, los dispositivos aerodindmicos y
antiempotramiento instalados
lateralmente y en la parte trasera de los
vehiculos y de sus remolques deben ser de
un material que absorba la energia y que
reduzca significativamente los daiios para
otros usuarios de la carretera en caso de
accidente.

Or. de

Enmienda 190
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 96/53/CE

Articulo 8 —apartado 1
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Texto de la Comision

Con el fin de mejorar el rendimiento
aerodindamico de los vehiculos o conjuntos
de vehiculos, las longitudes maximas
previstas en el anexo 1, punto 1.1, podran
ser rebasadas por los vehiculos o
conjuntos de vehiculos equipados con
dispositivos que cumplan los requisitos
que se precisan a continuacion. Dichos
rebasamientos tendrdan como unico
objetivo permitir la incorporacion en la
parte trasera de los vehiculos o conjuntos
de vehiculos de dispositivos que mejoren
sus caracteristicas aerodindmicas.

Enmienda 191
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 96/53/CE

Articulo 8 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 192
Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6

AM\1011752ES.doc

Enmienda

suprimido

Or. en

Enmienda

3 bis. La Comision desarrollarad y
propondra un sistema de ensayo
armonizado para maximizar los efectos
sobre la seguridad de nuevas partes
frontales, laterales y traseras de camiones
para peatones y ciclistas.

Or. en
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Directiva 96/53/CE
Articulo 8 — apartado 2 — parte introductoria

Texto de la Comision

Los requisitos de rendimiento y de
seguridad que deberdn cumplir los
dispositivos mencionados en el primer
apartado son los siguientes:

Enmienda 193
Gesine Meissner

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6

Directiva 96/53/CE

Articulo 8 — apartado 2 — parte introductoria

Texto de la Comision

Los requisitos de rendimiento y de
seguridad que deberdan cumplir los
dispositivos mencionados en el primer
apartado son los siguientes:

Enmienda 194
Corien Wortmann-Kool

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 96/53/CE

Articulo 8 —apartado 2 — guion 2

Texto de la Comision

en términos de seguridad vial y de
seguridad del transporte intermodal:

PE524.694v01-00
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Enmienda

Los requisitos de rendimiento y de
seguridad que se tendrdn en cuenta para
la certificacion de los dispositivos
mencionados en el primer apartado son los
siguientes:

Or. en

En