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Poprawka 49
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka 50
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Tytut 1

Tekst proponowany przez Komisje

Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 96/53/WE z dnia
25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla
niektorych pojazdow drogowych
poruszajacych sig na terytorium Wspolnoty
maksymalne dopuszczalne wymiary w
ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obciazenia w
ruchu migdzynarodowym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Poprawka 51
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1

AM\1011752PL.doc

Whniosek o odrzucenie

Parlament Europejski odrzuca wniosek
Komisji.

Or. en

Poprawka

Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU
EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektyweg 2002/7/WE z dnia
18 lutego 2002 r. ustanawiajaca dla
niektorych pojazdow drogowych
poruszajacych sig na terytorium Wspolnoty
maksymalne dopuszczalne wymiary

w ruchu krajowym 1 migdzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obciazenia
w ruchu migdzynarodowym

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

Or. nl
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Tekst proponowany przez Komisje

(1) Biata ksigga zatytulowana ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczgdnego
systemu transportu”®, opublikowana w
2011 r., podkresla konieczno$¢
ograniczenia do 2050 r. emisji gazéw
cieplarnianych, w szczeg6lnosci dwutlenku
wegla (COy), 0 60 %, w porOwnaniu z
poziomem z 1990 r.

®COM (2011)0144.

Poprawka 52
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Biata ksig¢ga zatytutowana ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dqZenie do
osiqgnigcia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu”,
opublikowana w 2011 r., podkresla
koniecznosé ograniczenia do 2050 r.
emisji gazow cieplarnianych, w
szezegolnosci dwutlenku wegla (CO;), o
60 %, w porownaniu z poziomem z 1990 r.

5 COM (2011) 0144 final.

PE524.694v01-00

Poprawka

(1) Biata ksigga zatytulowana ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dazenie do osiagnigcia
konkurencyjnego i zasobooszczgdnego
systemu transportu”®, opublikowana w
2011 r., podkresla konieczno$¢
ograniczenia do 2050 r. emisji gazow
cieplarnianych, w szczeg6lnosci dwutlenku
wegla (CO3y), 0 60 %, w porOwnaniu z
poziomem z 1990 r., jak rowniez o0 20 %
do 2020 r.

® COM(2011)0144.
Or. en
Poprawka
skreslony
Or. nl
AM\1011752PL.doc



Poprawka 53
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 54
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) W zwiazku z powyzszym w bialej
ksigdze przewiduje si¢ dostosowanie
dyrektywy Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca
1996 r. ustanawiajacej dla niektorych
pojazdoéw drogowych poruszajacych si¢ na
terytorium Wspolnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
1 migdzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu
mig¢dzynarodowym, stuzace zmniejszeniu
zuzycia energii i emisji gazow
cieplarnianych, ktorego celem jest
dostosowanie prawodawstwa do zmian
technologii i nowych potrzeb rynkowych
oraz ufatwienie transportu intermodalnego.

AM\1011752PL.doc

Poprawka

(1a) Poniewaz obecnie brak polityki, ktora
dotyczylaby wzrostu emisji CO;
powodowanych przez cigzarowki, Komisja
powinna oceni¢ wprowadzenie norm
efektywnosci paliwowej dla cigZarowek,
dalej rozszerzajqc swoje podejscie
legislacyjne na samochody osobowe i
dostawcze.

Or. en

Poprawka

(2) W zwiazku z powyzszym w bialej
ksigdze przewiduje si¢ dostosowanie
dyrektywy Rady 2002/7/WE z dnia 18
lutego 2002 r. ustanawiajacej dla
niektorych pojazdow drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty
maksymalne dopuszczalne wymiary w
ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obciazenia w
ruchu migdzynarodowym, stuzace
zmniejszeniu zuzycia energii i emisji
gazow cieplarnianych, ktorego celem jest
dostosowanie prawodawstwa do zmian
technologii i nowych potrzeb rynkowych
oraz ulatwienie transportu intermodalnego.

Or. nl
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Poprawka S5
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dtugosé
przekracza wtedy jednak maksymalng
dlugosé¢ dopuszczonq na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach.

Poprawka 56
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach.

PE524.694v01-00

Poprawka

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep. Montowanie takich
urzadzen mozna by rozpoczaé¢ natychmiast
po wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy,
gdyz produkty sa dostgpne na rynku 1
uzywa si¢ ich juz na innych kontynentach.

Or. en

Poprawka

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach. Niniejsza
dyrektywa powinna rowniez sprzyjaé
innowacjom w dziedzinie projektowania
pojazdow osobowych i transportowych

AM\1011752PL.doc



Poprawka 57
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach.

Poprawka 58
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen

AM\1011752PL.doc

oraz ulatwiad je.

Or. en

Poprawka

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
przyjeciu odpowiednich wymogow na
szczeblu europejskim, gdyz produkty sa
dostgpne na rynku i uzywa sig¢ ich juz na
innych kontynentach.

Or. en

Poprawka

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen

PE524.694v01-00
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mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsSciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach.

Poprawka 59
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych w
tylnej czgsci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
96/53/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach.

Poprawka 60
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

PE524.694v01-00

mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsSciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach. To samo
dotyczy pochlaniajqcych sile uderzeniowq
urzqdzen aerodynamicznych i tylnych
zabezpieczen, ktore sq montowane 7 boku
w obszarze kol oraz w tylnej czesci
pojazdu pod naczepami, priyczepami i
pojazdami. Nie tylko mogq one znacznie
zwiekszyé efektywnos¢ energetyczng
pojazdu, lecz rownie? obnizajq ryzyko
odniesienia obraZen przez pozostalych
uczestnikow ruchu drogowego.

Or. de

Poprawka

(3) Dzigki postgpowi technicznemu
mozliwe jest montowanie wysuwanych lub
sktadanych urzadzen aerodynamicznych

w tylnej czesci pojazdow, w szczegdlnosci
przyczep lub naczep, ktorych dlugosé
przekracza wtedy jednak maksymalna
dhugos¢ dopuszczona na mocy dyrektywy
2002/7/WE. Montowanie takich urzadzen
mozna by rozpocza¢ natychmiast po
wejsciu w zycie niniejszej dyrektywy, gdyz
produkty sa dostgpne na rynku i uzywa sig
ich juz na innych kontynentach.

Or. nl

AM\1011752PL.doc



Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 61
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby réwniez na
znaczna poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow, w potaczeniu z
urzadzeniami, o ktéorych mowa w motywie
3 powyzej. Taka poprawa jest jednak
niemozliwa ze wzgledu na obowiazujace
obecnie ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez koniecznos$ci
zmniejszenia tadownos$ci pojazdow, co
zagrozitloby rownowadze gospodarczej
sektora. Nalezy zatem przewidzie¢
odstgpstwo od tej maksymalnej dtugosci.

AM\1011752PL.doc

Poprawka

(3a) Komisja powinna opracowacé metode
ograniczenia pustych przebiegow w
transporcie drogowym w ramach srodkow
dotyczqcych masy i wymiarow, jak
rownieg przewidziec¢ zasady minimalnej
harmonizacji w odniesieniu do drogowego
przewozu kabotaiowego, aby unikngé
stosowania dumpingu. Ponadto nalezy
rownie; wykorzystac przeglqd dyrektywy w
sprawie eurowiniet, aby odzwierciedli¢
postepy w odniesieniu do oszacowania
kosztow zewnetrznych i nakazaé
internalizacje kosztow zewnetrznych dla
pojazdow cigZarowych. Komisja powinna
przedstawié wniosek w sprawie zmiany
dyrektywy 2011/76/UE do dnia 1 stycznia
2015 .

Or. en

Poprawka

(4) Samochody cigzarowe powodujq ok.
26 % emisji CO; w transporcie drogowym
w Europie, podczas gdy ich efektywnosé
paliwowa prawie sie nie poprawita w
ciqgu ostatnich dwudziestu lat. Poprawa
aerodynamiki kabin pojazdow silnikowych
pozwolilaby na znaczna poprawg
efektywnosci energetycznej pojazdow, w
potaczeniu z urzadzeniami, o ktérych
mowa w motywie 3 powyzej, a ktore sq
pilnie potrzebne w celu znacznego
zmniejszenia emisji 7 pojazdow w sektorze
transportu drogowego. Taka poprawa jest

PE524.694v01-00
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Poprawka 62
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby rowniez na
znaczna poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow, w potaczeniu z
urzadzeniami, o ktéorych mowa w motywie
3 powyzej. Taka poprawa jest jednak
niemoZliwa ze wzgledu na obowiazujace
obecnie ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez koniecznos$ci
zmniejszenia tadownos$ci pojazdow, co
zagroziloby rownowadze gospodarczej
sektora. Nalezy zatem przewidzie¢
odstgpstwo od tej maksymalnej dtugosci.

Poprawka 63
Dieter-Lebrecht Koch

PE524.694v01-00

jednak niemozliwa ze wzglgdu na
obowiazujace obecnie ograniczenia
dhugosci ustalone w dyrektywie 96/53/WE,
bez koniecznosci zmniejszenia fadownosci
pojazdow, co zagrozitoby rownowadze
gospodarczej sektora. Nalezy zatem
przewidzie¢ odstepstwo od tej
maksymalnej dlugosci. Nie nalezy
stosowad odstepstw w celu zwigkszenia
tadownosci pojazdu.

Or. en

Poprawka

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby rowniez na
znaczna poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow oraz lepszq
ochrone pozostalych uczestnikow ruchu
drogowego, w polaczeniu z urzadzeniami
wykonanymi 7 materiatu pochlaniajqcego
sile uderzenia, o ktérych mowa w motywie
3 powyzej. Taka poprawa, a takze
zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego sq jednak niemozliwe ze
wzgledu na obowiazujace obecnie
ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez koniecznos$ci
zmniejszenia tadownos$ci pojazdow, co
zagroziloby rownowadze gospodarczej
sektora. Nalezy zatem przewidzie¢
odstgpstwo od tej maksymalnej dtugosci.

Or. de

10/219 AM\1011752PL.doc



Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby rowniez na
znaczng poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow, w potaczeniu z
urzadzeniami, o ktéorych mowa w motywie
3 powyzej. Taka poprawa jest jednak
niemozliwa ze wzgledu na obowiazujace
obecnie ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez koniecznos$ci
zmniejszenia tadowno$ci pojazdow, co
zagroziloby rownowadze gospodarczej
sektora. Nalezy zatem przewidzie¢
odstgpstwo od tej maksymalnej dtugosci.

Poprawka 64
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby rowniez na
znaczna poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow, w polqczeniu z
urzqdzeniami, o ktorych mowa w motywie
3 powyzej. Taka poprawa jest jednak
niemoZliwa ze wzgledu na obowiazujace
obecnie ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez konieczno$ci
zmniejszenia tadownosci pojazdow, co
zagrozitloby rownowadze gospodarczej
sektora. Nalezy zatem przewidzieé
odstepstwo od tej maksymalnej dtugosci.

AM\1011752PL.doc

Poprawka

(Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej.)

Or. de

Poprawka

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby rowniez na
znaczng poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow. Jak pokazuje
sektor, taka poprawa jest mozliwa ze
wzgledu na obowiazujace obecnie
ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez koniecznos$ci
zmniejszenia tadownos$ci pojazdow, co
zagrozitloby rownowadze gospodarczej
sektora.

PE524.694v01-00
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Poprawka 65
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby rowniez na
znaczna poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow, w potaczeniu z
urzadzeniami, o ktéorych mowa w motywie
3 powyzej. Taka poprawa jest jednak
niemozliwa ze wzgledu na obowiazujace
obecnie ograniczenia dlugosci ustalone w
dyrektywie 96/53/WE, bez koniecznos$ci
zmniejszenia tadownosci pojazdow, co
zagrozitloby rownowadze gospodarczej
sektora. Nalezy zatem przewidzie¢
odstgpstwo od tej maksymalnej dtugosci.

Poprawka 66
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez

PE524.694v01-00

Or. en

Poprawka

(4) Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow
silnikowych pozwolitaby rowniez na
znaczna poprawg efektywnosci
energetycznej pojazdow, w potaczeniu

z urzadzeniami, o ktérych mowa

w motywie 3 powyzej. Taka poprawa jest
jednak niemozliwa ze wzgledu na
obowiazujace obecnie ograniczenia
dhugosci ustalone w dyrektywie
2002/7/WE, bez koniecznosci zmniejszenia
tadownosci pojazdow, co zagrozitoby
réwnowadze gospodarczej sektora. Nalezy
zatem przewidzie¢ odstepstwo od tej
maksymalnej dlugosci.

Or. nl

Poprawka

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez

AM\1011752PL.doc



podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspdlnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli rowniez
wprowadzi¢ konstrukcje absorbujace
energi¢ w razie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010)0389.
¥ COM(2012)0258.

Poprawka 67
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla

AM\1011752PL.doc

podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej i z boku samochodu, co pozwoli
ocali¢ zycie wielu niechronionych
uzytkownikow drog, jak motocyklisci lub
rowerzysci. Nowe wyprofilowanie
powinno réwniez wprowadzi¢ konstrukcje
absorbujace energi¢ w razie zderzenia.
Ewentualne powigkszenie kabiny podniesie
réwniez komfort i bezpieczenstwo
kierowcy.

7 COM(2010)0389.
¥ COM(2012)0258.

Or. en

Poprawka

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla

PE524.694v01-00
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PL

Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli rowniez
wprowadzic¢ konstrukcje absorbujqce
energie w ragie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
piesi lub rowerzysci. Nowy profil kabin
Ppowinien obowiqzywac po uplywie
odpowiedniego okresu przejsciowego.
Jednoczesnie nalezy przewidzieé
wprowadzenie konstrukcji
pochlaniajqcych sile uderzenia w
przypadku zderzenia. Potencjalne
powigkszenie rozmiardéw kabiny podniesie
réwniez komfort i bezpieczenstwo
kierowcy.

7 COM(2010)0389. 7 COM(2010)0389.
¥ COM (2012)0258. ¥ COM(2012)0258.
Or. de
Uzasadnienie

Korekta odpowiedniej poprawki w projekcie sprawozdania w celu zachowania jej tresci

spojnej z poprawkq art. 1 pkt 7.

Poprawka 68
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje
(5) Komisja w swoich wytycznych

dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata

PE524.694v01-00

Poprawka
(5) Komisja w swoich wytycznych

dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata
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2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegolnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli rowniez
wprowadzi¢ konstrukcje absorbujace
energi¢ w razie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010)0389
¥ COM (2012)0258

Poprawka 69
Brian Simpson, Said El Khadraoui
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2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegolnosci ponizej poziomu szyby
przedniej i z boku samochodu, co pozwoli
ocali¢ zycie wielu niechronionych
uzytkownikow drog, jak motocyklisci lub
rowerzysci. Nowe wyprofilowanie
powinno réwniez wprowadzi¢ konstrukcje
absorbujace energi¢ w razie zderzenia i
mogloby zostaé ulepszone w celu odbicia
innych uzytkownikow drog w przypadku
zderzenia, aby uniknqd przejechania. Przy
zachowaniu zgodnosci 7 wymiarami
przewidzianymi w dyrektywie 96/53/WE
nowe projekty kabin powinny by¢ zgodne
z udoskonalonymi wymogami dotyczqcymi
bezposredniej widocznosci, kryteriami
absorbowania energii oraz wymogami w
zakresie ochrony pieszych. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010)0389.
¥ COM(2012)0258.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegolnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli rowniez
wprowadzi¢ konstrukcje absorbujace
energi¢ w razie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

PE524.694v01-00

Poprawka

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczefistwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegolnosci ponizej poziomu szyby
przedniej i z boku samochodu, co pozwoli
ocali¢ zycie wielu niechronionych
uzytkownikow drog, jak motocyklisci lub
rowerzysci. Nowe wyprofilowanie kabin
powinno zatem, po odpowiednim okresie
przejsciowym, staé si¢ obowiqzkowe.
Nowe wyprofilowanie powinno rdwniez
wprowadzi¢ konstrukcje absorbujace
energi¢ w razie zderzenia i mogloby zostaé
ulepszone w celu odbicia innych
uzytkownikow drég w przypadku
zderzenia, aby uniknqd przejechania.
Najistotniejsze znaczenie ma, aby nowe
projekty kabin o wigkszej dtugosci byly
zgodne 7 udoskonalonymi wymogami
dotyczqcymi bezposredniej widocznosci,
kryteriami absorbowania energii oraz
wymogami w Zakresie ochrony pieszych.
Ewentualne powigkszenie kabiny podniesie
réwniez komfort i bezpieczenstwo
kierowcy, co z kolei bedzie miato rownie?

AM\1011752PL.doc



wplyw na bezpieczenstwo prowadzenia
pojazdow, przede wszystkim pojazdow
cigzarowych. W interesie lepszej zdolnosci
kierowcow do bezpiecznego prowadzenia
pojazdu, a w konsekwencji poprawy
bezpieczenstwa na drodze, jest rowniez
niezwykle istotne, aby nowy projekt
kabiny byl lepszy dla kierowcow pod
wzgledem wymiarow, bezpieczenstwa i
komfortu.

7 COM(2010)0389 7 COM(2010)0389.
¥ COM (2012)0258 ¥ COM(2012)0258.
Or. en
Uzasadnienie

Wazne jest, aby wyraznie okresli¢ sposob poprawienia bezpieczenstwa kabiny w interesie
najbardziej narazonych uzytkownikow drog, takich jak rowerzysci i piesi oraz samych
kierowcow. Lepszy dla kierowcow projekt kabiny zwiekszy rowniez bezpieczenstwo jazdy. Jest
ponadto istotne, aby poprawa bezpieczenstwa miata obowiqzkowy charakter, tak aby te
zmiany wywarly realny wplhyw na zapobieganie niepotrzebnym wypadkom smiertelnym na

naszych drogach.

Poprawka 70
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011 —2020” przewiduje dzialania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011 —2020” przewiduje dzialania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla
Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy

PE524.694v01-00
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2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli réwnie?
wprowadzic¢ konstrukcje absorbujqce
energie w ragie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010)0389.
¥ COM (2012)0258.

Poprawka 71
Anna Ibrisagic

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla

PE524.694v01-00

2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni si¢
réwniez do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Jednoczesnie
nalezy przewidzie¢ wprowadzenie
konstrukcji pochtaniajgcych silg
uderzenia w przypadku zderzenia w
rozumieniu stosowanej 7 powodzeniem
dyrektywy 2003/102/WE. Potencjalne
powigkszenie rozmiardéw kabiny podniesie
rowniez komfort, w kontekscie
zwigkszenia jakosci miejsca pracy, 1
bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010)0389.
¥ COM(2012)0258.

Or. de

Poprawka

(5) Komisja w swoich wytycznych
dotyczacych kierunkow polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata
2011 — 2020 przewiduje dziatania na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa pojazdow
oraz lepszej ochrony uzytkownikow drog
szczegblnie narazonych na wypadki.
Znaczenie, jakie odgrywa pole widzenia
kierowcow pojazdow, zostato rowniez
podkreslone w sprawozdaniu Komisji dla

AM\1011752PL.doc



Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Nowe
wyprofilowanie kabin przyczyni sig
rownie? do zwigkszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego dzigki zmniejszeniu
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, co pozwoli ocali¢ zycie wielu
niechronionych uzytkownikow drog, jak
motocyklisci lub rowerzysci. Nowe
wyprofilowanie pozwoli rowniez
wprowadzi¢ konstrukcje absorbujace
energi¢ w razie zderzenia. Ewentualne
powigkszenie kabiny podniesie rowniez
komfort i bezpieczenstwo kierowcy.

7 COM(2010)0389.
¥ COM (2012)0258.

Poprawka 72
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Urzadzenia aerodynamiczne i ich
zamontowanie w pojezdzie musza zostac¢
zbadane przed ich wprowadzeniem na
rynek. W tym celu panstwa cztonkowskie
beda wydawac §wiadectwa uznawane

AM\1011752PL.doc

Parlamentu Europejskiego 1 Rady
dotyczacym wdrozenia dyrektywy
2007/38/WE w sprawie doposazenia
samochodow cigzarowych
zarejestrowanych we Wspolnocie w
lusterka samochodowe®. Jednak poprawa
bezpieczenstwa nie nastqpi automatycznie
na skutek zmiany projektu i powigkszenia
kabiny. Kwestie bezpieczenstwa naleiy
uwzglednié w rozporzqdzeniu w sprawie
ogolnego bezpieczenstwa (WE 661/2009)
oraz w odnosnych Regulaminach EKG
ONZ. W przepisach tych moZliwe jest
wprowadzenie dodatkowych srodkow
bezpieczenstwa w celu ograniczenia
martwego pola w polu widzenia kierowcy,
w szczegllnosci ponizej poziomu szyby
przedniej, aby uniknqdé potencjalnych
kolizji i ocali¢ zycie wielu niechronionych
uzytkownikow drog, jak motocyklisci lub
rowerzysci. Nowe wyprofilowanie pozwoli
réwniez wprowadzi¢ konstrukcje
absorbujace energi¢ w razie zderzenia.
Ewentualne powigkszenie kabiny podniesie
réwniez komfort i bezpieczenstwo
kierowcy.

7 COM(2010)0389.
¥ COM(2012)0258.

Or. en

Poprawka

(6) Urzadzenia aerodynamiczne i ich
zamontowanie w pojezdzie musza zostac¢
zbadane zgodnie 7 procedurq badania i
pomiaru charakterystyki aerodynamicznej
opracowywanej przez Komisje

PE524.694v01-00



przez pozostate panstwa czlonkowskie.

Europejskq, przed ich wprowadzeniem na
rynek. W tym celu panstwa cztonkowskie
beda wydawaé $§wiadectwa uznawane
przez pozostate panstwa czlonkowskie.
Komisja powinna opracowad szczegolowe
wytyczne techniczne w sprawie wymogow
dotyczqcych swiadectw i ich stosowania.

Or. en

Uzasadnienie

Komisja Europejska opracowuje procedure badania — VECTO — ktora zapewni zgodnosé
pomiaru charakterystyki aerodynamicznej w Europie.

Poprawka 73
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Urzadzenia aerodynamiczne i ich
zamontowanie w pojezdzie musza zosta¢
zbadane przed ich wprowadzeniem na
rynek. W tym celu panstwa cztonkowskie
bedq wydawac Swiadectwa uznawane
przez pozostale panstwa cztonkowskie.

Poprawka 74
Juozas Imbrasas

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE524.694v01-00

Poprawka

(6) Urzadzenia aerodynamiczne i ich
zamontowanie w pojezdzie musza zostac¢
zbadane przed ich wprowadzeniem na
rynek. W tym celu panstwa cztonkowskie
mogaq w razie potrzeby wydawac
$wiadectwa.

Or. nl

Poprawka

(6a) Panstwa czlonkowskie, ktore
zawierajq umowy umoZiliwiajgce
wykorzystywanie dtuiszych i cieiszych
pojazdow w transporcie transgranicznym,

AM\1011752PL.doc



Poprawka 75
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 76
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

AM\1011752PL.doc
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powinny zadbad, aby cele na poziomie
30 % i 50 % odpowiednio do 2030 r. i
2050 r.* nie stanowily obciqienia dla
gospodarki, oraz uznaé, e
dltugodystansowy transport drogowy jest
korzystny dla gospodarki. Nalezy to
wykazaé, udokumentowad i poinformowad
o tym Komisje w celu zatwierdzenia
obecnej i przyszlej roli pojazdow o
wigkszej dlugosci i wadze, ktora polega
raczej na uzupelnieniu transportu
kolejowego i wodnego niz na
konkurowaniu 7 nim.

% pr.U. C168 E, 7 14.6.2013, 5. 72.

Or. en

Poprawka

(6a) Aby osiqgnqé cele przewidziane w
bialej ksiedze w sprawie transportu 7 2011
r., zmiana dyrektywy 96/53/WE stanowi
sposobnos¢ poprawy bezpieczenstwa i
komfortu kierowcow, priy uwzglednieniu
wymogow okreslonych w dyrektywie
ramowej 89/391/EWG w sprawie
bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow w
miejscu pracy.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dtuzisze pojazdy mogq byé uiywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium oraz
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4
ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.
Komisja Europejska przedstawitla juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiaga si¢
roéwnowage pomiedzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zakldcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposdb doprecyzowane.

Poprawka

(7) Pojazdy, ktore nie spetniajq wspolnych
standardow okreslonych w niniejszej
dyrektywie sq dopuszczalne wylqcznie w
ruchu wewngqtrzkrajowym panstwa
czlonkowskiego. W ten sposob osiaga si¢
réwnowage pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zakldcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Or. de

Uzasadnienie

To wyjasnienie jest niezbedne dla podkreslenia po raz kolejny celu niniejszej dyrektywy:
wymiary i masy pojazdow uzytkowych zostanq ujednolicone w skali catej Europy w ramach
funkcjonujqcego rynku wewnetrznego. Postepowanie naruszajqce te ustalenia zaktoca
konkurencje i, tym samym, szkodzi rynkowi wewnetrznemu.

Poprawka 77
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7
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Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dhuzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz o
ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4 ust.
3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.
Komisja Europejska przedstawita juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wptywaja w
znaczacy sposob na konkurencjg
migdzynarodowa, o ile uzywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwéch
panstw czlonkowskich lub jezeli istniejaca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalaja. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktocata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 78
Ismail Ertug

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dtuzisze pojazdy mogq by¢ uiywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium orazg
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4
ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.

AM\1011752PL.doc

23/219

Poprawka

(7) Dhuzsze pojazdy moga by¢ uzywane

W transporcie transgranicznym, o ile
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz
o ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4
ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaty spetnione.
Komisja Europejska przedstawita juz
wytyczne w sprawie stosowania

art. 4 dyrektywy. Operacje transportu,

o ktérych mowa w art. 4 ust. 4, nie
wplywaja w znaczacy sposob na
konkurencj¢ migdzynarodowa, o ile
uzywanie transgraniczne ogranicza si¢ do
panstw czlonkowskich lub jezeli istniejaca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalaja. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie

z zasada pomocniczo$ci, do przyjmowania
rozwiagzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zakldcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Or. nl

Poprawka

(7) Na terytorium Unii Europejskiej
niedozwolone sq dziatania w obszarze
transportu transgranicznego, prowadzone
z wykorzystaniem pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktorych wymiary i masa
przekraczajq dopuszczalne maksymalne
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Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza sie do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajq. W ten sposob osiqga sig
rownowage pomiedzy, 7 jednej strony,
prawem panstw czlonkowskich, zgodnie
zasadgq pomocniczosci, do priyjmowania
rozwiqzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 79

wartosci okreslone w Zalqczniku I.

Or. de

Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz o
ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4 ust.
3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.
Komisja Europejska przedstawita juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie

PE524.694v01-00

Poprawka

(7) Dluzsze i wyisze pojazdy moga by¢
uzywane w transporcie transgranicznym, o
ile zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz o
ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4 ust.
3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.
Komisja Europejska przedstawita juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Przepis nie moze zaburzaé
rynku wewnetrznego. W ten sposob osiaga
si¢ rOwnowage pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiagzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
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bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiaga si¢
réwnowage pomiedzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zakldcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Or. en

Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ prowadzenia transgranicznej wymiany
handlowej, jezeli uznajq to za stosowne. Unia Europejska nie powinna narzuca¢ arbitralnych
ograniczen na wymiary pojazdow na obszarach UE, gdzie wysoki poziom infrastruktury
umozliwia zastosowanie bardziej efektywnych metod transportu.

Poprawka 80
Michel Dantin, Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium orazg
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4
ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.
Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza sie do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajq. W ten sposob osiqga sig

AM\1011752PL.doc

Poprawka

(7) Dhuzsze pojazdy nie moga by¢
uzywane w transporcie transgranicznym ze
wzgledu na ryzyko zaktocenia konkurencji
miedzynarodowej i zniszczenia
infrastruktury drogowej oraz ze wigledu
na bezpieczenstwo ruchu drogowego i
Zrownowazony rogwdj transportu w
Europie.
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rownowage pomiedzy, 7 jednej strony,
prawem panstw czlonkowskich, zgodnie
zasadgq pomocniczosci, do priyjmowania
rozwiqzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 81

Or. fr

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach, Michel Dantin, Dominique

Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dtuisze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium orag
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4
ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.
Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowq, o ile uiywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiagzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4

PE524.694v01-00

Poprawka

(7) Pojazdy o maksymalnej masie
nieprzekraczajgcej 44 ton moga by¢
uzywane w transporcie transgranicznym, o
ile oba zainteresowane panstwa
cztonkowskie zezwalaja na to na swoim
terytorium. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zakldcata rynku
wewngtrznego.
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zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Or. fr

Uzasadnienie

Istotne jest, aby regulacje europejskie uwzgledniaty rozwdj sektora transportu
wewnaqtrzwspolnotowego, umozliwiajqc transgraniczne przemieszczanie sie pojazdom lub
zespotom pojazdow o maksymalnej masie nieprzekraczajqcej 44 ton bez uszczerbku dla

wymogow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Poprawka 82

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz o
ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4 ust.
3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.
Komisja Europejska przedstawitla juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uZywanie
transgraniczne ogranicza sie do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczosci, do przyjmowania
rozwiagzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zakltdcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4

AM\1011752PL.doc

Poprawka

(7) Dluzsze, wyzsze lub cieisze pojazdy
moga by¢ uzywane w transporcie
transgranicznym, o ile zainteresowane
panstwa cztonkowskie zezwalaja na to na
swoim terytorium lub pragnq dopusci¢ na
stale takie pojazdy od wejscia w Zycie
dyrektywy 96/53/WE oraz o ile warunki
odstgpstwa na mocy art. 4 ust. 4 dyrektywy
zostaty spetnione. Takie pojazdy mogq byé
rowniez uiywane w transporcie
transgranicznym miedzy panstwami
czltonkowskimi a sqsiednimi panstwami
czlonkowskimi, jezeli sq one juz
tymczasowo dopuszczone. W tym celu
przewidziano przepisy art. 4 ust. 7 nowej
dyrektywy. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiagzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego.
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zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Or. en

Uzasadnienie

Zgodnie z zasadq pomocniczosci panstwa czltonkowskie muszq by¢ uprawnione do
podejmowania decyzji w zakresie rozwiqzan transportowych dostosowanych do ich specyfiki,
o ile takie rozwiqzania nie sq dyskryminujqce dla pojazdow innych niz krajowe. Dyrektywa
96/53/WE nadaje juz panstwom cztonkowskim znacznq swobode decyzyjnq w tym zakresie.

Poprawka 83
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz o
ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4 ust.
3,4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.
Komisja Europejska przedstawita juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcey sposob na konkurencjg
mig¢dzynarodowa, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiqga sig
rownowage pomiedzy, 7 jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiagzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zakldcata rynku
wewngetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

PE524.694v01-00

Poprawka

(7) Dluzsze pojazdy stanowiq wyjqtek od
wspolnych norm przewidzianych na mocy
niniejszej dyrektywy i mogq byé
dopuszczane jedynie w transporcie
transgranicznym w wyjqtkowych
okolicznosciach, o ile oba zainteresowane
panstwa cztonkowskie zezwalaja na to na
swoim terytorium oraz o ile warunki
odstgpstwa na mocy art. 4 ust. 3, 4, 4a
(nowy) lub 5 dyrektywy zostaty spetnione.
Komisja Europejska dba, aby wszelkie
odstepstwa od norm przewidzianych w
niniejszej dyrektywie nie wplywaly na
konkurencj¢ migdzynarodowa oraz cele
Unii Europejskiej w zakresie ochrony
srodowiska i bezpieczenstwa. W ten
sposob naleZy zapewnic¢ prawo panstw
cztonkowskich, zgodnie z zasada
pomocniczo$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, biorqc pod uwage potrzebe,
aby taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego ani nie wplywata na cele
Unii Europejskiej w zakresie ochrony
srodowiska i bezpieczenstwa. NaleZy
zatem przewidzie¢ wymogi minimalne
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Poprawka 84

eksploatacji takich pojazdow.

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz o
ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4 ust.
3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.
Komisja Europejska przedstawita juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wptywaja w
znaczacy sposob na konkurencje
migdzynarodowa, o ile uzywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwéch
panstw czlonkowskich lub jezeli istniejaca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalaja. W ten sposob osiaga sig
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 85
Franco Frigo
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Poprawka

(7) Dluzsze lub ciegisze pojazdy moga by¢
uzywane w transporcie transgranicznym, o
ile oba zainteresowane panstwa
cztonkowskie zezwalaja na to na swoim
terytorium oraz o ile warunki odstgpstwa
na mocy art. 4 ust. 2, 3, 4 lub 5 dyrektywy
zostaty spetnione. Komisja Europejska
przedstawila juz wytyczne w sprawie
stosowania art. 4 dyrektywy. Operacje
transportu, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4,
nie wplywaja w znaczacy sposob na
konkurencj¢ migdzynarodowa, o ile
uzywanie transgraniczne ogranicza si¢ do
panstw czlonkowskich lub jezeli istniejaca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalaja. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiagzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Or. sv
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium orazg
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4

ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.

Komisja Europejska przedstawitla juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowq, o ile uiywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajq. W ten sposob osiqga sig
rownowage pomiedzy, 7 jednej strony,
prawem panstw czlonkowskich, zgodnie
zasadgq pomocniczosci, do priyjmowania
rozwiqzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 86
Sabine Wils

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje
(7) Dluzsze pojazdy mogq by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba

zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium orazg

PE524.694v01-00

Poprawka

(7) Dluzsze lub cieisze pojazdy nie moga
by¢ uzywane w transporcie
transgranicznym. Do kaZdego wniosku
ustawodawczego, majgcego na celu
umoZzliwienie transgranicznego
wykorzystania tych pojazdow musi byé
dolgczona ocena skutkow uwzgledniajgca
ewentualne skutki dla przesunieé
modalnych, bezpieczenstwa, warunkow
spolecznych i warunkow pracy, MSP,
logistyki, zanieczyszczenia srodowiska i
hatasu, w celu dokonania oceny
ewentualnej zgodnosci wniosku
ustawodawczego z glownymi celami
politycznymi Unii wymienionymi w bialej
ksiedze.

Or. it

Poprawka

(7) Dluzsze lub cigisze pojazdy nie
powinny by¢ uzywane w transporcie
transgranicznym. Operacje transgraniczne
mialyby wplyw na konkurencje
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o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4

ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.

Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcey sposob na konkurencjg
mig¢dzynarodowa, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajq. W ten sposob osiqga sig
rownowage pomiedzy, 7 jednej strony,
prawem panstw czlonkowskich, zgodnie 7
zasadq pomocniczosci, do priyjmowania
rozwiqzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

mig¢dzynarodowa i bylyby sprzeczne z
zasadq ogolnounijnej normalizacji masy i
wymiarow w transporcie
miedzynarodowym.

Or. en

Uzasadnienie

Transgraniczne wykorzystanie diuzszych i ciezszych pojazdow albo jest dozwolone, albo nie.
Twierdzenie, Ze ograniczenie takiego wykorzystania do dwoch panstw cztonkowskich nie
miatoby wplhywu na konkurencje miedzynarodowaq nie jest uzasadnione. Zasada
pomocniczosci powinna dotyczy¢ wylqcznie dziatalnosci na terenie panstwa cztonkowskiego i
jej zakres nie obejmuje dwustronnych porozumien miedzynarodowych.

Poprawka 87
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dtuzisze pojazdy mogq by¢ uiywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalajq na to na swoim terytorium orazg
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4

AM\1011752PL.doc

Poprawka

(7) W celu zagwarantowania
niezaklocania konkurencji miedzy
przewoZnikami drogowymi pochodzqcymi
z roZnych panstw czlonkowskich,
kluczowe jest, aby wymiary pojazdow
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ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.
Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiaga si¢
roéwnowage pomiedzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 88

uzywanych do miedzynarodowych
operacji transportu zostaly ujednolicone.
Ewentualne odstepstwa od tych wspdlnych
norm mogq miec miejsce jedynie w
przypadku krajowych operacji transportu.
W ten sposob osiaga sig¢ rownowage
pomigdzy, z jednej strony, prawem panstw
cztonkowskich, zgodnie z zasada
pomocniczo$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — celami
okreslonymi w bialej ksiedze.

Or. fr

Corien Wortmann-Kool, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Gesine Meissner, Dieter-

Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa cztonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium oraz o
ile warunki odstgpstwa na mocy art. 4 ust.
3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spetnione.
Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
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Poprawka

(7) Dluzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile dwa
zainteresowane panstwa cztonkowskie lub
kilka panstw zezwalaja na to na swoim
terytorium oraz o ile warunki odstgpstwa
na mocy art. 4 ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy
zostaly spetnione. Wiasciwe organy
panstw cztonkowskich powinny okreslié
szezegolowe wymagania dotyczqce
pojazdu, infrastruktury i kierowcy, aby
zapewnic¢ odpowiedni poziom
bezpieczenstwa. Transgraniczne uiywanie
takich pojazdow powinno odbywad si¢ na
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panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajg. W ten sposob osiaga si¢
réwnowagg pomigdzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Poprawka 89
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Dhuzsze pojazdy moga by¢ uzywane w
transporcie transgranicznym, o ile oba
zainteresowane panstwa czlonkowskie
zezwalaja na to na swoim terytorium orag
o ile warunki odstepstwa na mocy art. 4

ust. 3, 4 lub 5 dyrektywy zostaly spelnione.

Komisja Europejska przedstawitla juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. Operacje transportu, o ktorych
mowa w art. 4 ust. 4, nie wplywajq w
znaczqcy sposob na konkurencje
miedzynarodowaq, o ile uywanie
transgraniczne ogranicza si¢ do dwoch
panstw cztonkowskich lub jezeli istniejqca
infrastruktura i wymogi w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego na to
pozwalajq. W ten sposob osiqga sig
rownowage pomiedzy, 7 jednej strony,
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podstawie dwustronnych lub
wielostronnych porozumien miedzy
wlasciwymi organami zaangaZowanych
panstw czltonkowskich, okreslajqcych
trasy i inne warunki, ktore nalezy spetnié.
Komisja Europejska przedstawila juz
wytyczne w sprawie stosowania art. 4
dyrektywy. W ten sposob osiaga si¢
roéwnowage pomiedzy, z jednej strony,
prawem panstw cztonkowskich, zgodnie z
zasada pomocniczos$ci, do przyjmowania
rozwiazan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzeba, aby
taka polityka nie zaktdcata rynku
wewngtrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaty w ten sposob doprecyzowane.

Or. en

Poprawka

(7) Dltuzsze albo cigisze pojazdy moga by¢
uzywane w transporcie transgranicznym,

o ile oba zainteresowane panstwa
cztonkowskie zezwalaja na to na swoim
terytorium.
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prawem panstw czlonkowskich, zgodnie
zasadgq pomocniczosci, do priyjmowania
rozwiqzan w zakresie transportu
odpowiednich do ich konkretnych
uwarunkowan, a z drugiej — potrzebq, aby
taka polityka nie zaklocala rynku
wewnetrznego. Przepisy art. 4 ust. 4
zostaly w ten sposob doprecyzowane.

Or. nl

Poprawka 90
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7a) Przewiduje sig, Ze dluisze i cigisze
pojazdy ciezarowe bedq powodowaly
koniecznosé inwestycji w dostosowanie i
utrzymanie infrastruktury drogowej, jak
rowniez w umocnienie srodkow
ograniczenia halasu, zanieczyszczenia
powietrza, wypadkow i zatorow
drogowych. W zwiqzku 7 tym panstwa
czlonkowskie mogq w kazdym razie
zakazaé stosowania takich pojazdow na
swoim terytorium.

Or. en

Poprawka 91
Georges Bach

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(7a) Uiywanie dluiszych pojazdow w

transporcie miedzynarodowym bedzie
mialo wplyw na bezpieczenstwo na drodze,
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Poprawka 92
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 93
Gesine Meissner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1011752PL.doc

na Srodowisko oraz infrastrukture
drogowq. Przed zniesieniem obecnego
zakazu uiywania dtuiszych i ciezszych
pojazdow w transporcie
miedzynarodowym, Komisja powinna
przeprowadzi¢ oceng potencjalnych
skutkow takiej zmiany przepisow.

Or. en

Poprawka

(7a) Wszelka zmiana wymiarow pojazdow
ciezarowych, czy to ich dlugosci,
wysokosci, szerokosci czy tez masy
stanowilaby dla panstw cztonkowskich
istotne obciqzenie finansowe w Zwiqzku 7
dostosowaniem infrastruktury, czy to
gjazdow z autostrady, mostow, tuneli, rond
czy teZ nachylenia stromych ulic.

Or. en

Poprawka

(7a) Komisja powinna opracowaé
zharmonizowane podejscie w zakresie
procedur zatwierdzenia specjalnych
zezwolen dla pojazdow i zestawow
pojazdow, ktore przekraczajq maksymalne
wymiary zgodnie 7 art. 4 ust. 3. NaleZy
ujednolici¢ procedury stosowane przez
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wlasciwe organy w roznych panstwach
czlonkowskich lub regionach,
dopuszczajqce do ruchu tadunki
niepodzielne.

Or. en
Uzasadnienie

Duze zroznicowanie procedur stosowanych w panstwach cztonkowskich powoduje praktyczne
problemy w razie ubiegania sie o specjalne zezwolenie, na przyklad na transport
transgraniczny elementow turbiny wiatrowej.

Poprawka 94
Mathieu Grosch, Corien Wortmann-Kool, Dieter-Lebrecht Koch, Gesine Meissner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(7a) Aby ocenié wplyw pojazdow
przekraczajqcych wymiary okreslone w
niniejszej dyrektywie na bezpieczenstwo
drogowe, panstwa czlonkowskie powinny
gromadzié dane dotyczqce wypadkow z
udzialem pojazdow cigZarowych dluiszych
niz 18,75 m. Komisja powinna rozwazyé
propozycje uwzglednienia tych danych w
obowiqzkowych sprawozdaniach rocznych
panstw czltonkowskich sporzqdzanych w
ramach decyzji Rady 93/704/WE w
sprawie stworzenia bazy danych
Wspélnoty o wypadkach drogowych.

Or. en

Uzasadnienie

The figure of 18.75 m is the longest vehicle limit allowed by Directive 96/53 for heavy goods
vehicles. Taking into account the possibilities for longer dimensions of heavy goods vehicles
of up to 2m under the new provisions for aerodynamic improvements, but also the
derogations for national and cross border transport by even longer vehicles, it is appropriate
to access the impact of vehicles longer than 18.75m on road safety. The collection of such
statistics by Member States should take place in the framework of Council Decisions
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93/704/EC, which already provide for a yearly reporting obligation of road accidents, on the
basis of an amendment proposed by the Commission.

Poprawka 95
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktorych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

Poprawka

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wylacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktorych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego. Aby umozliwié
nieograniczone badania i rozwdj w tym
obszarze, niniejsza dyrektywa powinna
przestrzegaé zasady neutralnosci pod
wzgledem technologicznym.

Or. de

Uzasadnienie

Poleganie na wylqcznie dwoch rodzajach uktadu napedowego nie ma sensu. W ten sposob
hamowane sq potencjalne innowacje w tym obszarze. Niniejsza dyrektywa nie powinna
blokowa¢ rozwiqzan technologicznych, lecz by¢ neutralng pod wzgledem technologicznym.

Poprawka 96
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8
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Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktoérych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co bytoby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

Poprawka 97
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktorych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.
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Poprawka

(8) Wykorzystanie technologii
niskoemisyjnych, w tym alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktérych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

Or. en

Poprawka

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktérych nie nalezy
wlicza¢ do tadowno$ci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego. Masa pojazdow
wykorzystujqcych alternatywne uktady
napedowe moze przekraczaé maksymalng
dopuszczalng wartosé do wysokosci 1
tony. NadwyZzka wagowa nie powinna
Jjednak zwiekszac objetosci tadunkowej
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pojazdu. Nalezy przestrzegad zasady
neutralnosci pod wzgledem
technologicznym

Or. de

Uzasadnienie

Uzupetnienie poprawki, o ktorej mowa w projekcie sprawozdania, ktore w sposob wyrazny
stwierdza, ze dozwolona jest wylqcznie taka nadwyzka wagowa, dla ktorej rzeczywiscie jest
wymagany alternatywny uklad napedowy. Nalezy zapobiec mozliwosci zwiekszania objetosci

tadunkowej pojazdow.

Poprawka 98
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciqienia, ktorych nie naleZy
wliczac¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne 7 gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

Poprawka 99
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto
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Poprawka

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim),
przyczynia sig do osiqgnigcia
niezaleznosci energetycznej Unii, jak
rowniez do wypelnienia celow
okreslonych w bialej ksiedze pt. ,,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dqZenie do
osiqgnigcia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu”.

Or. cs
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wylacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gltéwnie w
srodowisku miejskim lub okolomiejskim)
powoduje przeciqienia, ktorych nie naleZy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co byloby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

Poprawka 100

Poprawka

(8) Zgodnie 7 zasadq neutralnosci
technologicznej oraz w celu zachecenia
przewoZnikow drogowych do
wykorzystania alternatywnych napgdow,
ktére nie zuzywaja wylacznie paliw
kopalnych, a wigc niezanieczyszczajacych
lub mniej zanieczyszczajacych, istotne jest,
aby tadownos¢ pojazdu nie byla obnizana
o przeciqzenia powodowane
wykorzystaniem tych alternatywnych
napedow, co byloby niekorzystne z
gospodarczego punktu widzenia dla
sektora transportu drogowego.

Or. fr

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktérych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co bytoby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego.

PE524.694v01-00

Poprawka

(8) Wykorzystanie alternatywnych
napedow, ktore nie zuzywaja wytacznie
paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajacych lub mniej
zanieczyszczajacych, takich jak naped
elektryczny lub hybrydowy, w pojazdach
cigzarowych lub autobusach (gléwnie w
srodowisku miejskim lub okotomiejskim)
powoduje przeciazenia, ktérych nie nalezy
wlicza¢ do tadownosci pojazdu, co bytoby
niekorzystne z gospodarczego punktu
widzenia dla sektora transportu
drogowego. Takie rozwiqzania powinny
by¢ rownieg zgodne 7 zasadq neutralnosci
technologicznej.

AM\1011752PL.doc



Poprawka 101
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zardwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych i utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.

AM\1011752PL.doc
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Or. en

Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikow, lub
jezeli kontenery te maja Scigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dlugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
Jjest wyceniania zgodnie z lokalnymi
warunkami panujqcymi w danym regionie
i ustalana indywidualnie przez

PE524.694v01-00
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Taka odleglos¢ wydaje si¢ wystarczajqca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacj¢
wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

poszczegolne panstwa czlonkowskie w

odniesieniu do operacji, w ktorych sktad
wchodzi transport kolejowy, rzeczny lub
morski, aby potaczy¢ obiekt przemystowy
lub handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacj¢
wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Or. de

Uzasadnienie

Sztywne, uzaleznione od liczby kilometrow wytyczne dotyczqce transportu intermodalnego, w
ktorym czes¢ trasy odbywa sie w transporcie drogowym nie majq sensu, jesli chodzi o
zastosowanie w praktyce i w Zaden sposob nie uwzgledniajq kwestii efektywnosci,
oszczednosci, ochrony srodowiska naturalnego, ani warunkow infrastrukturalnych i
geograficznych wystepujqcych w poszczegolnych panstwach cztonkowskich.

Poprawka 102
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikow, lub
jezeli kontenery te maja Scigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest

PE524.694v01-00

Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zardwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
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zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
7 kierunkiem polityki przedstawionym w
bialej ksiedze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dlugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czg$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odleglosé wydaje si¢ wystarczajqca,
aby polqczyé obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polqczy¢ taki obiekt
z portem morskim i wspierac rozwdj
autostrad morskich moZliwe jest, Ze
odleglosé ta bedzie musiata byé diuisza,
by przeprowadzié operacje
wewngqtrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport kombinowany bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
kombinowanego, w ktérym czg$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 150 km w odleglosci od
kolejnego dworca przetadunkowego (w
przypadku transportu kolejowego) lub w
promieniu portow morskich lub portow
Zeglugi srodlgdowej.

Or. de

Uzasadnienie

Korekta poprawki, o ktorej mowa w projekcie sprawozdania.

Poprawka 103
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9
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Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biala ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechecajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cmw
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odlegto$¢ wydaje si¢ wystarczajaca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacj¢
wewnatrzeuropejskiego transportu
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Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechecajacy. Wydtuzenie o 80 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 80 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dlugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odlegto$¢ wydaje si¢ wystarczajaca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacjg
wewnatrzeuropejskiego transportu
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morskiego bliskiego zasiggu.

morskiego bliskiego zasiggu.

Or. en

Uzasadnienie

Zwiekszenie dlugosci o 15 cm w celu utatwienia transportu drogowego kontenerow o dtugosci

45 stop nie ma sensu. Bytoby skuteczne jedynie w razie opracowania catkowicie nowej ramy
do przewozenia kontenerow o diugosci 45 stop. Kilka lat temu Komisja zezwolita panstwom
czlonkowskim na przyjecie specjalnych warunkow transportu kontenerow o dlugosci 45 stop.
Na tej podstawie Holandia i Belgia zezwolily na zwigkszenie diugosci o dodatkowe 80 cm.
Takie zwiekszenie diugosci pozwala na przewozenie kontenerow o dtugosci 45 stop na

standardowej ramie.

Poprawka 104
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
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Poprawka

(9) Biala ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zar6wno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikow, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
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pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dlugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odleglo$¢ wydaje si¢ wystarczajaca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacjg
wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Poprawka 105
Petri Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
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pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dlugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czg$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 500 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odlegto$¢ wydaje si¢ wystarczajaca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacjg
wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Or. de

Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegodlnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktorym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikow, lub
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jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odlegto$¢ wydaje si¢ wystarczajaca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacj¢
wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Poprawka 106
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania

AM\1011752PL.doc

jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydluzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km lub 50 % w
odniesieniu do operacji, w ktorych sktad
wchodzi transport kolejowy, rzeczny lub
morski. Taka odleglto$¢ wydaje sig
wystarczajaca, aby polaczy¢ obiekt
przemystowy lub handlowy z dworcem
towarowym lub portem rzecznym. Aby
potaczy¢ taki obiekt z portem morskim i
wspiera¢ rozw0j autostrad morskich
mozliwe jest, ze odleglo$¢ ta bedzie
musiata by¢ dluzsza, by przeprowadzi¢
operacj¢ wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Or. en

Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania

PE524.694v01-00
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za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegdlnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwic
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs$¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odlegto$¢ wydaje si¢ wystarczajaca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polaczy¢ taki
obiekt z portem morskim i wspiera¢ rozwoj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacjg
wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

PE524.694v01-00

za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegodlnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dtugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikow, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechgcajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktorym czgs¢ trasy
odbywajaca si¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odlegto$¢ wydaje si¢ wystarczajaca,
aby polaczy¢ obiekt przemystowy lub
handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Biorgc pod uwage
szezegolne poloZenie wyspiarskich panstw
czlonkowskich, aby potaczy¢ taki obiekt z
portem morskim i wspiera¢ rozwdj
autostrad morskich mozliwe jest, ze
odleglos¢ ta bedzie musiata by¢ dluzsza, by
przeprowadzi¢ operacj¢
wewnatrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Or. en
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Poprawka 107
Philippe De Backer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegolnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechecajacy. Wydtuzenie o 15 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 15 cmw
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
biatej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego, w ktérym czesé trasy
odbywajqca sie¢ w transporcie drogowym
nie przekracza 300 km w odniesieniu do
operacji, w ktorych sktad wchodzi
transport kolejowy, rzeczny lub morski.
Taka odleglos¢ wydaje si¢ wystarczajqca,
aby polqczyé obiekt przemystowy lub
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Poprawka

(9) Biata ksigga w sprawie transportu
podkresla rowniez konieczno$¢ podazania
za zmieniajaca si¢ sytuacja transportu
intermodalnego, w szczegodlnosci w
zakresie konteneryzacji, w ktérym coraz
czg$ciej uzywane sa kontenery o dlugosci
45 stop. Sa one przewozone koleja lub
droga wodna. Jednak etapy transportu
drogowego w przewozach intermodalnych
moga obecnie odbywac si¢ wylacznie
zgodnie z procedurami administracyjnymi
obciazajacymi zarOwno panstwa
cztonkowskie, jak i przewoznikoéw, lub
jezeli kontenery te maja $cigte na zasadzie
patentu naroza, ktorego wysoki koszt jest
zniechecajacy. Wydtuzenie o 80 cm
pojazdoéw przewozacych te kontenery
mogloby zwolni¢ przewoznikéw z
formalnosci administracyjnych 1 utatwi¢
transport intermodalny bez ryzyka badz
szkody dla innych uzytkownikow drogi lub
infrastruktury. Nieznaczne zwigkszenie
dhugosci, jakie stanowi owe 80 cm w
stosunku do dtugos$ci przegubowego
pojazdu cigzarowego (16,50 m), nie
przedstawia dodatkowego zagrozenia dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zgodnie
z kierunkiem polityki przedstawionym w
bialej ksigdze w sprawie transportu takie
zwigkszenie dtugosci jest jednak
dozwolone wylacznie dla transportu
intermodalnego.
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handlowy z dworcem towarowym lub
portem rzecznym. Aby polqczyé taki obiekt
z portem morskim i wspierac rozwdj
autostrad morskich moZliwe jest, Ze
odleglosé ta bedzie musiata byé diuisza,
by przeprowadzié operacje
wewngqtrzeuropejskiego transportu
morskiego bliskiego zasiggu.

Or. en

Uzasadnienie

Zwiekszenie dlugosci o 15 cm nie zawsze mogloby by¢ wystarczajqce dla pojazdow do
przewozu kontenerow o dlugosci 45 stop. Na przyktad Belgia zezwala na przedtuzenie o 77
cm przy przewozeniu kontenera o dlugosci 45 stop z i do terminala intermodalnego na
terytorium kraju. Niezbedna jest zatem poprawka przewidujqca dodatkowe zwiekszenie

dtugosci.

Poprawka 108
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) W celu dalszego promowania
transportu intermodalnego oraz aby
uwzgledni¢ mase wlasnq kontenerow o
dlugosci 45 stop, konieczne wydaje sig
rozszerzenie zakresu przepisu, ktory
dopuszcza masg 44 ton w przypadku
pojazdow potaczonych o 5 lub 6 osiach
przewozacych w transporcie
intermodalnym kontenery o dlugosci 40
stop, rowniez na pojazdy przewozace
kontenery o dtlugos$ci 45 stop.

PE524.694v01-00
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Poprawka

(10) W celu dalszego promowania
transportu intermodalnego oraz aby
uwzgledni¢ wszelkie znajdujgce
zastosowanie w transporcie intermodalne
Jjednostki tadunkowe i odpowiednio
uwzglednic¢ ich mase wlasnq, konieczne
wydaje si¢ rozszerzenie zakresu przepisu,
ktory dopuszcza masg #qczng 44 ton w
przypadku pojazdow potaczonych o 5 Iub 6
osiach przewozacych w transporcie
intermodalnym kontenery o dlugosci 40
stop na intermodalne jednostki
transportowe zgodnie 7 art. 2 niniejszej
dyrektywy (np. pojazdy o wymiennym
nadwoziu, pojazdy przewozace kontenery
o dlugosci do 45 stop).

Or. de
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Poprawka 109
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 11

Tekst proponowany przez Komisje

(11) Od czasu przyjecia dyrektywy
96/53/WE §rednia masa pasazerow
autokardw 1 ich bagazy znacznie sig
zwigkszyla, co stopniowo doprowadzito do
zmniejszenia liczby przewozonych
pasazerow, biorac pod uwagg ograniczenia
masy natozone przez dyrektywg.
Powodowana troska o lepsza efektywnos¢
energetyczng koniecznos$¢ preferowania
transportu zbiorowego od transportu
indywidualnego wymaga powrotu do
dawnej liczby pasazerow w autokarze, przy
uwzglednieniu wspomnianego wczesniej
wzrostu ich masy oraz masy ich bagazy.
Mozna tego dokona¢ zwigkszajac
dopuszczalna masg autokarow
dwuosiowych, uwzgledniajac jednak limity
gwarantujace, ze elementy infrastruktury
pozostana nieuszkodzone przez szybsze
zuzycie.

Poprawka 110
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepiséw dotyczacych
transportu drogowego stwierdzity znaczna
liczbg wykroczen, czasem powaznych,
szczegblnie jesli chodzi o masg pojazdow
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Poprawka

(11) Od czasu przyjecia dyrektywy
2002/7/WE $rednia masa pasazerow
autokardw 1 ich bagazy znacznie sig
zwigkszyla, co stopniowo doprowadzito do
zmniejszenia liczby przewozonych
pasazerow, biorac pod uwagg ograniczenia
masy natozone przez dyrektywg.
Powodowana troska o lepsza efektywnos¢
energetyczng konieczno$¢ preferowania
transportu zbiorowego od transportu
indywidualnego wymaga powrotu do
dawnej liczby pasazerow w autokarze, przy
uwzglednieniu wspomnianego wczesniej
wzrostu ich masy oraz masy ich bagazy.
Mozna tego dokona¢ zwigkszajac
dopuszczalng masg¢ autokarow
dwuosiowych, uwzgledniajac jednak limity
gwarantujace, ze elementy infrastruktury
pozostana nieuszkodzone przez szybsze
zuzycie.

Or. nl

Poprawka

(12) Organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisdw dotyczacych
transportu drogowego stwierdzity znaczna
liczbg wykroczen, czasem powaznych,
szczegoblnie jesli chodzi o masg pojazdow
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transportowych. Sytuacja ta spowodowana
jest niedostateczna liczba kontroli
dokonywanych na mocy dyrektywy
96/53/WE lub tez ich niska skutecznoscia.
Procedury i zasady kontroli s ponadto
rézne w panstwach cztonkowskich, co
prowadzi do poczucia niepewnos$ci
prawnej wsrod kierowcodw pojazdodw
przemieszczajacych si¢ w kilku panstwach
cztonkowskich. Co wigcej przewoznicy,
ktorzy nie przestrzegaja przepisow w tej
dziedzinie, posiadaja znaczna przewage
konkurencyjna nad swoimi konkurentami
dziatajacymi zgodnie z przepisami oraz
nad innymi rodzajami transportu. Taka
sytuacja stanowi przeszkodg w
prawidlowym funkcjonowaniu rynku
wewngetrznego. Panstwa cztonkowskie
powinny zatem zwigkszy¢ czgstotliwosé
prowadzonych kontroli, zaré6wno kontroli
bezposrednich, jak 1 wstgpnego wybierania
pojazdéw przeznaczonych do kontroli.

transportowych. Sytuacja ta spowodowana
jest niedostateczna liczba kontroli
dokonywanych na mocy dyrektywy
96/53/WE lub tez ich niska skutecznoscia.
Procedury i zasady kontroli sa ponadto
rézne w panstwach cztonkowskich, co
prowadzi do poczucia niepewnosci
prawnej wsrdd kierowcdw pojazdodw
przemieszczajacych si¢ w kilku panstwach
cztonkowskich. Co wigcej przewoznicy,
ktorzy nie przestrzegaja przepisow w tej
dziedzinie, posiadaja znaczna przewage
konkurencyjna nad swoimi konkurentami
dziatajacymi zgodnie z przepisami oraz
nad innymi rodzajami transportu. Taka
sytuacja stanowi przeszkodg w
prawidlowym funkcjonowaniu rynku
wewngetrznego i zagroZenie dla
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Panstwa cztonkowskie powinny zatem
zwigkszy¢ czgstotliwos¢ i skutecznosé
prowadzonych kontroli, zaréwno kontroli
bezposrednich, jak i wstgpnego wybierania
pojazdéw przeznaczonych do kontroli na
podstawie systemu oceny ryzyka.

Or. en

Uzasadnienie

W celu zapewnienia skutecznosci kontroli, kazdemu przedsiebiorstwu zidentyfikowanemu
podczas kontroli drogowej przyporzqdkowany zostanie profil ryzyka.

Poprawka 111
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepiséw dotyczacych
transportu drogowego stwierdzity znaczna
liczbg wykroczen, czasem powaznych,
szczegoblnie jesli chodzi o masg pojazdow

PE524.694v01-00
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Poprawka

(12) Organy odpowiedzialne za
egzekwowanie przepisdw dotyczacych
transportu drogowego stwierdzity znaczna
liczbg wykroczen, czasem powaznych,
szczegoblnie jesli chodzi o masg pojazdow
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transportowych. Sytuacja ta spowodowana
jest niedostatecznq liczbq kontroli
dokonywanych na mocy dyrektywy
96/53/WE lub tez ich niskq skutecznosciq.
Procedury i zasady kontroli s ponadto
rézne w panstwach cztonkowskich, co
prowadzi do poczucia niepewnosci
prawnej wsrod kierowcow pojazdow
przemieszczajqcych sie w kilku panstwach
czlonkowskich. Co wigcej przewoznicy,
ktorzy nie przestrzegaja przepisow w tej
dziedzinie, posiadaja znaczna przewage
konkurencyjna nad swoimi konkurentami
dziatajacymi zgodnie z przepisami oraz
nad innymi rodzajami transportu. Taka
sytuacja stanowi przeszkodg w
prawidlowym funkcjonowaniu rynku
wewngtrznego. Panstwa czlonkowskie
powinny zatem gwiekszy¢ czgstotliwosé
prowadzonych kontroli, zaré6wno kontroli
bezposrednich, jak 1 wstgpnego wybierania
pojazdéw przeznaczonych do kontroli.

Poprawka 112
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Dostepne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne 1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzadzen moga by¢ umieszczane w
pojazdach cigzarowych i umozliwi¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania
przepisow. Takie urzadzenia pokladowe sa

AM\1011752PL.doc

transportowych. Cgynnikami, ktore w tej
sytuacji odgrywajq pewnq role sq na
przykiad kontrole dokonywane na mocy
dyrektywy 96/53/WE lub tez ich niska
skutecznosé. Procedury i zasady kontroli
sa ponadto r6zne w panstwach
cztonkowskich i przewozZnicy, ktdrzy nie
przestrzegaja przepisoOw w tej dziedzinie,
posiadaja znaczna przewage
konkurencyjna nad swoimi konkurentami
dziatajacymi zgodnie z przepisami oraz
nad innymi rodzajami transportu. Taka
sytuacja stanowi przeszkodg w
prawidlowym funkcjonowaniu rynku
wewngtrznego. Od panstw czlonkowskich
zaleiy zatem gwigkszenie, w razie potrzeby,
czestotliwosci prowadzonych kontroli,
zardwno kontroli bezposrednich, jak

1 wstgpnego wybierania pojazdow
przeznaczonych do kontroli.

Or. nl

Poprawka

(13) Dostepne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzadzen moga by¢ umieszczane w
pojazdach cigzarowych 1 umozliwi¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania
przepisow. Takie urzadzenia poktadowe sa
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réwniez w stanie przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systeméw kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs tacznosci
mikrofalowe;j. Jesli chodzi 0 wybor
wstepny wlasciwe wydaje si¢ ustanowienie
minimalnego progu jednego waZenia na
2000 pojazdokilometrow, aby zapewnic
skuteczno$¢ kontroli na terytorium Unij,
gdyz pozwala to na skontrolowanie
kaZdego pojazdu srednio statystycznie co
trzy dni.

réwniez w stanie przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systemow kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs tacznosci
mikrofalowej. Wybor wstepny powinien
by¢ proporcjonalny do catkowitej liczby
takich pojazdow zarejestrowanych lub
poruszajqcych sig na ich terytorium, aby
zapewni¢ skuteczno$¢ kontroli na
terytorium Unil Rozwiqzania
technologiczne powinny byé
wykorzystywane przez panstwa
czlonkowskie jedynie, jeZeli udowodniono
ich doktadnosé i niezawodnosé
technologicznq oraz pod warunkiem
podobnego stosowania przez wszystkie
panstwa czlonkowskie.

Or. en

Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie powinny stosowac jedynie wyprobowane rozwiqzania, a procedury

wykonawcze nalezy zharmonizowac w panstwach cztonkowskich UE. Panstwa cztonkowskie
powinny podejmowac decyzje dotyczqcq liczby pojazdow wybranych wstepnie do kontroli, z
uwzglednieniem liczby pojazdow zarejestrowanych lub poruszajqcych sie na ich terytorium.

Poprawka 113
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Dostepne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzadzen moga by¢ umieszczane w
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Poprawka

(13) Dostepne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne 1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzadzen moga by¢ umieszczane w
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pojazdach cigzarowych 1 umozliwi¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania
przepisow. Takie urzadzenia pokladowe sa
réwniez w stanie przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systemow kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs acznosci
mikrofalowe;j. Jesli chodzi o wybor
wstgpny wlasciwe wydaje sig
ustanowienie minimalnego progu jednego
wazenia na 2000 pojazdokilometrow, aby
zapewni¢ skuteczno$¢ kontroli na
terytorium Unii, gdyZ pozwala to na
skontrolowanie kaidego pojazdu srednio
statystycznie co trzy dni.

pojazdach cigzarowych i umozliwi¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania
przepisow. Takie urzadzenia pokladowe sa
réwniez w stanie przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systemow kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs lacznosci
mikrofalowej. Wszelkie systemy kontroli i
wszelkie wymagania techniczne muszq
zostac ujednolicone w skali catej Europy.
W przypadku systemow wbudowywanych
w pojazdach uiytkowych muszq zostaé
obowiqzkowo przyjete odpowiednie
regulacje w zakresie procedur
homologacji typu dla wszystkich pojazdow
uzytkowych. Jesli chodzi o wybor wstgpny,
wlasciwe wydaje si¢ ustanowienie
minimalnego progu [ |% pojazdow
wilqczonych do uiytku na terenie danego
kraju, aby zapewni¢ skuteczno$¢ kontroli
na terytorium Unii. Pojazdy
zarejestrowane poza granicami danego
panstwa naleiy uwzgledniaé odpowiednio
do wielkosci ich udziatu w ruchu.

Or. de

Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie stosujq rozne standardy techniczne w zakresie systemow kontroli. Aby
sprawié, zeby te wartosci pomiarowe byly porownywalne w skali Europy, nalezy wprowadzi¢
odpowiednie wymagania. Wybor wstepny pomiarow musi zostac¢ dopasowany do propozycji
zmian w zakresie intensywnosci kontroli w przypadku kontroli drogowych stanu technicznego.

Poprawka 114
Silvia-Adriana Ticau

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Dostgpne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
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Poprawka

(13) Dostgpne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
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pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzadzen moga by¢ umieszczane w
pojazdach cigzarowych i umozliwi¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania
przepisow. Takie urzadzenia poktadowe sq
roéwniez w stanie przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systemow kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs tacznosci
mikrofalowe;j. Jesli chodzi o wybor
wstepny wlasciwe wydaje si¢ ustanowienie
minimalnego progu jednego wazenia na
2000 pojazdokilometrow, aby zapewni¢
skuteczno$¢ kontroli na terytorium Unii,
gdyz pozwala to na skontrolowanie
kazdego pojazdu s$rednio statystycznie co
trzy dni.

Poprawka 115
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Dostepne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktore
pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzqdzen mogq by¢ umieszczane w
pojazdach cigzarowych i umozliwié¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania

PE524.694v01-00

pozwalaja wybiera¢ wstegpnie 1 bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Niektore z tych
urzadzen moga by¢ umieszczane w
pojazdach cigzarowych i umozliwi¢
kierowcy samokontrolg przestrzegania
przepisow. Takie urzadzenia poktadowe
mogq rowniez przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systemow kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs tacznosci
mikrofalowe;j. Jesli chodzi o wybor
wstepny, wlasciwe wydaje si¢
ustanowienie minimalnego progu jednego
wazenia na 2000 pojazdokilometrow, aby
zapewni¢ skuteczno$¢ kontroli na
terytorium Unii, gdyZ pozwala to na
skontrolowanie kazdego pojazdu srednio
statystycznie co trzy dni.

Or. ro

Poprawka

(13) Dostepne sa obecnie proste
rozwiazania technologiczne w postaci
urzadzen stalych lub ruchomych, ktére
pozwalaja wybiera¢ wstepnie i bez ich
zatrzymywania pojazdy podejrzane o
wykroczenie, co jest mniej ucigzliwe z
punktu widzenia ptynnosci ruchu, mniej
kosztowne i1 gwarantuje optymalne
warunki bezpieczenstwa. Ponadto w
pojazdach cigzarowych, w stosownych
przypadkach, nalely umiesci¢ urzqdzenia
umozliwiajqce kierowcy samokontrole

AM\1011752PL.doc



przepisow. Takie urzadzenia pokladowe sa
réwniez w stanie przesyta¢ dane bez
zatrzymywania pojazdu do kontrolerow lub
automatycznych systeméw kontroli
znajdujacych si¢ na poboczu,
wykorzystujac do tego interfejs tacznosci
mikrofalowe;j. Jesli chodzi o wybor
wstegpny wlasciwe wydaje si¢ ustanowienie
minimalnego progu jednego wazenia na
2000 pojazdokilometrow, aby zapewni¢
skuteczno$¢ kontroli na terytorium Unii,
gdyz pozwala to na skontrolowanie
kazdego pojazdu $rednio statystycznie co
trzy dni.

przestrzegania przepisow. Takie
urzadzenia poktadowe sa roOwniez w stanie
przesyta¢ dane bez zatrzymywania pojazdu
do kontrolerow lub automatycznych
systemow kontroli znajdujacych sig¢ na
poboczu, wykorzystujac do tego interfejs
tacznos$ci mikrofalowe;j. Jesli chodzi o
wybor wstepny, to powinien si¢ on opieraé
na systemie oceny ryzyka, aby zapewnié¢
skutecznosé kontroli, a takie wlasciwe
wydaje si¢ ustanowienie minimalnego
progu jednego wazenia na 2000
pojazdokilometréw, aby zapewnié
skuteczno$¢ kontroli na terytorium Unii,
gdyz pozwala to na skontrolowanie
kazdego pojazdu $rednio statystycznie co
trzy dni.

Or. en

Uzasadnienie

Przedsiebiorstwa bedqce wilascicielami pojazdow uzytkowych powinny zainstalowac w
zarejestrowanych pojazdach pokladowe urzqdzenia wazqce, aby umozliwi¢ kierowcy
sprawdzenie, czy tadunek pojazdu jest zgodny z prawem.

Poprawka 116
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Znaczna stwierdzona liczba naruszen
przepisow dyrektywy 96/53/WE bierze si¢
w duzym stopniu ze zbyt tagodnych kar
przewidzianych w ustawodawstwach
panstw cztonkowskich w odniesieniu do
naruszenia tych przepisow, a nawet braku
takich kar. To niedociagnigcie poglebia
znaczne zroznicowanie poziomu kar
administracyjnych stosowanych w réznych
panstwach cztonkowskich. Aby temu
zapobiec, nalezy na szczeblu Unii dokonad
zblizenia poziomu i kategorii kar
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Poprawka

(14) Znaczna stwierdzona liczba naruszen
przepisow dyrektywy 96/53/WE bierze si¢
w duzym stopniu ze zbyt tagodnych kar
przewidzianych w ustawodawstwach
panstw cztonkowskich w odniesieniu do
naruszenia tych przepisow, a nawet braku
takich kar. To niedociagnigcie poglebia
znaczne zroznicowanie poziomu kar
administracyjnych stosowanych w réznych
panstwach czlonkowskich. Aby temu
zapobiec, nalezy na szczeblu Unii dokonad
zblizenia poziomu i kategorii kar
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administracyjnych naktadanych za
nieprzestrzeganie przepisoOw dyrektywy
96/53/WE. Te kary administracyjne
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i
odstraszajace.

Poprawka 117
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Znaczna stwierdzona liczba naruszen
przepisow dyrektywy 96/53/WE bierze si¢
w duzym stopniu ze zbyt tagodnych kar
przewidzianych w ustawodawstwach
panstw cztonkowskich w odniesieniu do
naruszenia tych przepisow, a nawet braku
takich kar. To niedociagnigcie poglebia
znaczne zroznicowanie poziomu kar
administracyjnych stosowanych w réznych
panstwach czlonkowskich. Aby temu
zapobiec, nalezy na szczeblu Unii dokonad
zblizenia poziomu i kategorii kar
administracyjnych naktadanych za
nieprzestrzeganie przepisoOw dyrektywy
96/53/WE. Te kary administracyjne
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne

1 odstraszajace.

Poprawka 118
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

PE524.694v01-00

administracyjnych naktadanych za
nieprzestrzeganie przepisow dyrektywy
96/53/WE. Te kary administracyjne
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne,
odstraszajace i niedyskryminujgce.

Or. en

Poprawka

(14) Znaczna stwierdzona liczba naruszen
przepisow dyrektywy 2002/7/WE bierze
si¢ w duzym stopniu ze zbyt fagodnych kar
przewidzianych w ustawodawstwach
panstw cztonkowskich w odniesieniu do
naruszenia tych przepisow, a nawet braku
takich kar. To niedociagnigcie poglebia
znaczne zroznicowanie poziomu kar
administracyjnych stosowanych w réznych
panstwach czlonkowskich. Aby temu
zapobiec, nalezy na szczeblu Unii dokonad
zblizenia poziomu i kategorii kar
administracyjnych naktadanych za
nieprzestrzeganie przepisoOw dyrektywy
2002/7/WE. Te kary administracyjne
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne

1 odstraszajace.

Or. nl
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Tekst proponowany przez Komisje

(15) Organy kontroli panstw
cztonkowskich powinny wymieniac si¢
informacjami, aby w skali
migdzynarodowej kontrole masy pojazdow
lub zespotdow pojazdow staty sig
skuteczniejsze oraz by ulatwic¢ ich
prawidlowy przebieg, w szczegdlnosci
identyfikacj¢ sprawcoéw wykroczen, opis
wykroczen i zastosowanych kar oraz
dobrej reputacji danego przedsigbiorstwa.
Punkt kontaktowy wyznaczony zgodnie
art. 18 ust. 1 rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
ustanawiajgcego wspolne zasady
dotyczqce warunkow wykonywania
zawodu przewoznika drogowego i
uchylajqcego dyrektywe Rady 96/26/WE’
moglby stuzyé jako punkt wymiany
wspomnianych informacji.

’Dz.U. L 300 7 14.11.2009, s. 51.

Poprawka 119
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Wazine jest, aby Parlament
Europejski i Rada byly regularnie
informowane o kontrolach w zakresie
transportu drogowego prowadzonych
przez panstwa czlonkowskie. Te
informacje przekazywane przez panstwa
czlonkowskie pozwolq Komisji
zagwarantowac poszanowanie niniejszej
dyrektywy przez przewoZnikow oraz
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Poprawka

(15) Organy kontroli panstw
cztonkowskich powinny wymieniac si¢
informacjami, aby w skali
migdzynarodowej kontrole masy pojazdow
lub zespoldow pojazdow staty sig
skuteczniejsze oraz by ulatwic¢ ich
prawidlowy przebieg, w szczegdlnosci
identyfikacj¢ sprawcoéw wykroczen, opis
wykroczen 1 zastosowanych kar oraz
dobrej reputacji danego przedsigbiorstwa.

Or. nl

Poprawka

skreslony
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okreslié, czy naleiy opracowaé dodatkowe
srodki przymusu.

Poprawka 120
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Wazne jest, aby Parlament Europejski
1 Rada byly regularnie informowane o
kontrolach w zakresie transportu
drogowego prowadzonych przez panstwa
czlonkowskie. Te informacje
przekazywane przez panstwa cztonkowskie
pozwola Komisji zagwarantowac
poszanowanie niniejszej dyrektywy przez
przewoznikow oraz okresli¢, czy nalezy
opracowa¢ dodatkowe $rodki przymusu.

Poprawka 121
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Wazne jest, aby Parlament Europejski
i1 Rada byly regularnie informowane o
kontrolach w zakresie transportu
drogowego prowadzonych przez panstwa
czlonkowskie. Te informacje
przekazywane przez panstwa cztonkowskie
pozwola Komisji zagwarantowac
poszanowanie niniejszej dyrektywy przez
przewoznikow oraz okresli¢, czy nalezy
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Or. nl

Poprawka

(16) Wazne jest, aby Parlament Europejski
1 Rada byly regularnie informowane o
kontrolach w zakresie transportu
drogowego prowadzonych przez panstwa
czlonkowskie. Te informacje
przekazywane przez panstwa cztonkowskie
za posrednictwem punktu kontaktowego
pozwola Komisji zagwarantowac
poszanowanie niniejszej dyrektywy przez
przewoznikow oraz okresli¢, czy nalezy
opracowa¢ dodatkowe $rodki przymusu.

Or. en

Poprawka

(16) Wazne jest, aby Parlament Europejski
1 Rada byly informowane o regularnie
przeprowadzanych kontrolach w zakresie
transportu drogowego prowadzonych przez
panstwa cztonkowskie. Te informacje
przekazywane przez panstwa cztonkowskie
pozwola Komisji zagwarantowac
poszanowanie niniejszej dyrektywy przez
przewoznikow oraz okresli¢, czy nalezy
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opracowa¢ dodatkowe $rodki przymusu.

Poprawka 122
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 290 Traktatu o
Jfunkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowadé wymogi zwiqzane 7 nowymi
urzqdzeniami aerodynamicznymi
montowanymi w tylnej czesci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
oraz specyfikacje techniczne zapewniajqce
pelnq interoperacyjnosé¢ poktadowych
urzqdzen wazqcych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdow
na drogach. Szczegdlnie istotne jest, aby
w czasie prac priygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym

z ekspertami. Przygotowujqc

i opracowujqc akty delegowane, Komisja
zapewnia jednoczesne, terminowe

i odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

Poprawka 123
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17
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opracowa¢ dodatkowe $rodki przymusu.

Or. en

Poprawka

skreslony

Or. nl
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Tekst proponowany przez Komisje

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi
montowanymi w tylnej czgsci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
oraz specyfikacje techniczne zapewniajace
peing interoperacyjnos¢ poktadowych
urzadzen wazacych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdoéw
na drogach. Szczegodlnie istotne jest, aby w
czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja zapewnia
jednoczesne, terminowe 1 odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

Poprawka 124
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi
montowanymi w tylnej czgsci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
oraz specyfikacje techniczne zapewniajace
pelna interoperacyjno$¢ poktadowych
urzadzen wazacych oraz wytyczne i
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Poprawka

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi i
zabezpieczeniami tylnymi montowanymi g
boku i w tylnej czg$ci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
oraz specyfikacje techniczne zapewniajace
peing interoperacyjnos¢ poktadowych
urzadzen wazacych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdoéw
na drogach. Szczegodlnie istotne jest, aby w
czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja zapewnia
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

Or. de

Poprawka

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi
montowanymi w tylnej czgsci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
w celu przeprowadzenia przeglqdu
europejskich procedur homologacji typu,
o ktorym mowa w dyrektywie 2007/46/WE
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procedury kontrolowania masy pojazdow
na drogach. Szczegodlnie istotne jest, aby w
czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja zapewnia
jednoczesne, terminowe 1 odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

Poprawka 125
Philippe De Backer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi
montowanymi w tylnej czgsci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
oraz specyfikacje techniczne zapewniajace
peing interoperacyjnos¢ poktadowych
urzadzen wazacych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdoéw
na drogach. Szczegodlnie istotne jest, aby w
czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja zapewnia
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.
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w ramach Regulaminéw EKG ONZ, oraz
specyfikacje techniczne zapewniajace
pelna interoperacyjno$¢ poktadowych
urzadzen wazacych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdoéw
na drogach. Szczegodlnie istotne jest, aby w
czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. Przygotowujac i opracowujac
akty delegowane, Komisja zapewnia
jednoczesne, terminowe i odpowiednie
przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

Or. en

Poprawka

(17) Komisja powinna by¢ uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej, aby
zdefiniowa¢ wymogi zwigzane z nowymi
urzadzeniami aerodynamicznymi
montowanymi w tylnej czgsci pojazdu lub
projektami nowych pojazdow silnikowych,
oraz specyfikacje techniczne zapewniajace
pelna interoperacyjno$¢ poktadowych
urzadzen wazacych oraz wytyczne i
procedury kontrolowania masy pojazdoéw
na drogach. Szczegodlnie istotne jest, aby w
czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym z
ekspertami. W takich konsultacjach
powinny uczestniczy¢ najwazniejsze
zainteresowane strony, takie jak
producenci cigiarowek oraz konstruktorzy
nadwozi i przyczep. Przygotowujac i
opracowujac akty delegowane, Komisja
zapewnia jednoczesne, terminowe i
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Poprawka 126
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Poniewa? cele niniejszej dyrektywy
nie mogq zostacé osiqgniete w sposob
wystarczajqcy przez panstwa czlonkowskie
i w zwiqzku 7 tym mogq, ze wigledu na
rozmiary i skutki niniejszej dyrektywy,
zostad lepiej osiqgniete na poziomie Unii,
Unia moze przyjqc konieczne srodki
zgodnie 7 zasadq pomocniczosci okreslong
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej.
Zgodnie 7 zasadgq proporcjonalnosci,
okreslonq w tym samym artykule,
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza
zakres konieczny do osiqgnigcia tego celu.

Poprawka 127
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE524.694v01-00

odpowiednie przekazywanie stosownych
dokumentow Parlamentowi Europejskiemu
i1 Radzie. Zainteresowanym stronom
nalezy pozostawic¢ wystarczajqco duzo
czasu na osiqgniecie zgodnosci 7 tymi
wymogami.

Or. en

Poprawka

skreslony

Or. nl

Poprawka
(18a) W wypadku zmian obciqzen i

wymiarow ujetych w rozgporzqdzeniu,
nalezy przeprowadzié je w sposob

AM\1011752PL.doc



harmonijny, zawsze rezerwujqc pewien
okres czasu przed wprowadzeniem w Zycie
zmian w taki sposob, aby przedsiebiorstwa
mogly odnowié¢ swéj park samochodowy,
nie wywolujqc tym samym zaklocen
konkurencji na rynku.

Or. es

Poprawka 128
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(19) Nalezy zatem odpowiednio zmienié (19) Nalezy zatem odpowiednio zmienié
dyrektywe 96/53/WE, dyrektywe 2002/7/WE,

Or. nl

Poprawka 129
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

W dyrektywie 96/53/WE wprowadza si¢ W dyrektywie 2002/7/WE wprowadza sig
nastgpujace zmiany: nastgpujace zmiany:

Or. nl

Poprawka 130
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 1 — tiret pierwsze
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — akapit pierwszy
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Tekst proponowany przez Komisje

— wpojazd 7 napedem hybrydowym”:
pojazd w rozumieniu dyrektywy
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r.
ustanawiajqcej ramy dla homologacji
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadow, czesci i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow'’, wyposazony w jeden lub kilka
silnikow trakcyjnych zasilanych
elektrycznie i niepolqczonych na stale 7
sieciq przesylowq oraz jeden lub kilka
silnikow trakcyjnych wewnetrznego
spalania;

" pDrU. L 26379.10.2007, s. 1.

Poprawka 131
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

— ypaliwa alternatywne”: paliwa, ktore w
zaopatrzeniu transportu w energie
zastepujq kopalne Zrodta energii
pochodzqce 7 ropy naftowej i ktore
potencjalnie mogq sig przyczynic¢ do
obnizenia emisyjnosci transportu.
Obejmujq one:

— energig elektryczng,
— wodor,

— biopaliwa zgodne z definicjq zawartq w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/28/WE,

— paliwa syntetyczne,

— gaz Ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (spreiony gaz ziemny — CNG) i w
postaci cieklej (skroplony gaz ziemny —
LNG),

— gaz plynny (LPG), oraz — cieplo
odpadowe.

Or. en

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 1 — tiret drugie a (nowe)

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — akapit pierwszy — tiret pierwsze (nowe)

PE524.694v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— ywtechnologia niskoemisyjna”:
innowacyjna technologia, w ktdrej moina
wykazaé oszczednosé COz;

Or. en
Uzasadnienie

Dodatkowq dtugosc¢ dozwolong w ramach niniejszej dyrektywy nalezy wykorzystac na
stymulowanie rozwoju innowacyjnych technologii ograniczania emisji CO; przez pojazdy
ciezarowe.

Poprawka 132
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 1 — tiret trzecie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — akapit pierwszy — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— ,jednostka transportu intermodalnego”: — ,jednostka transportu intermodalnego”:
jednostka mieszczaca si¢ w nastgpujacych jednostka mieszczaca si¢ w nastgpujacych
kategoriach: kontener, nadwozie kategoriach: kontener, nadwozie
wymienne, naczepa; wymienne, naczepa, pojazd cigzarowy;
Or. pl
Uzasadnienie

Zaproponowana definicja ogranicza swoj zakres do kontenerow, nadwozi oraz naczep, nie
uwzgledniajqc np. samochodow ciezarowych przewozonych na platformach kolejowych.
Istnieje ryzyko, ze definicja ta moze by¢ w przyszlosci przenoszona na inne obszary, co
uniemozliwi traktowanie przewozu ciezarowek pociqgami jako transportu intermodalnego, o
ile nie bedq to ciezarowki z naczepami bqdz nadwoziami wymiennymi.

Poprawka 133
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 1 — tiret trzecie
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 2 — akapit pierwszy — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje

— ,,jednostka transportu intermodalnego”:

jednostka mieszczaca si¢ w nast¢pujacych
kategoriach: kontener, nadwozie
wymienne, naczepa;

Poprawka

— ,intermodalna jednostka tadunkowa’:
jednostka mieszczaca si¢ w nastgpujacych
kategoriach: kontener, nadwozie
wymienne, naczepa;

Or. en

Uzasadnienie

W sektorze czesciej mowi sie o intermodalnej jednostce tadunkowej.

Poprawka 134
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 1 - tiret trzecie a (nowe)

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — akapit pierwszy — tiret dwunaste a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje

PE524.694v01-00

Poprawka

— ypaliwa alternatywne”: oznaczajq
paliwa, ktore w zaopatrzeniu transportu w
energig zastepujq irodta energii
pochodzqce 7 ropy naftowej i ktore majq
potencjal przyczynienia sig do obnizenia
emisyjnosci transportu. Obejmujq one:

- energig elektryczng,
- wodor,
- paliwa syntetyczne,

- gaz Ziemny, w tym biometan, w postaci
gazowej (spreiony gaz ziemny — CNG) i w
postaci cieklej (skroplony gaz ziemny —
LNG),

- gaz plynny (LPG), oraz

- cieplo odpadowe;

Or. de

AM\1011752PL.doc



Uzasadnienie

Aby zdefiniowa¢ ,, pojazd napedzany paliwami alternatywnymi” w sposob neutralny pod
wzgledem technologicznym, nalezy najpierw zdefiniowac ,, paliwa alternatywne”.

Poprawka 135
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 1 — tiret trzecie b (nowe)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — akapit pierwszy — tiret dwunaste b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— ywtransport kombinowany”: transport
towarow miedzy panstwami
czltonkowskimi, podczas ktorego
samochdad cieiarowy, przyczepa, naczepa z
ciqgnikiem siodlowym lub bez, nadwozie
wymienne lub kontener o diugosci 20 stop
lub wigkszej korzysta 7 drogi na
poczqtkowym lub koncowym odcinku
przewozu, a na innym odcinku z ustug
kolei, eglugi srodlqdowej lub transportu
morskiego, przy czym odcinek ten
przekracza 100 km, a na poczqtkowym lub
koncowym odcinku przewoz odbywa sig
transportem drogowym:

— na poczqtkowym odcinku miedzy
punktem zaladunku towarow a najblizszq
dogodnaq stacjq kolejowq zatadunku oraz
na konicowym odcinku miedzy najbliiszq
dogodngq stacjq kolejowq wyladunku a
punktem wyladunku towarow; lub

— w promieniu nieprzekraczajqcym 150
km od portu srodlqdowego lub portu
morskiego zatadunku lub wyladunku.

Or. en
Uzasadnienie

Korekta poprawki zawartej w projekcie sprawozdania (uzupetnienie brakujqcych stow w
definicji). W calym tekscie zamiast wprowadzac¢ nowy termin ,, transport intermodalny”
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nalezy zastosowac istniejqcq definicje ,, transportu kombinowanego” wyrazonq w dyrektywie

1992/106.

Poprawka 136
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 1 — tiret trzecie b (nowe)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 2 — akapit pierwszy — tiret dwunaste b (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— ywtransport kombinowany”: transport
towarow, podczas ktorego samochod
ciezarowy, prryczepa, naczepaz
ciggnikiem siodtowym lub bez, nadwozie
wymienne lub kontener korzysta 7 drogi w
poczqtkowym i koncowym odcinku
przewozu, a na innym odcinku z ustug
kolei, zeglugi srodlgdowej lub transportu
morskiego, przy czym odcinek ten
przekracza 100 km, a w poczqtkowym i
koncowym odcinku przewoz odbywa sig
transportem drogowym:

— na poczqtkowym odcinku miedzy
punktem zaladunku towarow a najblizszq
dogodnaq stacjq kolejowq zatadunku oraz
na konicowym odcinku miedzy najblizszq
dogodngq stacjq kolejowq wyladunku a
punktem wyladunku towarow; lub

— w promieniu nieprzekraczajqcym 150
km od portu srodlgdowego lub portu
morskiego zaladunku lub wyladunku.

Or. en
Uzasadnienie

Transport kombinowany obejmuje zawsze dwa odcinki: transport drogowy na odcinku
poczqtkowym (przewoz drogowy z miejsca zaladunku do terminala) oraz transport drogowy
na odcinku koncowym (przewoz z terminala do miejsca przeznaczenia). Ograniczenie
transportu drogowego wyltqcznie do jednego odcinka oznaczaloby, ze przedsiebiorcy i
zaladowcy musieliby dysponowac bezposrednim polqczeniem z portem lub stacjq kolejowq,
aby skorzystac z dyrektywy w sprawie transportu kombinowanego, co stanowi rzadkos¢ w UE.
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Poprawka 137
Michel Dantin, Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2

Tekst proponowany przez Komisje
2) w art. 4 wprowadza si¢ nastepujqce
zmiany:

a) w ust. 1 lit. a) i b) skresla si¢ stowo
wkrajowemu”;

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie
pierwsze otrzgymuje brzmienie:

»Uznaje sig, ze operacje transportowe nie

ograniczajq w sposob znaczqcy

miedzynarodowej konkurencji w sektorze

transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw

czltonkowskich lub, w przypadku operacji

transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto

srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu

oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”;

Poprawka 138
Ismail Ertug

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

skreslony

Or. fr

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — wprowadzenie

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

2) w art. 4 wprowadza sig nastepujgce
zmiany:

AM\1011752PL.doc

Poprawka

2) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
dodaje sie akapit w brzmieniu:

»Bez uszczerbku dla praw

PE524.694v01-00
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przystugujqcych panstwom cztonkowskim,
ktore sq zapisane w aktach prawnych
dotyczqcych przystgpienia do Unii
Europejskiej, niedozwolone sq dziatania
Zwiqzane 7 transportem transgranicznym,
w ktorych wykorzystywane sq pojazdy lub
zestawy pojazdow, a ktorych wymiary
rozniq si¢ od wymiarow okreslonych w
Zalqczniku I. Panstwa czlonkowskie, w
ktorych wcezesniej dopuszczono inng
wysokos¢ pojazdow, mogq nadal
dopuszczad takie pojazdy w ruchu
wewngqtrzkrajowym.”;

Or. de
Uzasadnienie

Nalezy doprecyzowac, ze obowiqzujqce przepisy nie dopuszczajq zezwolenia na stosowanie w
transporcie transgranicznym zbyt dlugich lub zbyt ciezkich pojazdow. Ich stosowanie
zagrazatoby celom uzgodnionym w bialej ksiedze. Dlatego wymagana jest przede wszystkim
wyczerpujqca ocena skutkow, w tym m.in. oddzialywania na wydtuzenie ruchu,
bezpieczenstwo, infrastrukture, uwarunkowania spoleczne i warunki pracy, MSP, logistyke,
zanieczyszczenie powietrza i poziom hatasu.

Poprawka 139
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — wprowadzenie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujqce 2) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
zmiany: dodaje sie akapit w brzmieniu:

»Bez uszczerbku dla praw
przystugujqcych panstwom cztonkowskim,
ktore sq zapisane w aktach prawnych
dotyczqcych przystgpienia do Unii
Europejskiej, pojazdy uiytkowe, ktorych
wymiary i masa przekraczajq wartosci
okreslone w niniejszej dyrektywie, sq
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dopuszczalne wylqcznie na okreslonych
drogach i na wniosek na terytorium
danego panstwa cztonkowskiego w celu
zagwarantowania wewnetrznego rynku
europejskiego.”;

Or. de
Uzasadnienie

To wyjasnienie jest niezbedne, aby po raz kolejny uwydatnic cel niniejszej dyrektywy:
najwyzsze dopuszczalne masy i wymiary pojazdow zostanq ujednolicone w skali catej Europy
w rozumieniu funkcjonujqcego rynku wewnetrznego. Postepowanie naruszajqce te zasady
zakloca konkurencje i, tym samym, szkodzi rynkowi wewnetrznemu.

Poprawka 140
Artur Zasada

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — wprowadzenie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujqce 2) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
zmiany: dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

» Transgraniczne stosowanie zestawow
pojazdow o wymiarach odbiegajqcych od
wymiarow przewidzianych w zatqczniku 1
pkt 1.1, 1.2 do 1.8, 4.2 i 4.4 jest zakazane.
Komisje Europejskq wzywa sie¢ do
przeprowadzenia szczegolowej analizy
potencjalnych skutkow transgranicznego
ruchu dluiszych i cieiszych pojazdow dla
europejskiego systemu transportowego, a
w szezegolnosci dla konkurencji
miedzynarodowej.”;

Or. en
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Poprawka 141
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — wprowadzenie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
2) w art. 4 wprowadza sig nastepujgce 2) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
zmiany: dodaje sie akapit w brzmieniu:

wZabrania sig¢ transgranicznego
wykorzystywania pojazdow, ktorych
wymiary odbiegajq od tych okreslonych w
zalqczniku I pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 i
4.4, zgodnie 7 celem ust. 1.”;

Or. it
Uzasadnienie

Celem poprawki jest wyjasnienie, ze dyrektywa 96/53/WE nigdy nie miata umoZzliwiac
transgranicznego wykorzystywania tak zwanych pojazdow opartych na koncepcji modutowej.
Transgraniczne wykorzystywanie wyzej wymienionych pojazdow jest w rzeczy samej
sprzeczne z gtownymi celami politycznymi Unii, w tym z celami wymienionymi w biatej
ksiedze, dotyczqcymi przesunie¢ modalnych, bezpieczenstwa, MSP, zanieczyszczen itp.

Poprawka 142
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — wprowadzenie

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace 2) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace

zmiany: zmiany:
wPanstwa czlonkowskie mogq jednak
dopusci¢ na swoim terytorium ruch
pojazdow lub zestawow pojazdow
stuzqcych krajowemu transportowi
towarow, ktore nie odpowiadajq
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Poprawka 143
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Whiosek dotyczacy dyrektywy

parametrom wymienionym w zalqczniku 1
Pkt 1.3, 2, 3, 4.1 4.3. Panistwa
czlonkowskie, ktore nie dopuszczq na
swoim terytorium ruchu takich pojazdow
lub zestawow pojazdow, ktorych
parametry rézniq si¢ od tych
wymienionych w zatqczniku I pkt 1.3, 2, 3
i 4.3, powinny zakazad rownieZ ruchu
pojazdow uiytkowych zarejestrowanych w
innym panstwie.

Or. de

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — wprowadzenie

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

2) w art. 4 wprowadza sig nastepujgce
zmiany:

Poprawka 144
Ismail Ertug

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a

AM\1011752PL.doc 75/219

Poprawka

2) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

wBez uszezerbku dla praw panstw
czltonkowskich okreslonych w aktach o
przystgpieniu do Unii operacje transportu
migdzynarodowego prowadzone przez
pojazdy lub zestawy pojazdow o
wymiarach przekraczajqcych wymiary
okreslone w zalqczniku I sq zabronione.”;

Or. fr

PE524.694v01-00

PL



PL

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) w ust. 1 lit. a) i b) skresla si¢ stowo skreslona
wkrajowemu”;

Or. de

Poprawka 145
Michel Dantin, Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) wust. 1 lit. a) i b) skresla si¢ stowo skreslona
wkrajowemu”;

Or. fr

Poprawka 146
Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) w ust. 1lit. a) i b) skresla si¢ stowo skreslona
wkrajowemu”;

Or. en

Poprawka 147

Petri Sarvamaa, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Hannu Takkula,
Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Alf Svensson, Nils Torvalds,
Anneli Jadtteenmiki, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustegp 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
a) w ust. 1 lit. a) 1 b) skresla si¢ stowo a) w ust. 2 lit. a) 1 b) skresla si¢ stowo
LKrajowemu’; LKrajowemu’’;
Or. en
Uzasadnienie

Wyrazne zezwolenie na transgraniczny transport towarow przy pomocy dluzszych pojazdow,
przy jednoczesnym utrzymaniu zakazu transportu transgranicznego przy pomocy ciezszych
lub wyzszych pojazdow jest zbyt restrykcyjne. Ograniczenie przeznaczenia ciezszych lub
wyzszych pojazdow do uzytku krajowego po obydwu stronach granicy bytoby
niekonsekwentne, przy jednoczesnym dozwoleniu stosowania diuzszych pojazdow w
transporcie transgranicznym.

Poprawka 148
Silvia-Adriana Ticau

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) w ust. 1 lit. a) i b) skresla si¢ sfowo a) w ust. 1 lit. a) skresla si¢ stowa
»Krajowemu’; ~kKrajowemu” i ,,wewnetrznemu”;

Or. ro

Poprawka 149
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 2 a (nowy)

AM\1011752PL.doc 77/219 PE524.694v01-00

PL



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

w2a. Panstwa czlonkowskie dopuszczajq
do przewozu transgranicznego pojazdy
(kombinacje) miedzy graniczqcymi
panstwami czlonkowskimi, ktore nie
spetniajq wymagan okreslonych w pkt 1.3,
2, 3, 4.1 albo 4.3 zalqcznika 1, o ile przy
zastosowaniu tego ustepu podjely
srodki.”;

Or. nl

Poprawka 150
Corien Wortmann-Kool, Philippe De Backer, Mathieu Grosch, Gesine Meissner, Dieter-
Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) w art. 4 ust. 4 zdanie pierwsze
otrzymuje brzmienie:

wPanstwa czlonkowskie mogq dopusci¢ w
ruchu drogowym na swoim terytorium
stosowanie do przewozu towarow w
przypadku operacji transportu, ktore nie
wywierajq istotnego wplywu na
konkurencje miedzynarodowq w sektorze
transportu, pojazdow lub zestawow
pojazdow o masie i wymiarach innych niz
okreslone w zatqczniku I pkt 1, 21i 4.”;

Or. en
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Poprawka 151
Herbert Dorfmann, Richard Seeber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie skreslona
Dpierwsze otrzymuje brzmienie:

»Uznaje sig, Ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”;

Or. de

Poprawka 152
Ismail Ertug

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie skreslona
Dpierwsze otrzymuje brzmienie:

»Uznaje sig, Ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jeZeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
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czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”;

Poprawka 153
Michel Dantin, Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie
pierwsze otrzgymuje brzmienie:

»Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”;

Poprawka 154
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie
pierwsze otrzgymuje brzmienie:

»Uznaje sig, Ze operacje transportowe nie

PE524.694v01-00

80/219

skreslona

skreslona

Or. de

Poprawka
Or. fr

Poprawka
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ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”

Or. en

Poprawka 155
Sabine Wils

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie skreslona
Dpierwsze otrzymuje brzmienie:

»Uznaje sig, Ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jeZeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetlniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”

Or. en
Uzasadnienie

Twierdzenie, Ze ograniczenie transportu transgranicznego do dwoch panstw cztonkowskich
nie miatoby istotnego wplywu na konkurencje miedzynarodowaq nie jest uzasadnione, a
wszelkie odstepstwa od standardowej masy i wymiarow powinny pozosta¢ kwestiq o
charakterze wylqcznie krajowym.
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Poprawka 156
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie skreslona
Dpierwsze otrzymuje brzmienie:

»Uznaje sig, Ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):”;

Or. fr

Poprawka 157
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b — wprowadzenie
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
b) w art. 4 ust. 4 akapit drugi zdanie b) w art. 4 ust. 4 akapit pierwszy
pierwsze otrzgymuje brzmienie: wprowadza sie nastgpujqce zmiany:

Panstwa czlonkowskie mogq wylqcznie
dopusci¢ w ruchu drogowym na swoim
terytorium stosowanie do przewozu
towarow w przypadku krajowych operacji
transportu, ktore nie wywierajq istotnego
wplywu na konkurencje miedzynarodowq
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w sektorze transportu ani na cele Unii
Europejskiej w zakresie ochrony
srodowiska i bezpieczenstwa, pojazdow
lub zestawow pojazdow o wymiarach
innych ni; okreslone w zalqczniku 1, pkt
1.1,1.2,1.4do 1.8, 4.2i 4.4:

Or. en
Uzasadnienie

Odstepstwo nalezy dopuscic jedynie, jezeli nie ma ono wplywu na sprawne dziatanie
Jjednolitego rynku oraz jezeli nie jest sprzeczne z celami UE w zakresie ochrony srodowiska i
bezpieczenstwa okreslonymi w odnosnych przepisach, takimi jak na przyktad cele przyjete w
ramach instrumentu ,,L.qczqc Europe” oraz programu transeuropejskich sieci
transportowych.

Poprawka 158
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie skreslony
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b);

Or. de
Uzasadnienie

Ten ustep nalezy wykresli¢, poniewaz opiera si¢ on wylqcznie na zatozeniach Komisji, bez
uprzedniej oceny i analizy dokonanej na podstawie odpowiednich danych liczbowych.
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Poprawka 159
Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkoéw wymienionych w lit. a) i b):

Poprawka 160
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
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srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):

Or. en

Uzasadnienie

Jest to zalozenie Komisji, ktore nalezy potwierdzi¢ na podstawie oceny skutkow obejmujqcej
wszelkie potencjalne skutki i konsekwencje generalnego stosowania dtuzszych i wyzszych
pojazdow w miedzynarodowym transporcie drogowym.

Poprawka 161
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sq realizowane na
terytorium jednego 7 panstw
czltonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomiedzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) 1 b):

Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli spelniony jest chociaz
jeden z warunkdw wymienionych w lit. a) i

b):

Or. pl

Uzasadnienie

Umozliwienie transgranicznego ruchu pojazdow nienormatywnych stoi w sprzecznosci z
glownym celem dyrektywy, jakim jest okreslenie dla niektorych pojazdow drogowych
maksymalnych dopuszczalnych wymiarow w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz
maksymalnych dopuszczalnych obciqzen w ruchu miedzynarodowym.
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Poprawka 162
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
cztonkowskimi, z ktorych kazde przyjgto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustgpu
oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkéw wymienionych w lit. a) 1 b):

Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
cztonkowskimi, z ktorych kazde przyjgto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaz jeden z
warunkéw wymienionych w lit. a) i b). W
przypadku operacji transportowych na
terytorium jednego 7 panstw
czlonkowskich, tak samo jak i w
przypadku wymienionych operacji
transgranicznych, zainteresowane
panstwa czlonkowskie mogq te operacje
ograniczyé, w sposob niedyskryminujqcy,
do wybranej infrastruktury. W takich
przypadkach panstwa czlonkowskie majq
obowiqzek informowad przewoznikow o
istniejqcych ograniczeniach w
wystarczajqcym zakresie oraz g
maksymalnym moZzZliwym wyprzedzeniem.

Or. cs

Uzasadnienie

Ze wzgledow bezpieczenstwa transportu oraz dla zachowania stanu infrastruktury panstwa
czlonkowskie muszq mie¢ mozliwos¢ ograniczenia ruchu transportu ponadgabarytowego
wylqcznie do infrastruktury o parametrach odpowiednich dla takiego transportu.

Poprawka 163

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
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Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenméki, Gunnar Hokmark, Christofer Fjellner, Anna
Ibrisagic, Jim Higgins, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
cztonkowskimi, z ktérych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) 1 b):

Poprawka 164

Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, pomig¢dzy graniczacymi ze
soba panstwami cztonkowskimi, ktére
przyjely srodki w ramach niniejszego
ustepu oraz jezeli, w odniesieniu do
wymiaroéw, spetiony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) 1 b):

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczqcymi ze sobq panstwami
czionkowskimi, 7 ktorych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaz jeden z

AM\1011752PL.doc

Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
panstwami cztonkowskimi, ktore przyjely
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) 1 b):
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warunkOow wymienionych w lit. a) 1 b):

Poprawka 165
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Or. sv

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
cztonkowskimi, z ktérych kazde przyjeto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) 1 b):

Poprawka 166
Silvia-Adriana Ticau

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
graniczacymi ze soba panstwami
cztonkowskimi, ktdre przyjely srodki

W zastosowaniu niniejszego ustgpu oraz
jezeli spetniony jest chociaz jeden

z warunkow wymienionych w lit. a) 1 b):

Or. nl

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw

PE524.694v01-00

Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
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cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
cztonkowskimi, z ktorych kazde przyjgto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaz jeden z
warunkéw wymienionych w lit. a) 1 b):

Poprawka 167

cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
cztonkowskimi, z ktorych kazde przyjgto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) 1 b).
Dopuszczajqc takie pojazdy lub zestawy
pojazdow do ruchu transgranicznego,
kaZde panstwo czltonkowskie okresla sie¢
drogowaq, na ktorej dozwolone jest ich
stosowanie. Taka sie¢ drogowa powinna
wchodzi¢ w zakres sieci TEN-T w
rozumieniu rozporzqdzenia 2013/..UE
(rozporzqdzenie w sprawie unijnych
wytycznych dotyczqcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej).

Or. en

Corien Wortmann-Kool, Gesine Meissner, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Dieter-

Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylqcznie pomigdzy
dwoma graniczqcymi ze soba panstwami
czlonkowskimi, z ktérych kazde przyjglo
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaz jeden z
warunkoéw wymienionych w lit. a) 1 b):

AM\1011752PL.doc

Poprawka

Zgodnie 7 zasadq pomocniczosci uznaje
sig, ze operacje transportowe z
zastosowaniem pojazdow lub zestawow
pojazdow o wymiarach i masie innej niz
przewidziana w zalqczniku I pkt 1, 2, 3 i 4
nie ograniczaja w sposob znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium wlasciwego organu jednego z
panstw cztonkowskich lub, w przypadku
operacji transgranicznej, sq dozwolone
pomig¢dzy dwoma lub kilkoma wlasciwymi
organami graniczqcych ze soba parnstw
czlonkowskich, z ktorych kazde przyjgto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
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Poprawka 168
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy

oraz jezeli spelniony jest chociaz jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) 1 b).
Wlasciwe organy panstw czlonkowskich
okreslajq szczegotowe wymagania
dotyczqce pojazdu, infrastruktury i
kierowcy, aby zapewnicé odpowiedni
poziom bezpieczenstwa. Transgraniczne
uzywanie takich pojazdow powinno
odbywac sie na podstawie dwustronnych
lub wielostronnych porozumien miedzy
wlasciwymi panstwami cztonkowskimi,
okreslajqcych trasy i inne warunki, ktore
nalezy spelnié.

Or. en

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Artykutl 4 — ustep 4 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
czlonkowskimi, g ktérych kazde przyjgto
srodki w zastosowaniu niniejszego ustepu
oraz jezeli spetniony jest chociaZ jeden z
warunkow wymienionych w lit. a) i b):

PE524.694v01-00

Poprawka

Uznaje sig, ze operacje transportowe nie
ograniczaja w sposOb znaczacy
mig¢dzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu ani celow Unii Europejskiej w
zakresie ochrony srodowiska i
bezpieczenstwa, jezeli sa realizowane na
terytorium jednego z panstw
cztonkowskich lub, w przypadku operacji
transgranicznej, wylacznie pomigdzy
dwoma graniczacymi ze soba panstwami
czlonkowskimi, jezeli spetnione sq
warunki wymienione w lit. a) lub jeZeli
kazde z nich przyjglo srodki, o ktérych
mowa w art. 4a (nowy) oraz spelnione sq
warunki wymienione w lit. b):

Or. en
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Uzasadnienie

Aby zapobiec zaburzeniu jednolitego rynku na obszarze objetym swobodnym przeplywem,
nalezy przewidzie¢ wspolne wymogi dotyczqce transgranicznego stosowania diuzszych
pojazdow. Nie ma to jednak zastosowania w sektorze lesnictwa i pozyskiwania drewna w
panstwach cztonkowskich, ktorych to dotyczy.

Poprawka 169
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) w art. 4 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

» 7a. Nie pozniej niz [trzy lata od dnia
opublikowania niniejszej dyrektywy/
Komisja przedtoy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w
sprawie stosowania art. 4 i 4a (nowy).
Sprawozdanie bedzie obejmowalo ocene,
czy przepisy przewidziane w art. 4 sq
sprzeczne g celami Unii w zakresie
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska oraz
czy art. 4a (nowy) powinien zostaé¢
dostosowany do nowych osiqgniegé
technologicznych. W stosownych
przypadkach do sprawozdania zostanie
zalqczony odpowiedni wniosek
ustawodawczy.”;

Or. en

Poprawka 170
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — ustgp 1 — punkt 2 — litera b b (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 7 b (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

bb) w art. 4 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»’b. Dwa graniczqce ze sobq panstwa
czltonkowskie mogq zezwolié na
stosowanie w ruchu na swoim terytorium
w ramach operacji transgranicznej
pojazdow lub zestawow pojazdow do
transportu towarow o wymiarach
przekraczajqcych wymiary okreslone w
zalqczniku I pkt 1.3, o ile Komisja
Europejska zostala powiadomiona o ich
stosowaniu przed przyjeciem niniejszej
dyrektywy.”;

Or. en

Poprawka 171
Ismail Ertug, Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) art. 4 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. Panstwa czlonkowskie mogq zezwolié¢
na dopuszczenie pojazdow lub zespotow
pojazdow, ktore zostaly zbudowane w
oparciu o nowe technologie lub
koncepcje, lecz nie spetniajq jednego lub
wigcej wymagan niniejszej dyrektywy,
jezeli sq spelnione nastgpujqce warunki:
- operacje transportowe muszq by¢
ograniczone do lokalnego zakresu i
odbywac sie w scisle okreslonym obszarze

naleZqcym do terytorium panstwa
czlonkowskiego;

- okres probny jest ograniczony do
dwudcziestu czterech miesigcy;
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- proba musi mie¢ wymiar naukowy.

Nalezy przy tym zbadaé sposob
oddzialywania pojazdow probnych w
nastepujqcych obszarach: infrastruktura,
bezpieczenstwo ruchu drogowego,
wydtuzenie ruchu, kompatybilnosé z
istniejqcymi ofertami ruchu
kombinowanego, srodowisko naturalne,
warunki pracy kierowcy i akceptacja
publiczna.

Nalezy co roku przedstawia¢ Komisji
Europejskiej oficjalne sprawozdanie
dotyczqce przebiegu proby i wynikow
asysty naukowej.

Komisja Europejska publikuje
sprawozdania.

Panstwa czlonkowskie informujq Komisje
Europejskq z gory o planowanych
probach. Komisja weryfikuje
dopuszczalnosé prob na podstawie
wymienionych wyzej warunkow. Proby,
ktore nie sq zgodne z postanowieniami
niniejszej dyrektywy lub naruszq
konkurencje miedzynarodowq sq
odrzucane przez Komisje. Komisja
kazdorazowo powiadamia Parlament
Europejski o podjetej decyzji.”;

Or. de
Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie mogaq w dalszym ciqgu zezwalaé na proby z pojazdami, ktorych
wymiary i masy odbiegajq od dopuszczalnych standardow. Proby muszq zostac
przeprowadzone w taki sposob, aby nie zagrazac¢ miedzynarodowej konkurencji i nie
wywolywac negatywnych skutkow dla rynku wewnetrznego. Warunki ramowe gwarantujq, ze
w okresie probnym rzeczywiscie zostanq uzyskane nowe informacje. Wyniki prob powinny
zosta¢ udostepnione Unii Europejskiej, panstwom cztonkowskim i opinii publicznej.

Poprawka 172
Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Nils Torvalds,
Anneli Jidtteenmaki
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera b a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) w art. 4 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

»3a. Komisja przedstawia propozycje
zharmonizowanego podejscia do procedur
wydawania specjalnych zezwolen przez
wlasciwe organy roinych panstw
czlonkowskich lub regiony, ktore
dopuszczajq do ruchu ladunki
niepodzielne.”;

Or. en

Poprawka 173
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a) w art. 4 zostaje dodany ust. 5a w
brzmieniu:

wda. Panstwa czlonkowskie mogq
dopusci¢ do przewozu transgranicznego
pojazdy (kombinacje), ktore nie spelniajq
wymagan 1, 2, 3 i 4 zalqcznika, pod
warunkiem, Ze panstwa czlonkowskie nie
dokonujq rozroinienia miedzy panstwami
czltonkowskimi, w ktorych pojazdy te sq
zarejestrowane. Panstwa czlonkowskie
okreslajq czesci sieci drogowej, na ktorej
te pojazdy (kombinacje) zostajq
dopuszczone. Informacja ta jest dostgpna
publicznie.”;

Or. nl
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Poprawka 174
Brian Simpson, Georges Bach

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Z zastrzeieniem praw panstw
czlonkowskich przewidzianych w aktach
dotyczqcych przystqpienia do Unii,
miegdzynarodowe operacje transportu
przeprowadzane przez pojazdy lub zestawy
pojazdow o wymiarach odbiegajqcych od
wymiarow przewidzianych w zalqczniku I,
pkt1.1,1.2,1.4do 1.8,4.2i4.4sq
zakazane.”;

Or. en
Uzasadnienie

Celem poprawki jest dostosowanie do struktury i celu art. 4 ust. 1.

Poprawka 175
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a) art. 4 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. NaleZy zachecaé panstwa
czltonkowskie do tego, aby dopuszczaly
takie pojazdy lub zestawy pojazdow, ktore
stworzono w oparciu o nowe technologie
lub koncepcje, a ktore nie spelniajq
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Poprawka 176
Michel Dantin, Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy

jednego lub wigcej wymagan niniejszej
dyrektywy, lecz byly wykorzystywane dla
okreslonych celow lokalnych operacji
transportowych w okresie probnym.
Panstwa czlonkowskie powiadamiajq o
tym Komisje.”’;

Or. xm

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 a (nowy)

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4 — akapit drugi a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 177

Poprawka

2a) w art. 4 ust. 4 po akapicie drugim
dodaje sie akapit w brzmieniu:

wBez uszezerbku dla praw panstw
czltonkowskich okreslonych w aktach o
przystgpieniu do Unii, transport
miedzynarodowy prowadzony przez
pojazdy lub zestawy pojazdow, ktorych
dlugos¢ oraz masa przekraczajgca 44 tony
nie sq zgodne 7 wartosciami okreslonymi
w zalqczniku I do niniejszej dyrektywy,
jest zabroniony.”;

Or. fr

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 a (nowy)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 4 —ustep 2
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a) w art. 4 ust. 2 dyrektywy 96/53/WE
dodaje si¢ nowe zdanie drugie:

» Transgraniczny transport z
wykorzystaniem pojazdow lub zestawow
pojazdow przeznaczonych do transportu
cigiarowego, ktore nie spelniajq wymagan
okreslonych w zalqczniku I pkt 2 jest
dozwolony pomiedzy panstwami
czlonkowskimi, ktore przyjely srodki w
celu dopuszczania takich odstepstw.”;

Or. sv

Poprawka 178
Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 b (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2b) w art. 4 ust. 4 zdanie pierwsze
dyrektywy 96/53/WE wprowadza sig
nastepujqce zmiany:

»4. Panstwa Czlonkowskie mogq dopuscié
pojazdy lub zestawy pojazdow
przeznaczonych do transportu, ktore
wykonujq niektore operacje transportu, i
ktore nie ograniczajq w sposob znaczqcy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze
transportu, do ruchu na ich terytorium,
jezeli majq wymiary odbiegajqce od tych
ustanowionych w zalqczniku I pkt 1.1, 1.2,
1.4do 1.8,4.2i4.4.”;

Or. sv
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Poprawka 179
Philip Bradbourn

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) skresla sig art. 4 ust. 6, art. 5 lit. b) i art.
8a;

Poprawka 180

Poprawka

3) w art. 4 ust. 6 wprowadza sig
nastepujqce zmiany:

» Wilasciwe organy graniczqcych panstw
czlonkowskich mogq zezwoli¢ na
dziatalnos¢ transgraniczng z
zastosowaniem pojazdow lub zestawow
pojazdow o wymiarach i masie innych niz
przewidziane w zalqczniku I pkt 1, 2, 3 i 4,
o ile nie jest to dyskryminujqce ze wigledu
na panstwo czlonkowskie rejestracji
ciggnika siodlowego, przyczepy lub
naczepy. Wiasciwe organy okreslq lub
mogq okresli¢ drogi, na ktoérych
dozwolony jest ruch pojazdow lub
zestawow pojazdow o wymiarach i masie
innych ni; przewidziane w zalqczniku 1
Pkt 1, 2, 3 i 4. Panstwa czlonkowskie
informujq o tym Komisje i podajq te
informacje do wiadomosci publicznej.”;

skresla sig art. 5 lit. b) 1 art. 8a;

Or. en

Jim Higgins, Phil Prendergast, Jacqueline Foster

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 3

Tekst proponowany przez Komisje

3) skresla sig art. 4 ust. 6, art. 5 lit. b) i art.
8a;
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Poprawka

3) w art. 4 ust. 6 wprowadza sig
nastepujqce zmiany:

» Wilasciwe organy graniczqcych panstw
czltonkowskich mogq zezwolié na
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transgraniczne operacje transportu z
zastosowaniem pojazdow lub zespolow
pojazdow o wymiarach i masie innych niz
przewidziane w zalqczniku I pkt 1, 2, 3 i 4,
o ile nie jest to dyskryminujqce ze wigledu
na panstwo czlonkowskie rejestracji
ciggnika siodlowego, przyczepy lub
naczepy. Wiasciwe organy mogq okresli¢
drogi, na ktorych dozwolony jest ruch
pojazdow lub zespolow pojazdow o
wymiarach i masie innych niz
przewidziane w zalqczniku I pkt 1, 2, 3 i 4.
Na panstwa czltonkowskie mozna naloiyé
obowiqzek informowania o tym Komisji.”;

skresla si¢ art. 5 lit. b) i art. 8a;

Or. en
Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie, ktorych infrastruktura umozliwia ruch pojazdow o wysokosci powyzej
4 m powinny mie¢ mozliwos¢ prowadzenia transgranicznej wymiany handlowej. Nie moze ona
w Zadnym wypadku by¢ dyskryminujqca ze wzgledu na panstwo, w ktorym samochod jest
zarejestrowany ani nie moze nakltadac na panstwa cztonkowskie, ktore pragnq ograniczy¢
wysokos¢ pojazdow do 4 m, obowiqzku przyjmowania pojazdow przekraczajqcych te
wysokos¢.

Poprawka 181
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 3 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 — ustep 6 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a) do art. 4 dodaje si¢ ust. 6a w
brzmieniu:

»6a. Na podstawie danych okreslonych w
art. 4 ust. 5 Komisji Europejskiej powierza
sig uprawnienia do ustalenia specyfikacji
dotyczqcych podstawowego dopuszczenia
tych pojazdow, ktore gwarantujq wartosé
dodanq w zakresie bezpieczenstwa ruchu
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drogowego i ochrony srodowiska.”;

Or. xm

Poprawka 182
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 4 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4a) art. 4 ust. 5 dyrektywy otrzymuje
brzmienie:

» W celu okreslenia takiego okresu
probnego, naleiy spetnic¢ nastgpujqce
warunki:

- okres probny nie przekracza pieciu lat,

- operacje transportu odbywajq sie na
wyraZnie zdefiniowanym obszarze
lokalnym na terytorium danego panstwa
czlonkowskiego,

- proba jest oficjalnie monitorowana z
uwzglednieniem wplywu na
infrastrukture, bezpieczenstwo drogowe,
podzial modalny i srodowisko,

- oficjalne sprawozdanie 7 monitorowania
wynikow proby naleZy przestaé Komisji i
podaé do wiadomosci publicznej.”;

Or. en
Uzasadnienie

W celu osiqgniecia odpowiednich skutkow na szczeblu UE, okresy probne okreslone przez
panstwa cztonkowskie muszq spetniac¢ pewne kryteria i muszq by¢ monitorowane.

Poprawka 183
Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenmiki, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Christofer
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Fjellner, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt S a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustep 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5a) w art. 4 dodaje si¢ ust. 7a w
brzmieniu:

» 7a. Graniczqce ze sobq panstwa
czlonkowskie, ktore na state dopuscily do
ruchu drogowego od momentu wejscia w
Zycie dyrektywy 96/53/WE pojazdy lub
zestawy pojazdow do przewozu towarow o
masie lub wymiarach innych niz
przewidziane w zalqczniku I, zgodnie 7
art. 4 ust. 11it. a) i art. 4 ust. 2 lit. a) oraz,
jesli chodzi o wymiary, zgodnie 7 art. 4
ust. 4 oraz dodatkowo, jesli chodzi o
operacje transgraniczne, inne niz
przewidziane w zalqczniku I pkt 1.3, mogq
dopuscié¢ do wzajemnego ruchu takie
pojazdy i zestawy pojazdow. Takie
panstwa czlonkowskie i graniczqce ze
sobq panstwa czlonkowskie moggq, jezeli
dluzisze, cigisze lub wyzisze pojazdy sq
tymczasowo dopuszczone, dogwolié na
podstawie wzajemnego porozumienia na
operacje transgraniczne. Panstwa
czltonkowskie powiadamiajq Komisje o tej
procedurze.”;

Or. en
Uzasadnienie

Zgodnie z zasadq pomocniczosci panstwa cztonkowskie muszq by¢ uprawnione do
podejmowania decyzji w zakresie rozwiqzan transportowych dostosowanych do ich specyfiki,
o ile takie rozwiqzania nie sq dyskryminujqce dla pojazdow innych niz krajowe. Dyrektywa
96/53/WE nadaje juz panstwom cztonkowskim znacznq swobode decyzyjnq w tym zakresie.

Poprawka 184
Petri Sarvamaa
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt S b (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 4 —ustgp 7 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5b) w art. 4 dodaje si¢ ust. 7b w
brzmieniu:

» 7b. Taka procedura stosowana przez
panstwa czlonkowskie w celu dozwolenia
operacji transgranicznych cieiszych,
dtuiszych lub wyiszych pojazdow na
podstawie wzajemnego porozumienia oraz
procedura powiadomienia Komisji
podlega ponownej ocenie pig¢é lat po
wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy.”;

Or. en

Poprawka 185
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 2 — litera a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

a) dodaje sie art. 4a w brzmieniu:
wArtykut 4a

Dopuszczajqce panstwo czlonkowskie
zapewnia wdrozenie na swoim terytorium
nastepujqcych srodkow w odniesieniu do
pojazdow lub zestawow pojazdow o
wymiarach innych ni; przewidziane w
zatqczniku I pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 i
4.4:

a) pojazdy lub zestawy pojazdow nie
przekraczajq maksymalnej dopuszczalnej
masy pojazdu przewidzianej w pkt 2.2.2 c¢)
i sq wyposazone odpowiednio do
wymogow bezpieczenstwa zgodnie 7 art.
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10i 12 rozporzqdzenia (WE) nr 661/2009;

b) pojazdy lub zestawy pojazdow
odpowiadajq wartosciom granicznym
emisji okreslonym w zalqczniku 1
rozporzqdzenia (WE) nr 595/2009;

¢) dopuszczajqce panstwo czlonkowskie
przyjelo mechanizm internalizacji kosztow
zewnetrznych stosowania tych pojazdow, a
takZie porozumienia w sprawie zmiany
srodka transportu z przewozu drogowego
na kolejowy;

d) dopuszczajgce panstwo cztonkowskie
prayjelo szczegoltowe wymogi w
odniesieniu do szkolenia i certyfikacji
zgodnie z dyrektywq 2003/59/WE
przewidziane przez wlasciwe organy, w
tym minimum piecioletnie doswiadczenie
kierowcy;

e) pojazdy lub zestawy pojazdow sq
dozwolone wylqcznie na wyznaczonych
trasach; trasa moZe zosta¢ wyznaczona
jedynie, jezeli zostala wraz 7 calq
powiqzang infrastrukturq zaprojektowana
i zbudowana w sposob odpowiedni do
stosowania tych pojazdow.

Panstwa czlonkowskie powiadamiajq
Komisje o srodkach przyjetych w
zastosowaniu niniejszego artykutu.
Decyzje dotyczqce dopuszczenia pojazdow
o wymiarach innych niz przewidziane w
zatqczniku I pkt 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 i
4.4 mogq nie wejs¢ w gycie, jeieli Komisja
wyrazi wobec nich swdj sprzeciw wraz z
odpowiednim uzasadnieniem.”;

Or. en
Uzasadnienie

Aby zapobiec zaburzeniu jednolitego rynku na obszarze objetym swobodnym przeptywem oraz
niezgodnosci z celami Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa i ochrony srodowiska,
nalezy przyja¢ wspolne wymogi.
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Poprawka 186
Ismail Ertug

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
wyposazonych w urzadzenia, ktore
spelniaja wymogi okres§lone ponizej: Takie
przekroczenie dlugosci ma na celu
wylacznie mozliwos$¢ dodania w tylnej
czesci pojazdow lub zespotow pojazdow
urzadzen poprawiajacych ich
charakterystyke aerodynamiczna.

Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
wyposazonych w urzadzenia i spelniaja
wymogi okreslone ponizej — pod
warunkiem, Ze uczestnictwo pojazdow lub
czesci pojazdow (np. naczep, ramp
wymiennych) w transporcie
kombinowanym nie zostanie zakldcone.
Takie przekroczenie dtugosci ma na celu
wylacznie mozliwos$¢ dodania w tylnej
czesci pojazdow lub zespotow pojazdow
urzadzen poprawiajacych ich
charakterystyke aerodynamiczna.

Or. de

Uzasadnienie

W przypadku zmiany charakterystyki aerodynamicznej pojazdow ciezarowych nalezy
zagwarantowad, ze pojazdy rowniez w przysztosci bedq mogty uczestniczy¢ w sposob

nieograniczony w transporcie kombinowanym.

Poprawka 187
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 1

PE524.694v01-00
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Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zalaczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
wyposazonych w urzadzenia, ktore
spelniaja wymogi okreslone ponizej: Takie
przekroczenie dlugosci ma na celu
wylacznie mozliwos¢ dodania w tylnej
czesci pojazdow lub zespotow pojazdow
urzadzen poprawiajacych ich
charakterystyke aerodynamiczna.

Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i optymalizacji
pozostalych czesci/komponentow
pojazdow lub zespotow pojazdow
maksymalne dlugosci przewidziane w
zalaczniku I pkt 1.1 moga zosta¢
przekroczone w odniesieniu do pojazdow
lub zespotow pojazdow wyposazonych w
urzadzenia, ktore spelniaja wymogi
okreslone ponizej. Takie przekroczenie
dhlugosci ma na celu wylacznie mozliwos¢
dodania w tylnej czgsci pojazdow lub
zespotow pojazdoéw urzadzen
poprawiajacych ich charakterystyke
aerodynamiczna.

Or. de

Uzasadnienie

W przypadku poprawy efektywnosci energetycznej i bezpieczenstwa ruchu drogowego

powinno obowiqzywac kompleksowe podejscie.

Poprawka 188
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
wyposazonych w urzadzenia, ktore
spetniaja wymogi okreslone ponizej: Takie
przekroczenie dlugosci ma na celu
wylacznie mozliwos¢ dodania w tylnej
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Poprawka

1. W celu poprawy bezpieczenstwa
drogowego i charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
wyposazonych w urzadzenia, ktore
spetniaja wymogi okreslone ponizej. Takie
przekroczenie dlugosci ma na celu
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czesci pojazdow lub zespotow pojazdow
urzadzen poprawiajacych ich
charakterystyke aerodynamiczna.

wylacznie mozliwos$¢ dodania w tylnej
czesci pojazdow lub zespotow pojazdow
urzadzen poprawiajacych ich
charakterystyke aerodynamiczna.

Or. es

Uzasadnienie

Niniejsza poprawka odwotuje sie do art. 9 i podkresia, Ze istnieje potrzeba zmian nadwozi, co
powinno przyczynic sie do poprawy bezpieczenstwa drogowego.

Poprawka 189
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 190
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 1

PE524.694v01-00

Poprawka

la. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego z boku i w tylnej czesci
pojazdow i ich przyczep powinny
znajdowad si¢ zamontowane urzqdzenia
aerodynamiczne i tylne zabezpieczenia 7
materialow pochlaniajgcych sile
uderzenia, ktore w sposob znaczqcy
minimalizujq skutki wypadku w
przypadku pozostalych uczestnikow ruchu
drogowego.

Or. de
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Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zalqczniku I pkt 1.1 mogq
zostac przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespolow pojazdow
wyposazonych w urzqdzenia, ktore
spetniajq wymogi okreslone ponizej:
Takie przekroczenie dlugosci ma na celu
wylqcznie mozliwosé dodania w tylnej
czesci pojazdow lub zespolow pojazdow
urzqdzen poprawiajqcych ich
charakterystyke aerodynamiczng.

Poprawka 191
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 192
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Poprawka

skreslony

Or. en

Poprawka

3a. Komisja opracowuje i proponuje
zharmonizowany system testowania w
celu maksymalizacji skutkow nowych
przodow, bokow i tylow cieiarowek dla
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

Or. en

Artykut 8 — ustep 2 — akapit pierwszy — wprowadzenie
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Tekst proponowany przez Komisje

Wymogi w zakresie 0siagow 1
bezpieczenstwa, ktore muszq spetniaé
urzqdzenia, o ktérych mowa w ust. 1, sa
nastgpujace:

Poprawka 193
Gesine Meissner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Poprawka

Wymogi w zakresie 0siagow i
bezpieczenstwa, uwzgledniane w celu
certyfikacji urzqdzen, o ktorych mowa w
ust. 1, sa nastgpujace:

Or. en

Artykut 8 — ustgp 2 — akapit pierwszy — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

Wymogi w zakresie 0siagow i
bezpieczenstwa, ktére muszq spetniaé
urzqdzenia, o ktérych mowa w ust. 1, sa
nastgpujace:

Poprawka 194
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczgcy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje

jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz bezpieczenstwo
transportu intermodalnego, sq to w
szezegolnosci:

PE524.694v01-00

Poprawka

Wymogi w zakresie 0siagow i
bezpieczenstwa, uwzgledniane w celu
certyfikacji urzqdzen, o ktorych mowa w
ust. 1, sa nastgpujace:

Or. en
Poprawka
jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu
drogowego:
Or. en
108/219 AM\1011752PL.doc



Poprawka 195
Gesine Meissner

Whiosek dotyczgcy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje

jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu
drogowego oraz bezpieczenstwo
transportu intermodalnego, sq to w
szezegolnosci:

Poprawka
jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu
drogowego:
Or. en
Uzasadnienie

Transport intermodalny stanowi jedynie niewielkq czes¢ transportu drogowego. Z tego
wzgledu dostosowanie kazdego urzqdzenia aerodynamicznego do transportu intermodalnego
nie jest potrzebne. Ogranicza ono biezqcy rozwdj rynku, jak rowniez innowacje
technologiczne. Ma rowniez skutki przeciwne do zamierzonych dla ogdlnego zatozenia w
zakresie zmniejszenia emisji i zuzycia paliwa w transporcie drogowym.

Poprawka 196
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustgp 2 — tiret drugie — podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje

(1) zamocowanie 1 trwato$¢ urzadzen — by

ograniczy¢ ryzyko ich odczepienia,

AM\1011752PL.doc

Poprawka
(1) zamocowanie 1 trwato$¢ urzadzen — by
zapewnié, Ze nie istnieje ryzyko ich

odczepienia, nawet w sytuacjach
ekstremalnych,

Or. es
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Poprawka 197
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — tiret drugie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

(i1) sygnalizacja w ciqgu dnia i nocy,
efektywna w zlych warunkach
meteorologicznych, pozwalajaca na
postrzeganie wymiarow zewngtrznych
pojazdu przez innych uzytkownikéw drogi,

Poprawka

(i1) sygnalizacja dzienna i nocna, zgodnie
z warunkami homologacji typu w zakresie
budowy urzqdzen oswietlajqcych i
swietlnych, efektywna w ztych warunkach
meteorologicznych, pozwalajaca na
postrzeganie wymiarow zewngtrznych
pojazdu przez innych uzytkownikéw drogi,

Or. de

Uzasadnienie

Aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego powinny obowiqzywaé jednolite

homologacje typu zgodnie z EKG-R48.

Poprawka 198
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — tiret drugie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

(i1) sygnalizacja w ciagu dnia i nocy,
efektywna w zlych warunkach
meteorologicznych, pozwalajaca na
postrzeganie wymiarow zewngtrznych
pojazdu przez innych uzytkownikéw drogi,
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Poprawka

(i1) sygnalizacja w ciagu dnia i nocy,
efektywna w zlych warunkach
meteorologicznych, pozwalajaca na
postrzeganie wymiaréw zewngtrznych i
obwodu nadwozia pojazdu przez innych
uzytkownikow drogi,

Or. es
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Poprawka 199
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustgp 2 — tiret drugie — podpunkt ii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 200
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — tiret drugie — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje
(ii1) zaprojektowanie w sposob
ograniczajacy ryzyko ponoszone przez

inne pojazdy i ich pasazerow w przypadku
zderzenia,

Poprawka 201
Ismail Ertug

AM\1011752PL.doc

111/219

Poprawka

(iia) projekt, ktory nie ograniczalby
widocznosci tylnej czesci pojazdu jego
prowadzqcemu; w celu wigkszenia
widocznosci mozna byltoby wprowadzié
wymdog instalowania dodatkowych
systemow rekompensujqcych brak
widocznosci, takich jak kamery, czujniki,
lusterka itd.,

Or. es

Poprawka

(ii1) zaprojektowanie w sposob
ograniczajacy ryzyko ponoszone przez
innych uZytkownikow drogi, zwlaszcza
uzytkownikow szczegolnie naraZonych na
obrazenia (rowerzystow, pieszych,
dwukolowe pojazdy silnikowe), a takze
inne pojazdy i ich pasazerow w przypadku
zderzenia,

Or. es
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6

Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustgp 2 — tiret drugie — podpunkt iv a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iva) dlugos¢ urzqdzenia ogranicza sie do
maksymalnej wartosci w wysokosci 500
mm zgodnie 7 pkt 1.1 zalqcznika I;

Or. de
Uzasadnienie

W przypadku tworzenia aerodynamicznych czesci obowiqzuje rozporzqdzenie (UE) nr
1230/2012. Zgodnie z nim czesci aerodynamiczne nalezy tak ksztattowac, aby bez
powiekszenia o powierzchnie tadunkowq wystawaly maksymalnie 50 cm.

za tylnq czes¢ pojazdu, a pojazd mogt bez zaktocen uczestniczy¢ w transporcie
kombinowanym.

Poprawka 202
Gesine Meissner

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustegp 2 — tiret trzecie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(ii) w odniesieniu do odnosnych przyczep i skreslony
naczep — integracja z jednostkami

kolejowymi, morskimi i rzecznymi podczas
operacji transportu intermodalnego,

Or. en
Uzasadnienie

Transport intermodalny stanowi jedynie niewielkq czes¢ transportu drogowego. Z tego
wzgledu dostosowanie kazdego urzqdzenia aerodynamicznego do transportu intermodalnego
nie jest potrzebne. Ogranicza to biezqcy rozwdj rynku, jak rowniez innowacje technologiczne.
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Ma rowniez skutki przeciwne do zamierzonych dla ogolnego zatozenia w zakresie
zmniejszenia emisji i zuZycia paliwa w transporcie drogowym.

Poprawka 203
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustgp 2 — tiret trzecie — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje

(ii1) urzadzenia te daja si¢ fatwo ztozyc¢,
wsunq¢ lub zdjqé przez kierowce.

Poprawka

(ii1) urzadzenia te daja si¢ ztozy¢ i roztoZyé
automatycznie.

Or. en

Uzasadnienie

W obecnym wniosku Komisji przewidziano mozliwos¢ zwiekszenia rozmiarow tylnych klap do
2 m i wprowadzono mozliwos¢ obstugi recznej. Moze to spowodowac problemy dla
kierowcow w postaci straty czasu oraz moze stanowic zagrozenie dla zdrowia kierowcow.

Poprawka 204
Mathieu Grosch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustgp 2 — tiret trzecie — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje

(ii1) urzadzenia te dajq si¢ tatwo zlozyé,
wsunq¢ lub zdjqé przez kierowce.

Poprawka

(ii1) urzadzenia te sq skladane i rozkltadane
automatycznie.

Or. en

Uzasadnienie

Takie urzqdzenia powinny sie skladac i rozkliadaé automatycznie, aby nie stanowi¢ zagrozenia
dla zdrowia kierowcy oraz w celu zapewnienia lepszej obstugi.
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Poprawka 205
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 2 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Przekroczenie maksymalnej dtugosci nie
powoduje zwigkszenia tadownosci
pojazdow lub zespotdw pojazdow.

Poprawka

Przekroczenie maksymalnej dtugosci
powoduje zwigkszenie tadownosci
pojazdoéw bez dodatkowego zwigkszenia
lqcznej masy pojazdow lub zespotow
pojazdow.

Or. de

Uzasadnienie

W celu zwiekszania w sposob konsekwentny wydajnosci energetycznej dopuszczalne dtugosci
w przypadku charakterystyki aerodynamicznej powinny by¢ wykorzystywane jako dodatkowa

objetos¢ tadunkowa.

Poprawka 206
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne 1
ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie,
ktore wydaja w tym celu §wiadectwo.
Swiadectwo to potwierdza, ze wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2 powyzej, sa
spelnione oraz wskazuje, ze urzadzenie
przyczynia si¢ W znaczacy sposob do

poprawy charakterystyki aerodynamiczne;.

Swiadectwa o dopuszczeniu wydane przez
jedno panstwo cztonkowskie sg uznawane
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Poprawka

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne 1
ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie.
W przypadku dopuszczenia pojazdow w
calej Europie muszq obowiqzywaé
identyczne i ukierunkowane na praktyke
regulacje. Panstwa czlonkowskie wydaja
w tym celu $wiadectwo. Swiadectwo to
potwierdza, ze wymogi, o ktérych mowa w
ust. 2 powyzej, sa spetnione oraz wskazuje,
ze urzadzenie przyczynia si¢ W znaczacy
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przez inne panstwa cztonkowskie.

Poprawka 207
Jacqueline Foster

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne 1
ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie,
ktére wydaja w tym celu $wiadectwo.
Swiadectwo to potwierdza, ze wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2 powyzej, sa
spelnione oraz wskazuje, ze urzadzenie
przyczynia si¢ w znaczacy sposob do

poprawy charakterystyki aerodynamiczne;.

Swiadectwa o dopuszczeniu wydane przez
jedno panstwo czlonkowskie sg uznawane
przez inne panstwa cztonkowskie.

sposob do poprawy charakterystyki
aerodynamicznej. Swiadectwa o
dopuszczeniu wydane przez jedno panstwo
cztonkowskie sa uznawane przez inne
panstwa cztonkowskie.

Or. de

Poprawka

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
dodatkowe urzadzenia aerodynamiczne 1
ich zamontowanie w pojazdach sa
dopuszczane przez panstwa cztonkowskie,
ktére wydaja w tym celu $wiadectwo.
Swiadectwo to potwierdza, ze wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2 powyzej, sa
spelnione oraz wskazuje, ze urzadzenie
przyczynia si¢ w znaczacy sposob do
poprawy charakterystyki aerodynamiczne;.
Swiadectwa o dopuszczeniu wydane przez
jedno panstwo cztonkowskie sg uznawane
przez inne panstwa czlonkowskie, z
zastrzeieniem ograniczen przewidzianych
wust. 5.

Or. en

Uzasadnienie

Niniejsza dyrektywa powinna przewidywac¢ dostosowanie do obowiqzujqcych przepisow w
zakresie homologacji typu. Panstwa cztonkowskie nie powinny by¢ ponadto zmuszone do
przyjmowania pojazdow wyposazonych w urzqdzenia dopuszczane przez inne panstwa
czlonkowskie, ktore mogq miec¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo drogowe.
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Poprawka 208
Carlo Fidanza

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 209
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych

zgodnie 7 art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o

ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te majq
forme charakterystyki technicznej,
minimalnych poziomow osiqgow,

wymogow w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
Swiadectwa badan, o ktorym mowa w ust.

3.

Poprawka 210
Jacqueline Foster

PE524.694v01-00

Poprawka

3a. W nowych pojazdach N2 i N3 stosuje
si¢ kabiny ciggnikow siodtowych zgodne z
wymogami bezpieczenstwa, o ktorych
mowa w art. 9 ust. 2, po dziesieciu latach
od wejscia w ycie niniejszej dyrektywy.

Or. en
Poprawka
skreslony
Or. nl
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
forme charakterystyki technicznej,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogoéw w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktdrym mowa w ust.
3.

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te sq
wdraZane zgodnie 7 dyrektywq 2007/46
ustanawiajqcq ramy dla homologacji i
maja formeg charakterystyki technicznej,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogoéw w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktdrym mowa w ust.
3.

Or. en

Uzasadnienie

Niniejsza dyrektywa powinna przewidywac¢ dostosowanie do obowiqzujqcych przepisow w
zakresie homologacji typu. Panstwa cztonkowskie nie powinny by¢ ponadto zmuszone do
przyjmowania pojazdow wyposazonych w urzqdzenia dopuszczane przez inne panstwa
czlonkowskie, ktore mogq miec¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo drogowe.

Poprawka 211
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
formg charakterystyki technicznej,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogoéw w zakresie projektowania oraz
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Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
formg charakterystyki technicznej,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogoéw w zakresie projektowania oraz
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procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktdrym mowa w ust.
3.

Poprawka 212
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
forme charakterystyki techniczne;,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogow w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktdrym mowa w ust.
3.

procedur, ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badan, o ktérym mowa w ust.
3. Poniewa? nieuniknione jest, e bedzie
dochodzié do wzajemnego oddzialywania
miedzy tylnymi zabezpieczeniami a
systemami aerodynamicznymi, Komisji
Europejskiej jednoczesnie powierza sig
uprawnienia do dopasowywania
charakterystyki technicznej, minimalnych
poziomow osiqgow itd. tylnych
zabezpieczen do nowej sytuacji.

Or. de

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16, aby uzupetni¢ wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2. Wymogi te maja
forme charakterystyki techniczne;,
minimalnych pozioméw osiagow,
wymogow w zakresie projektowania oraz
procedur, ktorych celem jest wystawienie
swiadectwa badan, o ktorym mowa w ust.
3. W odniesieniu do urzqdzen
znakujqcych wymiary, opisanych w ust. 2,
Komisja opracowuje wspdlne i jednolite
przepisy dotyczqce widocznosci pojazdow,
ich rodzajow i jasnosci, ktore
umoZliwilyby identyfikacje dodatkowych
urzqdzen.

Or. es

Uzasadnienie

Komisja powinna ujednolici¢ przepisy dotyczqce oznakowania spojlerow, skrajni i obwodow
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w celu poprawy widocznosci i zwigkszenia bezpieczenstwa na drodze.

Poprawka 213
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespoly
pojazdow wyposaione w urzqdzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylnej
czesci pojazdow, spelniajqce wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zhadane zgodnie
Z ust. 3, mogq uczestniczy¢ w ruchu, jeZeli
ich dlugosé przekracza maksymalnie o
dwa metry dltugosé ustalonq w zalqczniku
I pkt 1.1. Ten Srodek przejsciowy stosuje
sie 7 dniem wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.

Poprawka 214
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespoly
pojazdow wyposaione w urzqdzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylnej
czesci pojazdow, spelniajqce wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zhadane zgodnie
Z ust. 3, mogq uczestniczy¢ w ruchu, jeZeli
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Poprawka

skreslony

Or. nl

Poprawka

5. W ciqgu roku od dnia wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy Komisja Europejska
przyjmie akty delegowane wymienione w
art. 8 ust. 4.
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ich dlugosé przekracza maksymalnie o
dwa metry dltugosé ustalonq w zalqczniku
I pkt 1.1. Ten sSrodek przejsciowy stosuje
sie 7 dniem wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.

Or. cs

Uzasadnienie

Ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz z uwagi na prace rozwojowe nad
konstrukcjq proponowanych urzqdzen prowadzone przez producentow, priorytetowym jest,
aby Komisja Europejska w jak najkrotszym czasie doktadniej zdefiniowala proponowane

urzqdzenia.

Poprawka 215
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylne;j
czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dlugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przej$ciowy stosuje sig z
dniem wej$cia w zycie niniejszej
dyrektywy.

Poprawka

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylne;j
czesci pojazdow, spetniajace co najmniej
wymogi, o ktorych mowa w ust. 2 tiret
pierwsze i drugie, 1 zbadane zgodnie z ust.
3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli ich
dhugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przej$ciowy stosuje sig z
dniem wej$cia w zycie niniejszej
dyrektywy.

Or. en

Uzasadnienie

Maksymalna dodatkowa diugos¢ wynoszqca 500 mm zostata juz przewidziana w
rozporzqdzeniu 1230/2012. To 500 mm ogranicza elastycznos¢ dalszych innowacji w
odniesieniu do dtugosci urzqdzen aerodynamicznych. Proponowana przez Komisje dfugos¢ 2
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m umozliwia takq elastycznosé. W zwiqzku z tym nalezy zmodyfikowac przepisy, aby zapewnié
zgodnos¢ z nowymi zasadami dotyczqcymi masy i wymiarow. Istotne jest rowniez rozwazenie
zgodnosci pojazdow z transportem intermodalnym, jednak takie zobowiqzanie nie powinno si¢

odnosi¢ do wszystkich.

Poprawka 216
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylnej
czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dlugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przejsciowy stosuje sig z
dniem wej$cia w zycie niniejszej
dyrektywy.

Poprawka 217
Jacqueline Foster

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5
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Poprawka

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdéw wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylne;j
czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dlugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Powstata w ten sposob powierzchnia
tadunkowa moze by¢ wykorzystywana
Jjako zwigkszona objetosé tadunkowa, nie
zwigkszajqc przy tym dopuszczalnej masy
lqcznej pojazdu uiytkowego. Ten $rodek
przejsciowy stosuje si¢ z dniem wejscia w
zycie niniejszej dyrektywy.

Or. de
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Tekst proponowany przez Komisje

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylne;j
czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dlugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przej$ciowy stosuje sig z
dniem wej$cia w zycie niniejszej
dyrektywy.

Poprawka

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylne;j
czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dlugos$¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Panstwa czlonkowskie akceptujq
stosowanie pojazdow wyposaionych w
takie urzqdzenia na swoim terytorium,
chyba e majq uzasadnione powody, aby
uwazad, ze przepisy techniczne, na
podstawie ktorych urzqdzenie zostalo
dopuszczone, nie sq rownowazne z ich
wilasnymi przepisami. Ten $rodek
przejsciowy stosuje si¢ z dniem wejscia w
zycie niniejszej dyrektywy.

Or. en

Uzasadnienie

Niniejsza dyrektywa powinna przewidywac¢ dostosowanie do obowiqzujqcych przepisow w
zakresie homologacji typu. Panstwa cztonkowskie nie powinny by¢ ponadto zmuszone do
przyjmowania pojazdow wyposazonych w urzqdzenia dopuszczane przez inne panstwa
czlonkowskie, ktore mogq miec¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo drogowe.

Poprawka 218

Jim Higgins, Phil Prendergast, Petri Sarvamaa, Alain Cadec, Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje
5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly

pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylnej
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Poprawka

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylne;j
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czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dtugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przej$ciowy stosuje sig z
dniem wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.

czg$ci pojazdow, spelniajace wymogi, o
ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dlugos$¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przej$ciowy stosuje sig z
dniem wej$cia w zycie niniejszej
dyrektywy. W pojazdach specjalnych,
takich jak pojazdy do przewozu pojazdow,
w ktorych ze wzgledu na wlasciwq sobie,
otwartq budowe nie mozna skorzystacé z
urzqdzen aerodynamicznych
zamontowanych w tylnej czesci pojazdu, te
dodatkowe dwa metry mozna przeznaczyé
na zoptymalizowanie ich efektywnosci
przy pomocy innych srodkow, takich jak
optymalny zaladunek z wykorzystaniem
zwisu przedniego i tylnego.

Or. en

Uzasadnienie

Ze wzgledu na otwartq budowe pojazdy do przewozu pojazdow sq zupetnie
nieaerodynamiczne. Ze wzgledu na ich wykorzystanie wylqcznie w ograniczonym sektorze
logistyki pojazdow, nie bedq one mogty skorzystaé z lepszej aerodynamiki dzieki urzqdzeniom
montowanym w tylnej czesci. Takie pojazdy mogtyby niezwykle zwiekszy¢ swojq efektywnosc
(paliwowq) dzieki przeznaczeniu dodatkowych dwoch metrow zaproponowanych w niniejszym
artykule na zatadunek dodatkowych trzech samochodow (zwiekszenie z 6 do 9) na jeden

pojazd.

Poprawka 219
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 6
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 8 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylne;j
czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o
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Poprawka

5. W oczekiwaniu na przyjecie aktow
delegowanych pojazdy lub zespotly
pojazdow wyposazone w urzadzenia
aerodynamiczne zamontowane w tylnej
czg$ci pojazdow, spetniajace wymogi, o

PE524.694v01-00

PL



PL

ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dtugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugo$¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przej$ciowy stosuje sig z
dniem wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy.

ktorych mowa w ust. 2, i zbadane zgodnie
z ust. 3, moga uczestniczy¢ w ruchu, jezeli
ich dtugos¢ przekracza maksymalnie o dwa
metry dlugos¢ ustalong w zataczniku I pkt
1.1. Ten $rodek przej$ciowy stosuje sig z
dniem wej$cia w zycie niniejszej
dyrektywy. W pojazdach specjalnych,
takich jak pojazdy do przewozu pojazdow,
w ktorych ze wzgledu na wlasciwq sobie,
otwartq budowe nie mozna skorgystacé z
urzqdzen aerodynamicznych
zamontowanych w przedniej ani tylnej
czesci pojazdu, te dodatkowe dwa metry
moZna przeznacgy¢ na zoptymalizowanie
ich efektywnosci przy pomocy innych
srodkow, takich jak optymalny zaladunek
z wykorzystaniem zwisu przedniego i
tylnego. Kabiny ciqgnikow siodlowych
pozostajq w kaZdym razie zgodne 7
wymogami okreslonymi w art. 9.

Or. en

Uzasadnienie

Pojazdy do przewozu pojazdow, ze wzgledu na ich wykorzystanie wylqcznie w ograniczonym
sektorze logistyki pojazdow, nie bedq mogty skorzystac z lepszej aerodynamiki dzieki
urzqdzeniom montowanym w tylnej czesci. Takie pojazdy moglyby niezwykle zwiekszy¢ swojq
efektywnos¢ (paliwowq) dzieki przeznaczeniu dodatkowych dwoch metrow zaproponowanych
w niniejszym artykule na zatadunek dodatkowych trzech samochodow (zwiekszenie z 6 do 9)

na jeden pojazd.

Poprawka 220
Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
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Poprawka

1. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego i charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
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przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dtugosci ma
glownie na celu umozliwienie
zaprojektowanie kabin ciagnikéw w taki
sposob, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawié
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Poprawka 221
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustegp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dlugosci ma
glownie na celu umoZliwienie
zaprojektowanie kabin ciagnikow w taki
sposob, by poprawié charakterystyke
aerodynamicznq pojazdow lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawié
bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone maksymalnie o 800
mm w odniesieniu do pojazdow lub
zespotow pojazdow, ktore spetniaja
wymogi okreslone w ust. 2 ponizej. Takie
przekroczenie dlugo$ci ma glownie na celu
dozwolenie zaprojektowania
bezpieczniejszych kabin ciagnikoéw w taki
sposob, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazdow i umozliwié dalszq poprawe
efektywnosci paliwowej.

Or. en

Poprawka

1. W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego i charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zalaczniku I pkt 1.1 nie
moga zosta¢ przekroczone w odniesieniu
do pojazdow lub zespotow pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Konstrukcja kabin ciagnikow
powinna umoZliwiaé poprawe
bezpieczenstwa pojazdoéw lub zespotow
pojazdow, a takze ich charakterystyki
aerodynamicznej.

Or. en
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Poprawka 222
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dtugosci ma
glownie na celu umozliwienie
zaprojektowanie kabin ciagnikow w taki
sposob, by poprawié charakterystyke
aerodynamicznq pojazdoéw lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawié
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spelniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej. Takie przekroczenie dlugosci ma
glownie na celu umozliwienie
zaprojektowania bezpieczniejszych kabin
ciagnikdw i poprawe charakterystyki
aerodynamicznej pojazdow lub zespotow
pojazdow.

Or. en

Uzasadnienie

Dalsze uszczegolowienie poprawki zawartej w projekcie sprawozdania. Nalezy usunqcé wyraz
,,ciqgnik”, gdyz ma on odniesienie wyltqcznie do pojazdow przegubowych. Niniejsza
dyrektywa powinna tymczasem zmierza¢ do poprawy bezpieczenstwa drogowego wszystkich

kabin pojazdow ciezarowych.

Poprawka 223

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 —ustegp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
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Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki w
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aerodynamicznej 1 bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
by¢ przekraczane w przypadku pojazdow
lub zespotow pojazdow, ktore spetniaja
wymogi okreslone w ust. 2 ponizej: Takie
przekroczenie dlugo$ci ma glownie na celu
umozliwienie zaprojektowanie kabin
ciggnikow w taki sposob, by poprawié
charakterystyke aerodynamiczng
pojazdow lub zespotdw pojazdow, oraz by
poprawié bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

zakresie efektywnosci energetycznej i
bezpieczenstwa ruchu drogowego
pojazdow lub zespotow pojazdow
maksymalne dlugosci przewidziane w
zalaczniku I pkt 1.1 moga zosta¢
przekroczone w odniesieniu do pojazdow
lub zespotow pojazdow, ktore spetniaja
wymogi okreslone w ust. 2 ponizej. Takie
przekroczenie dlugo$ci ma glownie na celu
umozliwienie poprawy charakterystyki
energetycznej pojazdow lub zespotow
pojazdoéw oraz wzmocnienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. NaleZy
zatem zmienié¢ rozporzqdzenie (WE) nr
661/2009.

Or. fr

Uzasadnienie

Zaktadajqc cel polegajqcy na promowaniu zrownowazonego transportu, nalezy wyraznie
odwotac¢ sie do pojecia poprawy efektywnosci energetycznej. Aerodynamika sama w sobie nie
stanowi celu niniejszej dyrektywy, jest jedynie narzedziem do osiqgniecia celu. Aby uniknqé
Jakiejkolwiek blednej interpretacji ze strony podmiotow, nalezy doprecyzowaé, Ze niniejsze
przepisy zmieniajq Srodki okreslone w rozporzqdzeniu (WE) nr 661/2009 dotyczqcym

bezpieczenstwa ogolnego pojazdow silnikowych.

Poprawka 224
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dtugosci ma
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Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej. Takie przekroczenie dtugo$ci ma
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glownie na celu umozliwienie
zaprojektowanie kabin ciagnikéw w taki
sposob, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawié
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Poprawka 225
Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dlugosci ma
glownie na celu umozliwienie
zaprojektowanie kabin ciggnikow w taki
sposob, by poprawié charakterystyke
aerodynamicznq pojazdoéw lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

glownie na celu umozliwienie

zaprojektowania kabin ciagnikow w taki

sposob, by poprawi¢ charakterystyke

aerodynamiczng pojazdow lub zespotow

pojazdow, oraz by poprawi¢

bezpieczenstwo ruchu drogowego.
zarowno w przypadku stabszych
uczestnikow ruchu drogowego, jak tez
pojazdow biorqcych udzial w zderzeniach
na drodze.

Or. de

Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dlugo$ci ma
glownie na celu umozliwienie
zaprojektowania bezpieczniejszych kabin,
przy jednoczesnej poprawie
charakterystyki aerodynamicznej
pojazdow lub zespotdw pojazddw, oraz by
poprawi¢ bezpieczenstwo ruchu
drogowego.

Or. en

Uzasadnienie

Priorytet powinna tutaj stanowié poprawa bezpieczenstwa drogowego. Nalezy ponadto
usunqc odniesienie do kabin ciqgnikow, gdyz celem niniejszej dyrektywy powinna by¢
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poprawa bezpieczenstwa wszystkich pojazdow ciezarowych, nie tylko ciezarowych pojazdow

przegubowych.

Poprawka 226
Ismail Ertug

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustegp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugos$ci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dtugosci ma
glownie na celu umozliwienie
zaprojektowanie kabin ciagnikéw w taki
sposob, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone o maksymalnie 400
mm w odniesieniu do pojazdow lub
zespotow pojazdow, ktore spetniaja
wymogi okreslone w ust. 2 ponizej, pod
warunkiem, Ze uczestnictwo pojazdu lub
czesci pojazdu (np. kabiny) w transporcie
kombinowanym nie jest zaktocone. Takie
przekroczenie dlugo$ci ma glownie na celu
umozliwienie zaprojektowania kabin
ciagnikdw w taki sposob, by poprawic
charakterystyke aerodynamiczna pojazdow
lub zespotdéw pojazdow, oraz by poprawié
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Or. de

Uzasadnienie

Wydtuzenie kabiny kierowcy w pojazdach przegubowych zwieksza bezpieczenstwo ruchu
drogowego i efektywnosc energetycznq. Jednak w przypadku zmian nalezy zapewnié, ze
pojazdy bedq mogly w dalszym ciqgu uczestniczy¢ w transporcie kombinowanym.
Jednoczesnie nalezy zagwarantowad, ze pojazdy stosowane w transporcie kolejowym, ktore
odgrywajq ogromnq role przede wszystkim w ruchu na terenach alpejskich, sq kompatybilne.
Zapewnia to wydluzenie kabiny kierowcy takich pojazdow o 400 mm.
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Poprawka 227
Silvia-Adriana Ticau

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustgp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej: Takie przekroczenie dtugosci ma
glownie na celu umozliwienie
zaprojektowanie kabin ciagnikéw w taki
sposob, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawié
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Poprawka 228
Anna Ibrisagic

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustegp 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zalaczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
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Poprawka

1. W celu poprawy charakterystyki
aerodynamicznej i bezpieczenstwa ruchu
drogowego pojazdow lub zespotow
pojazdow maksymalne dlugosci
przewidziane w zataczniku I pkt 1.1 moga
zosta¢ przekroczone w odniesieniu do
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore
spetniaja wymogi okreslone w ust. 2
ponizej. Takie przekroczenie dtugosci ma
wylqcznie na celu umozliwienie
zaprojektowania kabin ciagnikow w taki
sposob, by poprawi¢ charakterystyke
aerodynamiczng pojazdow lub zespotow
pojazdow, oraz by poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Or. ro

Poprawka

1. W celu poprawy efektywnosci paliwowej
pojazdow lub zespotow pojazdow
maksymalne dlugosci przewidziane w
zalaczniku I pkt 1.1 moga zosta¢
przekroczone w odniesieniu do pojazdow
lub zespotow pojazdow, ktoére spetniaja
wymogi okreslone w ust. 2 ponizej, mogq
zostac zwigkszone w zakresie okreslonym
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ponizej: Takie przekroczenie dtugosci ma w europejskich przepisach dotyczqcych

glownie na celu umozliwienie homologacji typu (dyrektywa 2007/46)
zaprojektowanie kabin ciqgnikow w taki oraz wymogach okreslonych w niniejszej
sposob, by poprawié charakterystyke dyrektywie, ktore nalezy dalej rozwijaé,
aerodynamiczng pojazdéw lub zespotow zgodnie 7 procedurami przewidzianymi w
pojazdow, oraz by poprawié art. 16 ust. 3. Takie przekroczenie dtugosci
bezpieczenstwo ruchu drogowego. ma gldwnie na celu umozliwienie poprawy

projektu pojazdow lub zespoldow pojazdow
w celu zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Do rozporzqdzenia (WE) nr
661/2009 naleiy rownie; wprowadzié¢
odpowiednie zmiany.

Or. en
Poprawka 229
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 — ustgp 2 — tiret pierwsze
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— poprawa charakterystyki — poprawa charakterystyki energetycznej
aerodynamicznej pojazdow, pojazdow,
Or. fr
Uzasadnienie

Zaktadajqc cel polegajqcy na promowaniu zrownowazonego transportu, nalezy wyraznie
odwotac¢ sie do pojecia poprawy efektywnosci energetycznej. Aerodynamika sama w sobie nie
stanowi celu niniejszej dyrektywy, jest jedynie narzedziem do osiqgniecia celu.

Poprawka 230
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustgp 2 — tiret drugie — podpunkt i
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Tekst proponowany przez Komisje

(i) w odniesieniu do kierowcy — poprawia
jego widoczno$¢ niechronionych
uzytkownikéw drogi, w szezegolnosci
dzigki zmniejszeniu martwego pola
widzenia znajdujacego si¢ ponizej poziomu
szyby przedniej,

Poprawka 231
Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustgp 2 — tiret drugie — podpunkt i

Tekst proponowany przez Komisje

(1) w odniesieniu do kierowcy — poprawia
Jjego widoczno$¢ niechronionych
uzytkownikéw drogi, w szczegdlnosci
dzigki zmniejszeniu martwego pola
widzenia znajdujgcego si¢ ponizej
poziomu szyby przedniej,

Poprawka

(i) w odniesieniu do kierowcy — poprawia
jego widoczno$¢ niechronionych
uzytkownikow drogi, dzigki usprawnieniu
technologii, rozmiaru i rozmieszczenia
lusterek, a w rezultacie zmniejszeniu m.in.
martwego pola widzenia znajdujacego si¢
ponizej poziomu szyby przedniej,

Or. en

Poprawka

(1) poprawia bezposredniq widocznos$¢, aby
kierowca lepiej widzial niechronionych
uzytkownikéw drogi, w szczegdlnosci
dzigki zmniejszeniu martwych pol
widzenia znajdujgcych si¢ ponizej
poziomu szyby przedniej i 7 boku pojazdu,

Or. en

Uzasadnienie

Poprawié nalezy nie tylko bezposredniq widocznos¢ ponizej poziomu szyby przedniej, ale

nalezy takze uwzglednic¢ obszar z boku pojazdu.

Poprawka 232
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustgp 2 — tiret drugie — podpunkt i
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Tekst proponowany przez Komisje

(i) w odniesieniu do kierowcy — poprawia
jego widoczno$¢ niechronionych
uzytkownikéw drogi, w szczegdInosci
dzigki zmniejszeniu martwego pola
widzenia znajdujacego si¢ ponizej poziomu
szyby przedniej,

Poprawka 233
Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 2 — tiret drugie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia,

Poprawka 234
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

(i) w odniesieniu do kierowcy — poprawia
jego widoczno$¢ niechronionych
uzytkownikéw drogi, w szczegdlnosci
dzigki zmniejszeniu martwego pola
widzenia znajdujacego si¢ ponizej poziomu
szyby przedniej, a takze poprzez
powigkszenie szyb bocznych specjalnie w
obszarze stop poprzez zamontowanie
dodatkowych lusterek samochodowych. W
przypadkach, w ktorych wigksza
widocznosé stuzy stabszemu uczestnikowi
ruchu drogowego, oraz w miejscach, ktore
nie sq widoczne w szybie lub lusterku
samochodowym, zwlaszcza w tylnej czesci,
konieczne jest zamontowanie systemu
kamer.

Or. de

Poprawka
(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia z
innymi pojazdami dzieki lepszym

wskaznikom absorbowania energii przez
kabiny,

Or. en
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 —ustep 2 — tiret drugie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia,

Poprawka

(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia, a
w szczegolnosci sprzyja oddaleniu
uzytkownikow naraZonych na obrazenia w
kierunku skrajow jezdni, chronigc ich w
ten sposob przed zderzeniem 7 kabing
ciggnika,

Or. es

Uzasadnienie

Nalezy zadbac o to, by nowo projektowane kabiny byly konstruowane w sposob pozwalajqcy
uniknq¢ zderzenia z rowerzystami, pieszymi czy motocyklistami, poniewaz w razie zderzenia
czotowego, nawet jesli ztagodzono by krawedzie glowicy ciqgnika, jego efekt moze byé
smiertelny. Zaprojektowanie kabiny, ktora odpychataby pieszego/rowerzyste na skraj jezdni,
po pierwsze zapobiegnie Smiertelnym wypadkom, a po drugie znacznie zredukuje szkody
wyrzqdzone ofierze i zwiekszy jej szanse na przezycie.

Poprawka 235
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 2 — tiret drugie — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje

(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia,

Poprawka

(i1) ogranicza szkody w razie zderzenia
dzigki lepszym wskainikom absorbowania
energii przez kabiny,

Or. en
Poprawka 236
Brian Simpson
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
PE524.694v01-00 134/219 AM\1011752PL.doc



Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 — ustep 2 — tiret drugie — podpunkt ii a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iia) poprawia ochrone pieszych poprzez
dostosowanie projektu przedniej czesci
pojazdu w taki sposob, aby
zminimalizowad ryzyko przejechania w
przypadku kolizji z niechronionymi
uzytkownikami drogi,

Or. en
Uzasadnienie

Nalezy rowniez uwzgledni¢ kwestie przejechania.

Poprawka 237
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczgcy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 2 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
— komfort i bezpieczenstwo kierowcow. — komfort w odniesieniu do poprawy

Jjakosci miejsca pracy 1 bezpieczenstwo
kierowcow.

Or. de

Poprawka 238
Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 2 — akapit drugi
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Przekroczenie maksymalnej dtugos$ci nie Przekroczenie maksymalnej dtugosci
powoduje zwigkszenia tadownosci kabiny ciqgnika o 800 mm nie powoduje
pojazdow lub zespotdw pojazdow. zwigkszenia tadownos$ci pojazdow lub

zespotow pojazdow.

Or. en

Poprawka 239
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczgcy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 2 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

— komfort i bezpieczenstwo kierowcow. — komfort, zdrowie 1 bezpieczenstwo
kierowcow.

Or. en
Uzasadnienie

Dyrektywa ramowa 89/391/EWG w sprawie bezpieczenstwa i zdrowia pracownikow w
miejscu pracy, w tym hierarchia srodkow zapobiegawczych, stanowiq podstawe
wyeliminowania zrodet wibracji calego ciata i Zrodet zaburzen uktadu miesniowo-
szkieletowego wraz z problemami dotyczqcymi kregostupa. Zob. rowniez: "Implications of the
Stresses and Strains of Traffic Behaviour of HGV Drivers (BAST)" [,, Konsekwencje stresu i
obciqzenia kierowcow ciezarowek”], 2010.

Poprawka 240
Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 3
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
charakterystyka aerodynamiczna nowo
zaprojektowanych pojazdéw silnikowych
jest badana przez panstwa cztonkowskie,
ktore wystawiajq w tym celu swiadectwo.
Potwierdza ono spetnienie wymogow
zawartych w ust. 2 powyzej. Swiadectwa
badania wydane w jednym panstwie
czlonkowskim sq uznawane przez inne
panstwa czlonkowskie.

Poprawka 241
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
charakterystyka aerodynamiczna nowo
zaprojektowanych pojazdéw silnikowych
jest badana przez panstwa cztonkowskie,

ktére wystawiaja w tym celu §wiadectwo.

Potwierdza ono spetlnienie wymogow
zawartych w ust. 2 powyzej. Swiadectwa
badania wydane w jednym panstwie
czlonkowskim sg uznawane przez inne
panstwa cztonkowskie.
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Poprawka

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
charakterystyka aerodynamiczna nowo
zaprojektowanych pojazdéw silnikowych
jest badana i certyfikowana przez panstwa
cztonkowskie. Swiadectwa badania
wydane w jednym panstwie czlonkowskim
Sq uznawane przez inne panstwa
czlonkowskie. Wyniki badania i
charakterystyki aerodynamicznej oraz
inne wskazniki badanych cieiarowek sq
podawane do wiadomosci publicznej.

Or. en

Poprawka

3. Przed wprowadzeniem ich do obrotu
charakterystyka aerodynamiczna nowo
zaprojektowanych pojazdéw silnikowych
jest badana przez panstwa cztonkowskie,
ktére wystawiaja w tym celu §wiadectwo.
Badanie charakterystyki aerodynamicznej
tych pojazdow jest zgodne 7 wlasciwymi
zasadami pomiaru charakterystyki
aerodynamicznej opracowanymi przez
Komisje Europejskq. Potwierdza ono
zgodnosé i spelienie wymogow zawartych
w ust. 2 powyzej. Swiadectwa badania
wydane w jednym panstwie cztonkowskim
$a uznawane przez inne panstwa
cztonkowskie.

Or. en

PE524.694v01-00

PL



Poprawka 242
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczgcy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. W odniesieniu do kwestii dopuszczenia
pojazdow, ktorych dltugosé przekracza
maksymalne dopuszczalne wartosci w
wyniku dopasowania aerodynamicznego,
zgodnie 7 art. 8 i 9, nalezy nastgpnie w
kontekscie ogdlnym postrzegac pojazd lub
zespol pojazdow w sposob, ktory
gwarantuje, e lqczna nadwyzka dlugosci
nie wplynie w sposob istotny i negatywny
na bezpieczenstwo ruchu drogowego i
przeplyw ruchu, w szczegdlnosci w
oparciu o okreslone parametry

infrastruktury.
Or. de
Poprawka 243
Brian Simpson, Said El Khadraoui
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 9 — ustep 3 a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Wymogi bezpieczenstwa, o ktorych
mowa w art. 9 ust. 2 oraz wymogi
dotyczqce projektu kabiny, o ktorych
mowa w art. 9a (nowy) sq obowiqzkowe
dla wszystkich nowych pojazdow N2 i N3
od dnia 1 stycznia 2020 r.

Or. en
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Uzasadnienie

W interesie poprawy bezpieczenstwa drogowego, upowaznienie do poprawy bezpieczenstwa
wszystkich ciezarowek, w tym ciezarowek miejskich, ma zasadnicze znaczenie.

Poprawka 244
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Dominique Riquet

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3a. Od dnia [dziesi¢é lat od wejscia w
Zycie niniejszej dyrektywy] w nowych
pojazdach muszq byé stosowane kabiny
ciggnikow zgodne 7 wymogami
bezpieczenstwa, o ktorych mowa w art. 9
ust. 2.

Or. fr
Uzasadnienie

Z uwagi na cykl zycia kabiny nalezy zagwarantowac tutaj rozsqdny termin, aby umozliwic
przedsiebiorstwom sektora przystosowanie sie do zmian regulacyjnych, oraz aby
zagwarantowac wolnq i niezaktoconq konkurencje.

Poprawka 245
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do skreslony
przyjmowania aktow delegowanych

zgodnie z art. 16 w celu uzupelnienia

wymogow, ktore muszq spetniac¢ nowe

kabiny ciqgnikow i ktore sq wymienione w
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ust. 2. Wymogi te majq forme
charakterystyki technicznej, minimalnych
poziomow osiqgow, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktorych
celem jest wystawienie swiadectwa badan,
o ktorym mowa w ust. 3.

Poprawka 246
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikow i ktére sa wymienione w
ust. 2 Wymogi te maja formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
pozioméw osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktorych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

Or. nl

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikow i ktére sa wymienione w
ust. 2 Wymogi te maja formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
poziomow osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktérych
celem jest wystawienie $wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.
Wymienione akty delegowane Komisja
Europejska przyjmie w ciqgu roku od dnia
wejscia w ycie niniejszej dyrektywy.

Or. cs

Uzasadnienie

Ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz z uwagi na prace rozwojowe nad
konstrukcjq proponowanych urzqdzen prowadzone przez producentow, priorytetowym jest,
aby Komisja Europejska w jak najkrotszym czasie doktadniej zdefiniowala proponowane

urzqdzenia.
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Poprawka 247
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciqgnikow i ktére sq wymienione w
ust. 2 Wymogi te maja formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
pozioméw osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktérych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny. Wymogi te maja formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
poziomow osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktérych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

Or. en

Uzasadnienie

Nalezy usunq¢ wyraz ,, ciqgnik”, gdyz ma on odniesienie wylqcznie do pojazdow
przegubowych. Niniejsza dyrektywa powinna tymczasem zmierzac do poprawy
bezpieczenstwa drogowego wszystkich kabin pojazdow ciezarowych.

Poprawka 248
Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciqgnikow i ktére sq wymienione w
ust. 2 Wymogi te majq formeg
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Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny. Wymogi te maja formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
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charakterystyki technicznej, minimalnych
pozioméw osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktérych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

pozioméw osiagoéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktérych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3, oraz
zostangq przyjete nie poZniej niz dwa lata
Ppo opublikowaniu niniejszej dyrektywy.

Or. en

Uzasadnienie

W interesie bezpieczenstwa drogowego oraz zmniejszenia liczby niepotrzebnych wypadkow
smiertelnych na naszych drogach najwazniejsze jest, aby nowe przepisy zostaty jak

najszybciej przyjete.

Poprawka 249
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikow i ktore sq wymienione w
ust. 2 Wymogi te majq formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
pozioméw osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktorych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

Poprawka 250
Inés Ayala Sender
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Poprawka

4. Nie pozniej niz rok po opublikowaniu
niniejszej dyrektywy Komisja przyjmie
akty delegowane zgodnie z art. 16 w celu
uzupehienia wymogow, ktore musza
spelnia¢ nowe kabiny ciagnikow w ramach
Regulaminéow EKG ONZ. Wymogi te
maja formeg charakterystyki technicznej,
minimalnych pozioméw osiagow
aerodynamicznych i w zakresie
bezpieczenstwa, wymogdéw w zakresie
projektowania oraz procedur, ktérych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupelnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikow i ktére sa wymienione w
ust. 2 Wymogi te maja formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
pozioméw osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktorych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupeknienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikéw 1 ktére sa wymienione w
ust. 2. Wymogi te maja forme¢
charakterystyki technicznej, minimalnych
pozioméw osiagéw, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktorych
celem jest wystawienie swiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3. Zanim
Komisja przyjmie akt delegowany
konsultuje go 7 zainteresowanymi
stronami (budowniczy, kierowcy,
stowarzyszenia promujqce bezpieczenstwo
na drodze, wladze nadzorujqce ruch
drogowy, osrodki szkoleniowe itd.) i
publikuje sprawozdanie przedstawiajqce
wyniki tych konsultacji.

Or. es

Uzasadnienie

Nalezy koniecznie zobowiqza¢ Komisje do przeprowadzania odpowiednich konsultacji z
zainteresowanymi stronami, na przyktad z kierowcami, poniewaz bedq oni bezposrednimi
adresatami nowych wymogow i ich wktad moze okaza¢ sie interesujqcy.

Poprawka 251
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 9 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Komisja jest uprawniona do
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Poprawka

4. Komisja jest uprawniona do
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przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikow i ktore sa wymienione w
ust. 2 Wymogi te maja formeg
charakterystyki technicznej, minimalnych
poziomow osiqgow, wymogow w zakresie
projektowania oraz procedur, ktérych
celem jest wystawienie §wiadectwa
badania, o ktorym mowa w ust. 3.

Poprawka 252
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7 a (nowy)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykul 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 253
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7 a (nowy)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykul 9 a (nowy)

PE524.694v01-00
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przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 16 w celu uzupetnienia
wymogow, ktore musza spetnia¢ nowe
kabiny ciagnikow i ktére sa wymienione w
ust. 2. Wymogi te maja forme¢
charakterystyki technicznej oraz procedur,
ktorych celem jest wystawienie
$wiadectwa badania poprawy
charakterystyki aerodynamicznej, o
ktorym mowa w ust. 3 i sq przyjmowane
nie pozniej nii dwa lata po opublikowaniu
niniejszej dyrektywy.

Or. en

Poprawka

7a) dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:
wArtykut 9a

Wymogi bezpieczenstwa, o ktorych mowa
w art. 9 ust. 2, sq obowiqzkowe dla
wszystkich nowych pojazdow N2 i N3 od
dnia 1 stycznia 2016 r.”;

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

AM\1011752PL.doc

Poprawka

7a) dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:
wArtykut 9a

1. W celu poprawy bezpieczenstwa i
komfortu kierowcy, a takze zapewnienia
poprawy bezpieczenstwa drogowego
pojazdow wchodzqcych w zakres niniejszej
dyrektywy, kabina kierowcy powinna byé
zgodna 7 nastgpujqcymi wymogami w
zakresie bezpieczenstwa i komfortu:

- zgodnos¢ 7 wymogami okreslonymi w
dyrektywie ramowej 89/391/EWG w
sprawie bezpieczenstwa i zdrowia
pracownikow w miejscu pracy, w tym g
hierarchiq srodkow zapobiegawczych
zmierzajqcych do wyeliminowania Zrodel
wibracji calego ciala i zaburzen uktadu
migsniowo-szkieletowego,

- wyposazenie kabiny kierowcy w srodki
ochrony, poczynajqc od bezpiecznego
wyjscia awaryjnego z kabiny w razie
poziaru,

- gwigkszenie rozmiaru kabiny, aby
zapewnicé:

(i) zwigkszenie przestrzeni miedzy
siedzeniem kierowcy a kuszetkq,

(ii) zwigkszenie wielkosci kuszetki
kierowcy,

(iii) odpowiedniq przestrzen dla dwoch
kierowcow, jeZeli pojazd jest przeznaczony
dla zalogi dwuosobowej,

(iv) odpowiedniq przestrzen na
przechowywanie rzeczy osobistych
kierowcy.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu
charakterystyka bezpieczenstwa i
komfortu kierowcy nowo
zaprojektowanych pojazdow silnikowych
jest badana przez panstwa czlonkowskie,
ktore wystawiajq w tym celu swiadectwo.
Potwierdza ono spetnienie wymogow
zawartych w ust. 1 powyzej. Swiadectwa

145/219 PE524.694v01-00
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badania wydane w jednym panstwie
czlonkowskim sq uznawane przez inne
panstwa czlonkowskie.

3. W dalszym rozwijaniu kryteriow
okreslonych powyzej w ust. 1 Komisje
wspiera komitet, w ktorego sktad wchodzq
panstwa czlonkowskie, eksperci i
partnergy spoleczni. Komitet ten sporzqdza
charakterystyke technicznq, wyznacza
minimalne poziomy osiqgow oraz
procedury, ktorych celem jest wystawienie
sSwiadectwa badania okreslajqcego
poprawe bezpieczenstwa i komfortu
kierowcow, o ktorym mowa w ust. 1.”;

Or. en
Uzasadnienie

Musimy wykorzystacé te okazje do poprawy rozmiarow, bezpieczenstwa i komfortu kabiny
kierowcy. Takie proste zmiany w Srodowisku pracy kierowcy mogq potencjalnie wywrzeé
pozytywny wplyw na zdolnos¢ kierowcy do bezpiecznej jazdy, a w rezultacie przyczyni¢ sie do
poprawy bezpieczenstwa drogowego.

Poprawka 254
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 7 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykul 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7a) dodaje si¢ art. 9a w brzmieniu:
wArtykut 9a

W celu poprawy bezpieczenstwa i
komfortu kierowcy, a takze zapewnienia
poprawy bezpieczenstwa drogowego
pojazdow wchodzqcych w zakres niniejszej
dyrektywy, kabina kierowcy powinna byé
zgodna 7 nastgpujqcymi wymogami w
zakresie bezpieczenstwa i komfortu:

- zgodnos¢ 7 wymogami okreslonymi w
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Poprawka 255
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10a — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalna masa pojazdow z napedem
hybrydowym lub catkowicie elektrycznym
wskazana jest w zalaczniku I pkt 2.3.1.

dyrektywie ramowej 89/391/EWG w
sprawie bezpieczenstwa i zdrowia
pracownikow w miejscu pracy, w tym g
hierarchiq srodkow zapobiegawczych
zmierzajgcych do wyeliminowania Zrodel
wibracji calego ciala i zaburzen uktadu
migsniowo-szkieletowego,

- wyposazenie kabiny kierowcy w srodki
ochrony, poczynajqc od bezpiecznego
wyjscia awaryjnego z kabiny w razie
poziaru,

- gwigkszenie rozmiaru kabiny, aby
dostosowaé wymogi w zakresie komfortu i
bezpieczenstwa miejsc dla kierowcy i
kuszetek, 7 uwzglednieniem sytuacji
awaryjnych.”;

Or. en

Poprawka

Maksymalna masa pojazdow z napedami
alternatywnymi, ktore nie zuiywajq
wylqcznie paliw kopalnych, a wigc
niezanieczyszczajqcych lub mniej
zanieczyszczajgcych, wskazana jest w
zalaczniku I, pkt. 2.3.1.

Or. cs

Uzasadnienie

W celu zachowania neutralnosci technologicznej proponowanego ustawodawstwa, nalezy
rowniez uwzglednic technologie przysztosci, takie jak np. wodorowe ogniwa paliwowe.

AM\1011752PL.doc
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Poprawka 256
Philippe De Backer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10a — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalna masa pojazdow z napgdem
hybrydowym lub catkowicie elektrycznym
wskazana jest w zalaczniku I pkt 2.3.1.

Poprawka

Maksymalna masa pojazdow z napgdem na
paliwa alternatywne wskazana jest w
zalaczniku I pkt 2.5.

Or. en

Uzasadnienie

Wazne jest, aby przepisy byly neutralne pod wzgledem technologicznym, dlatego nalezy
dopuscic zwiekszenie wagi wszystkich pojazdow, do ktorych napedu stosowane sq paliwa

alternatywne.

Poprawka 257
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10a — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje
Maksymalna masa pojazdow z napedem

hybrydowym lub catkowicie elektrycznym
wskazana jest w zalaczniku I pkt 2.3.1.

Poprawka 258
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 9

PE524.694v01-00

Poprawka

Maksymalna masa pojazdow
wyposazonych w technologie
niskoemisyjne wskazana jest w zalaczniku
I pkt 2.3.4.

Or. en
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 10a — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy z napedem hybrydowym lub
elektrycznym nie moga jednak przekraczaé
limitow wskazanych w zataczniku I pkt 3:
maksymalny dopuszczalny ci¢zar na os.

Poprawka

Pojazdy z napedem alternatywnym nie
moga jednak przekracza¢ limitow
wskazanych w zalaczniku I pkt 3:
maksymalny dopuszczalny ci¢zar na os.

Uzasadnienie

Or. de

Nowe sformutowanie odpowiada zasadzie neutralnosci pod wzgledem technologicznym.

Poprawka 259
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 9
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 10a — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje
Pojazdy z napedem hybrydowym lub
elektrycznym nie moga jednak przekraczaé

limitow wskazanych w zataczniku I pkt 3:
maksymalny dopuszczalny cig¢zar na os.

Poprawka 260
Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 9 a (nowy)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykul 10a a (nowy)

AM\1011752PL.doc

Poprawka

Pojazdy wyposazone w technologie
niskoemisyjne nie moga jednak
przekracza¢ limitow wskazanych w
zalaczniku I pkt 3: maksymalny

dopuszczalny cigzar na oS.

149/219

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Wszystkie nowe pojazdy N2 i N3 sq
zgodne 7 wymogami bezpieczenstwa, o
ktorych mowa w art. 9 ust. 2, poczynajqc
od dnia 1 stycznia 2020 r.

Or. en

Poprawka 261
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 9 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykul 10a b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Do konca 2018 r. Komisja dokona
przegladu dyrektywy, aby przeanalizowaé
skutki transgranicznego stosowania
pojazdow lub zespolow pojazdow, ktore
przekraczajq maksymalne wymiary
przewidziane w zalqczniku 1. W ocenie
skutkow Komisja podda analizie wplyw na
bezpieczenstwo drogowe, na zmiang
srodka transportu, na infrastrukture i
srodowisko naturalne. Na podstawie
wynikow tej oceny skutkéow Komisja, w
stosownych przypadkach, przedstawi
wniosek ustawodawczy w celu
wprowadzenia poprawek do dyrektywy.

Or. en

Uzasadnienie

Przed zniesieniem ograniczen niezbedna jest kompleksowa analiza konsekwencji stosowania
dtuzszych i wyzszych pojazdow w miedzynarodowym transporcie drogowym. Taka ocena
skutkow powinna uwzglednia¢ wplyw na bezpieczenstwo drogowe, na zmiane srodka
transportu, na srodowisko i emisje CO, oraz na infrastrukture.
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Poprawka 262
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdéw lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dtugosci 45 stop, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stop.

Or. en

Uzasadnienie

Zwiekszenie diugosci w przypadku przewozZenia kontenerow o dlugosci 45 stop nie powinno
ograniczac sie do operacji transportu intermodalnego.

Poprawka 263
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zalqczniku I pkt 1.1 1.6 mozna
przekroczyé o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespolow pojazdow
przewoiqcych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stép, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

W celu wzmocnienia transportu
intermodalnego/kombinowanego i
zwiekszenia efektywnosci energetycznej
wymiary pojazdow/zespotow pojazdow sq
dopasowane do intermodalnych jednostek
transportowych i odpowiednio
maksymalnych wymiarow okreslonych w
zalqczniku 1.
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ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 264
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczyé o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespolow pojazdow
przewoiqcych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stép, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 265
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stop, w przypadku

PE524.694v01-00
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Or. de

Poprawka

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mogq stanowié
zagroZenie dla pozytywnych zmian w
polaczonych systemach transportu, takich
jak horyzontalne lub intermodalne
systemy dwoch rodzajow transportu.

Or. en

Poprawka

Maksymalne wymiary ustalone

w zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 80 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dtugosci 45 stop, w przypadku
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gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 266
Philippe De Backer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stop, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa sig
w ramach operacji transportu
intermodalnego.

Or. nl

Poprawka

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 80 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stop, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

Or. en

Uzasadnienie

Zwiekszenie dlugosci o 15 cm nie zawsze mogloby by¢ wystarczajqce dla pojazdow do
przewozu kontenerow o dlugosci 45 stop. Na przyktad Belgia zezwala na przedtuzenie o 77
cm przy przewozeniu kontenera o dlugosci 45 stop z i do terminala intermodalnego na
terytorium kraju. Niezbedna jest zatem poprawka przewidujqca dodatkowe zwiekszenie

dtugosci.

Poprawka 267
Georgios Koumoutsakos

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 11 — akapit pierwszy

Tekst proponowany przez Komisje

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm w odniesieniu do
pojazdow lub zespotow pojazdow
przewozacych kontenery lub nadwozia
wymienne o dlugosci 45 stop, w przypadku
gdy transport drogowy kontenera lub
nadwozia wymiennego odbywa si¢ w
ramach operacji transportu
intermodalnego.

Poprawka 268
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zalgcznika I operacja
transportu intermodalnego obejmuje co
najmniej kolej, transport rzeczny lub
transport morski. Czesciq takiej operacji
Jjest rowniez transport drogowy
wykorzystywany do poczqtkowego lub
koncowego odcinka trasy. Kaida taka
czes¢ transportu drogowego obejmuje
mniej niz 300 km na terytorium Unii
Europejskiej, lub odleglosé¢ do
najbliiszych terminali miedzy ktorymi
istnieje regularne polqczenie. Operacja
transportu jest rownie; uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewngqtrzeuropejski transport morski

PE524.694v01-00
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Poprawka

Maksymalne wymiary ustalone w
zalaczniku I pkt 1.1 1 1.6 mozna
przekroczy¢ o 15 cm, a ustalone w pkt 1.2
lit. a) 0 5 cm w odniesieniu do pojazdow
lub zespotow pojazdow przewozacych
kontenery o dlugosci 45 stop, kontenery o
dlugosci 45 stop i szerokosci palety lub
nadwozia wymienne o dlugos$ci 45 stop, w
przypadku gdy transport drogowy
kontenera lub nadwozia wymiennego
odbywa si¢ w ramach operacji transportu
intermodalnego.

Or. en

Poprawka

skreslony
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bliskiego zasiggu, niezaleinie od dlugosci
poczatkowego i konicowego odcinka
transportu drogowego. Poczqtkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujgcej
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna sie w
punkcie zatadowania towarow we
wilasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sie
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyltadowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.

Or. en
Uzasadnienie

Zwiekszenie diugosci w przypadku przewozZenia kontenerow o dlugosci 45 stop nie powinno
ograniczac sie do operacji transportu intermodalnego.

Poprawka 269
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt skreslony
2.2.2 lit. ¢) zalqcznika I operacja
transportu intermodalnego obejmuje co
najmniej kolej, transport rzeczny lub
transport morski. Czesciq takiej operacji
Jjest rowniez transport drogowy
wykorzystywany do poczqtkowego lub
koncowego odcinka trasy. Kaida taka
czes¢ transportu drogowego obejmuje
mniej niz 300 km na terytorium Unii
Europejskiej, lub odleglosé¢ do
najbliszych terminali miedzy ktorymi
istnieje regularne polqczenie. Operacja
transportu jest rownie; uznawana za
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transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleinie od dlugosci
poczatkowego i konicowego odcinka
transportu drogowego. Poczqtkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujgcej
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna sie w
punkcie zatadowania towarow we
wilasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyltadowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.

Poprawka 270
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej ni 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub
odlegto$¢ do najblizszych terminali migdzy
ktérymi istnieje regularne potaczenie.
Operacja transportu jest rOwniez uznawana
za transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
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Or. nl

Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje odleglos¢ ustalonq
przez panstwa czlonkowskie zgodnie 7
istniejqcq infrastrukturq i
uwarunkowaniami geograficznymi, lub
odleglo$¢ do najblizszych terminali migdzy
ktérymi istnieje regularne potaczenie.
Operacja transportu jest rOwniez uznawana
za transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
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transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towardéw
w odniesieniu do konca trasy.

bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towarow
w odniesieniu do konca trasy.

Or. de

Uzasadnienie

Sztywne, uzaleznione od liczby kilometrow wytyczne dotyczqce transportu intermodalnego, w
ktorym czesc trasy odbywa sie w transporcie drogowym nie majq sensu, jesli chodzi o
zastosowanie w praktyce i w Zaden sposob nie uwzgledniajq kwestii efektywnosci,
oszczednosci, ochrony srodowiska naturalnego, ani warunkow infrastrukturalnych i
geograficznych wystepujqcych w poszczegolnych panstwach cztonkowskich.

Poprawka 271
Petri Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
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Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km lub
50 % na terytorium Unii Europejskiej, lub
odleglo$¢ do najblizszych terminali migdzy
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istnieje regularne potaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towaréw
w odniesieniu do konca trasy.

Poprawka 272
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne polaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
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ktérymi istnieje regularne potaczenie.
Operacja transportu jest rOwniez uznawana
za transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zaladowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towaréw
w odniesieniu do konca trasy.

Or. en

Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 500 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne polaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
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bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towardéw
w odniesieniu do konca trasy.

Poprawka 273
Ismail Ertug

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne potaczenie. Operacja
transportu jest rownie; uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleinie od dlugosci
poczatkowego i konicowego odcinka
transportu drogowego. Poczqtkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
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bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towardéw
w odniesieniu do konca trasy.

Or. de

Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 150 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne potaczenie.
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ramach operacji wykorzgystujqcej
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna sie w
punkcie zatadowania towarow we
wilasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sie
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyltadowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.

Or. de

Uzasadnienie

Miarodajna dla definicji transportu intermodalnego lub kombinowanego jest obowiqzujqca
dyrektywa 92/106/EWG, ktora ogranicza udziat transportu drogowego do 150 kilometrow.

Poprawka 274
Silvia-Adriana Ticau

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne polaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczqtkowy lub

PE524.694v01-00

160/219

Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny i/lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne polaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
transport morski lub rzeczny bliskiego
zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego.
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koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujgcej
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna sie w
punkcie zatadowania towarow we
wilasciwym najbliiszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sie
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyltadowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.

Poprawka 275
Inés Ayala Sender

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. KaZda taka czes¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub
odleglo$¢ do najblizszych terminali migdzy
ktérymi istnieje regularne potaczenie.
Operacja transportu jest rOwniez uznawana
za transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleinie od dtugosci
poczatkowego i konicowego odcinka
transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
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Or. ro

Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Dla takich operacji catosé transportu
drogowego obejmuje nie wigcej niz 30 %
lqcznego dystansu lub odleglos$¢ do
najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne polaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, a odcinek morski
obejmuje co najmniej 20 % lqcznego
dystansu. Poczatkowy lub koncowy
odcinek transportu drogowego w ramach
operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
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punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towardéw
w odniesieniu do konca trasy.

punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towaréw
w odniesieniu do konca trasy.

Or. en

Uzasadnienie

We wniosku Komisji arbitralnie okreslono na 300 km limit przewozu roznymi Srodkami
transportu. W niniejszej poprawce zaproponowano alternatywny sposob pomiaru
wykorzystania roznych srodkow transportu przez porownanie stosunku przebytego odcinka do
tacznego dystansu. Celem niniejszej poprawki jest tez zrownowazenie przepisow sektora
morskiego, gdyz Komisja zaleca uznanie transportu morskiego w polqczeniu z transportem
drogowym za transport intermodalny, niezaleznie od pokonanego dystansu.

Poprawka 276
Philippe De Backer

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscig takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. KaZda taka czes¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub
odleglos¢ do najbliiszych terminali miedzy
ktorymi istnieje regularne polqczenie.
Operacja transportu jest rOwniez uznawana
za transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
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Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Operacja transportu jest rowniez
uznawana za transport intermodalny, jezeli
obejmuje wewnatrzeuropejski transport
morski bliskiego zasiggu, niezaleznie od
dhugosci poczatkowego i koncowego
odcinka transportu drogowego.
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transportu drogowego. Poczqtkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujgcej
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna sie w
punkcie zatadowania towarow we
wlasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sie
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyltadowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.

Or. en

Uzasadnienie

Przyjety limit 300 km wydaje sie raczej arbitralny. Szereg istniejqcych operacji
intermodalnych i korzysci zostatoby uniemozliwionych przez ograniczenie transportu
drogowego do 300 km. Odniesienie do , wlasciwego najblizszego portu morskiego” ma raczej
ogolnikowy charakter. Wybor portu zalezy od rozinych czynnikow, a zatem nalezy go
dokonywac oddzielnie dla poszczegolnych przypadkow.

Poprawka 277
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne polaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
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Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 1it. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Kazda taka czg$¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub odleglos¢
do najblizszych terminali migdzy ktérymi
istnieje regularne polaczenie. Operacja
transportu jest rOwniez uznawana za
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transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego. Poczatkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towardéw
w odniesieniu do konca trasy.

Poprawka 278
Georgios Koumoutsakos

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 10
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 11 — akapit drugi

Tekst proponowany przez Komisje

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zatacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. KaZda taka czes¢ transportu
drogowego obejmuje mniej niz 300 km na
terytorium Unii Europejskiej, lub
odleglos¢ do najbliiszych terminali miedzy
ktorymi istnieje regularne polqczenie.
Operacja transportu jest rOwniez uznawana
za transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewngqtrzeuropejski transport morski
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transport intermodalny, jezeli obejmuje
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu, niezaleznie od dtugosci
poczatkowego i koncowego odcinka
transportu drogowego, aby zapewnié¢
rowne warunki dziatania w panstwach
czlonkowskich. Poczatkowy lub koncowy
odcinek transportu drogowego w ramach
operacji wykorzystujacej
wewnatrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna si¢ w
punkcie zatadowania towaréw we
wiasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczatku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sig
pomigdzy wiasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wytadowania towaréw
w odniesieniu do konca trasy.

Or. en

Poprawka

Na potrzeby niniejszego artykutu oraz pkt
2.2.2 lit. ¢) zalacznika I operacja transportu
intermodalnego obejmuje co najmniej
kolej, transport rzeczny lub transport
morski. Czgscia takiej operacji jest rOwniez
transport drogowy wykorzystywany do
poczatkowego lub koncowego odcinka
trasy. Operacja transportu jest rowniez
uznawana za transport intermodalny, jezeli
obejmuje transport morski bliskiego
zasiggu.
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bliskiego zasiggu, niezaleinie od dtugosci
poczatkowego i konicowego odcinka
transportu drogowego. Poczqtkowy lub
koncowy odcinek transportu drogowego w
ramach operacji wykorzystujgcej
wewngqtrzeuropejski transport morski
bliskiego zasiggu rozpoczyna sie w
punkcie zatadowania towarow we
wilasciwym najblizszym porcie morskim w
odniesieniu do poczqtku trasy lub, w
stosownych przypadkach, znajduje sie
pomiedzy wlasciwym najblizszym portem
morskim a punktem wyltadowania
towarow w odniesieniu do konca trasy.

Or. en
Poprawka 279
Jacqueline Foster
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
[] skreslony
Or. en
Uzasadnienie

W ocenie skutkow brak dowodow, ze koszty wdrozenia sq uzasadnione przez korzysci i mogq

one osiqgnqc znaczng wysokosc.

Poprawka 280
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustep 1
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja do
uzytku urzadzenia wyboru wstepnego 1
ukierunkowanej kontroli pojazdow lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu, aby zapewni¢ przestrzeganie
wymogow niniejszej dyrektywy.

Poprawka 281
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Whiosek dotyczgcy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja do
uzytku urzadzenia wyboru wstgpnego i
ukierunkowanej kontroli pojazdow lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu, aby zapewnic¢ przestrzeganie
wymogow niniejszej dyrektywy.

Poprawka 282
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustep 1

PE524.694v01-00
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Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja do
uzytku urzadzenia wyboru wstgpnego

1 ukierunkowanej kontroli pojazdéw lub
zespotow pojazdow znajdujacych sig

w ruchu, przy czym nie dochodzi do
wprowadzenia roZnic ze wigledu na
narodowos¢ kierowcy lub przewoznika,
aby zapewni¢ przestrzeganie wymogow
niniejszej dyrektywy.

Or. nl

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja do
uzytku urzadzenia wyboru wstepnego,
ukierunkowania i przeprowadzania
kontroli pojazdow lub zespotow pojazdow
znajdujacych si¢ w ruchu, aby zapewnic¢
przestrzeganie wymogow niniejszej
dyrektywy.

Or. en
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja do
uzytku urzadzenia wyboru wstepnego 1
ukierunkowanej kontroli pojazdow lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu, aby zapewni¢ przestrzeganie
wymogow niniejszej dyrektywy.

Poprawka 283
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzajq do
uzytku urzadzenia wyboru wstepnego i
ukierunkowanej kontroli pojazdow lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu, aby zapewnic¢ przestrzeganie
wymogow niniejszej dyrektywy.

Poprawka 284
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 1 a (nowy)

AM\1011752PL.doc

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja do
uzytku urzadzenia oceny ryzyka do
przeprowadzania wyboru wstepnego 1
ukierunkowanej kontroli pojazdow lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu, aby zapewni¢ przestrzeganie
wymogow, w szczegolnosci wymogow
przewidzianych w art. 4a (nowy) niniejszej
dyrektywy.

Or. en

Poprawka

1. Panstwa cztonkowskie mogq
wprowadzic¢ do uzytku urzadzenia wyboru
wstepnego 1 ukierunkowanej kontroli
pojazdow lub zespotow pojazdow
znajdujacych si¢ w ruchu, aby zapewnic¢
przestrzeganie wymogow niniejszej
dyrektywy.

Or. nl
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 285
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uplywie okresu dwoch lat poczqwszy
od dnia wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonujq pomiarow masy pojazdow lub
zespolow pojazdow znajdujgcych sie w
ruchu. Srodki stuzqce wyborowi
wstepnemu majq na celu identyfikacje
pojazdow, ktore mogly naruszy¢ przepisy, i
ktore nalezy skontrolowadé bezposrednio.
Mogq one by¢ realizowane za pomocq
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomocq
systemow umieszczanych w pojazdach
zgodnie 7 ust. 6 ponizej. Systemy
automatycgne powinny pozwoli¢ na
identyfikacje pojazdow podejrzanych o
przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej
masy. PoniewaZ przedmiotowe systemy
automatyczne bedq uZywane wylqcznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
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Poprawka

1la. Na wniosek dowolnego panstwa
czlonkowskiego Komisja przeprowadza
analize, czy dane panstwo czlonkowskie
spetnito obowiqzek niedyskryminacji
wynikajqcy z ust. 1. Jezeli analiza wykaZze,
Ze panstwo czlonkowskie nie spetnito
obowiqzku niedyskryminacji, Komisja
podejmie stosowne srodki przeciwko temu
panstwu czlonkowskiemu.

Or. nl

Poprawka

skreslony
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panstwa czlonkowskie nie jest
obowiqzkowe.

Poprawka 286
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotow pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne bedq uZywane wylqcznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa czlonkowskie nie jest
obowiqzkowe.

Or. nl

Poprawka

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy. W
przypadku uzyskania przez systemy
pomiaru wstgpnego wlasciwej certyfikacyji,
w/w systemy mogq by¢ uiywane do
automatycznego sankcjonowania
naruszen ujawnionych za ich pomocq.

Or. pl

Uzasadnienie

Nie wydaje sie zasadnym ograniczanie zastosowania systemow automatycznych wylqcznie do
wyboru wstepnego w sytuacji, w ktorej, pod warunkiem zastosowania certyfikowanych wag
stacjonarnych, istnieje mozliwos¢ wykorzystania tych systemow rowniez do automatycznego
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sankcjonowania naruszen ujawnionych za ich pomocaq.

Poprawka 287
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wej$cia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moggq one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.

Poprawka

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejécia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowaé bezposrednio.
Powinny one by¢ przede wszystkim
realizowane za pomocg automatycznych
systemOw umieszczonych na
infrastrukturze uzupetnionych za pomoca
systemOow umieszczanych w pojazdach
zgodnie z ust. 6 ponizej, jeZeli sq dostepne.
Systemy automatyczne powinny pozwolié
na identyfikacj¢ pojazdow podejrzanych o
przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej
masy. Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.

Or. en

Uzasadnienie

Wyboru wstepnego nalezy przede wszystkim dokonywac przy pomocy urzqdzen obstugiwanych
przez wlasciwe organy, aby zapewni¢ najlepszq doktadnosc i uniknq¢ przektaman.
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Poprawka 288
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne bedq uZywane wylqcznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa czlonkowskie nie jest
obowigzkowe.
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Poprawka

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa cztonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.

Komisja powinna przedstawi¢ wspolne
procedury i specyfikacje, aby poktadowy
czujnik pomiaru masy stanowit
niezawodne urzqdzenie, odpowiednie w
celu wdrazania przepisow niniejszej
dyrektywy. Komisja powinna réwnie;
ocenié, czy czujnik pomiaru masy po
podtqczeniu do tachografu cyfrowego
umoZliwia wdrazanie innych przepisow
dotyczqcych transportu drogowego.
Komisja, w stosownych przypadkach,
przedstawia niezbedne wnioski
ustawodawcze.
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Or. en

Uzasadnienie

Przeciqzenie stanowi istotny problem w sektorze transportu drogowego i wywiera negatywne
skutki na bezpieczenstwo drogowe, infrastrukture, srodowisko i konkurencje. Poktadowy
czujnik wagi mogtby stanowic skuteczne rozwiqzanie problemu przeciqzenia. Biorqc pod
uwage postep technologiczny w tym sektorze, podlqczenie poktadowego czujnika wagi do
tachografu wydaje sie osiqgalne w najblizszej przysztosci.

Poprawka 289
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktdre mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Mogq one byé realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomocq systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie 7 ust.
6 poniZej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.
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Poprawka

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotow pojazdow znajdujacych sig

w ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktoére mogtly naruszy¢ przepisy,
1 ktore nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Zostangq one zrealizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze. Systemy automatyczne
powinny pozwoli¢ na identyfikacje
pojazdoéw podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.

Or. nl
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Poprawka 290
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.

Poprawka 291
Artur Zasada
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Poprawka

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstepnemu oparte na systemie oceny
ryzyka maja na celu gwigkszenie
skutecznosci kontroli oraz identyfikacje
pojazdow, ktoére mogly naruszy¢ przepisy, 1
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze, takich jak
automatyczne rozgpoznawanie tablic
rejestracyjnych wraz z technologiq
pomiaru masy w ruchu lub za pomoca
systemOow umieszczanych w pojazdach
zgodnie z ust. 6 ponizej. Systemy
automatyczne powinny pozwoli¢ na
identyfikacje¢ pojazdéw podejrzanych o
przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej
masy. Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne beda uzywane wytacznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa cztonkowskie nie jest
obowiazkowe.

Or. en
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne bedq uZywane wylqcznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa czlonkowskie nie jest
obowiqzkowe.

Poprawka 292
Silvia-Adriana Ticau

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje
2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy

od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie

PE524.694v01-00
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Poprawka

2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy
od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moga one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.

Or. pl

Poprawka
2. Po uptywie okresu dwoch lat poczawszy

od dnia wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie
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dokonuja pomiaréw masy pojazdéw lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Moggq one by¢ realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach zgodnie z ust.
6 ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.
Poniewaz przedmiotowe systemy
automatyczne bedq uZywane wylqcznie do
wyboru wstepnego a nie do okreslenia
naruszenia, ich certyfikowanie przez
panstwa czlonkowskie nie jest
obowigzkowe.

Poprawka 293
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa czlonkowskie dokonujq
pomiarow w ramach wyboru wstepnego w
liczbie odpowiadajqcej co najmniej
jednemu wazeniu na 2000
pojazdokilometrow srednio rocznie.

dokonuja pomiar6w masy pojazdow lub
zespotdw pojazdow znajdujacych si¢ w
ruchu. Srodki stuzace wyborowi
wstgpnemu maja na celu identyfikacje
pojazdow, ktére mogly naruszy¢ przepisy, i
ktére nalezy skontrolowa¢ bezposrednio.
Sq one realizowane za pomoca
automatycznych systemow umieszczonych
na infrastrukturze lub za pomoca systemow
umieszczanych w pojazdach, a takze
inteligentnych tachografow, zgodnie z
rozporzqdzeniem UE
2014/...(rozporzqdzenie w sprawie
urzqdzen rejestrujgcych stosowanych w
transporcie drogowym) oraz z ust. 6
ponizej. Systemy automatyczne powinny
pozwoli¢ na identyfikacj¢ pojazdow
podejrzanych o przekroczenie
maksymalnej dopuszczalnej masy.

Or. ro

Poprawka

3. Panstwa cztonkowskie, biorgc pod
uwage dostepne srodki i zasoby, dokonujq
adekwatnej liczby pomiarow w ramach
wyboru wstgpnego w danym roku
kalendarzowym.

Or. pl

Uzasadnienie

Nie wydaje sie, aby wymog dokonania pomiarow w ramach wyboru wstepnego
(preselekcyjnego) w liczbie odpowiadajqcej co najmniej jednemu wazeniu na 2000
pojazdokilometrow sredniorocznie, co zgodnie z informacjami przedstawionymi przez KE
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pozwoli na skontrolowanie kazdego pojazdu srednio statystycznie co trzy dni, stanowit
rozwiqzanie proporcjonalne w stosunku do oczekiwanych rezultatow.

Poprawka 294
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie dokonuja
pomiar6w w ramach wyboru wstepnego w
liczbie odpowiadajqcej co najmniej
jednemu wazeniu na 2000
pojazdokilometrow srednio rocznie.

Poprawka

3. Panstwa czlonkowskie dokonuja
pomiaré6w w ramach wyboru wstgpnego,
ktory powinien by¢ proporcjonalny do
lqcznej liczby pojazdow zarejestrowanych
na terytorium danego panstwa lub
poruszajqcych si¢ po nim.

Or. en

Uzasadnienie

Panstwa cztonkowskie powinny podejmowac decyzje dotyczacq liczby pojazdow wybranych
wstepnie do kontroli, z uwzglednieniem liczby pojazdow zarejestrowanych na ich terytorium i

poruszajqcych sie po nim.

Poprawka 295
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie dokonuja
pomiaréw w ramach wyboru wstgpnego w
liczbie odpowiadajacej co najmniej
jednemu waZeniu na 2000
pojazdokilometrow Srednio rocznie.

PE524.694v01-00

176/219

Poprawka

3. Panstwa cztonkowskie dokonuja
pomiarow w ramach wyboru wstgpnego w
liczbie odpowiadajacej co najmniej / /%
ustug transportowych swiadczonych na
ich terytorium przez pojazdy okreslone w
art. 2 (tkm lub pkm). Pojazdy
zarejestrowane poza granicami danego
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panstwa naleiy uwzgledniaé odpowiednio
do wielkosci ich udziatu w ruchu.

Or. de

Uzasadnienie

Pomiary w ramach wyboru wstepnego powinny opierac sie na zmienionej liczbie kontroli

drogowych stanu technicznego.

Poprawka 296
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa czlonkowskie dokonujq
pomiarow w ramach wyboru wstepnego w
liczbie odpowiadajqcej co najmniej
Jjednemu waZeniu na 2000
pojazdokilometrow srednio rocznie.

Poprawka 297
Artur Zasada

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie dokonuja
pomiaréw w ramach wyboru wstgpnego w
liczbie odpowiadajacej co najmniej
jednemu wazeniu na 2000
pojazdokilometréw srednio rocznie.

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

3. Okreslenie ilosci kontroli zaleZy od
panstw czltonkowskich. Co najmniej jedno
waZenie na 2000 pojazdokilometrow
sredniorocznie, moe byé pomocnym
wskaZnikiem dla przeprowadzenia
odpowiedniej liczby pomiarow.

Or. nl

Poprawka

3. Panstwa cztonkowskie dokonuja
pomiaro6w w ramach wyboru wstgpnego w
liczbie odpowiadajacej co najmniej
jednemu wazeniu na 4000
pojazdokilometréw Sredniorocznie.
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Poprawka 298
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
wilasciwe organy wymienialy si¢
informacjami koniecznymi dla osiagnigcia
wigkszej skutecznosci tych kontroli na
szczeblu Unii, oraz dla utatwienia ich
przebiegu, w szczegdlnosci poprzez
krajowy punkt kontaktowy odpowiedzialny
za wymiang informacji z innymi
panstwami czlonkowskimi. Te niezbgdne
informacje zawieraja w szczegdlnosci
identyfikacj¢ sprawcoéw wykroczen, opis
popetnionych wykroczen i nalozonych kar
oraz dobrej reputacji danego
przedsigbiorstwa. Punkt kontaktowy jest
wyznaczany zgodnie z art. 18 ust. 1
rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009.

Poprawka 299
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustegp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Pojazdy podejrzewane o przeciqienie w

PE524.694v01-00
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Poprawka

4. Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby
wilasciwe organy wymienialy sig, za
posrednictwem pojedynczego punktu
kontaktowego, informacjami koniecznymi
dla osiagnigcia wigkszej skutecznosci tych
kontroli na szczeblu Unii, oraz dla
ulatwienia ich przebiegu, w szczego6lnosci
poprzez krajowy punkt kontaktowy
odpowiedzialny za wymiang informacji z
innymi panstwami cztonkowskimi. Te
niezbg¢dne informacje zawieraja w
szczegolnosci identyfikacjg sprawcow
wykroczen, opis popetnionych wykroczen i
nalozonych kar oraz dobrej reputacji
danego przedsigbiorstwa. Punkt
kontaktowy jest wyznaczany zgodnie z art.
18 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
1071/20009.

Or. en

Poprawka

skreslony
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wyniku wstepnego wyboru dokonanego
zgodnie 7 ust. 2 podlegajq co najmniej
jednemu 7 nastepujqcych dziatan:

(i) kontrola na poboczu za pomocq
homologowanego urzqdzenia
pomiarowego, wykonana po zatrzymaniu
pojazdu,

(ii) przestanie do przedsiebiorstwa
transportowego informacji dotyczqcej
podejrzenia o przeciqienie pojazdu,

(iii) kontrola przedsigbiorstwa
transportowego w jego pomieszczeniach,
w szczegolnosci w priypadku ponownego
naruszenia po przestaniu informacji
wymienionej w ppkt (ii).

Uzasadnienie

Sposob egzekwowania i rodzaj kar lezy w gestii panstw cztonkowskich.

Poprawka 300
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 5 — podpunkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(1) kontrola na poboczu za pomoca

Or. nl

(1) kontrola reczna na poboczu za pomoca

homologowanego urzadzenia homologowanego urzadzenia
pomiarowego, wykonana po zatrzymaniu pomiarowego, wykonana po zatrzymaniu
pojazdu, pojazdu,

Poprawka 301
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 12 — ustgp 5 — podpunkt 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(1) kontrola na poboczu za pomoca (1) kontrola na poboczu za pomoca
homologowanego urzadzenia homologowanego urzadzenia
pomiarowego, wykonana po zatrzymaniu pomiarowego, wykonana po zatrzymaniu
pojazdu, pojazdu w celu natoZenia sankcji, w

stosownych przypadkach,

Or. en
Uzasadnienie

Kontrola i sankcje nie mogq by¢ automatyczne, ale muszq zapewnic¢ kontakt miedzy organami
wladzy a kierowcq/przewoznikiem. Dlatego okreslono, kiedy mozna zastosowac sankcje, a
kiedy powiadomienie ma wylqcznie charakter informacyjny. Ponadto, podobnie jak w
przypadku przeciqzenia w ruchu drogowym, nie ma potrzeby przeprowadzania kontroli w

lokalach.

Poprawka 302
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 5 — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(ii) przestanie do przedsiebiorstwa skreslony

transportowego informacji dotyczqcej
podejrzenia o przeciqienie pojazdu,

Or. cs
Uzasadnienie

Przepis wydaje sie by¢ bezprzedmiotowy. Zwykle podejrzenie, niepotwierdzone kontrolg
drogowq nie moze by¢ wystarczajqcym powodem do podejmowania dalszych krokow w tej
sprawie przeciwko przedsiebiorstwom transportowym.

Poprawka 303
Anne E. Jensen
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 5 — podpunkt ii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(i1) przestanie do przedsigbiorstwa (i1) przestanie do przedsigbiorstwa
transportowego informacji dotyczacej transportowego informacji dotyczacej
podejrzenia o przeciazenie pojazdu, podejrzenia o przeciazenie pojazdu

wylqcznie w celach informacyjnych,

Or. en
Uzasadnienie

Kontrola i sankcje nie mogq by¢ automatyczne, ale muszq zapewnic¢ kontakt miedzy organami
wladzy a kierowcaq/przewoznikiem. Dlatego okreslono, kiedy mozna zastosowac sankcje, a
kiedy powiadomienie ma wylqcznie charakter informacyjny. Ponadto, podobnie jak w
przypadku przeciqzenia w ruchu drogowym, nie ma potrzeby przeprowadzania kontroli w

lokalach.

Poprawka 304
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 5 — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(iii) kontrola przedsigbiorstwa skreslony
transportowego w jego pomieszczeniach,

w szczegolnosci w priypadku ponownego

naruszenia po przestaniu informacji

wymienionej w ppkt (ii).

Or. cs
Uzasadnienie

Przepis wydaje sie by¢ bezprzedmiotowy. Zwyklte podejrzenie, niepotwierdzone kontrolg
drogowq nie moze by¢ wystarczajqcym powodem do podejmowania dalszych krokow w tej
sprawie przeciwko przedsiebiorstwom transportowym.
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Poprawka 305
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 5 — podpunkt iii

Tekst proponowany przez Komisje

(iii) kontrola przedsigbiorstwa
transportowego w jego pomieszczeniach,
w szczegolnosci w priypadku ponownego
naruszenia po przestaniu informacji
wymienionej w ppkt (ii).

Poprawka

skreslony

Or. en

Uzasadnienie

Kontrola i sankcje nie mogq by¢ automatyczne, ale muszq zapewnic¢ kontakt miedzy organami
wladzy a kierowcq/przewoznikiem. Dlatego okreslono, kiedy mozna zastosowac sankcje, a
kiedy powiadomienie ma wylqcznie charakter informacyjny. Ponadto, podobnie jak w
przypadku przeciqzenia w ruchu drogowym, nie ma potrzeby przeprowadzania kontroli w

lokalach.

Poprawka 306
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 12 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Zgodnie 7 ust. 1 panstwa czlonkowskie
zachecajq do wyposazania pojazdow i
zespolow pojazdow w poktadowe
urzqdzenia wazqce (masa catkowita,
nacisk na os), ktore pozwalajq w
dowolnym momencie przestaé dane
dotyczqce wazenia z pojazdu bedgcego w
ruchu do organu dokonujqcego kontroli
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Poprawka

skreslony
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na poboczu lub bedgcego
odpowiedzialnym za przepisy z zakresu
transportu towarow. Komunikacja
odbywa sie za pomocq interfejsu
zdefiniowanego normami CEN DSRC' 3
EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN
13372 i ISO 14906.

3 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Poprawka 307
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Zgodnie z ust. 1 panstwa cztonkowskie
zachecajg do wyposazania pojazdow i
zespotdw pojazdow w poktadowe
urzadzenia wazace (masa catkowita, nacisk
na o), ktore pozwalaja w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bedacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 1ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Or. nl

Poprawka

6. Zgodnie z ust. 1 panstwa cztonkowskie
mogq zachecaé do wyposazania pojazdow
1 zespotow pojazdoéw w poktadowe
urzadzenia wazace (masa catkowita, nacisk
na o), ktore pozwalaja w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bedacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 1ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Or. cs

Uzasadnienie

Jesli panstwo cztonkowskie po preselekcji zdecyduje sie wybrac¢ wylqcznie system
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automatyczny umieszczony na infrastrukturze, urzqdzenia zabudowane w pojazdach nie bedq

juz konieczne.

Poprawka 308
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 12 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Zgodnie z ust. 1 panstwa czlonkowskie
zachecajq do wyposaZania pojazdow i
zespolow pojazdéw w pokladowe
urzqdzenia wazace (masa catkowita,
nacisk na o$), ktore pozwalaja w
dowolnym momencie przesta¢ dane
dotyczace wazenia z pojazdu bgdacego w
ruchu do organu dokonujacego kontroli na
poboczu lub bedacego odpowiedzialnym
za przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 1ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Poprawka

6. Zgodnie z ust. 1 nowe pojazdy N2 i N3
sq wyposazane w pokladowe systemy
wazace (masa catkowita, nacisk na os),
ktére pozwalaja w dowolnym momencie
przesta¢ dane dotyczace wazenia z pojazdu
bedacego w ruchu do organu dokonujacego
kontroli na poboczu lub bgdacego
odpowiedzialnym za przepisy z zakresu
transportu towarow. Komunikacja odbywa
sig¢ za pomocy interfejsu zdefiniowanego
normami CEN DSRC" EN 12253, EN
12795, EN 12834, EN 13372 1 ISO 14906.
Kierowca ma rowniez, dostep do tych
informacji.

5 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Or. en

Uzasadnienie

Korekta poprawki zawartej w projekcie sprawozdania. ,, Systemy” sq technologicznie bardziej

neutralne niz ,,urzqdzenia”.

Poprawka 309
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
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Dyrektywa 96/53/WE
Artykutl 12 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Zgodnie 7 ust. 1 panstwa cztonkowskie
zachecajq do wyposazania pojazdow i
zespotdw pojazdow w poktadowe
urzadzenia wazace (masa catkowita, nacisk
na os$), ktore pozwalaja w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bedacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomocq
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372i IS0 14906.
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Poprawka

6. Komisja podda wyposaZanie pojazdow i
zespotdw pojazdow w poktadowe
urzadzenia wazace (masa catkowita, nacisk
na os$), ktore pozwalaja w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bedacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow,
dalszemu badaniu i sporzqdzi
sprawozdanie w tej sprawie. W takim
sprawozdaniu Komisja powinna przede
wszystkim uwzglednié nastepujqce
kwestie:

- warunki okreslania zgodnosci prawnej i
pozaprawnej,

- zmniejszenie obciqienia
administracyjnego dla przewoznikow,

- zblizanie przepisow wykonawczych i
interoperacyjnosci poktadowego
wyposazenia wazqcego. Powinno to
obejmowac dodatkowe specyfikacje
techniczne, umozliwiajqce pelnq
interoperacyjnosé poktadowych urzqdzen
wazqcych na poziomie Unii, tak by organy
wszystkich panstw czlonkowskich mogly
si¢ komunikowaé w ten sam sposob 7
pojazdami lub zespotami pojazdow
zarejestrowanymi w dowolnym panstwie
czlonkowskim oraz, w stosownych
przypadkach, dokonywaé wymiany
otrzymanych informacji 7 organami
innych panstw czlonkowskich,

- warunki naruszen w przypadku
niesprawnego dzialania,

- interoperacyjne wyposaZenie dla
kontrolerow do odczytu i poprawnej
interpretacji informacji podawanych przez
urzqdzenie,

- rygorystyczne testowanie wyposazenia w
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3 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

terenie.

Do sprawozdania Komisji mogq zostaé
dolgczone, w stosownych przypadkach,
wnioski dotyczqce instalacji poktadowych
czujnikow wazqcych w pojazdach
cigzarowych.

Or. en

Uzasadnienie

Komisja powinna po pierwsze zbadac¢ warunki i procedury instalowania poktadowych
czujnikow wazqcych, zbadaé czy stosowana przez panstwa cztonkowskie technologia pomiaru
jest doktadna i rzetelna oraz kiedy zostanie przez nie wdrozona, gdyz moze to powodowacé
dodatkowe obciqzenie dla przewoznikow. W przeciwnym przypadku skutki bedq odwrotne do
zamierzonych, tzn. bedq opozniac¢ pojazdy zgodne z wymogami.

Poprawka 310
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Zgodnie z ust. 1 panstwa cztonkowskie
zachgcaja do wyposazania pojazdow i
zespotdw pojazdow w poktadowe
urzadzenia wazace (masa catkowita, nacisk
na o$), ktore pozwalaja w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bedacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 1ISO 14906.
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Poprawka

6. Zgodnie z ust. 1 panstwa cztonkowskie
zachgcaja do wyposazania pojazdow i
zespotdw pojazdow w poktadowe
urzadzenia wazace (masa catkowita, nacisk
na o), ktore pozwalaja w dowolnym
momencie przesta¢ dane dotyczace
wazenia z pojazdu bedacego w ruchu do
organu dokonujacego kontroli na poboczu
lub bedacego odpowiedzialnym za
przepisy z zakresu transportu towarow.
Urzqdzenia te muszq uwzgledniac krajowe
zasady waZenia na terytorium, gdzie
przekazywane sq dane na temat pojazdu.
Komunikacja odbywa si¢ za pomoca
interfejsu zdefiniowanego normami CEN
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DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 1ISO 14906.

B DSRC: Dedicated Short Range B DSRC: Dedicated Short Range
Communications. Communications.
Or. en
Uzasadnienie

System musi uwzgledniac¢ brak jednolitych maksymalnych dopuszczalnych limitow masy w
UE.

Poprawka 311
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustgp 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7. Komisja jest uprawniona do skreslony
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 16, w zakresie:

— dodatkowych specyfikacji technicznych,
umoZiliwiajgcych pelnq interoperacyjnosé
na poziomie Unii, poktadowych urzqdzen
wazqcych, o ktérych mowa w ust. 6
powyzej, tak by organy kaidego panstwa
czltonkowskiego mogly komunikowaé sig
w ten sposob z pojazdami lub zespotami
pojazdow zarejestrowanymi w dowolnym
panstwie czlonkowskim oraz, w
stosownych przypadkach, dokonywaé
wymiany otrzgymanych informacji g
organami innych panstw czlonkowskich.

— procedur kontroli wyboru wstegpnego, o
ktorych mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu, specyfikacji technicznych
srodkow materialnych uiywanych w tych
kontrolach wyboru wstegpnego, wymogow
dotyczqcych doktadnosci oraz okreslenia
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zasad stosowania tych srodkow
materialnych. Procedury te, specyfikacje i
zasady stosowania majq na celu
zagwarantowanie, Ze kontrole odbywajq
sig w ten sposob we wszystkich panstwach
czlonkowskich, zapewniajqc w ten sposob
rowne traktowanie wszystkich
przewoZnikow na calym terytorium Unii.

Or. pl

Uzasadnienie

Obecny zakres aktow delegowanych zaproponowany w art. 12 jest zbyt szeroki. KE rosci
sobie prawo do okreslania m.in. dodatkowych specyfikacji technicznych, procedur kontroli
wyboru wstepnego, specyfikacji technicznych srodkow materialnych uzywanych w tych
kontrolach wyboru wstepnego, wymogow dotyczqcych doktadnosci oraz okreslenia zasad
stosowania tych srodkow materialnych. Powyzsze zapisy mogq w przysztosci generowac
obciqzenia natury finansowej dla budzetu panstw czlonkowskich.

Poprawka 312
Oldfich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustgp 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7. Komisja jest uprawniona do skreslony
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 16, w zakresie:

- dodatkowych specyfikacji technicznych,
umoZiliwiajgcych pelnq interoperacyjnosé
na poziomie Unii, poktadowych urzqdzen
wazqcych, o ktérych mowa w ust. 6
powyzej, tak by organy kaidego panstwa
czltonkowskiego mogly komunikowaé sig
w ten sposob z pojazdami lub zespoltami
pojazdow zarejestrowanymi w dowolnym
panstwie czlonkowskim oraz, w
stosownych przypadkach, dokonywad
wymiany otrzgymanych informacji g
organami innych panstw czlonkowskich.
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- procedur kontroli wyboru wstegpnego, o
ktorych mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu, specyfikacji technicznych
srodkow materialnych uiywanych w tych
kontrolach wyboru wstgpnego, wymogow
dotyczqcych doktadnosci oraz okreslenia
zasad stosowania tych srodkow
materialnych. Procedury te, specyfikacje i
zasady stosowania majq na celu
zagwarantowanie, Ze kontrole odbywajq
sig w ten sposob we wszystkich panstwach
czltonkowskich, zapewniajqc w ten sposob
rowne traktowanie wszystkich
przewoinikow na calym terytorium Unii.

Or. cs

Uzasadnienie

Proponowany szeroki zakres uprawnien jest nieuzasadniony. Jesli zgodnie z tresciq
proponowanego art. 12 ust. 2 systemy automatyczne nie muszq by¢ przez panstwa
cztonkowskie certyfikowane i stuzq wylqcznie do ustalenia podejrzenia o naruszenie
przepisow, nie jest jasne, dlaczego procedury kontroli wyboru wstepnego miaty by by¢

zharmonizowane tak samo, jak wymogi dotyczqce zasad stosowania srodkow materialnych.

Poprawka 313
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustgp 7

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

7. Komisja jest uprawniona do skreslony
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 16, dotyczqcych:

- dodatkowych specyfikacji technicznych,
umoZzliwiajqcych pelnq interoperacyjnosé
na poziomie Unii, poktadowych urzqdzen
wazqcych, o ktérych mowa w ust. 6
powyzej, tak by organy kaidego panstwa
czltonkowskiego mogly komunikowaé sig
w ten sposob z pojazdami lub zespoltami
pojazdow zarejestrowanymi w dowolnym
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panstwie czlonkowskim oraz, w
stosownych przypadkach, dokonywad
wymiany otrzgymanych informacji g
organami innych panstw czlonkowskich.

- procedur kontroli wyboru wstepnego, o
ktorych mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu, specyfikacji technicznych
srodkow materialnych uiywanych w tych
kontrolach wyboru wstepnego, wymogow
dotyczqcych doktadnosci oraz okreslenia
zasad stosowania tych srodkow
materialnych. Procedury te, specyfikacje i
zasady stosowania majq na celu
zagwarantowanie, Ze kontrole odbywajq
sie w ten sposob we wszystkich panstwach
czltonkowskich, zapewniajqc w ten sposob
rowne traktowanie wszystkich
przewoznikow na calym terytorium Unii.

Poprawka 314
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 —ustgp 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 16, dotyczqcych:

- dodatkowych specyfikacji technicznych,
umoZiliwiajgcych pelnq interoperacyjnosé
na poziomie Unii, poktadowych urzqdzen
wazqcych, o ktorych mowa w ust. 6
powyzej, tak by organy kaidego panstwa
czltonkowskiego mogly komunikowaé sig
w ten sposob z pojazdami lub zespotami
pojazdow zarejestrowanymi w dowolnym
panstwie czlonkowskim oraz, w
stosownych przypadkach, dokonywad
wymiany otrzgymanych informacji g
organami innych panstw czlonkowskich.
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- procedur kontroli wyboru wstepnego, o
ktorych mowa w ust. 2 niniejszego
artykutu, specyfikacji technicznych
srodkow materialnych uiywanych w tych
kontrolach wyboru wstgpnego, wymogow
dotyczqcych doktadnosci oraz okreslenia
zasad stosowania tych srodkow
materialnych. Procedury te, specyfikacje i
zasady stosowania majq na celu
zagwarantowanie, Ze kontrole odbywajq
sig w ten sposob we wszystkich panstwach
czltonkowskich, zapewniajqc w ten sposob
rowne traktowanie wszystkich
przewoznikow na calym terytorium Unii.

Poprawka 315
Corien Wortmann-Kool

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 7 — tiret pierwsze

Tekst proponowany przez Komisje

- dodatkowych specyfikacji technicznych,
umoZzliwiajqcych pelnq interoperacyjnosé
na poziomie Unii, poktadowych urzqdzen
wazqcych, o ktérych mowa w ust. 6
powyzej, tak by organy kaidego panstwa
czltonkowskiego mogly komunikowaé sig
w ten sposob z pojazdami lub zespoltami
pojazdow zarejestrowanymi w dowolnym
panstwie czlonkowskim oraz, w
stosownych przypadkach, dokonywad
wymiany otrzgymanych informacji g
organami innych panstw czlonkowskich.

Poprawka 316
Silvia-Adriana Ticau
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustgp 7 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje

- procedur kontroli wyboru wstgpnego, o
ktorych mowa w ust. 2 niniejszego
artykulu, specyfikacji technicznych
srodkow materialnych uzywanych w tych
kontrolach wyboru wstgpnego, wymogow
dotyczacych doktadnos$ci oraz okreslenia
zasad stosowania tych srodkow
materialnych. Procedury te, specyfikacje i
zasady stosowania maja na celu
zagwarantowanie, ze kontrole odbywaja si¢
w ten sposob we wszystkich panstwach
cztonkowskich, zapewniajac w ten sposob
réwne traktowanie wszystkich
przewoznikow na catym terytorium Unii.

Poprawka 317
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 11
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 12 — ustep 7 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

- procedur kontroli wyboru wstgpnego, o
ktoérych mowa w ust. 2 niniejszego
artykulu, specyfikacji technicznych
srodkow materialnych uzywanych w tych
kontrolach wyboru wstgpnego, wymogow
dotyczacych doktadnos$ci oraz okreslenia
zasad stosowania i homologacji tych
srodkow materialnych. Procedury te,
specyfikacje i zasady stosowania maja na
celu zagwarantowanie, ze kontrole
odbywaja si¢ w ten sposob we wszystkich
panstwach cztonkowskich, zapewniajac w
ten sposob rowne traktowanie wszystkich
przewoznikow na catym terytorium Unii.

Or. ro

Poprawka
7a. Uregulowanie przedmiotowych kwestii

odbedzie si¢ w drodze aktow
wykonawczych.

Or. pl

Uzasadnienie

Obecny zakres aktow delegowanych zaproponowany w art. 12 jest zbyt szeroki. KE rosci
sobie prawo do okreslania m.in. dodatkowych specyfikacji technicznych, procedur kontroli
wyboru wstepnego, specyfikacji technicznych srodkow materialnych uzywanych w tych
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kontrolach wyboru wstepnego, wymogow dotyczqcych doktadnosci oraz okreslenia zasad
stosowania tych srodkow materialnych. Powyzsze zapisy mogq w przysztosci generowac
obciqzenia natury finansowej dla budzetu panstw czlonkowskich.

Poprawka 318
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

[] skreslony

Or. cs
Uzasadnienie

Proponowany podziat sposobow naruszenia przepisow jest zbyt szczegétowy, przez co
wkracza w kompetencje panstw cztonkowskich, ktore majq prawo same wybrac skuteczne
sankcje.

Poprawka 319
Jacqueline Foster

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

[] skreslony

Or. en
Uzasadnienie

Decyzje o krajowym systemie wykonawczym i naktadanych karach powinny podejmowac
panstwa czlonkowskie.

Poprawka 320
Phil Bennion
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Przekroczenie o 10 — 20 % maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3, 4.114.3
zalacznika | jest uznawane za powazne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy. Skutkuje ono kara pieni¢zna i
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wytadowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego dopuszczalnej
maksymalnej masie,

Poprawka 321
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustgp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Przekroczenie o wigcej niz 20 %
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika I jest uznawane za
bardzo powazne wykroczenie w
rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wytadowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego maksymalnej
dopuszczalnej masie, oraz karq pienieing.
Zgodnie 7 art. 6 rozporzqdzenia (WE) nr
1071/2009" uruchamiana jest procedura
utraty przez przedsigbiorstwo
transportowe dobrej reputacji.
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Poprawka

4. Przekroczenie o 10 — 15 % maksymalnej
masy dopuszczonej w pkt 2, 3,4.114.3
zalacznika I jest uznawane za powazne
wykroczenie w rozumieniu niniejszej
dyrektywy. Skutkuje ono kara pieni¢zna i
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wytadowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego dopuszczalnej
maksymalnej masie.

Or. en

Poprawka

5. Przekroczenie o wigcej niz 20 %
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika I jest uznawane za
bardzo powazne wykroczenie w
rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wytadowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego maksymalnej
dopuszczalnej masie, oraz sankcjq.
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“DzU. L 300 7 14.11.2009, 5.51.

Or. de

Uzasadnienie

Poniewaz w przypadku przetadowania pojazdu o wiecej niz 5 % mamy do czynienia z
wykroczeniem, a nie skutkiem prawnym naruszenia podlegajqcego odpowiedzialnosci karnej,
nalezy zastqpic stowo ,, kara pieniezna” stowem ,,sankcja”. W przypadku tego drugiego z
rozporzqdzenia nr 1071/2009 wynika posrednio zobowiqzanie do postepowania zgodnego z
przepisami gospodarczymi w celu pozbawienia praw dopuszczalnosci. Dlatego informacja o

tym jest zbedna.

Poprawka 322
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustegp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Przekroczenie o wigcej niz 20 %
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika I jest uznawane za
bardzo powazne wykroczenie w
rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wytadowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego maksymalnej
dopuszczalnej masie, oraz kara pienig¢zna.
Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
1071/2009'* uruchamiana jest procedura
utraty przez przedsigbiorstwo transportowe
dobrej reputacji.

' Dz.U. L300 z 14.11.2009, s.51.
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5. Przekroczenie o wigcej niz 15 %
maksymalnej masy dopuszczonej w pkt 2,
3,4.114.3 zalacznika I jest uznawane za
bardzo powazne wykroczenie w
rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu w celu wytadowania tadunku do
poziomu odpowiadajacego maksymalnej
dopuszczalnej masie, oraz kara pienigzna.
Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
1071/2009'* uruchamiana jest procedura
utraty przez przedsigbiorstwo transportowe
dobrej reputacji.

4 Dz.U. L300 z 14.11.2009, s. 51.
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Poprawka 323

Antonio Cancian, Carlo Fidanza

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 13 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Przekroczenie o mniej niz 2 %
maksymalnej dtugosci bgd? szerokosci
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I
powoduje skierowanie pisemnego
ostrzezenia do przedsigbiorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.

Poprawka 324
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 13 —ustegp 6

Tekst proponowany przez Komisje

6. Przekroczenie o mniej niz 2 %
maksymalnej dtugosci bgd? szerokosci
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I
powoduje skierowanie pisemnego
ostrzezenia do przedsigbiorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.
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Poprawka

6. Przekroczenie o mniej niz 2 %
maksymalnej dlugosci, szerokos$ci bqdz
wysokosci dopuszczonych w pkt 1
zalacznika I powoduje skierowanie
pisemnego ostrzezenia do przedsigbiorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.

Or. it

Poprawka

6. Przekroczenie o mniej niz 2 %
maksymalnej dlugosci, szerokos$ci bqdz
wysokosci dopuszczonych w pkt 1
zalacznika I powoduje skierowanie
pisemnego ostrzezenia do przedsigbiorstwa
transportowego, mogacego skutkowac
kara, o ile przepisy krajowe przewiduja
taki rodzaj kar.

Or. it
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Poprawka 325
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustegp 7

Tekst proponowany przez Komisje

7. Przekroczenie 0 2 % — 20 %
maksymalnej dtugosci badz szerokosci,
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, bez
wzgledu na to czy chodzi o tadunek czy o
sam pojazd, skutkuje kara pienig¢zna.
Organy kontroli unieruchamiaja pojazd az
do wytadunku, jezeli przekroczenie
dhugosci badz szerokos$ci spowodowane
jest fadunkiem, lub do czasu otrzymania
specjalnego zezwolenia przez
przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3;

Poprawka

7. Przekroczenie o I % — 10 %
maksymalnej dtugosci badz szerokosci,
dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, bez
wzgledu na to czy chodzi o tadunek czy o
sam pojazd, skutkuje kara pienigzna
naktadanq na przedsigbiorstwo
transportowe. Organy kontroli
unieruchamiaja pojazd az do wytadunku,
jezeli przekroczenie dtugo$ci badz
szerokosci spowodowane jest fadunkiem,
lub do czasu otrzymania specjalnego
zezwolenia przez przedsigbiorstwo
transportowe, zgodnie z art. 4 ust. 3.

Or. de

Uzasadnienie

W przypadku podanej przekroczonej maksymalnej diugosci lub szerokosci zazwyczaj chodzi o
cechy konstrukcji pojazdu. Inaczej niz w przypadku przetadowania pojazdu zawodowy
kierowca nie ma na nie wpbywu. Poprawka zapewnia praworzqdnos¢ i, tym samym,
gwarantuje, ze organy kontroli bedq pociqgac do odpowiedzialnosci nie kierowce, lecz
przedsiebiorstwo transportowe bqdz posiadacza zezwolenia.

Poprawka 326
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 13 —ustgp 8

Tekst proponowany przez Komisje

8. Przekroczenie o wigcej niz 20 %
maksymalnej dtugosci badz szerokosci,

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

8. Przekroczenie o wigcej niz 10 %
maksymalnej dtugosci badz szerokosci,

PE524.694v01-00
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dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, jest
uznawane za bardzo powazne wykroczenie
w rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
kara pieni¢zna i natychmiastowym
unieruchomieniem pojazdu przez organy
kontroli, az do wytadunku badz do czasu
otrzymania specjalnego zezwolenia przez
przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3, jezeli przekroczenie dtugosci
lub szeroko$ci jest spowodowane
tadunkiem. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009 uruchamiana jest
procedura utraty przez przedsigbiorstwo
transportowe dobrej reputacji.

dopuszczonych w pkt 1 zatacznika I, jest
uznawane za bardzo powazne wykroczenie
w rozumieniu niniejszej dyrektywy, ze
wzgledu na ryzyko ponoszone przez
innych uzytkownikéw drogi. Skutkuje ono
kara pieni¢zna naktadang na
przedsigbiorstwo transportowe 1
natychmiastowym unieruchomieniem
pojazdu przez organy kontroli, az do
wyladunku badZ do czasu otrzymania
specjalnego zezwolenia przez
przedsigbiorstwo transportowe, zgodnie z
art. 4 ust. 3, jezeli przekroczenie dtugosci
lub szerokosci jest spowodowane
tadunkiem. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 1071/2009 uruchamiana jest
procedura utraty przez przedsigbiorstwo
transportowe dobrej reputacji.

Or. de

Uzasadnienie

W przypadku podanej przekroczonej maksymalnej diugosci lub szerokosci zazwyczaj chodzi o
cechy konstrukcji pojazdu. Inaczej niz w przypadku przetadowania pojazdu zawodowy
kierowca nie ma na nie wplywu. Poprawka zapewnia praworzqdnos¢ i, tym samym,
gwarantuje, ze organy kontroli bedq pociqgac do odpowiedzialnosci nie kierowce, lecz
przedsiebiorstwo transportowe bqdz posiadacza zezwolenia.

Poprawka 327
Oldrich Vlasak

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 12 a (nowy)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykut 13

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

12a) art. 13 otrzymuje brzmienie:
wArtykut 13

Panstwa czlonkowskie ustanawiajq
zgodnie 7 krajowymi zapisami

konstytucyjnymi przepisy dotyczqce
sankcji naktadanych za naruszenia
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niniejszej dyrektywy i podejmujq wszelkie
konieczne srodki, by zapewnié ich
wykonywanie. Kary te muszq by¢
skuteczne, proporcjonalne, odstraszajqce
i niedyskryminujqce oraz muszq byé
spojne 7 kategoriami naruszen
okreslonymi w dyrektywie 2006/22/WE.”;

Or. cs

Uzasadnienie

Proponowany podziat sposobow naruszenia przepisow jest zbyt szczegotowy, przez co
wkracza w kompetencje panstw cztonkowskich, ktore majq prawo same wybrac skuteczne

sankcje.

Poprawka 328
Anne E. Jensen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 13
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 14

Tekst proponowany przez Komisje

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca przekazuje przewoznikowi
drogowemu, ktéremu powierza transport
kontenera, deklaracj¢ wskazujaca mase
transportowanego kontenera. W razie gdy
informacji tej brak lub gdy jest ona bledna,
w przypadku przeciazenia pojazdu,
odpowiedzialno$¢ ponosi zatadowca w tym
samym stopniu co przewoznik.

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

W odniesieniu do transportu fadunku, w
tym kontenerdéw, nadwozi wymiennych lub
kazdego innego tadunku, zatadowca
przekazuje przewoznikowi drogowemu,
ktéremu powierza transport kontenera,
przed zatadunkiem, pisemnq deklaracje
wskazujaca mas¢ brutto transportowanego
tadunku. Takq deklaracje moZna réwnie
zloZyé w formie elektronicznej.
Niezaleznie od formy, dokument
zawierajqcy deklaracje dotyczqcq masy
brutto tadunku powinna podpisac¢ osoba
naleZycie upowazniona przez
przewoznika. W razie gdy brak informacji
na temat masy brutto tadunku lub gdy jest
ona btedna, w przypadku przeciazenia
pojazdu, odpowiedzialno$¢ ponosi
zatadowca w tym samym stopniu co
przewoznik. W operacjach transportu
intermodalnego informacje dotyczqce
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masy brutto zatadowanych
intermodalnych jednostek tadunkowych
wraz g kontenerem lub nadwoziem
wymiennym sq podawane przez podmiot
przejmujqcy intermodalng jednostke
tadunkowq.

Or. en

Uzasadnienie

Laczna odpowiedzialnos¢ zatadowcy nie powinna sie ograniczac¢ do przewozu kontenerow,
ale powinna obejmowac transport kazdego tadunku.

Poprawka 329
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 13
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 14

Tekst proponowany przez Komisje

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca przekazuje przewoznikowi
drogowemu, ktéremu powierza transport
kontenera, deklaracj¢ wskazujaca mase
transportowanego kontenera. W razie gdy
informacji tej brak lub gdy jest ona btedna,
w przypadku przeciazenia pojazdu,
odpowiedzialno$¢ ponosi zatadowca w tym
samym stopniu co przewoznik.

Poprawka 330
Gesine Meissner

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 13
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 14

PE524.694v01-00
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Poprawka

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca przekazuje przewoznikowi
drogowemu, ktéremu powierza transport
kontenera, deklaracj¢ wskazujaca mase
transportowanego kontenera. W razie gdy
informacji tej brak lub gdy jest ona btedna,
w przypadku przeciazenia pojazdu,
odpowiedzialno$¢ ponosi zatadowca w tym
samym stopniu co wszelkie galezie
transportu w nim uczgestniczqce.

Or. de
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Tekst proponowany przez Komisje

W odniesieniu do transportu kontenerow
zatadowca przekazuje przewoznikowi
drogowemu, ktéremu powierza transport
kontenera, deklaracj¢ wskazujaca mase
transportowanego kontenera. W razie gdy
informacji tej brak lub gdy jest ona btedna,
w przypadku przeciazenia pojazdu,
odpowiedzialno$¢ ponosi zatadowca w tym
samym stopniu co przewoznik.

Poprawka

W odniesieniu do transportu fadunku, w
tym konteneréw, nadwozi wymiennych lub
kazdego innego tadunku, zatadowca
przekazuje przewoznikowi drogowemu,
ktéremu powierza transport kontenera,
pisemngq deklaracje wskazujaca mase
brutto transportowanego kontenera. Takq
deklaracje moina rowniez zloiy¢ w formie
elektronicznej. Niezaleinie od formy,
dokument zawierajqcy deklaracje
dotyczqcq masy brutto tadunku powinna
podpisaé osoba naleiycie upowaziniona
przez przewoznika. W razie gdy brak
informacji na temat masy brutto tadunku
lub gdy jest ona bl¢dna, w przypadku
przeciazenia pojazdu, odpowiedzialno$é
ponosi zatadowca w tym samym stopniu co
przewoznik. W operacjach transportu
intermodalnego informacje dotyczqce
masy brutto zatadowanych
intermodalnych jednostek tadunkowych
wraz 7 kontenerem lub nadwoziem
wymiennym sq podawane przez podmiot
przejmujqcy intermodalng jednostke
tadunkowq.

Or. en

Uzasadnienie

Laczna odpowiedzialnos¢ zatadowcy nie powinna sie ograniczac tylko do przewozu
kontenerow, ale powinna obejmowac transport kazdego tadunku.

Poprawka 331
Patricia van der Kammen

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 14
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 15
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Tekst proponowany przez Komisje

Co dwa lata, w pierwszym kwartale roku
kalendarzowego, panstwa czlonkowskie
przedstawiajq Komisji sprawozdanie w
sprawie kontroli przeprowadzonych w
ciggu dwoch poprzednich lat
kalendarzowych, ich wynikow i kar
natozonych na sprawcow wykroczen.
Komisja opracowuje analize tych
sprawozdan i przekazuje jq Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie w drugim
kwartale roku kalendarzowego.

Poprawka 332
Jacqueline Foster

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 15
Dyrektywa 96/53/WE

Artykutl 16 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjgcia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 4, art. 9 ust. 5 i art. 12 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia
[data wejScie w Zycie niniejszej
dyrektywy] r.

Poprawka

skreslony

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjecia aktow

Or. nl

delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 4 i art. 9 ust. 5, powierza si¢ Komisji
maksymalnie na okres pieciu lat od dnia

[data wejScie w zycie niniejszej
dyrektywy] r.

Uzasadnienie

Komisja nie powinna by¢ upowazniona do przyjmowania aktow delegowanych na czas

nieokreslony.

Poprawka 333
Silvia-Adriana Ticau

PE524.694v01-00

202/219

Or. en

AM\1011752PL.doc



Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 15
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 4, art. 9 ust. 51 art. 12 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia
[data wejScie w Zycie niniejszej
dyrektywy] r.

Poprawka 334
Jacqueline Foster

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 15
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa
w art. 8 ust. 4, art. 9 ust. 5 oraz art. 12 ust.
7, moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwolane przez Parlament Europejski lub
przez Radg. Decyzja o odwolaniu konczy
przekazanie uprawnien okreslonych w tej
decyzji. Staje si¢ ona skuteczna nastgpnego
dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub od
pdzniejszej daty, ktora jest w niej

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

2. Uprawnienia do przyjgcia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 8
ust. 4, art. 9 ust. 51 art. 12 ust. 7, powierza
si¢ Komisji na okres siedmiu lat od dnia
[data wejscie w Zycie niniejszej
dyrektywy] r.

Komisja sporzqdza sprawozdanie
dotyczqce przekazania uprawnien nie
pozniej nii dziewieé miesiecy przed
koncem okresu siedmiu lat. Przekazanie
uprawnien zostaje automatycznie
przedtuione na takie same okresy, chyba
Ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwiq si¢ takiemu przedtuieniu nie
pozniej nii trzy miesiqce przed koncem
kaZdego okresu.

Or. ro

Poprawka

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa
w art. 8 ust. 4 i art. 9 ust. 5, moze zosta¢ w
dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie
uprawnien okreslonych w tej decyzji. Staje
si¢ ona skuteczna nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej lub od pdzniejszej daty,
ktora jest w niej okreslona. Nie wptywa
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okreslona. Nie wplywa ona na wazno$¢
jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw
delegowanych.

Poprawka 335
Jacqueline Foster

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 15
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 —ustegp 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 8 ust. 4, art. Yust. Siart. 12 ust. 7
wchodzi w zycie, tylko jesli Parlament
Europejski ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub jesli, przed

uplywem tego terminu, zarowno Parlament

Europejski, jak i Rada poinformowaty
Komisjg, ze nie wniosa sprzeciwu. Termin
ten mozna przedtuzy¢ o dwa miesiace z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Poprawka 336
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy

ona na waznos¢ jakichkolwiek juz
obowiazujacych aktow delegowanych.

Or. en

Poprawka

5. Akt delegowany przyjety na podstawie
art. 8 ust. 4 i art. 9 ust. 5 wchodzi w zycie,
tylko jesli Parlament Europejski ani Rada
nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch
miesigcy od przekazania tego aktu
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub
jesli, przed uptywem tego terminu,
zarowno Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaty Komisjg, ze nie wniosa
sprzeciwu. Termin ten mozna przedtuzy¢ o
dwa miesiace z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

Or. en

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 15 a (nowy)

Dyrektywa 96/53/WE
Artykul 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

15a) dodaje si¢ art. 16a w brzmieniu:
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wArtykut 16a
Nie poZniej niz [pieé lat od dnia
opublikowania niniejszej dyrektywy]
Komisja przedtoZy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w
sprawie wdroZenia i skutkow niniejszej
dyrektywy, w szczegolnosci wplywu
niniejszej dyrektywy na zmiane srodka
transportu.”;

Or. en

Poprawka 337
Bogustaw Liberadzki

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 15 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Artykut 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

15a) dodaje si¢ art. 16a w brzmieniu:
wArtykut 16a

Do dnia 1 stycznia 2016 r. Komisja
zakonczy przeglqd niniejszej dyrektywy
oraz, w stosownych przypadkach, na
podstawie takiego przeglqdu i oceny
skutkow przedloly wniosek Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie do dnia 1 stycznia
2017 r., aby nakazaé wszystkim nowym
pojazdom M2 i M3 spelnienie wymogow
bezpieczenstwa przewidzianych w art. 9

ust. 2.7;
Or. en
Poprawka 338
Bogustaw Liberadzki
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera a a (nowa)
AM\1011752PL.doc 205/219 PE524.694v01-00
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Dyrektywa 96/53/WE
Zalacznik I — punkt 1.1 — tiret 6sme a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) dodaje sie tiret w brzmieniu:

»- pojazdy do przewozu pojazdow wraz
tadunkiem: 20,75 m”;

Or. en

Poprawka 339

Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner, Dominique Riquet, Alain Cadec, Petri
Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera a a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik I — punkt 1.1 — tiret 6sme a (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) dodaje sie tiret w brzmieniu:

»- pojazdy do przewozu pojazdow wraz
tadunkiem: 20,75 m”’;

Or. en
Uzasadnienie

Wprowadzenie w UE zharmonizowanej minimalnej diugosci pojazdow specjalnych do
przewozu pojazdow wraz z tadunkiem wynoszqcej 20,75 m oznacza zmiane o 3 pojazdy na
jednym przewoZonym tadunku (z 6 do 9), co spowoduje poprawe efektywnosci paliwowej, i
bedzie oznaczac mniej ciezarowek potrzebnych do przewozu takiego samego tadunku,
mniejsze koszty (zewnetrzne) i mniejszq emisje CO, na jeden przewieziony nowy samochod.
Poniewaz takie pojazdy sq juz dopuszczone na terytorium wiekszosci panstw w UE, nie
wystepuje dodatkowe ryzyko dla bezpieczenstwa drogowego lub mozliwosci
infrastrukturalnych.

Poprawka 340
Peter van Dalen
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera a a (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 1.1

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 341
Jorg Leichtfried

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka
aa) w punkcie 1.1 wartosci 18,75 zostajq
zastqpione przez:
25,25
Or. nl

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 2.2.2 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci
catkowitej wynoszacej 40 lub 45 stop: 44
tony.

Poprawka 342
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

c) trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie kombinowanym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci
catkowitej wynoszacej 40 lub 45 stop: 44
tony.

Or. de

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 2.2.2 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
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Poprawka

c) dwu- lub trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
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przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci
catkowitej wynoszacej 40 lub 45 stop: 44
tony.

Poprawka 343
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy

przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci
catkowitej wynoszacej 45 stop: 44 tony.

Or. it

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 2.2.2 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej diugosci
catkowitej wynoszqcej 40 lub 45 stop: 44
tony.

Poprawka 344
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

c) trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego zgodnie 7 art. 2 niniejszej
dyrektywy (np. rampy wymienne, kontener
o dlugosci do 45 stop): 44 tony.

Or. de

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — podpunkt 2.2.2 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) tréjosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci

PE524.694v01-00
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Poprawka

c) dwu- lub trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci

AM\1011752PL.doc



catkowitej wynoszacej 40 lub 45 stop: 44
tony.

catkowitej wynoszacej 45 stop: 44 tony.

Or. it

Uzasadnienie

Wyposazenie pojazdu w dodatkowq oS oznaczatoby wzrost kosztow, wieksze opory toczenia i
wieksze zuzycie paliwa, a w konsekwencji wzrost emisji. Maksymalna diugos¢ 45 stop jest

wystarczajgca.

Poprawka 345
Silvia-Adriana Ticau

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera b

Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 2.2.2 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci
catkowitej wynoszacej 40 lub 45 stop: 44
tony.

Poprawka 346

Poprawka

c) trojosiowe pojazdy silnikowe z
naczepami dwu- lub trzyosiowymi
przewozace w transporcie intermodalnym
jedna lub kilka jednostek transportu
intermodalnego o maksymalnej dtugosci
catkowitej wynoszacej 40 stop: 44 tony.

Or. ro

Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera a b (nowa)

Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 1.4

Tekst proponowany przez Komisje

AM\1011752PL.doc
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Poprawka

ab) pkt 1.4 otrzymuje brzmienie:

»w 1.4 Wymiary odlqczalnych czesci i
znormalizowanych elementow, takich jak
kontenery, sq okreslone w pkt 1.1, 1.2, 1.3,
1.6, 1.7, 1.8 i 4.4. Ze wzgledu na
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niepodzielnosé gotowych pojazdow, takich
Jjak nowe samochody zatadowane na
wyspecjalizowane pojazdy do przewozu
pojazdow mogq one przekraczaé wymiary
okreslone w pkt 1.1 w stopniu, w jakim
jest to dopuszczalne przez przepisy
krajowe i warunki infrastrukturalne, o ile
takie niezatadowane pojazdy do przewozu
pojazdow sq catkowicie zgodne z
wymienionymi wyzej punktami.”;

Or. en

Uzasadnienie

Obecnie w dyrektywie 96/53/WE wystepuje luka prawna jesli chodzi o zréZnicowanie diugosci
zaladowanych i niezatadowanych pojazdow, ktorq mozna zlikwidowa¢ przez wyjasnienie, ze
na pojazd do przewozu pojazdow mozna zatadowaé gotowe pojazdy, takie jak nowe
samochody, do ich optymalnej tadownosci — w stopniu w jakim jest to dopuszczalne zgodnie z
przepisami krajowymi i warunkami infrastrukturalnymi — o ile bez tadunku sq one zgodne z
obecnym limitem 18,75 m. Takie pojazdy nie skorzystajq ze zmiany aerodynamicznej
przewidzianej w nowej dyrektywie.

Poprawka 347
Peter van Dalen

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera b a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik [ — punkt 2.2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) dodaje si¢ punkt 2.2a w brzmieniu:
»w2.2a Ecocombi 60 t”;

Or. nl
Poprawka 348
Philippe De Backer
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
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Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret drugie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz skreslone
autobusy i o napedzie hybrydowym lub
elektrycznym: 19 ton.

Or. en
Uzasadnienie
Punkt 2.5 dodano celem wprowadzenia podejscia bardziej neutralnego pod wzgledem
technologicznym, ktore obejmie wszystkie pojazdy i autobusy.
Poprawka 349
Oldrich Vlasak
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE
Aneks I — punkt 2.3.1 — tiret drugie
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz
autobusy 1 o napgdzie hybrydowym lub autobusy 1 0 napgdzie hybrydowym lub
elektrycznym: 19 ton. elektrycznym: 18 ton.
Or. cs
Uzasadnienie

Ze wzgledu na w przysztosci nieuniknione zastqpienie paliw kopalnych paliwami
alternatywnymi nie nalezy wprowadza¢ Zadnych wyjqtkow co do maksymalnej dopuszczalnej
masy. Wyjatek dla pojazdow wykorzystujqcych paliwa alternatywne oznaczatby w
ostatecznym rozrachunku powszechne zwigkszenie dopuszczalnej masy pojazdow ze
wszystkimi negatywnymi konsekwencjami dla stanu infrastruktury transportowej.

Poprawka 350
Hubert Pirker

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
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Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Autobusy dwuosiowe: 19 ton Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony

Or. de
Uzasadnienie

Dodatkowe wyposazenie w celu zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, spetnienia
wytycznych, utatwienia dostepu dla 0sob o ograniczonej mobilnosci, jak rowniez urzqdzenia
stuzqce do zwiekszenia efektywnosci srodowiskowej i komfortu jazdy wymagajq
odpowiedniego dopasowania dopuszczalnej maksymalnej masy w przypadku autobusow
dwuosiowych. Tylko w ten sposob mozna zagwarantowad, ze branza bedzie w dalszym ciqgu
oferowac wysokiej jakosci ustugi i jednoczesnie potencjat autobusow bedzie mogt zosta¢ w
petni wykorzystany.

Poprawka 351
Dieter-Lebrecht Koch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Autobusy dwuosiowe: 19 ton Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony
Or. de

Poprawka 352
Ismail Ertug
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE
Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Autobusy dwuosiowe: 19 ton Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony
PE524.694v01-00 212/219 AM\1011752PL.doc
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Uzasadnienie

Podniesienie maksymalnej dopuszczalnej masy lqcznej autobusow dwuosiowych do 19,5 tony
jest odpowiednie przy uwzglednieniu obowiqzujqcych wymogow dotyczqcych pojazdow
(bezpieczenstwo, czesci redukujqce hatas, srodki efektywnosci srodowiskowej) i powiqzanego
przyrostu masy wlasnej.

Poprawka 353
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Autobusy dwuosiowe: 19 ton Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony

Or. de
Uzasadnienie

Ciqgly wzrost masy wilasnej autobusow w wyniku innowacji technologicznych powoduje, Ze
dopuszczalna masa tqczna autobusu dwuosiowego musi zostac¢ podniesiona do 19,5 tony, aby
nie zostata zaklocona wydajnosc lub pojemnos¢ pasazerow. W przeciwnym razie byltoby to
niezgodne z celami wniosku dotyczqcego dyrektywy w zakresie efektywnosci i ochrony
klimatu.

Poprawka 354
Corien Wortmann-Kool, Petri Sarvamaa

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Autobusy dwuosiowe: 19 ton. Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony.
Or. en
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Uzasadnienie
W przeprowadzonej przez Komisje Europejskq ocenie skutkow stwierdzono, Ze z perspektywy
bezpieczenstwa, jak rowniez z perspektywy ochrony srodowiska, istnieje konsensus, ze

maksymalna dopuszczalna masa autokarow dwuosiowych powinna wynosic¢ 19,5 zamiast 19
ton.

Poprawka 355
Georges Bach

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Autobusy dwuosiowe: 19 ton. Autobusy dwuosiowe: 20 ton.

Or. en
Uzasadnienie

Maksymalnq mase nalezy dostosowaé do najnowszych osiqgniec¢ technologicznych w
dziedzinie bezpieczenstwa autobusow, srodkow ochrony srodowiska i dostepnosci dla 0sob o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie.

Poprawka 356
Mathieu Grosch

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Autobusy dwuosiowe: 19 ton. Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony.

Or. en
Uzasadnienie

Maksymalnq mase autobusow dwuosiowych nalezy zwiekszy¢ do 19,5 tony, aby uwzglednié
rozne wymiary, takie jak wieksza waga pasazerow i bagazu, osiqgniecia technologiczne (w
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zakresie ekologii, bezpieczenstwa, dostepnosci dla osob niepetnosprawnych itp.), co powoduje
wzrost catkowitej masy pojazdu.

Poprawka 357
Thomas Ulmer

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Autobusy dwuosiowe: 19 ton Autobusy dwuosiowe: 19,5 tony

Or. de
Uzasadnienie

W wyniku wprowadzenia bardziej wydajnych systemow regulacji spalin wzrosta rowniez
taczna masa pojazdu.

Poprawka 358
Phil Bennion

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢ a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik [ — punkt 2.3.4 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ca) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»2.3.4 Technologie niskoemisyjne:
maksymalna masa to masa, o ktorej mowa
w pkt 2.3.1, 2.3.2 lub 2.3.3 zwigkszona o
dodatkowq mase wymaganq ze wzgledu na
technologie niskoemisyjnq o maksymalnej
wartosci 1 tony. Ta dodatkowa masa
podlega certyfikacji i musi by¢ podana w
oficjalnych dokumentach rejestracyjnych
pojazdow silnikowych, wydawanych przez
panstwa czlonkowskie w chwili rejestracji
pojazdu. W przypadku, gdy takiej
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informacji nie podano, zastosowanie majq
wartosci podane w pkt 2.1, 2.3.2 lub
2.3.3.7

Or. en

Poprawka 359
Philippe De Backer

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢ a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik I — punkt 2.5 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ca) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»2.5 Alternatywnie napedzane pojazdy:
maksymalna masa to masa, o ktorej mowa
w zalqczniku I pkt 2.3 i 2.4 zwigkszona o
dodatkowq mase alternatywnych
systemow napedowych o maksymalnej
wartosci 1 tony. Ta dodatkowa masa musi
byé podana w oficjalnych dokumentach
rejestracyjnych pojazdow silnikowych,
wydawanych przez panstwa czlonkowskie
w chwili rejestracji pojazdu. W przypadku,
gdy takiej informacji nie podano,
zastosowanie majq wartosci podane w pkt
2.3i24.7

Or. en
Uzasadnienie

Niniejsza poprawka wprowadza podejscie bardziej neutralne pod wzgledem technologicznym.
Nalezy uwzglednic wszystkie alternatywnie napedzane pojazdy, w tym autobusy. Nalezy
przewidzie¢ mozliwos¢ zwiekszenia ich masy, maksymalnie o 1 tone. Taka dodatkowa tona nie
powinna dotyczy¢ wyltqcznie pojazdow dwuosiowych, gdyz oznaczatoby to ograniczenie
wprowadzenia innowacji w zakresie efektywnosci paliwowej wylqcznie do obszarow miejskich
lub podmiejskich. Przepisy nie powinny ograniczac¢ innowacji do pojazdow danego rodzaju.

Poprawka 360
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 — litera ¢ a (nowa)
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 2.3.4 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ca) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

»2.3.4 Alternatywnie napedzane pojazdy:
maksymalna masa to masa, o ktorej mowa
w pkt 2.3.1, 2.3.2 lub 2.3.3 zwigkszona o
dodatkowq mase alternatywnych
systemow napedowych o maksymalnej
wartosci 1,5 tony. Ta dodatkowa masa
musi by¢ podana w oficjalnych
dokumentach rejestracyjnych pojazdow
silnikowych, wydawanych przez panstwa
czlonkowskie w chwili rejestracji pojazdu.
W przypadku, gdy takiej informacji nie
podano, zastosowanie majq wartosci
podane w pkt 2.3.1., 2.3.2 lub 2.3.3.7;

Or. en
Uzasadnienie

Wybor technologii alternatywnego napedu w alternatywnie napedzanych pojazdach powinien
by¢ neutralny. Zwiekszenie maksymalnej masy przy takich technologiach pozwala na
poszanowanie dokonanego wyboru.

Poprawka 361
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 1.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

16a) w pkt 1.1 tiret trzecie ,,pojazd
przegubowy” otrzymuje brzmienie:

»- pojazd przegubowy 17,85 m”;
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Or. de

Poprawka 362
Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Zalacznik I — punkt 1.3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

16a) punkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

»1.3 Panstwa czlonkowskie podejmujq
decyzje o0 maksymalnej wysokosci pojazdu
zgodnie 7 zasadq pomocniczosci. Panstwa
czltonkowskie mogq podjqé decyzje o
zawarciu porozumien dwustronnych
dopuszczajgcych pojazdy o ustalonej
wysokosci do wzajemnego ruchu na
swoich terytoriach, o ile pozwala na to
posiadana infrastruktura.”;

Or. en
Uzasadnienie
Przepisy europejskie nie powinny ograniczac efektywnej transgranicznej wymiany handlowej

miedzy panstwami cztonkowskimi, ktorych infrastruktura umozliwia ruch pojazdow o
okreslonej wysokosci.

Poprawka 363
Gesine Meissner

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 a (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 1.1 — tiret trzecie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

16a) w pkt 1.1 tiret trzecie otrzymuje
brzmienie:
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»- pojazd przegubowy: 17,85 m.”;

Or. en
Uzasadnienie

Zwiekszenie maksymalnej diugosci pojazdu przegubowego o 1,35 m umozliwitoby wiecej
kombinacji, co stanowitoby wsparcie dla promowania transportu intermodalnego. Mozliwy
bytby nie tylko zatadunek kontenera o diugosci 45 stop, ale rowniez o dtugosci 48 stop lub
dwoch nadwozi wymiennych nalezqcych do kategorii C 745. Pojazd przegubowy o diugosci
17,85 m nadal bytby krotszy od maksymalnej dopuszczalnej diugosci zestawow drogowych,
ktorych diugosé wynosi 18,75 m.

Poprawka 364
Markus Ferber

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit pierwszy — punkt 16 b (nowy)
Dyrektywa 96/53/WE

Zatacznik I — punkt 1.6

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

16b) punkt 1.6 otrzymuje brzmienie:

» 1.6 Wigksza odleglosé miedzy osiq
sworznia naczepy a tylnq granicq
naczepy: 13,35 m.”;

Or. de
Poprawka 365
Carlo Fidanza
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — ustep 1 — akapit pierwszy a (nowy)
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Art. 1 ust. 7 nie stosuje si¢ do dnia 1
stycznia 2025 r.
Or. en
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