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Alteracio 49
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva

Alteracio 50
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Titulo 1

Texto da Comissdo

ANEXO

DIRETIVA DO PARLAMENTO
EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Diretiva 96/53/CE do
Conselho, de 25 de julho de 1996, que fixa
as dimensdes maximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e os pesos
maximos autorizados no trafego
internacional para certos veiculos
rodoviarios em circulacdo na Comunidade

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Alteracao 51
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Considerando 1

AM\1011752PT.doc

Proposta de rejei¢do

O Parlamento Europeu rejeita a proposta
da Comissao.

Or. en

Alteracao

ANEXO

DIRETIVA DO PARLAMENTO
EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Diretiva 2002/7/CE do
Conselho, de 18 de fevereiro de 2002, que
fixa as dimensdes méaximas autorizadas no
trafego nacional e internacional e os pesos
maximos autorizados no trafego
internacional para certos veiculos
rodoviarios em circulacdo na Comunidade

(Texto relevante para efeitos do EEE)

Or. nl
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Texto da Comissdo

(1) O Livro Branco «Roteiro para um
espago europeu unico dos transportes —
Rumo a um sistema de transportes
competitivo € econdmico em recursosy,
publicado em 2011°, realga a necessidade
de reduzir as emissdes de gases com efeito
de estufa, nomeadamente as de dioxido de
carbono (CO2), em 60 % até 2050
relativamente ao nivel de 1990.

®COM(2011) 144. -

Alteracio 52
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 1

Texto da Comissdo

(1) O Livro Branco «Roteiro para um
espaco europeu unico dos transportes —
Rumo a um sistema de transportes
competitivo e economico em recursosy,
publicado em 2011 5, realca a necessidade
de reduzir as emissoes de gases com efeito
de estufa, nomeadamente as de dioxido de
carbono (C0O2), em 60 % até 2050
relativamente ao nivel de 1990.

5 coM(2011)144 final.

Alteracio 53
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

PE524.694v01-00

Alteracao

(1) O Livro Branco «Roteiro para um
espaco europeu unico dos transportes —
Rumo a um sistema de transportes
competitivo € econdmico em recursosy,
publicado em 2011°, realga a necessidade
de reduzir as emissdes de gases com efeito
de estufa, nomeadamente as de dioxido de
carbono (CO2), em 60 % até 2050
relativamente ao nivel de 1990, bem como
em 20 % até 2020.

®COM(2011) 144. -

Or. en
Alteracao
Suprimido
Or. nl
AM\1011752PT.doc



Proposta de diretiva
Considerando 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 54
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 2

Texto da Comissdo

(2) Nesse contexto, o Livro Branco
preconizava a adaptag@o da Diretiva
96/53/CE do Conselho, de 25 de julho de
1996, que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e
internacional e os pesos maximos
autorizados no trafego internacional para
certos veiculos rodoviarios em circulagao
na Comunidade, com vista a reduzir o
consumo de energia e as emissdes de gases
com efeito de estufa, adaptar a legislagdo a
evolucdo tecnologica e as novas
necessidades do mercado e facilitar o
transporte intermodal.

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(1-A) Uma vez que, atualmente, ndo
existem politicas que deem resposta ao
aumento das emissoes de CO2
provenientes dos camioes, a Comissdo
deve avaliar a introducdo de normas de
eficiéncia energética para os camioes,
alargando assim a abordagem legislativa
que tem relativamente a automdoveis e
carrinhas.

Or. en

Alteracao

(2) Nesse contexto, o Livro Branco
preconizava a adaptag@o da Diretiva
2002/7/CE do Conselho, de 18 de fevereiro
de 2002, que fixa as dimensdes maximas
autorizadas no trafego nacional e
internacional e os pesos maximos
autorizados no trafego internacional para
certos veiculos rodoviarios em circulagao
na Comunidade, com vista a reduzir o
consumo de energia e as emissoes de gases
com efeito de estufa, adaptar a legislagdo a
evolucdo tecnologica e as novas
necessidades do mercado e facilitar o
transporte intermodal.

Or. nl
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Alteracio 55
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodinamicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e
sdo ja utilizados noutros continentes.

Alteracio 56
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) A evolugdo tecnoldgica abriu a
possibilidade de instalacdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e
sdo ja utilizados noutros continentes.

PE524.694v01-00

Alteracao

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e
sdo ja utilizados noutros continentes.

Or. en

Alteracao

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e
sdo ja utilizados noutros continentes. 4
presente diretiva também deve encorajar e
facilitar a inovacao na concecgdo de
veiculos e unidades de transporte.

AM\1011752PT.doc



Alteraciao 57
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e
sdo ja utilizados noutros continentes.

Alteracio 58
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e

AM\1011752PT.doc

Or. en

Alteracao

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que 0s
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado assim que
Jforem criados os requisitos adicionais a
nivel europeu, dado que os produtos estao
disponiveis no mercado e sdo ja utilizados
noutros continentes.

Or. en

Alteracao

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e

PE524.694v01-00
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sdo ja utilizados noutros continentes.

Alteracio 59
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) A evolugdo tecnoldgica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que os
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 96/53/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e
sdo ja utilizados noutros continentes.

Alteracio 60
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Considerando 3-A (novo)

PE524.694v01-00

sdo ja utilizados noutros continentes. O
mesmo se aplica a dispositivos
aerodindmicos e de protecdo contra o
encaixe com absorgdo de energia que sdo
instalados na drea dos pneus lateralmente
e a retaguarda, sob o semirreboque,
outros reboques e veiculos. Estes
conseguem melhorar consideravelmente
ndo apenas a eficiéncia energética do
veiculo, como também reduzem o risco de
ferimentos de outros utentes da estrada.

Or. de

Alteracao

(3) A evolugao tecnologica abriu a
possibilidade de instalagdo de dispositivos
aerodindmicos retrateis ou rebativeis na
retaguarda dos veiculos, sobretudo dos
reboques e semirreboques, mas que 0s
fazem ultrapassar o comprimento maximo
autorizado pela Diretiva 2002/7/CE. Este
equipamento pode ser instalado
imediatamente a partir da data de entrada
em vigor da presente diretiva, dado que os
produtos estdo disponiveis no mercado e
sdo ja utilizados noutros continentes.

Or. nl

AM\1011752PT.doc



Texto da Comissdo

Alteracao 61
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 4

Texto da Comissdo

(4) Em conjugacao com os dispositivos
referidos no considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitira
igualmente ganhos apreciaveis no
desempenho energético dos veiculos a
motor. Nao ¢ possivel, no entanto,
atendendo aos atuais limites de
comprimento impostos pela Diretiva
96/53/CE, concretizar esta melhoria sem
reduzir a capacidade de carga dos veiculos,
0 que ameagaria o equilibrio econémico do
setor. E, pois, necessario prever uma
derrogagdo ao comprimento maximo.

AM\1011752PT.doc

9/216

Alteracao

(3-A) A Comissdo deve desenvolver uma
abordagem que vise reduzir os trajetos em
vazio ao nivel do transporte rodovidrio de
mercadorias no admbito das medidas
relativas a «pesos e dimensoes», bem
como regras minimas de harmonizagao
para a cabotagem rodovidria de modo a
evitar prdticas de dumping. Além disso, a
revisdo da Diretiva relativa a Eurovinheta
também deve ser utilizada para refletir o
progresso no que toca a estimar 0s custos
externos e para aplicar a internalizacdo
dos custos externos aos veiculos pesados
de mercadorias. A Comissdo deve
apresentar uma proposta para alterar a
Diretiva 2011/76/UE até 1 de janeiro de
2015.

Or. en

Alteracao

(4) Os veiculos pesados de mercadorias
sdo responsaveis por cerca de 26 % das
emissoes de CO2 do transporte rodovidario
na Europa, ao passo que a sua eficiéncia
energética praticamente nao melhorou
nos ultimos 20 anos. Em conjugagdo com
os dispositivos referidos no

considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitird ganhos
apreciaveis no desempenho energético dos
veiculos a motor, sendo urgentemente
necessdria para que o setor do transporte
rodovidrio de mercadorias possa reduzir
significativamente as emissoes
provenientes dos veiculos. Nao ¢ possivel,

PE524.694v01-00
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Alteracio 62
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Considerando 4

Texto da Comissdo

(4) Em conjugacao com os dispositivos
referidos no considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitira
igualmente ganhos apreciaveis no
desempenho energético dos veiculos a
motor. Nao ¢ possivel, no entanto,
atendendo aos atuais limites de
comprimento impostos pela Diretiva
96/53/CE, concretizar esta melhoria sem
reduzir a capacidade de carga dos veiculos,
0 que ameagaria o equilibrio econémico do
setor. E, pois, necessario prever uma
derrogac¢do ao comprimento maximo.

Alteracio 63
Dieter-Lebrecht Koch

PE524.694v01-00

no entanto, atendendo aos atuais limites de
comprimento impostos pela Diretiva
96/53/CE, concretizar esta melhoria sem
reduzir a capacidade de carga dos veiculos,
0 que ameagaria o equilibrio econémico do
setor. E, pois, necessario prever uma
derrogacdo ao comprimento maximo.
Qualquer derrogacdo ndo deve ser
utilizada para aumentar a capacidade de
carga util.

Or. en

Alteracao

(4) Em conjugacao com os dispositivos
com absorc¢do de energia referidos no
considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitira
igualmente ganhos apreciaveis no
desempenho energético dos veiculos a
motor e na protecdo de outros utentes da
estrada. Nao ¢ possivel, no entanto,
atendendo aos atuais limites de
comprimento impostos pela Diretiva
96/53/CE, concretizar esta melhoria e a
melhoria da seguranga rodovidria sem
reduzir a capacidade de carga dos veiculos,
0 que ameagaria o equilibrio econémico do
setor. E, pois, necessario prever uma
derrogac¢do ao comprimento maximo.

Or. de

AM\1011752PT.doc



Proposta de diretiva
Considerando 4

Texto da Comissdo Alteragao

(4) Em conjugacao com os dispositivos (Ndo se aplica a versdo portuguesa.)
referidos no considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitira
igualmente ganhos apreciaveis no
desempenho energético dos veiculos a
motor. Nao ¢ possivel, no entanto,
atendendo aos atuais limites de
comprimento impostos pela Diretiva
96/53/CE, concretizar esta melhoria sem
reduzir a capacidade de carga dos veiculos,
0 que ameagaria o equilibrio econémico do
setor. E, pois, necessario prever uma
derrogac¢do ao comprimento maximo.

Or. de
Alteracio 64
Eva Lichtenberger, Michael Cramer
Proposta de diretiva
Considerando 4

Texto da Comissdo Alteragao

(4) Em conjugacgdo com os dispositivos (4) A melhoria do aerodinamismo da
referidos no considerando 3, a melhoria cabina permitird igualmente ganhos
do aerodinamismo da cabina permitira apreciaveis no desempenho energético dos
igualmente ganhos apreciaveis no veiculos a motor. E possivel, tal como
desempenho energético dos veiculos a demonstrado pelo setor, atendendo aos
motor. Ndo ¢ possivel, no entanto, atuais limites de comprimento impostos
atendendo aos atuais limites de pela Diretiva 96/53/CE, concretizar esta
comprimento impostos pela Diretiva melhoria sem reduzir a capacidade de
96/53/CE, concretizar esta melhoria sem carga dos veiculos e sem ameacar o
reduzir a capacidade de carga dos veiculos, equilibrio econdmico do setor.
0 que ameacaria o equilibrio econémico
do setor. E, pois, necessdrio prever uma
derrogacdo ao comprimento maximo.

Or. en
AM\1011752PT.doc 11/216 PE524.694v01-00
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Alteracio 65
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 4

Texto da Comissdo

(4) Em conjugacao com os dispositivos
referidos no considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitira
igualmente ganhos aprecidveis no
desempenho energético dos veiculos a
motor. Nao ¢ possivel, no entanto,
atendendo aos atuais limites de
comprimento impostos pela Diretiva
96/53/CE, concretizar esta melhoria sem
reduzir a capacidade de carga dos veiculos,
0 que ameagcaria o equilibrio econémico do
setor. E, pois, necessario prever uma
derrogac¢do ao comprimento maximo.

Alteracio 66
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢do dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatorio da Comissdo ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos

PE524.694v01-00

Alteracao

(4) Em conjugacao com os dispositivos
referidos no considerando 3, a melhoria do
aerodinamismo da cabina permitira
igualmente ganhos apreciaveis no
desempenho energético dos veiculos a
motor. Nao ¢ possivel, no entanto,
atendendo aos atuais limites de
comprimento impostos pela Diretiva
2002/7/CE, concretizar esta melhoria sem
reduzir a capacidade de carga dos veiculos,
0 que ameagaria o equilibrio econdémico do
setor. E, pois, necessario prever uma
derrogac¢do ao comprimento maximo.

Or. nl

Alteracao

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢ao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatorio da Comissdo ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos

AM\1011752PT.doc



pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
seguranga rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Este novo perfil permitird
igualmente a instalagao de estruturas de
absor¢ao de energia em caso de colisdo. O
ganho potencial de volume da cabina
possibilitara ainda melhorar o conforto e a
seguran¢a do condutor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Alteracio 67
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢do dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatorio da Comissdo ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuird para melhorar a
seguranga rodovidria, reduzindo o angulo

AM\1011752PT.doc

pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
seguranga rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas e na
lateral do veiculo, e permitindo assim
salvar muitas vidas de utentes vulneraveis,
como os pedes e os ciclistas. Este novo
perfil deve igualmente permitir a instalagao
de estruturas de absor¢do de energia em
caso de colisdo. O ganho potencial de
volume da cabina possibilitard ainda
melhorar o conforto e a seguranca do
condutor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. en

Alteracao

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢ao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatorio da Comissdo ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
seguranga rodovidria, reduzindo o angulo

PE524.694v01-00
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morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Este novo perfil permitira
igualmente a instalagao de estruturas de
absor¢ao de energia em caso de colisdo. O
ganho potencial de volume da cabina
possibilitara ainda melhorar o conforto e a
seguran¢a do condutor.

morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Por conseguinte, este novo perfil
das cabinas deve, apos um periodo de
transicdo adequado, tornar-se obrigatorio.
Este novo perfil permitira igualmente a
instalagdo de estruturas de absor¢ao de
energia em caso de colisdo. O ganho
potencial de volume da cabina possibilitara
ainda melhorar o conforto e a segurancga do
condutor.

7 COM(2010) 389. 7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258. ¥ COM(2012) 258.
Or. de
Justificagdo

Corregdo da respetiva proposta de alteragdo do projeto de relatorio, para que, em termos de
conteudo, esta coincida com a proposta de alteragdo do artigo 1, n.° 7.

Alteracio 68
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢do dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatorio da Comissdo ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na

PE524.694v01-00
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Alteracao

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
seguranga rodoviaria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢ao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatorio da Comissdo ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
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Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
segurang¢a rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Este novo perfil permitira
igualmente a instalagao de estruturas de
absor¢ao de energia em caso de colisdo. O
ganho potencial de volume da cabina
possibilitara ainda melhorar o conforto e a
seguran¢a do condutor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Alteracio 69
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Proposta de diretiva
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissao preconiza a adog¢ao de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢do dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no

AM\1011752PT.doc

Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
seguranga rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas e na
lateral do veiculo, e permitindo assim
salvar muitas vidas de utentes vulneraveis,
como os pedes e os ciclistas. Este novo
perfil deve igualmente permitir a instalagao
de estruturas de absor¢do de energia em
caso de colisdo e deve ser mais perfilado
para desviar outros utentes rodovidrios
em caso de colisoes e evitar
abalroamentos. Embora respeitando as
dimensaes previstas na Diretiva 96/53/CE,
a concecdo das novas cabinas deve
cumprir os requisitos de melhoria da
visdo direta, os critérios de absorcdo de
energia e os requisitos relativos a
protegdo dos pedes. O ganho potencial de
volume da cabina possibilitard ainda
melhorar o conforto e a seguranca do
condutor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. en

Alteracao

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a prote¢ao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
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relatério da Comiss@o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuird para melhorar a
segurang¢a rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Este novo perfil permitird
igualmente a instalagao de estruturas de
absorcao de energia em caso de colisdo. O
ganho potencial de volume da cabina
possibilitara ainda melhorar o conforto e a
seguran¢a do condutor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

PE524.694v01-00

relatério da Comiss@o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
seguranga rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas e na
lateral do veiculo, e permitindo assim
salvar muitas vidas de utentes vulneraveis,
como 0s pedes e os ciclistas. Por
conseguinte, este novo perfil das cabinas
deve, apos um periodo de transicdo
adequado, tornar-se obrigatorio. Este
novo perfil deve igualmente permitir a
instalagdo de estruturas de absorg¢ao de
energia em caso de colisdo e deve ser mais
perfilado para desviar outros utentes
rodovidrios em caso de colisoes e evitar
abalroamentos. E fundamental que a
concegdo das novas cabinas que
beneficiam do aumento de comprimento
cumpra os requisitos de melhoria da visdo
direta, os critérios de absor¢do de energia
e os requisitos relativos a protecdo dos
pedes. O ganho potencial de volume da
cabina possibilitard ainda melhorar o
conforto e a seguranga do condutor, que,
por sua vez, terd impacto na seguranga de
conducado dos veiculos, em especial dos
veiculos pesados de mercadorias. Em prol
da melhoria da condicao fisica dos
condutores com vista a uma conducdo
segura e, logo, a seguranca rodovidria,
também é fundamental que a concecdo
das novas cabinas melhore a dimensao, a
seguranca e o conforto da cabina do
condutor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. en
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Justificagdo

E importante deixar claro qual a forma de melhorar a seguranca das cabinas em prol dos
utentes vulneraveis, tais como ciclistas e peoes, e dos proprios condutores. Melhorar a
concegdo das cabinas para os condutores também resultard numa condugdo mais segura.
Além disso, é fundamental que as melhorias relativas a seguranga sejam obrigatorias, para
que estas alteracoes tenham um impacto real no numero de mortes evitaveis e desnecessarias

nas nossas estradas.

Alteracio 70
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a protecao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatério da Comiss@o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
seguranga rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Este novo perfil permitird
igualmente a instalagao de estruturas de
absor¢ao de energia em caso de colisdo. O
ganho potencial de volume da cabina
possibilitara ainda melhorar o conforto e a
seguran¢a do condutor.
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Alteracao

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a protecao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatério da Comiss@o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuira para melhorar a
segurang¢a rodovidria, reduzindo o angulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Este novo perfil deve permitir
igualmente a instalagao de estruturas de
absorcao de energia em caso de colisdo na
acecdo da Diretiva 2003/102/CE, aplicada
com sucesso. O ganho potencial de volume
da cabina possibilitara ainda melhorar o
conforto e a seguranga do condutor no que
diz respeito a melhoria da qualidade do
local de trabalho.

PE524.694v01-00

PT



PT

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Alteracao 71
Anna Ibrisagic

Proposta de diretiva
Considerando 5

Texto da Comissdo

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a protecao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatério da Comiss@o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Um novo perfil das cabinas
também contribuird para melhorar a
seguranca rodovidria, reduzindo o dngulo
morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
permitindo assim salvar muitas vidas de
utentes vulneraveis, como os pedes € 0s
ciclistas. Este novo perfil permitira
igualmente a instalagao de estruturas de
absor¢ao de energia em caso de colisdo. O
ganho potencial de volume da cabina
possibilitara ainda melhorar o conforto e a
seguran¢a do condutor.
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7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. de

Alteracao

(5) Nas suas orientagdes para a politica de
segurang¢a rodovidria de 2011 a 20207, a
Comissdo preconiza a ado¢do de medidas
destinadas a aumentar a seguranga dos
veiculos e a melhorar a protecao dos
utentes vulneraveis. A importancia do
campo de visdo dos condutores dos
veiculos foi igualmente sublinhada no
relatério da Comiss@o ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a aplicagao
da Diretiva 2007/38/CE relativa a
retromontagem de espelhos em veiculos
pesados de mercadorias matriculados na
Comunidade®. Contudo, as melhorias em
termos de seguranca ndo serdo
automaticamente visiveis apos a nova
concegdo e o alargamento das cabinas. A
seguranca tem de ser abordada através do
Regulamento (CE) n.” 661/2009 relativo a
seguranca geral e ao abrigo da
correspondente legislagcdo da Comissao
Economica para a Europa das Nacoes
Unidas (UNECE). Nestas legislacoes
podem ser introduzidas medidas de
segurancga adicionais para reduzir o
angulo morto de visdo dos condutores,
nomeadamente abaixo do para-brisas, e
para evitar potenciais colisoes de modo a
permitir salvar muitas vidas de utentes
vulneraveis, como os pedes e os ciclistas.
Este novo perfil permitira igualmente a
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7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Alteracio 72
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 6

Texto da Comissdo

(6) Os dispositivos aerodinamicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
ensaiados previamente a comercializagao.
Para o efeito, os Estados-Membros deverao
emitir certificados que serdo reconhecidos
pelos outros Estados-Membros.

instalagdo de estruturas de absor¢ao de
energia em caso de colisdo. O ganho
potencial de volume da cabina possibilitara
ainda melhorar o conforto e a seguranca do
condutor.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. en

Alteracao

(6) Os dispositivos aerodinamicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
ensaiados, em conformidade com o
procedimento de ensaio para medir o
desempenho aerodindmico que estd a ser
desenvolvido pela Comissdo Europeia,
previamente a comercializagdo. Para o
efeito, os Estados-Membros deverdo emitir
certificados que serdo reconhecidos pelos
outros Estados-Membros. A Comissao
deve desenvolver orientacoes técnicas
pormenorizadas sobre a aplicacdo e os
requisitos dos certificados.

Or. en

Justificagdo

A Comissdo Europeia estd a desenvolver um procedimento de ensaio — VECTO — que
permitird a existéncia de coeréncia entre as medi¢oes do desempenho aerodindmico na

Europa.

Alteracao 73
Patricia van der Kammen
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Proposta de diretiva
Considerando 6

Texto da Comissdo

(6) Os dispositivos aerodinamicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
ensaiados previamente a comercializagao.
Para o efeito, os Estados-Membros deverdo
emitir certificados que serdo reconhecidos
pelos outros Estados-Membros.

Alteracio 74
Juozas Imbrasas

Proposta de diretiva
Considerando 6-A (novo)

Texto da Comissdo

PE524.694v01-00

Alteracao

(6) Os dispositivos aerodinamicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
ensaiados previamente a comercializacao.
Para o efeito, os Estados-Membros
poderdo emitir certificados, se assim o
entenderem.

Or. nl

Alteracao

(6-A) Os Estados-Membros que celebrem
acordos permitindo a utilizacdo de
veiculos mais longos e mais pesados no
transporte transfronteirico devem garantir
que os objetivos para 2030 e 2050
relativos as metas de 30 % e 50 %"
respetivamente ndo sejam onerosos para a
economia e reconhecer que o transporte
rodovidrio de mercadorias de longo curso
é economicamente positivo. Deve ser
comprovado, documentado e comunicado
a Comissdo, para sua aprovagdo, que o
papel presente e futuro dos veiculos mais
longos e mais pesados visa complementar
o transporte ferrovidrio e maritimo, e nao
concorrer com ele.

54 JO C 168 E de 14.6.2013, p. 72.

Or. en
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Alteracio 75
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Considerando 6-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 76
Hubert Pirker

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirico
se os dois Estados-Membros interessados
o permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.”* 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacao do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteirica se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
segurancga rodovidria o permitam. Desta

forma, assegura-se um equilibrio entre, por

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(6-A) Com vista a cumprir os objetivos do
Livro Branco dos Transportes, publicado
em 2011, a revisdo da Diretiva 96/53/CE é
uma oportunidade para melhorar a
segurancga e o conforto dos condutores
tendo em conta os requisitos definidos na
Diretiva 89/391/CEE relativa a aplicagdo
de medidas destinadas a promover a
melhoria da seguranca e da saude dos
trabalhadores no trabalho.

Or. en

Alteracao

(7) Os veiculos que néo obedecam as
normas comuns definidas na presente
diretiva sdo autorizados exclusivamente
para a circulagdo nacional de um
Estado-Membro. Desta forma, assegura-se
um equilibrio entre, por um lado, o direito
dos Estados-Membros, em virtude do
principio da subsidiariedade, de optarem
por solugdes de transporte adequadas as
suas circunstancias especificas e, por outro,
a necessidade de que essas politicas ndo
falseiem a concorréncia no mercado
interno. As disposic¢des do artigo 4.°, n.° 4,
sdo clarificadas nesse sentido.
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um lado, o direito dos Estados-Membros,
em virtude do principio da subsidiariedade,
de optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
clarificadas nesse sentido.

Or. de

Justificagdo

Esta clarificagdo é necessaria, para refor¢ar o objetivo da diretiva: as dimensoes e os pesos
de veiculos comerciais sdo definidos, na Europa, no sentido de um mercado interno
funcional. As violagoes distorcem a concorréncia, prejudicando assim o mercado interno.

Alteraciao 77
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condi¢des de derrogagdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo Europeia ja formulou
orientagdes para a aplicacdo do artigo 4.°
da diretiva. As operagdes de transporte
referidas no artigo 4.°, n.° 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizagao
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a infraestrutura
existente e os requisitos de seguranga
rodoviaria o permitam. Desta forma,
assegura-se um equilibrio entre, por um
lado, o direito dos Estados-Membros, em
virtude do principio da subsidiariedade, de
optarem por solucdes de transporte

PE524.694v01-00

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condigdes de derrogagdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo Europeia ja formulou
orientagdes para a aplicacdo do artigo 4.°
da diretiva. As operacdes de transporte
referidas no artigo 4.°, n.° 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizagao
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a infraestrutura
existente e os requisitos de seguranga
rodoviaria o permitam. Desta forma,
assegura-se um equilibrio entre, por um
lado, o direito dos Estados-Membros, em
virtude do principio da subsidiariedade, de
optarem por solucdes de transporte

AM\1011752PT.doc



adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
clarificadas nesse sentido.

Alteracio 78
Ismail Ertug

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirico
se os dois Estados-Membros interessados
o0 permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.os 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacao do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois Estados-
Membros em que a infraestrutura
existente e os requisitos de seguranca
rodovidria o permitam. Desta forma,
assegura-se um equilibrio entre, por um
lado, o direito dos Estados-Membros, em
virtude do principio da subsidiariedade,
de optarem por solugoes de transporte
adequadas as suas circunstincias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposicoes do artigo 4.°, n.” 4, sao
clarificadas nesse sentido.
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adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
clarificadas nesse sentido.

Or. nl

Alteracao

(7) Dentro da Unido Europeia, sdo
inadmissiveis operacades de transporte
transfronteirigcas executadas por veiculos
ou conjuntos de veiculos cujas dimensoes
e pesos ultrapassem os limites definidos
no anexo I.

Or. de
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Alteracio 79

Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condic¢des de derrogagdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissao ja formulou orientagdes para a
aplicacdo do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
segurancga rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre, por
um lado, o direito dos Estados-Membros,
em virtude do principio da subsidiariedade,
de optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
clarificadas nesse sentido.

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos e mais altos
podem ser utilizados no transporte
transfronteiri¢o se os Estados-Membros
interessados o permitirem e estiverem
preenchidas as condicdes de derrogacao
previstas no artigo 4.°, . 3,4 ou 5, da
diretiva. A Comissao ja formulou
orientagdes para a aplicagdo do artigo 4.°
da diretiva. Esta disposi¢cdo ndo deve
provocar distor¢oes no mercado interno.
Desta forma, assegura-se um equilibrio
entre, por um lado, o direito dos
Estados-Membros, em virtude do principio
da subsidiariedade, de optarem por
solucdes de transporte adequadas as suas
circunstancias especificas e, por outro, a
necessidade de que essas politicas ndo
falseiem a concorréncia no mercado
interno. As disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4,
sdo clarificadas nesse sentido.

Or. en

Justificagdo

Quando assim o entenderem, os Estados-Membros devem poder estabelecer relagoes
comerciais transfronteiri¢as. A Unido Europeia ndo deve impor restri¢oes arbitrarias
relativamente as dimensoes dos veiculos em zonas da UE onde as infraestruturas foram
construidas mediante padroes elevados de qualidade de modo a acomodar métodos de

transporte mais eficientes.
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Alteracio 80
Michel Dantin, Dominique Riquet

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteiri¢o se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.”* 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacdo do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
seguranca rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre,
por um lado, o direito dos
Estados-Membros, em virtude do
principio da subsidiariedade, de optarem
por solucoes de transporte adequadas as
suas circunstdncias especificas e, por
outro, a necessidade de que essas politicas
nao falseiem a concorréncia no mercado
interno. As disposicoes do artigo 4.°, n.” 4,
sdo clarificadas nesse sentido.

Alteracao 81

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos nde podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo,
sob pena de falsear a concorréncia
internacional e degradar algumas
estruturas rodovidarias, bem como a
seguranca rodovidria e o desenvolvimento
sustentdvel dos transportes na Europa.

Or. fr

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach, Michel Dantin, Dominique

Riquet

Proposta de diretiva
Considerando 7

AM\1011752PT.doc
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Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.”* 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacao do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
segurancga rodovidria o permitam. Desta

forma, assegura-se um equilibrio entre, por

um lado, o direito dos Estados-Membros,

em virtude do principio da subsidiariedade,

de optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposicoes do artigo 4.°, n.” 4, sao
clarificadas nesse sentido.

Alteracao

(7) Os veiculos com peso mdximo de 44
toneladas podem ser utilizados no
transporte transfronteirigo se os dois
Estados-Membros interessados o
permitirem. Desta forma, assegura-se um
equilibrio entre, por um lado, o direito dos
Estados-Membros, em virtude do principio
da subsidiariedade, de optarem por
solucdes de transporte adequadas as suas
circunstancias especificas e, por outro, a
necessidade de que essas politicas ndo
falseiem a concorréncia no mercado
interno.

Or. fr

Justificagdo

E essencial que a regulamentagdo europeia tenha em conta as evolugoes do setor do
transporte intracomunitario permitindo a circulagdo transfronteiriga de veiculos ou
conjuntos de veiculos com um peso maximo autorizado de 44 toneladas sem afetar os

requisitos de seguranga rodoviaria.

Alteracio 82

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Proposta de diretiva
Considerando 7
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Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condi¢des de derrogagdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. 4
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacao do artigo 4.° da diretiva. As
operagoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
segurancga rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre, por
um lado, o direito dos Estados-Membros,
em virtude do principio da subsidiariedade,
de optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposicoes do artigo 4.°, n.” 4, sao
clarificadas nesse sentido.

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos, mais altos
e/ou mais pesados podem ser utilizados no
transporte transfronteiri¢o se os
Estados-Membros interessados o
permitirem ou pretenderem permitir os
referidos veiculos permanentemente desde
a entrada em vigor da Diretiva 96/53/CE ¢
estiverem preenchidas as condi¢des de
derrogacao previstas no artigo 4.°, n.°4, da
diretiva. Os referidos veiculos também
podem ser utilizados no transporte
transfronteiri¢o entre os
Estados-Membros e os Estados-Membros
limitrofes onde ja sejam permitidos
provisoriamente. As disposicoes relativas
a esta questdo encontram-se num NOVo
artigo 4.°, n.” 7. Desta forma, assegura-se
um equilibrio entre, por um lado, o direito
dos Estados-Membros, em virtude do
principio da subsidiariedade, de optarem
por solugdes de transporte adequadas as
suas circunstancias especificas e, por outro,
a necessidade de que essas politicas ndo
falseiem a concorréncia no mercado
interno.

Or. en

Justificagdo

Em conformidade com o principio da subsidiariedade, os Estados-Membros devem ter o
direito de decidir quais as solugoes de transporte adequadas as suas circunstancias
especificas desde que essas solugoes ndo criem situagoes de discriminagdo entre os veiculos
nacionais e os outros veiculos. A Diretiva 96/53/CE ja da aos Estados-Membros grande

latitude relativamente a esta questdo.

Alteracio 83
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 7
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Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirico se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condicdes de derrogagdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissao jd formulou orientacdes para a
aplicacdo do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
segurancga rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre,
por um lado, o direito dos
Estados-Membros, em virtude do principio
da subsidiariedade, de optarem por
solucdes de transporte adequadas as suas
circunstancias especificas e, por outro, a
necessidade de que essas politicas ndo
falseiem a concorréncia no mercado
interno. As disposigoes do artigo 4.°, n.” 4,
sdo clarificadas nesse sentido.

Alteracio 84

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos continuam a
ser a exce¢do as normas coOmuns
definidas ao abrigo da presente diretiva e
s6 podem ser autorizados no transporte
transfronteirico em circunstincias
especiais se os dois Estados-Membros
interessados o autorizarem e estiverem
preenchidas as condigdes de derrogacao
previstas no artigo 4.°, n.” 3, 4, 4-A4 (novo)
ou 5, da diretiva. A Comissao Europeia
deve garantir que nenhuma derrogacgao
das normas definidas ao abrigo da
presente diretiva afeta a concorréncia
internacional e os objetivos ambientais e
de seguranca da Unido Europeia. O
direito dos Estados-Membros, em virtude
do principio da subsidiariedade, de
optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas necessita de ser garantido,
conquanto ainda seja necessario
assegurar que essas politicas ndo falseiem
a concorréncia no mercado interno nem
afetem os objetivos ambientais e de
seguranca da Unido Europeia. Por
conseguinte, é adequado definir requisitos
minimos para as operagoes destes
veiculos.

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
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Alteracao

(7) Os veiculos mais longos e/ou mais
pesados podem ser utilizados no transporte
transfronteirico se os dois
Estados-Membros interessados o
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condi¢des de derrogagdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo Europeia ja formulou
orientagdes para a aplicacdo do artigo 4.°
da diretiva. As operacdes de transporte
referidas no artigo 4.°, n.° 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizagao
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a infraestrutura
existente e os requisitos de seguranga
rodoviaria o permitam. Desta forma,
assegura-se um equilibrio entre, por um
lado, o direito dos Estados-Membros, em
virtude do principio da subsidiariedade, de
optarem por solucdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
clarificadas nesse sentido.

Alteracio 85
Franco Frigo

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteiri¢o se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacao do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo

AM\1011752PT.doc

permitirem e estiverem preenchidas as
condigdes de derrogagdo previstas no
artigo 4.°, n.”* 2, 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo Europeia ja formulou
orientagées para a aplicagio do artigo 4.°
da diretiva. As operagdes de transporte
referidas no artigo 4.°, n.° 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizagao
transfronteiriga se limitar aos
Estados-Membros em que a infraestrutura
existente e os requisitos de seguranga
rodoviaria o permitam. Desta forma,
assegura-se um equilibrio entre, por um
lado, o direito dos Estados-Membros, em
virtude do principio da subsidiariedade, de
optarem por solucdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
clarificadas nesse sentido.

Or. sv

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos e/ou pesados
ndo podem ser utilizados no transporte
transfronteirico. Todas as propostas
legislativas que autorizem a utilizacdo
transfronteiriga destes veiculos devem ser
acompanhadas de uma avaliagdo de
impacto que tenha em conta os efeitos na
transferéncia modal, na seguranca, nas
condicoes sociais e de trabalho, nas PME,
na logistica, na poluicdo e no ruido, a fim
de avaliar a eventual compatibilidade da
proposta legislativa com os principais
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transfronteirica se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
seguranca rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre,
por um lado, o direito dos
Estados-Membros, em virtude do
principio da subsidiariedade, de optarem
por solucoes de transporte adequadas as
suas circunstdncias especificas e, por
outro, a necessidade de que essas politicas
nao falseiem a concorréncia no mercado
interno. As disposigoes do artigo 4.°, n.’ 4,
sdo clarificadas nesse sentido.

Alteracio 86
Sabine Wils

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteiri¢o se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdao ja formulou orientacoes para a
aplicacdo do artigo 4.° da diretiva. As
operagoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
seguranca rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre,
por um lado, o direito dos
Estados-Membros, em virtude do principio
da subsidiariedade, de optarem por
solucoes de transporte adequadas as suas

PE524.694v01-00 30/216

objetivos politicos da Unido referidos no
Livro Branco.

Or. it

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos e/ou mais
pesados ndo devem ser utilizados no
transporte transfronteiri¢o. As operagdes
transfronteirigas iriam afetar a
concorréncia internacional e opor-se ao
principio da normalizagdo de pesos e
dimensoes no transporte internacional a
nivel da UE.
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circunstdncias especificas e, por outro, a
necessidade de que essas politicas nio
falseiem a concorréncia no mercado
interno. As disposicoes do artigo 4.°, n.” 4,
sdo clarificadas nesse sentido.

Or. en

Justificagdo

A utilizagdo transfronteirica de veiculos mais longos e mais pesados ou é permitida ou ndo é:
ndo existem bases para afirmar que limitar essa utilizag¢do a dois Estados-Membros ndo iria
ter um impacto significativo na concorréncia internacional. O principio da subsidiariedade
deve apenas incidir na atividade interna de um Estado-Membro, ndo podendo ser alargada a

acordos internacionais bilaterais.

Alteraciao 87
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirico
se os dois Estados-Membros interessados
o0 permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacdo do artigo 4.° da diretiva. As
operacdes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
segurancga rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre, por
um lado, o direito dos Estados-Membros,
em virtude do principio da subsidiariedade,
de optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(7) Para garantir que a concorréncia ndao
é falseada entre os transportadores
rodovidrios dos diferentes
Estados-Membros, é fundamental que as
dimensaes dos veiculos utilizados para as
operagdes de transporte internacional
sejam comuns. As eventuais derrogagoes
destas normas comuns ficam
exclusivamente limitadas as operacgoes de
transporte nacional. Desta forma,
assegura-se um equilibrio entre, por um
lado, o direito dos Estados-Membros, em
virtude do principio da subsidiariedade, de
optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, os objetivos
definidos no Livro Branco.
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que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposicoes do artigo 4.°, n.” 4, sao
clarificadas nesse sentido.

Alteracio 88

Or. fr

Corien Wortmann-Kool, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Gesine Meissner, Dieter-

Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condi¢des de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.” 3, 4 ou 5, da diretiva. 4
Comissdo ja formulou orientacoes para a
aplicacao do artigo 4.° da diretiva. As
operacoes de transporte referidas no
artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
segurancga rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre, por
um lado, o direito dos Estados-Membros,
em virtude do principio da subsidiariedade,
de optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
clarificadas nesse sentido.

PE524.694v01-00

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
dois ou mais Estados-Membros
interessados o permitirem e estiverem
preenchidas as condigdes de derrogacao
previstas no artigo 4.°, n.* 3,4 ou 5, da
diretiva. As autoridades competentes dos
Estados-Membros devem determinar
requisitos especificos relativamente ao
veiculo, a infraestrutura e ao condutor de
modo a garantir um nivel de seguranga
adequado. A utilizacdo transfronteirica
destes veiculos deve assentar em acordos
bilaterais ou multilaterais entre as
autoridades competentes dos
Estados-Membros interessados que
especifiquem os trajetos e outras
condigoes que precisam de ser cumpridas.
A Comissdo Europeia ja forneceu
orientagoes sobre a aplicacdo do artigo 4.°
da presente diretiva. Desta forma,
assegura-se um equilibrio entre, por um
lado, o direito dos Estados-Membros, em
virtude do principio da subsidiariedade, de
optarem por solugdes de transporte
adequadas as suas circunstancias
especificas e, por outro, a necessidade de
que essas politicas ndo falseiem a
concorréncia no mercado interno. As
disposi¢des do artigo 4.°, n.° 4, sdo
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Alteracio 89
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 7

Texto da Comissdo

(7) Os veiculos mais longos podem ser
utilizados no transporte transfronteirigo se
os dois Estados-Membros interessados o
permitirem e estiverem preenchidas as
condigoes de derrogacdo previstas no
artigo 4.°, n.”* 3, 4 ou 5, da diretiva. A
Comissdo Europeia ja formulou
orientagées para a aplicagio do artigo 4.°
da diretiva. As operagoes de transporte
referidas no artigo 4.°, n.” 4, ndo afetam
significativamente a concorréncia
internacional se a utilizacdo
transfronteiriga se limitar a dois
Estados-Membros em que a
infraestrutura existente e os requisitos de
seguranca rodovidria o permitam. Desta
forma, assegura-se um equilibrio entre,
por um lado, o direito dos
Estados-Membros, em virtude do
principio da subsidiariedade, de optarem
por solucoes de transporte adequadas as
suas circunstdncias especificas e, por
outro, a necessidade de que essas politicas
nao falseiem a concorréncia no mercado
interno. As disposicoes do artigo 4.°, n.’ 4,
sdo clarificadas nesse sentido.

Alteracio 90
Phil Bennion
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clarificadas nesse sentido.

Or. en

Alteracao

(7) Os veiculos mais longos e/ou mais

pesados podem ser utilizados no transporte

transfronteiri¢co se os dois
Estados-Membros interessados o
permitirem.

Or. nl
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Proposta de diretiva
Considerando 7-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

(7-A) Prevé-se que a existéncia de
veiculos de mercadorias mais longos e
mais pesados implique investimentos para
adaptar e manter a infraestrutura
rodovidria, bem como para reforcar as
medidas que visam reduzir o ruido, a
poluicdo atmosférica, os acidentes e os
congestionamentos. Ainda assim, os
Estados-Membros podem proibir a
utilizacdo destes veiculos no seu
territorio;

Or. en

Alteracao 91
Georges Bach

Proposta de diretiva
Considerando 7-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

(7-A) A utilizacdo de veiculos mais longos
nas operagoes de transporte internacional
tem consequéncias na seguranga
rodovidaria, no ambiente e na
infraestrutura rodovidria. Antes de
revogar a proibi¢cdo que existe
relativamente aos veiculos mais longos e
mais pesados nas operacoes de transporte
internacional, a Comissdo deve avaliar os
potenciais impactos dessa alteracdo das

regras.
Or. en

Alteracio 92

Eva Lichtenberger, Michael Cramer
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Proposta de diretiva
Considerando 7-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 93
Gesine Meissner

Proposta de diretiva
Considerando 7-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

(7-A) Quaisquer alteracoes das dimensoes
dos veiculos pesados de mercadorias,
sejam elas relativas ao comprimento, a
altura, a largura ou ao peso, teriam
grande impacto financeiro nos
Estados-Membros no que toca a adaptar
as infraestruturas, nomeadamente saidas
de autoestradas, pontes, tuneis, rotundas
ou declives de ruas muito inclinadas.

Or. en

Alteracao

(7-A) A Comissdo deve preparar uma
abordagem harmonizada relativamente
aos procedimentos de aprovagdo das
licencas especiais para veiculos e
combinacoes de veiculos que ultrapassem
as dimensoes mdaximas em conformidade
com o artigo 4.°, n.” 3. Os procedimentos
aplicados pelas autoridades competentes
nos diferentes Estados-Membros e/ou
regioes que permitam a circulacdo de
cargas indivisiveis precisam de ser
alinhados.

Or. en

Justificagdo

Na pratica, as grandes diferencas de procedimentos aplicados nos Estados-Membros
constituem um problema caso seja necessario obter uma licenga especial para o transporte
transfronteiri¢o de pegas para turbinas edlicas, por exemplo.
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Alteracio 94
Mathieu Grosch, Corien Wortmann-Kool, Dieter-Lebrecht Koch, Gesine Meissner

Proposta de diretiva
Considerando 7-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

(7-A) De modo a avaliar o impacto dos
veiculos que ultrapassam as dimensoes
definidas na presente diretiva relativo a
seguranca rodovidria, é adequado que os
Estados-Membros recolham dados sobre
os acidentes ocorridos envolvendo
veiculos pesados de mercadorias com
comprimento superior a 18,75 m. A
Comissdo deve considerar propor a
inclusdo destes dados nas obrigagoes de
apresentacdo anual de relatorios dos
Estados-Membros no ambito da Decisdo
93/704/CE do Conselho relativa a criacdo
de um banco de dados comunitdrio sobre
os acidentes de circulacdo rodoviaria.

Or. en
Justificagdo

The figure of 18.75 m is the longest vehicle limit allowed by Directive 96/53 for heavy goods
vehicles. Taking into account the possibilities for longer dimensions of heavy goods vehicles
of up to 2m under the new provisions for aerodynamic improvements, but also the
derogations for national and cross border transport by even longer vehicles, it is appropriate
to access the impact of vehicles longer than 18.75m on road safety. The collection of such
statistics by Member States should take place in the framework of Council Decisions
93/704/EC, which already provide for a yearly reporting obligation of road accidents, on the
basis of an amendment proposed by the Commission.

Alteracio 95
Hubert Pirker

Proposta de diretiva
Considerando 8
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Texto da Comissdo

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto,
ndo-poluentes ou menos poluentes, como
os motores de tracao elétrica ou hibrida,
em pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que nao devera ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodoviario.

Alteracao

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto,
ndo-poluentes ou menos poluentes, como
os motores de tracdo elétrica ou hibrida,
em pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que nao devera ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodoviario. A presente
diretiva deve seguir o principio da
neutralidade tecnologica, a fim de nao
impor limites a investigacdo e ao
desenvolvimento nesta drea.

Or. de

Justificagdo

Importa ndo restringir-se a apenas duas motorizagoes, desincentivando potenciais inovagoes
nesta drea. A presente diretiva ndo deve bloquear os desenvolvimentos tecnologicos,
devendo, pelo contrdrio, ser neutra do ponto de vista tecnologico.

Alteracio 96
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto,
nao-poluentes ou menos poluentes, como
os motores de tracao elétrica ou hibrida,
em pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que nao devera ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
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Alteracao

(8) O recurso a tecnologias com baixas
emissoes de carbono, incluindo
motorizagdes alternativas que ja nao
utilizam exclusivamente a energia fossil e
sdo, portanto, ndo-poluentes ou menos
poluentes, como os motores de tragdo
elétrica ou hibrida, em pesados de
mercadorias ou autocarros (sobretudo no
perimetro urbano ou periurbano), implica
um suplemento de peso que ndo devera ser
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de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodoviario.

Alteracio 97
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto,
ndo-poluentes ou menos poluentes, como
os motores de tracao elétrica ou hibrida,
em pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que nao devera ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodovidrio.

contabilizado em detrimento da carga util
do veiculo, a fim de nao penalizar
economicamente o setor do transporte
rodoviario.

Or. en

Alteracao

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto,
ndo-poluentes ou menos poluentes, como
os motores de tragdo elétrica ou hibrida,
em pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que ndo devera ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodovidrio. Os veiculos com
motorizagoes alternativas devem poder
ultrapassar o peso maximo autorizado até
uma tonelada. Contudo, o suplemento de
peso ndo deve aumentar o volume de
carga do veiculo. Deve ser preservado o
principio da neutralidade tecnologica.

Or. de

Justificagdo

Trata-se de um complemento a respetiva proposta de alteracdo do projeto de relatorio, que
clarifica que so é permitido o aumento de peso que for necessario, de facto, para a tragdo
alternativa. Ndo deve ser permitido o aumento do volume de carga.

Alteracio 98
Oldrich Vlasak
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Proposta de diretiva
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto,
ndo-poluentes ou menos poluentes, como
os motores de tracao elétrica ou hibrida,
em pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que ndo deverd ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodovidrio.

Alteracio 99
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto

Proposta de diretiva
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) O recurso a motorizacdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto, ndo-
poluentes ou menos poluentes, como os
motores de tracdo elétrica ou hibrida, em
pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que nao deverd ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodoviario.

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto,
ndo-poluentes ou menos poluentes, como
os motores de tracao elétrica ou hibrida,
em pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), ajuda a atingir a
independéncia energética da Unido, assim
como a cumprir os objetivos do Livro
Branco «Roteiro do espago unico europeu
dos transportes - Rumo a um sistema de
transportes competitivo e economico em
recursos».

Or. cs

Alteracao

(8) Respeitando o principio da
neutralidade tecnologica e com vista a
encorajar os transportes rodovidrios a
recorrerem a motorizagoes alternativas que
J& ndo utilizam exclusivamente a energia
fossil e sao, portanto, ndo-poluentes ou
menos poluentes, é fundamental que o
suplemento de peso decorrente dessas
motorizagoes alternativas ndo seja
contabilizado em detrimento da carga util
do veiculo, para nao penalizar
economicamente o setor do transporte
rodoviario.

Or. fr
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Alteraciao 100

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Proposta de diretiva
Considerando 8

Texto da Comissdo

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto, ndo-
poluentes ou menos poluentes, como os
motores de tracao elétrica ou hibrida, em
pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que nao devera ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodoviario.

Alteracio 101
Hubert Pirker

Proposta de diretiva
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodoviarios das operacdes de transporte
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Alteracao

(8) O recurso a motorizagdes alternativas
que ja nao utilizam exclusivamente a
energia fossil e sdo, portanto, ndo-
poluentes ou menos poluentes, como os
motores de tragdo elétrica ou hibrida, em
pesados de mercadorias ou autocarros
(sobretudo no perimetro urbano ou
periurbano), implica um suplemento de
peso que nao devera ser contabilizado em
detrimento da carga util do veiculo, a fim
de ndo penalizar economicamente o setor
do transporte rodoviario. As solugdes
também devem respeitar o principio da
neutralidade tecnoldgica.

Or. en

Alteracao

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodoviarios das operacdes de transporte
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intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodoviario ndo excede

300 km nas operacdes que envolvem o
modo ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distdncia parece suficiente para ligar um
sitio industrial ou comercial a um terminal
de mercadorias ou a um porto fluvial. A
fim de ligar um porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatorios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodoviario nas operagdes que
envolvem o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo deve ser avaliado de forma
diferenciada em funcdo das regioes e
determinado por cada Estado-Membro,
para ligar um sitio industrial ou comercial a
um terminal de mercadorias ou a um porto
fluvial. A fim de ligar um porto maritimo e
apoiar o desenvolvimento das autoestradas
do mar, ¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

Or. de

Justificagdo

A fixagdo inflexivel e em fun¢do dos quilometros, no ambito do transporte intermodal do
trajeto rodoviario, ndo serd transponivel na pratica e ndo considera a eficiéncia, a boa
gestdo, o ambiente e as circunstdncias infraestruturais e geogrdficas de cada

Estado-Membro.

Alteracao 102
Jorg Leichtfried
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Proposta de diretiva
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
seguranca rodoviaria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacdo tracadas no
Livro Branco dos Transportes, este
aumento s € autorizado para o transporte
intermodal em que o trajeto rodoviario ndo
excede 300 km nas operacOes que
envolvem o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. Esta distdncia parece suficiente
para ligar um sitio industrial ou
comercial a um terminal de mercadorias
ou a um porto fluvial. A fim de ligar um
porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
é autorizado um trajeto maior para
operagoes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distincia.
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Alteracao

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodoviarios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
combinado, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
seguranca rodoviaria. Contudo, este
aumento sO deve ser autorizado para o
transporte combinado em que o trajeto
rodoviario é realizado, no maximo, até ou
a partir da estagdo de transbordo mais
proxima (no caso de transportes
ferrovidarios) ou num perimetro de

150 km, no mdximo, do porto de fluvial
ou maritimo do transbordo nas operacdes
que envolvem o modo ferrovidrio, fluvial
ou maritimo.
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Or. de

Justificagdo

Corregdo da respetiva proposta de alteragdo do projeto de relatorio.

Alteracao 103
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado

(16,50 m) nao representa risco suplementar
para a seguranga rodoviaria. Contudo, na
esteira das linhas de orientagdo tracadas no
Livro Branco dos Transportes, este
aumento so ¢ autorizado para o transporte
intermodal em que o trajeto rodoviario ndo
excede 300 km nas operagdes que
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Alteracao

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizacdo, setor que utiliza cada vez
mais contentores de 45 pés, transportados
por caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 80 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 80 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado

(16,50 m) nao representa risco suplementar
para a seguranga rodovidria. Contudo, na
esteira das linhas de orientagdo tracadas no
Livro Branco dos Transportes, este
aumento soO ¢ autorizado para o transporte
intermodal em que o trajeto rodoviario ndo
excede 300 km nas operagdes que
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envolvem o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. Esta distdncia parece suficiente
para ligar um sitio industrial ou comercial a
um terminal de mercadorias ou a um porto
fluvial. A fim de ligar um porto maritimo e
apoiar o desenvolvimento das autoestradas
do mar, ¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

envolvem o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. Esta distdncia parece suficiente
para ligar um sitio industrial ou comercial a
um terminal de mercadorias ou a um porto
fluvial. A fim de ligar um porto maritimo e
apoiar o desenvolvimento das autoestradas
do mar, ¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

Or. en

Justificagdo

Mais 15 cm de comprimento para facilitar o transporte rodoviario de contentores de 45 pés
ndo faz sentido. Esse aumento so terd efeito se for desenvolvido um chassis totalmente novo
para o transporte de contentores de 45 pés. Ha varios anos, a Comissdo autorizou os
Estados-Membros a criarem condigoes especiais para o transporte de contentores de 45 pés.
Nesta base, os Paises Baixos e a Bélgica autorizaram o aumento de 80 cm no comprimento.
Este comprimento extra torna possivel transportar um contentor de 45 pés num chassis

normalizado para contentores.

Alteraciao 104
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatorios tanto para os Estados-
Membros como para os transportadores, ou
se esses contentores tiverem pegas de canto
chanfradas patenteadas, cujo custo ¢
proibitivo. Um aumento de 15 cm do
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Alteracao

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatorios tanto para os Estados-
Membros como para os transportadores, ou
se esses contentores tiverem pegas de canto
chanfradas patenteadas, cujo custo ¢
proibitivo. Um aumento de 15 cm do

AM\1011752PT.doc



comprimento dos veiculos que os
transportam pode dispensar os
transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodovidrio ndo excede 300 km
nas operagdes que envolvem o modo
ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distancia parece suficiente para ligar um
sitio industrial ou comercial a um terminal
de mercadorias ou a um porto fluvial. A
fim de ligar um porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
¢ autorizado um trajeto maior para
operacdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

Alteracao 105
Petri Sarvamaa

Proposta de diretiva
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolu¢do do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodoviarios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
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comprimento dos veiculos que os
transportam pode dispensar os
transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodovidrio ndo excede 500 km
nas operagdes que envolvem o modo
ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distancia parece suficiente para ligar um
sitio industrial ou comercial a um terminal
de mercadorias ou a um porto fluvial. A
fim de ligar um porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

Or. de

Alteracao

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizacdo, setor que utiliza cada vez
mais contentores de 45 pés, transportados
por caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
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recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodovidrio ndo excede 300 km
nas operagdes que envolvem o modo
ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distancia parece suficiente para ligar um
sitio industrial ou comercial a um terminal
de mercadorias ou a um porto fluvial. A
fim de ligar um porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

Alteraciao 106
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
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recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodovidrio ndo excede 300 km
ou 50 % nas operacdes que envolvem o
modo ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distancia parece suficiente para ligar um
sitio industrial ou comercial a um terminal
de mercadorias ou a um porto fluvial. A
fim de ligar um porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
¢ autorizado um trajeto maior para
operagdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

Or. en

Alteracao

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
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contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodovidrio ndo excede 300 km
nas operagdes que envolvem o modo
ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distancia parece suficiente para ligar um
sitio industrial ou comercial a um terminal
de mercadorias ou a um porto fluvial. A
fim de ligar um porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
¢ autorizado um trajeto maior para
operacdes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia.

Alteracio 107
Philippe De Backer
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contentorizagdo, setor que utiliza cada vez
mais contentores de 45 pés, transportados
por caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodoviarios das operagdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado (16,50
m) ndo representa risco suplementar para a
segurang¢a rodovidria. Contudo, na esteira
das linhas de orientacao tragadas no Livro
Branco dos Transportes, este aumento so ¢
autorizado para o transporte intermodal em
que o trajeto rodovidrio ndo excede 300 km
nas operagdes que envolvem o modo
ferroviario, fluvial ou maritimo. Esta
distancia parece suficiente para ligar um
sitio industrial ou comercial a um terminal
de mercadorias ou a um porto fluvial.
Tendo em conta as circunstancias
especificas dos Estados-Membros
insulares, a fim de ligar um porto maritimo
e apoiar o desenvolvimento das
autoestradas do mar, ¢ autorizado um
trajeto maior para operacdes de transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia.

Or. en
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Proposta de diretiva
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizagdo, setor que utiliza cada mais
contentores de 45 pés, transportados por
caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 15 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 15 ¢m ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado

(16,50 m) nao representa risco suplementar
para a seguranga rodovidria. Contudo, na
esteira das linhas de orientagdo tracadas no
Livro Branco dos Transportes, este
aumento soO ¢ autorizado para o transporte
intermodal em que o trajeto rodovidrio
ndo excede 300 km nas operacoes que
envolvem o modo ferrovidrio, fluvial ou
maritimo. Esta distdncia parece suficiente
para ligar um sitio industrial ou
comercial a um terminal de mercadorias
ou a um porto fluvial. A fim de ligar um
porto maritimo e apoiar o
desenvolvimento das autoestradas do mar,
é autorizado um trajeto maior para
operagoes de transporte maritimo
intraeuropeu de curta distincia.

PE524.694v01-00

Alteracao

(9) O Livro Branco dos Transportes
salientava igualmente a necessidade de se
acompanhar a evolugdo do transporte
intermodal, em especial da
contentorizacdo, setor que utiliza cada vez
mais contentores de 45 pés, transportados
por caminho de ferro ou por via navegavel.
Contudo, hoje em dia, os trajetos
rodovidrios das operacdes de transporte
intermodal s6 podem efetuar-se com
recurso a procedimentos administrativos
obrigatdrios tanto para os
Estados-Membros como para os
transportadores, ou se esses contentores
tiverem pegas de canto chanfradas
patenteadas, cujo custo € proibitivo. Um
aumento de 80 cm do comprimento dos
veiculos que os transportam pode dispensar
os transportadores dos procedimentos
administrativos e facilitar o transporte
intermodal, sem riscos nem prejuizo para
os outros utentes das infraestruturas vidrias
e para estas ultimas. O acrescento de
apenas 80 cm ao comprimento de um
pesado de mercadorias articulado

(16,50 m) nao representa risco suplementar
para a seguranga rodoviaria. Contudo, na
esteira das linhas de orientagdo tracadas no
Livro Branco dos Transportes, este
aumento soO ¢ autorizado para o transporte
intermodal.
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Or. en

Justificagdo

Mais 15 cm de comprimento pode ndo ser sempre suficiente para os veiculos que efetuam o
transporte de contentores de 45 pés. A Bélgica, por exemplo, autorizou um aumento de
comprimento de 77 cm relativamente ao transporte de contentores de 45 pés de e para um
terminal intermodal dentro do seu territorio. Por conseguinte, é necessaria uma alteracdo a

propor um aumento de comprimento.

Alteraciao 108
Markus Ferber

Proposta de diretiva
Considerando 10

Texto da Comissdo

(10) Para continuar a promover o
transporte intermodal e ter em conta a fara
dos contentores de 45 pés, afigura-se
necessario alargar aos veiculos que
transportam contentores de 45 pés a
disposi¢ao que autoriza a circulagdo de
conjuntos de veiculos de 5 ou 6 eixos com
44 toneladas de peso que transportam
contentores de 40 pés em operagdes
intermodais.

Alteraciao 109
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 11

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(10) Para continuar a promover o
transporte intermodal, devem
considerar-se todas as unidades de
carregamento intermodais em circulagdo.
A fim de ter em conta as suas taras,
afigura-se necessario alargar as unidades
de transporte intermodal em
conformidade com o artigo 2.° da diretiva
(por exemplo, caixas moveis e contentores
com um comprimento maximo de 45 pés)
a disposi¢do que autoriza a circulagdo de
conjuntos de veiculos de 5 ou 6 eixos com
um peso total de tragdo de 44 toneladas
que transportam contentores de 40 pés em
operagdes intermodais.

Or. de
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Texto da Comissdo

(11) Desde a adogao da Diretiva 96/53/CE,
o peso médio dos passageiros dos
autocarros e das respetivas bagagens
aumentou substancialmente, acarretando
uma redugdo progressiva do numero de
passageiros transportados, dados os limites
de peso impostos pela diretiva. A
necessidade de privilegiar o transporte
coletivo em relacdo ao transporte
individual, no intuito de obter maior
eficiéncia energética, impode o
restabelecimento do nimero anterior de
passageiros por autocarro, tendo, porém,
em conta o aumento do peso dos
passageiros e das respetivas bagagens. E
possivel fazé-lo aumentando o peso
autorizado dos autocarros de dois eixos,
mas dentro de limites que obviem a
deterioragao das infraestruturas devido a
um desgaste mais rapido.

Alteracio 110
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 12

Texto da Comissdo

(12) As autoridades encarregadas de fazer
cumprir as normas aplicaveis ao transporte
rodoviario constatam um elevado nimero
de infragdes, por vezes graves,
designadamente no peso dos veiculos de
transporte. Esta situagdo resulta do nimero
insuficiente de controlos efetuados a titulo
da Diretiva 96/53/CE ou da sua ineficacia.
Além disso, os procedimentos e regras de
fiscalizagdo divergem entre os
Estados-Membros, criando situa¢des de
inseguranga juridica para os condutores dos
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Alteracao

(11) Desde a adogao da Diretiva
2002/7/CE, o peso médio dos passageiros
dos autocarros e das respetivas bagagens
aumentou substancialmente, acarretando
uma redugdo progressiva do numero de
passageiros transportados, dados os limites
de peso impostos pela diretiva. A
necessidade de privilegiar o transporte
coletivo em relacdo ao transporte
individual, no intuito de obter maior
eficiéncia energética, impode o
restabelecimento do nimero anterior de
passageiros por autocarro, tendo, porém,
em conta o aumento do peso dos
passageiros e das respetivas bagagens. E
possivel fazé-lo aumentando o peso
autorizado dos autocarros de dois eixos,
mas dentro de limites que obviem a
deterioragao das infraestruturas devido a
um desgaste mais rapido.

Or. nl

Alteracao

(12) As autoridades encarregadas de fazer
cumprir as normas aplicaveis ao transporte
rodoviario constatam um elevado nimero
de infragdes, por vezes graves,
designadamente no peso dos veiculos de
transporte. Esta situagdo resulta do niimero
insuficiente de controlos efetuados a titulo
da Diretiva 96/53/CE ou da sua ineficécia.
Além disso, os procedimentos e regras de
fiscalizagdo divergem entre os
Estados-Membros, criando situacdes de
inseguranga juridica para os condutores dos
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veiculos que circulam em varios
Estados-Membros da Unido. Por outro
lado, os transportadores que ndo respeitam
as regras beneficiam de uma vantagem
concorrencial significativa face aos seus
concorrentes que cumprem a
regulamentacdo e em relagdo aos outros
modos de transporte. Esta situacao
constitui um obstaculo ao bom
funcionamento do mercado interno. Por
conseguinte, os Estados-Membros devem
intensificar o ritmo dos controlos
efetuados, tanto os controlos manuais
como as pré-selecdes com vista a esses
controlos.

veiculos que circulam em varios
Estados-Membros da Unido. Por outro
lado, os transportadores que ndo respeitam
as regras beneficiam de uma vantagem
concorrencial significativa face aos seus
concorrentes que cumprem a
regulamentacdo e em relagdo aos outros
modos de transporte. Esta situacao
constitui um obstaculo ao bom
funcionamento do mercado interno e um
risco para a segurancga rodovidria. Por
conseguinte, os Estados-Membros devem
intensificar o ritmo e a eficiéncia dos
controlos efetuados, tanto os controlos
manuais como as pré-selegdes com vista a
esses controlos, com base num sistema de
classificacdo de riscos.

Or. en

Justificagdo

Deve ser atribuido um perfil de risco a cada empresa identificada no sistema de classificagdo
de riscos das inspegoes rodoviarias para garantir que os controlos dos veiculos sdo

eficientes.

Alteracio 111
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 12

Texto da Comissdo

(12) As autoridades encarregadas de fazer
cumprir as normas aplicaveis ao transporte
rodoviario constatam um elevado nimero
de infragdes, por vezes graves,
designadamente no peso dos veiculos de
transporte. Esta situacdo resulta do
numero insuficiente de controlos
efetuados a titulo da Diretiva 96/53/CE ou
da sua ineficacia. Além disso, os
procedimentos e regras de fiscaliza¢ao
divergem entre os Estados-Membros,
criando situacoes de inseguranca juridica
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Alteracao

(12) As autoridades encarregadas de fazer
cumprir as normas aplicaveis ao transporte
rodoviario constatam um elevado nimero
de infragdes, por vezes graves,
designadamente no peso dos veiculos de
transporte. Os fatores relevantes podem
incluir, por exemplo, os controlos
efetuados a titulo da Diretiva 96/53/CE ou
a sua ineficacia. Além disso, os
procedimentos e regras de fiscaliza¢ao
divergem entre os Estados-Membros, e os
transportadores que ndo respeitam as regras
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para os condutores dos veiculos que
circulam em vdarios Estados-Membros da
Unido. Por outro lado, os transportadores
que ndo respeitam as regras beneficiam de
uma vantagem concorrencial significativa
face aos seus concorrentes que cumprem a
regulamentacdo e em relagdo aos outros
modos de transporte. Esta situacao
constitui um obstaculo ao bom
funcionamento do mercado interno. Por
conseguinte, os Estados-Membros devem
intensificar o ritmo dos controlos
efetuados, tanto os controlos manuais
como as pré-selegdes com vista a esses
controlos.

Alteracao 112
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso € que permite
condigdes de seguranca otimas. Nos
pesados de mercadorias podem ser
instalados dispositivos de autocontrolo, que
permitem ao condutor verificar se o
veiculo respeita a legislacdo. Estes
dispositivos embarcados podem igualmente
comunicar os seus dados, aos agentes ou
sistemas automaticos de controlo
posicionados na berma da estrada,
utilizando uma interface de comunicacao
micro-ondas, sem necessidade de obrigar o
veiculo a parar. No caso da pré-selecao,
afigura-se adequado, para garantir a
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beneficiam de uma vantagem concorrencial
significativa face aos seus concorrentes que
cumprem a regulamentagdo e em relacao
aos outros modos de transporte. Esta
situagdo constitui um obstaculo ao bom
funcionamento do mercado interno. Por
conseguinte, devem ser 0s
Estados-Membros, se assim o entenderem,
a intensificar o ritmo dos controlos
efetuados, tanto os controlos manuais
como as pré-selecdes com vista a esses
controlos.

Or. nl

Alteracao

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso € que permite
condigdes de seguranca Otimas. Nos
pesados de mercadorias podem ser
instalados dispositivos de autocontrolo, que
permitem ao condutor verificar se o
veiculo respeita a legislacdo. Estes
dispositivos embarcados podem igualmente
comunicar os seus dados, aos agentes ou
sistemas automaticos de controlo
posicionados na berma da estrada,
utilizando uma interface de comunicagao
micro-ondas, sem necessidade de obrigar o
veiculo a parar. No caso da pré-selecao,
afigura-se adequado, para garantir a
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eficacia da fiscalizagdo rodoviaria no
territorio da Unido, o limiar de uma
pesagem por 2000 veiculos.km porque
permite controlar cada veiculo, em média
estatistica, de trés em trés dias.

eficacia da fiscalizagdo rodoviaria no
territorio da Unido, que esta seja
proporcional ao numero total destes
veiculos registados e/ou a operar no
territorio dos Estados-Membros. As
solucoes tecnologicas so devem ser
utilizadas pelos Estados-Membros caso o
seu rigor e a sua fiabilidade a nivel
tecnologico estejam comprovados e caso
sejam aplicadas de forma aproximada em
todos os Estados-Membros.

Or. en

Justificagdo

Os Estados-Membros so devem utilizar solugdes «com provas dadas» e os procedimentos de
aplicagdo devem ser harmonizados entre os Estados-Membros da UE. Deve caber aos
Estados-Membros decidir quantos veiculos devem ser pré-selecionados para os controlos,
tendo em conta o numero destes veiculos registados e/ou a operar no seu territorio.

Alteracao 113
Markus Ferber

Proposta de diretiva
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso € que permite
condigdes de seguranca otimas. Nos
pesados de mercadorias podem ser
instalados dispositivos de autocontrolo, que
permitem ao condutor verificar se o
veiculo respeita a legislacdo. Estes
dispositivos embarcados podem igualmente
comunicar os seus dados, aos agentes ou
sistemas automaticos de controlo
posicionados na berma da estrada,
utilizando uma interface de comunicacgao
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53/216

Alteracao

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso € que permite
condigdes de seguranca Otimas. Nos
pesados de mercadorias podem ser
instalados dispositivos de autocontrolo, que
permitem ao condutor verificar se o
veiculo respeita a legislacdo. Estes
dispositivos embarcados podem igualmente
comunicar os seus dados, aos agentes ou
sistemas automaticos de controlo
posicionados na berma da estrada,
utilizando uma interface de comunicagao
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micro-ondas, sem necessidade de obrigar o
veiculo a parar. No caso da pré-selecao,
afigura-se adequado, para garantir a
eficacia da fiscalizagdo rodoviaria no
territorio da Unido, o limiar de uma
pesagem por 2000 veiculos.km porque
permite controlar cada veiculo, em média
estatistica, de trés em trés dias.

micro-ondas, sem necessidade de obrigar o
veiculo a parar. Todos os sistemas de
controlo e requisitos técnicos devem ser
harmonizados na Europa. Para os
sistemas a instalar em veiculos
comerciais, devem ser incluidas,
obrigatoriamente, as devidas regras nos
processos de homologacao aplicaveis a
todos os veiculos comerciais. No caso da
pré-selegdo, afigura-se adequado, no
minimo, [ | % dos veiculos abrangidos
pelo ambito de aplicagdo no seu territorio,
para garantir a eficacia da fiscalizagao
rodovidria no territorio da Unido. Os
veiculos ndo matriculados no seu
territorio devem ser tidos adequadamente
em conta na taxa de inspegoes, de acordo
com a percentagem dos mesmos no
trdafego.

Or. de

Justificagdo

Nos Estados-Membros, existem normas técnicas distintas para os sistemas de controlo. Para
que se tenham valores medidos comparaveis na Europa, devem aplicar-se os respetivos
requisitos. A pré-selecdo das medicoes deve ser ajustada a proposta de alteragdo relativa a

densidade das inspegoes técnicas na estrada.

Alteracao 114
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso € que permite
condigdes de seguranca 6timas. Nos
pesados de mercadorias podem ser
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54/216

Alteracao

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso € que permite
condigdes de seguranca Otimas. Nos
pesados de mercadorias podem ser
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instalados dispositivos de autocontrolo, que
permitem ao condutor verificar se o
veiculo respeita a legislacdo. Estes
dispositivos embarcados podem igualmente
comunicar os seus dados, aos agentes ou
sistemas automaticos de controlo
posicionados na berma da estrada,
utilizando uma interface de comunicacao
micro-ondas, sem necessidade de obrigar o
veiculo a parar. No caso da pré-selecao,
afigura-se adequado, para garantir a
eficacia da fiscalizagdo rodoviaria no
territorio da Unido, o limiar de uma
pesagem por 2000 veiculos.km porque
permite controlar cada veiculo, em média
estatistica, de trés em trés dias.

Alteracao 115
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso € que permite
condigdes de seguranca 6timas. Nos
pesados de mercadorias podem ser
instalados dispositivos de autocontrolo, que
permitem ao condutor verificar se o
veiculo respeita a legislacdo. Estes
dispositivos embarcados podem igualmente
comunicar os seus dados, aos agentes ou
sistemas automaticos de controlo
posicionados na berma da estrada,
utilizando uma interface de comunicacgao
micro-ondas, sem necessidade de obrigar o
veiculo a parar. No caso da pré-selecao,
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instalados dispositivos de autocontrolo, que
permitem ao condutor verificar se o
veiculo respeita a legislacdo. Estes
dispositivos embarcados conseguem
igualmente comunicar os seus dados, aos
agentes ou sistemas automaticos de
controlo posicionados na berma da estrada,
utilizando uma interface de comunicagao
micro-ondas, sem necessidade de obrigar o
veiculo a parar. No caso da pré-selecao,
afigura-se adequado, para garantir a
eficacia da fiscalizagdo rodoviaria no
territorio da Unido, o limiar de uma
pesagem por 2000 veiculos.km porque
permite controlar cada veiculo, em média
estatistica, de trés em trés dias.

Or. ro

Alteracao

(13) Existem atualmente solugdes
tecnologicas simples, fixas ou moveis, que
permitem pré-selecionar os veiculos
suspeitos de infracdo, sem os obrigar a
parar, ou seja, um método menos
penalizante para a fluidez do trafego,
menos dispendioso e que permite
condi¢des de seguranca Otimas. Além
disso, quando adequado, nos pesados de
mercadorias, devem ser instalados
dispositivos de autocontrolo, que permitam
ao condutor verificar se o veiculo respeita a
legislagdo. Estes dispositivos embarcados
podem igualmente comunicar os seus
dados, aos agentes ou sistemas automaticos
de controlo posicionados na berma da
estrada, utilizando uma interface de
comunicac¢ao micro-ondas, sem
necessidade de obrigar o veiculo a parar.
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afigura-se adequado, para garantir a
eficacia da fiscalizagdo rodoviaria no
territorio da Unido, o limiar de uma
pesagem por 2000 veiculos.km porque
permite controlar cada veiculo, em média
estatistica, de trés em trés dias.

No caso da pré-selecdo, baseada num
sistema de classificacdo dos riscos
destinado a assegurar a eficiéncia dos
controlos, afigura-se adequado, para
garantir a eficécia da fiscalizagao
rodoviaria no territorio da Unido, o limiar
de uma pesagem por 2000 veiculos.km
porque permite controlar cada veiculo, em
média estatistica, de trés em trés dias.

Or. en

Justificagdo

Os operadores de veiculos comerciais devem instalar nos proprios veiculos registados
dispositivos de pesagem que permitam ao condutor verificar se o seu veiculo respeita a

legislagao.

Alteracio 116
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 14

Texto da Comissdo

(14) As intimeras infracdes as disposi¢oes
da Diretiva 96/53/CE explicam-se, em
grande parte, pelo nivel ndo dissuasor das
sangoes previstas na legislagdo dos
Estados-Membros, ou mesmo pela
inexisténcia de sang¢oes. A situagdo ¢é
agravada pela grande diversidade dos
niveis de san¢des administrativas
aplicaveis nos varios Estados-Membros.
Para colmatar essas deficiéncias, importa
proceder a aproximacao, a escala da Unido,
dos niveis e categorias das sangdes
administrativas aplicaveis as infragdes a
Diretiva 96/53/CE. Estas sanc¢des deverao
ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

PE524.694v01-00

Alteracao

(14) As intimeras infragdes as disposi¢des
da Diretiva 96/53/CE explicam-se, em
grande parte, pelo nivel ndo dissuasor das
sangoOes previstas na legislagdo dos
Estados-Membros, ou mesmo pela
inexisténcia de sang¢oes. A situagdo é
agravada pela grande diversidade dos
niveis de san¢des administrativas
aplicaveis nos varios Estados-Membros.
Para colmatar essas deficiéncias, importa
proceder a aproximacao, a escala da Unido,
dos niveis e categorias das sangdes
administrativas aplicaveis as infragdes a
Diretiva 96/53/CE. Estas san¢des deverao
ser efetivas, proporcionadas, dissuasivas e
nao discriminatorias.

Or. en
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Alteracio 117
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 14

Texto da Comissdo

(14) As intimeras infracdes as disposi¢oes
da Diretiva 96/53/CE explicam-se, em
grande parte, pelo nivel ndo dissuasor das
sangoes previstas na legislagdo dos
Estados-Membros, ou mesmo pela
inexisténcia de sang¢oes. A situagdo ¢é
agravada pela grande diversidade dos
niveis de san¢des administrativas
aplicaveis nos varios Estados-Membros.
Para colmatar essas deficiéncias, importa
proceder a aproximacao, a escala da Unido,
dos niveis e categorias das sangdes
administrativas aplicaveis as infragdes a
Diretiva 96/53/CE. Estas san¢oes deverao
ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

Alteracao 118
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 15

Texto da Comissdo

(15) As autoridades de fiscaliza¢do dos
Estados-Membros devem poder trocar
informagdes para tornar os controlos do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
mais eficazes a escala internacional e
facilitar a sua boa execugdo, em particular
no que respeita a identificacdo dos
infratores, a descri¢ao das infracdes ¢ as
sangoes aplicadas, bem como a idoneidade
da empresa. O ponto de contacto
designado nos termos do artigo 18.°, n.” 1,
do Regulamento (CE) n.” 1071/2009 do

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(14) As intimeras infracdes as disposi¢oes
da Diretiva 2002/7/CE explicam-se, em
grande parte, pelo nivel ndo dissuasor das
sangoes previstas na legislagdo dos
Estados-Membros, ou mesmo pela
inexisténcia de sang¢oes. A situagdo ¢é
agravada pela grande diversidade dos
niveis de san¢des administrativas
aplicaveis nos varios Estados-Membros.
Para colmatar essas deficiéncias, importa
proceder a aproximacao, a escala da Unido,
dos niveis e categorias das sangdes
administrativas aplicaveis as infragdes a
Diretiva 2002/7/CE. Estas sancoes deverao
ser efetivas, proporcionadas e dissuasivas.

Or. nl

Alteracao

(15) As autoridades de fiscaliza¢do dos
Estados-Membros devem poder trocar
informagdes para tornar os controlos do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
mais eficazes a escala internacional e
facilitar a sua boa execugdo, em particular
no que respeita a identifica¢do dos
infratores, a descri¢ao das infracdes ¢ as
sangoes aplicadas, bem como a idoneidade
da empresa.
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Parlamento Europeu e do Conselho, de 21
de outubro de 2009, que estabelece regras
comuns no que se refere aos requisitos
para o exercicio da atividade de
transportador rodovidrio e que revoga a
Diretiva 96/26/CE do Conselho’, podera
servir de plataforma para o intercambio
de informacgaoes.

9JOL 300de 14.11.2009, p. 51.

Alteracao 119
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 16

Texto da Comissdo

(16) E importante que o Parlamento
Europeu e o Conselho sejam
regularmente informados dos controlos
efetuados pelos Estados-Membros ao
trafego rodovidrio. Essas informacgaes,
Jfornecidas pelos Estados-Membros,
permitirdo a Comissdo certificar-se do
cumprimento da presente diretiva pelos
transportadores e determinar se se
Jjustificam medidas coercivas
suplementares.

Alteracio 120
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 16

PE524.694v01-00

Suprimido

Or. nl

Alteracao
Or. nl
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Texto da Comissdo

(16) E importante que o Parlamento
Europeu e o Conselho sejam regularmente
informados dos controlos efetuados pelos
Estados-Membros ao trafego rodovidrio.
Essas informacdes, fornecidas pelos
Estados-Membros, permitirdo a Comissao
certificar-se do cumprimento da presente
diretiva pelos transportadores e determinar
se se justificam medidas coercivas
suplementares.

Alteracio 121
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Considerando 16

Texto da Comissdo

(16) E importante que o Parlamento
Europeu e o Conselho sejam regularmente
informados dos controlos efetuados pelos
Estados-Membros ao trafego rodovidrio.
Essas informacdes, fornecidas pelos
Estados-Membros, permitirdo a Comissao
certificar-se do cumprimento da presente
diretiva pelos transportadores e determinar
se se justificam medidas coercivas
suplementares.

Alteracao 122
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 17

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(16) E importante que o Parlamento
Europeu e o Conselho sejam regularmente
informados dos controlos efetuados pelos
Estados-Membros ao trafego rodovidrio.
Essas informacdes, fornecidas pelos
Estados-Membros através dos respetivos
pontos de contacto, permitirdo a Comissao
certificar-se do cumprimento da presente
diretiva pelos transportadores e determinar
se se justificam medidas coercivas
suplementares.

Or. en

Alteracao

(16) E importante que o Parlamento
Europeu e o Conselho sejam informados
dos controlos efetuados regularmente
pelos Estados-Membros ao trafego
rodoviario. Essas informacodes, fornecidas
pelos Estados-Membros, permitirdo a
Comissao certificar-se do cumprimento da
presente diretiva pelos transportadores e
determinar se se justificam medidas
coercivas suplementares.

Or. en
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Texto da Comissdo

(17) A Comissdo deverd ficar habilitada a
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, para
efeitos de definir os requisitos a que
deverdo obedecer os novos dispositivos
aerodindmicos a instalar na retaguarda
dos veiculos ou a concecdo de novos
veiculos a motor, as especificagoes
técnicas destinadas a assegurar a
interoperabilidade total dos dispositivos de
pesagem embarcados, e as orientacoes
sobre os procedimentos de fiscalizacio do
peso dos veiculos em circulagio. E
particularmente importante que a
Comissdo proceda as consultas adequadas
durante os trabalhos preparatdorios,
inclusive ao nivel dos peritos. Ao preparar
e redigir os atos delegados, a Comissdo
deve assegurar a transmissdo simultinea,
atempada e adequada dos documentos
relevantes ao Parlamento Europeu e ao
Conselho.

Alteracao 123
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Considerando 17

Texto da Comissdo

(17) A Comissao devera ficar habilitada a
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, para
efeitos de definir os requisitos a que
deverao obedecer os novos dispositivos
aerodindmicos a instalar na retaguarda dos
veiculos ou a concecdo de novos veiculos a
motor, as especificagdes técnicas

PE524.694v01-00 60/216

Alteracao

Suprimido

Or. nl

Alteracao

(17) A Comissao devera ficar habilitada a
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, para
efeitos de definir os requisitos a que
deverdo obedecer os novos dispositivos
aerodindmicos e de protegdo contra o
encaixe a instalar na retaguarda e nos
lados dos veiculos ou a conce¢ao de novos

AM\1011752PT.doc



destinadas a assegurar a interoperabilidade
total dos dispositivos de pesagem
embarcados, ¢ as orientacdes sobre os
procedimentos de fiscaliza¢do do peso dos
veiculos em circulagdo. E particularmente
importante que a Comissdo proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel dos
peritos. Ao preparar e redigir os atos
delegados, a Comissao deve assegurar a
transmissdo simultanea, atempada e
adequada dos documentos relevantes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Alteracio 124
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Considerando 17

Texto da Comissdo

(17) A Comissao devera ficar habilitada a
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, para
efeitos de definir os requisitos a que
deverdo obedecer os novos dispositivos
aerodindmicos a instalar na retaguarda dos
veiculos ou a concecao de novos veiculos a
motor, as especificagdes técnicas
destinadas a assegurar a interoperabilidade
total dos dispositivos de pesagem
embarcados, ¢ as orientacdes sobre os
procedimentos de fiscalizagdo do peso dos
veiculos em circulagdo. E particularmente
importante que a Comissdo proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel dos
peritos. Ao preparar e redigir os atos
delegados, a Comissao deve assegurar a
transmissdo simultanea, atempada e
adequada dos documentos relevantes ao

AM\1011752PT.doc

veiculos a motor, as especificagdes
técnicas destinadas a assegurar a
interoperabilidade total dos dispositivos de
pesagem embarcados, e as orientagdes
sobre os procedimentos de fiscalizacao do
peso dos veiculos em circulago. E
particularmente importante que a Comissao
proceda as consultas adequadas durante os
trabalhos preparatorios, inclusive ao nivel
dos peritos. Ao preparar e redigir os atos
delegados, a Comissao deve assegurar a
transmissao simultanea, atempada e
adequada dos documentos relevantes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Or. de

Alteracao

(17) A Comissao devera ficar habilitada a
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, para
efeitos de definir os requisitos a que
deverdo obedecer os novos dispositivos
aerodindmicos a instalar na retaguarda dos
veiculos ou a concecdo de novos veiculos a
motor, com vista a rever os procedimentos
europeus de homologacgdo tal como
referido na Diretiva 2007/46/CE no
dambito dos regulamentos da UNECE, as
especificagdes técnicas destinadas a
assegurar a interoperabilidade total dos
dispositivos de pesagem embarcados, e as
orientagdes sobre os procedimentos de
fiscalizacdo do peso dos veiculos em
circulacio. E particularmente importante
que a Comissao proceda as consultas
adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel dos

PE524.694v01-00
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Parlamento Europeu e ao Conselho.

Alteracao 125
Philippe De Backer

Proposta de diretiva
Considerando 17

Texto da Comissdo

(17) A Comissao devera ficar habilitada a
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, para
efeitos de definir os requisitos a que
deverdo obedecer os novos dispositivos
aerodindmicos a instalar na retaguarda dos
veiculos ou a concecdo de novos veiculos a
motor, as especificagdes técnicas
destinadas a assegurar a interoperabilidade
total dos dispositivos de pesagem
embarcados, ¢ as orientacdes sobre os
procedimentos de fiscalizagdo do peso dos
veiculos em circulagdo. E particularmente
importante que a Comissdo proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel dos
peritos. Ao preparar e redigir os atos
delegados, a Comissao deve assegurar a
transmissdo simultanea, atempada e
adequada dos documentos relevantes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

PE524.694v01-00

peritos. Ao preparar e redigir os atos
delegados, a Comissao deve assegurar a
transmissdo simultanea, atempada e
adequada dos documentos relevantes ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Or. en

Alteracao

(17) A Comissao devera ficar habilitada a
adotar atos delegados, em conformidade
com o artigo 290.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia, para
efeitos de definir os requisitos a que
deverdo obedecer os novos dispositivos
aerodindmicos a instalar na retaguarda dos
veiculos ou a concecdo de novos veiculos a
motor, as especificagdes técnicas
destinadas a assegurar a interoperabilidade
total dos dispositivos de pesagem
embarcados, ¢ as orientacdes sobre os
procedimentos de fiscalizagdo do peso dos
veiculos em circulagdo. E particularmente
importante que a Comissdo proceda as
consultas adequadas durante os trabalhos
preparatorios, inclusive ao nivel dos
peritos. As consultas devem incluir as
principais partes interessadas,
nomeadamente construtores de camioes e
construtores de estruturas e reboques. Ao
preparar e redigir os atos delegados, a
Comissdo deve assegurar a transmissao
simultanea, atempada e adequada dos
documentos relevantes ao Parlamento
Europeu e ao Conselho. As partes
interessadas devem ter tempo suficiente
para cumprir os referidos requisitos.

Or. en
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Alteraciao 126
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 18

Texto da Comissdo

(18) Dado que os objetivos da presente Suprimido
diretiva ndao podem ser suficientemente
realizados pelos Estados-Membros,
podendo, pois, pelo alcance e efeitos da
presente diretiva, ser melhor alcangados a
nivel da Unido, esta pode tomar as
medidas necessdrias, em conformidade
com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado da
Uniao Europeia. Em conformidade com o
principio da proporcionalidade,
enunciado no mesmo artigo, a presente
diretiva nao vai além do necessario para
se atingir esse objetivo.

Alteracio 127
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva
Considerando 18-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

Or. nl

Alteracao

(18-A) Caso se verifique alguma alteracdo
dos pesos e medidas previstas no presente
regulamento, esta deve ocorrer de modo
harmonizado e com um prazo para a sua
entrada em vigor que permita as empresas
renovar o seu parque movel sem gerar
distor¢oes de concorréncia no proprio

mercado.
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Alteraciao 128
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Considerando 19

Texto da Comissdo

(19) A Diretiva 96/53/CE deve, por
conseguinte, ser alterada nesse sentido,

Alteracao 129
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.° 1 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

A Diretiva 96/53/CE ¢ alterada do
seguinte modo:

Alteracao 130
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva

Alteracao

(19) A Diretiva 2002/7/CE deve, por
conseguinte, ser alterada nesse sentido,

Or. nl

Alteracao

A Diretiva 2002/7/CE ¢ alterada do
seguinte modo:

Or. nl

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 1 — travessao 1

Diretiva 96/53/CE
Artigo 2 — paragrafo 1

Texto da Comissdo

«— “veiculo hibrido”, um veiculo na
acecdo da Diretiva 2007/46/CE do

Parlamento Europeu e do Conselho, de 5

de setembro de 2007, que estabelece um

quadro para a homologacdo dos veiculos

PE524.694v01-00

Alteracao

«- “combustiveis alternativos”,
combustiveis que constituem um
substituto para as fontes de petrdleo fossil
no fornecimento de energia para
transportes e que tém potencial para

64/216 AM\1011752PT.doc



a motor e seus reboques, e dos sistemas,
componentes e unidades técnicas
destinados a serem utilizados nesses
veiculos'’, equipado com um ou mais
motores de tracdo alimentados a
eletricidade e nao ligados
permanentemente a rede e um ou mais
motores de tracdo de combustdo interna;

" JO L 263 de 9.10.2007, p. 1.

Alteracio 131
Phil Bennion

Proposta de diretiva

contribuir para a descarbonizacdo dos
mesmos. Incluem, entre outros:

- a eletricidade,
- 0 hidrogénio,

- 0s biocombustiveis, conforme a
definicdo constante da

Diretiva 2009/28/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho,

- 0os combustiveis sintéticos,

- 0 gas natural, incluindo biometano, em
forma gasosa (gas natural comprimido —
GNC) ou em forma liquefeita (gas natural
liquefeito — GNL),

- gas de petroleo liquefeito (GPL), e —
calor residual;

Or. en

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 1 — travessio 2-A (novo)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 2 — paragrafo 1 — subparagrafo 1

Texto da Comissdo

AM\1011752PT.doc

65/216

Alteracao

- “tecnologia com baixas emissoes de
carbono”, uma tecnologia inovadora
relativamente a qual podem ser
comprovadas redugodes nas emissoes de
Cco2;
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Or. en
Justificagdo

O maior comprimento permitido no ambito da presente diretiva deve ser utilizado para
estimular o desenvolvimento de tecnologias inovadoras que reduzam as emissoes de CO2 dos
veiculos pesados de mercadorias.

Alteracao 132
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 1 — travessao 3
Diretiva 96/53/CE

Artigo 2 —n.° 1 — paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteragao
“unidade de transporte intermodal”, “unidade de transporte intermodal”,
qualquer unidade de transporte que se qualquer unidade de transporte que se
inscreva nas seguintes categorias: inscreva nas seguintes categorias:
contentor, caixa movel ou semirreboque.» contentor, caixa movel, semirreboque ou
camid@o.»
Or. pl
Justificagdo

O ambito da defini¢do proposta limita-se aos contentores, as caixas moveis e aos
semirreboques e ndo tem em conta, por exemplo, os camioes transportados por via
ferroviaria. Existe o risco de que esta defini¢do venha a ser alargada no futuro a outras
dreas, o que impediria considerar o transporte de camioes por via ferrovidria como
transporte intermodal, salvo se os camioes estivessem ligados a reboques ou a caixas moveis.

Alteracao 133
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 1 — travessio 3
Diretiva 96/53/CE

Artigo 2 — paragrafo 1 — subparagrafo 1
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Texto da Comissdo Alteragao

- “unidade de transporte intermodal”, - “unidade de carga intermodal”, qualquer
qualquer unidade de transporte que se unidade de carga que se inscreva nas
inscreva nas seguintes categorias: seguintes categorias: contentor, caixa
contentor, caixa movel ou semirreboque.» movel ou semirreboque.»
Or. en
Justificagdo

O termo «unidade de carga intermodaly é mais comummente utilizado no setor.

Alteraciao 134
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 1 — travessao 3-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 1 —n.° 1 — paragrafo 1 —travessdo 12-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

- «combustiveis alternativos»,
combustiveis que substituem as fontes de
petroleo fossil no fornecimento de energia
para transportes e que tém potencial para
contribuir para a sua descarbonizacdo.
Estes incluem:

- a eletricidade;
- 0 hidrogénio;
- 0os combustiveis sintéticos;

- 0 gas natural, incluindo biometano, em
forma gasosa (gas natural comprimido —
GNC) ou em forma liquefeita (gas natural
liquefeito — GNL);

- 0 gas de petrdleo liquefeito (GPL); e

- o calor residual.

Or. de
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Justificagdo

De modo a definir um «veiculo a motor alimentado a combustiveis alternativos» de uma
Jforma tecnologicamente neutra, convém definir primeiro os «combustiveis alternativosy.

Alteracao 135
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 1 — travessao 3-B (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 2 — paragrafo 1 — subparagrafo 1 —travessao 12-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

- “transporte combinado”, o transporte de
mercadorias entre Estados-Membros em
que o camido, o reboque, o semirreboque,
com ou sem trator, a caixa movel ou o
contentor com 20 pés ou mais utilizam a
estrada para a parte inicial ou final do
trajeto e, para a outra parte, 0
caminho-de-ferro, uma via navegavel ou
um percurso maritimo que exceda

100 quilometros, e efetuam o trajeto
inicial ou final por via rodoviaria:

- quer entre o ponto de carga das
mercadorias e a estacdo ferrovidria de
embarque apropriada mais proxima para
o trajeto inicial e entre a estacio
ferrovidaria de desembarque apropriada
mais proxima e o ponto de descarga das
mercadorias para o trajeto final; ou

- num raio ndo superior a
150 quilometros a partir do porto fluvial
ou maritimo de carga ou de descarga;

Or. en
Justificagdo

Corregdo da alteragdo no projeto de relatorio (texto em falta na definigcdo). Deve ser
utilizada ao longo do texto a definicdo existente de «transporte combinadoy» nos termos da
Diretiva 1992/106, em vez da introdugdo da nova expressdo «transporte intermodaly.

PE524.694v01-00 68/216 AM\1011752PT.doc



Alteraciao 136
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 1 — travessao 3-B (novo)

Diretiva 96/53/CE

Artigo 2 — paragrafo 1 — subparagrafo 1 —travessao 12-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

- “transporte combinado”, o transporte de
mercadorias em que o camido, o reboque,
o semirreboque, com ou sem trator, a
caixa movel ou o contentor utilizam a
estrada para a parte inicial e final do
trajeto e, para a outra parte, 0
caminho-de-ferro, uma via navegdavel ou
um percurso maritimo que exceda

100 quilometros, e efetuam o trajeto
inicial e final por via rodoviaria:

- quer entre o ponto de carga das
mercadorias e a estacdo ferrovidria de
embarque apropriada mais proxima para
o trajeto inicial e entre a estacio
ferrovidaria de desembarque apropriada
mais proxima e o ponto de descarga das
mercadorias para o trajeto final; ou

- num raio ndo superior a
150 quilometros a partir do porto fluvial
ou maritimo de carga ou de descarga;

Or. en

Justificagdo

O transporte combinado é sempre uma operagdo de duas partes: transporte rodovidrio na
parte inicial (deslocagdo do local de carga para um terminal) e transporte rodoviario na
parte final (deslocagdo do terminal para o local de destino). Limitar o transporte rodoviario
a uma operagdo de apenas uma parte significaria que os empresarios e os carregadores
teriam de dispor de uma ligagdo direta ao porto/caminhos de ferro para poderem utilizar a
diretiva relativa ao transporte combinado, o que ndo acontece na UE.
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Alteracio 137
Michel Dantin, Dominique Riquet

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2

Texto da Comissdo

2) O artigo 4.° é alterado do seguinte Suprimido
modo:

(a) No n.° 1, alineas a) e b), é suprimido o
termo «nacionaly.

(b) No n.” 4, segundo pardagrafo, o
proémio passa a ter a seguinte redacdo:

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condicoes previstas nas alineas
a)eb):»

Alteraciao 138
Ismail Ertug

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — parte introdutoria
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

Or. fr

Alteracao

2) O artigo 4.° é alterado do seguinte 2) No n.° 4 do artigo 4.° apds o segundo
modo: pardgrafo, ¢ inserido o seguinte

pardgrafo:

«Sem prejuizo dos direitos dos
Estados-Membros previstos nos atos de
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adesdo a Unido, sdo proibidas as
operacoes de transporte internacional
realizadas por veiculos ou conjuntos de
veiculos com dimensées distintas das
previstas no anexo 1. Os
Estados-Membros em que ja estavam
homologadas alturas de veiculos
divergentes podem continuar a permitir as
mesmas em operagoes de transporte
nacionais.»

Or. de
Justificagdo

Clarifica-se que a regulamentagdo em vigor ndo permite a autorizagdo da utiliza¢do
transfronteiri¢a de veiculos com excesso de comprimento e peso. A sua utilizag¢do poderia
colocar em perigo os objetivos acordados no Livro Branco. E por isso necessdria, em
primeiro lugar, uma avaliagcdo de impacto, incluindo os efeitos sobre a transferéncia modal,
a seguranga, a infraestrutura, as condigoes sociais e laborais, as PME, a logistica, a
polui¢do atmosférica, o ruido etc.

Alteraciao 139
Hubert Pirker

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — parte introdutoria
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao
2) O artigo 4.° é alterado do seguinte 2) No artigo 4.°, é aditado o seguinte
modo: pardgrafo apos o pardgrafo 2:

«Sem prejuizo dos direitos dos
Estados-Membros previstos nos atos de
adesdo a Unido, com vista a garantia do
mercado interno europeu, os veiculos
comerciais que superam as dimensoes e
0s pesos mdximos autorizados em
conformidade com a presente diretiva so
sdo permitidos para determinadas
estradas e mediante pedido dentro de um
Estado-Membro. Aquando da avaliagdo
destes pedidos, os Estados-Membros
devem considerar fatores como a
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infraestrutura existente e os requisitos de
seguranca rodovidria.»

Or. de
Justificagdo

Esta clarificagdo é necessaria, para reforcar o objetivo da diretiva: as dimensoes e 0s pesos
sdo definidos, em toda a Europa, no sentido de um mercado interno funcional. As violagoes
distorcem a concorréncia, prejudicando assim o mercado interno.

Alteraciao 140
Artur Zasada

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — parte introdutoria
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao
2) O artigo 4.° é alterado do seguinte 2) No artigo 4.° n.’ 4, é inserido o
modo: seguinte pardgrafo apds o segundo
pardgrafo:

«A utilizagdo transfronteirica de
conjuntos de veiculos com dimensoes
diferentes das previstas no anexo I, pontos
1.1, 1.2 a 1.8, 4.2 e 4.4, deve ser proibida.
A Comissao Europeia é convidada a
realizar um estudo exaustivo sobre o
potencial impacto da circulagdo
transfronteiri¢ca de camioes mais longos e
mais pesados no sistema europeu de
transportes e, em especial, na
concorréncia internacional.»

Or. en
Alteracio 141
Franco Frigo, David-Maria Sassoli
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — parte introdutoria
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Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao
2) O artigo 4.° é alterado do seguinte 2) No artigo 4.°, n.’ 4, é inserido o
modo: seguinte apds o segundo pardgrafo: «E

proibida a utilizacgdo transfronteirica dos
veiculos com dimensdoes diferentes das
dispostas no anexo 1, pontos 1.1, 1.2, 1.4 a
1.8, 4.2 e 4.4, em consondncia com o
objetivo referido no n.” 1.»

Or. it
Justificagdo

A presente alteragdo pretende clarificar que a Diretiva 96/53/CE ndo se destina a autorizar a
utilizagdo transfronteiri¢a dos referidos veiculos de conceito modular. A utilizag¢do
transfronteiri¢a desses veiculos é efetivamente contraria aos principais objetivos politicos da
Unido, entre os quais os que se encontram enunciados no Livro Branco no que diz respeito a
transferéncia modal, a seguranca, as PME e a poluigdo, etc.

Alteracio 142
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — parte introdutoria
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4

Texto da Comissdo Alteragao

2) O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte 2) O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte
modo: modo:

«Contudo, sob obrigacoes e mecanismos
de inspecdo rigorosos, os
Estados-Membros podem autorizar a
circulacdo no seu territorio de veiculos ou
de conjuntos de veiculos que ndo
respeitem as caracteristicas definidas nos
pontos 1.3, 2, 3 e 4.3 do anexo 1. Os
Estados-Membros que ndo autorizam a
circulacdo no seu territorio de veiculos ou
de conjuntos de veiculos que ndo
respeitem as caracteristicas definidas nos
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pontos 1.3, 2, 3 e 4.3 do anexo I também
podem proibir o transito de veiculos
comerciais ndao matriculados no seu
territorio.»

Or. de
Alteracao 143
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — parte introdutoria
Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 — n.° 4 — pardgrafo 2-A (novo)
Texto da Comissdo Alteragao
2) O artigo 4° ¢ alterado do seguinte 2) No artigo 4.°, n.” 4, o seguinte
modo: pardgrafo é aditado apos o segundo
pardgrafo:

«Sem prejuizo dos direitos dos
Estados-Membros previstos nos atos de
adesdo a Unido, sdo proibidas as
operagoes de transporte internacional
realizadas por veiculos ou conjuntos de
veiculos com dimensées distintas das
previstas no anexo 1.»

Or. fr
Alteraciao 144
Ismail Ertug
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a)
Texto da Comissdo Alteragao
(a) No n.° 1, alineas a) e b), é suprimido o Suprimido
termo «nacionaly.
Or. de
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Alteracao 145
Michel Dantin, Dominique Riquet

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a)

Texto da Comissdo Alteragao

(a) No n.° 1, alineas a) e b), é suprimido o Suprimido
termo «nacionaly.

Or. fr

Alteraciao 146
Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a)

Texto da Comissdo Alteragao

(a) No n.’ 1, alineas a) e b), é suprimido o Suprimido
termo «nacionaly.

Or. en

Alteraciao 147

Petri Sarvamaa, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Hannu Takkula,
Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Alf Svensson, Nils Torvalds,
Anneli Jadtteenmiki, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 2
Texto da Comissdo Alteragao
(a) No n.° 1, alineas a) e b), ¢ suprimido o (a) No n.” 2, alineas a) e b), ¢ suprimido o
termo «nacional». termo «nacional».
Or. en
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Justificagdo

Autorizar expressamente o transporte transfronteiri¢co de mercadorias com veiculos mais
longos, mas manter a proibicdo relativamente ao transporte transfronteirico com veiculos
mais pesados e/ou mais altos é demasiado restritivo. Seria incoerente restringir as operagoes
com veiculos mais pesados ou mais altos as operagoes nacionais nos dois lados de uma
fronteira, autorizando em simultaneo o transporte transfronteirico com veiculos mais longos.

Alteraciao 148
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 1
Texto da Comissdo Alteragao
(a) Non.° 1, alineas a) e b), ¢ suprimido o (a) Non.° 1, alinea a), ¢ suprimido o termo
termo «nacional». «nacionaly.

Or. ro

Alteraciao 149
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a-A) (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 2 — alinea a-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteragao

a-A) a) E aditado o seguinte n.° 2, alinea
a):

a-A) Os Estados-Membros autorizardo a
circulacdo dos veiculos rodoviarios,
incluindo os conjuntos de veiculos, que
ndo satisfacam as especificacoes previstas
nos pontos 1.3, 2, 3, 4.1 e/ou 4.3 do Anexo
1, em operacoes transfronteiricas entre
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
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presente niimero.

Or. nl

Alteraciao 150
Corien Wortmann-Kool, Philippe De Backer, Mathieu Grosch, Gesine Meissner, Dieter-
Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteragao
(a-A) A primeira frase do artigo 4.°, n.” 4,
passa a ter a seguinte redagdo:

«Os Estados-Membros podem autorizar a
circulacdo no seu territorio de veiculos ou
conjuntos de veiculos utilizados no
transporte de mercadorias

que efetuem certas operacoes de
transporte, que nao

afetem significativamente a concorréncia
internacional no setor dos transportes

e cujos pesos e dimensaoes se afastem das

definidas nos pontos 1, 2 e 4 do anexo 1.

Or. en

Alteracio 151
Herbert Dorfmann, Richard Seeber

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Texto da Comissdo Alteragao

(b) No n.” 4, segundo paragrafo, o Suprimido
proémio passa a ter a seguinte redacdo:
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«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois Estados-
Membros limitrofes que tenham adotado
medidas em aplicacdo do presente niumero
e se estiver preenchida uma das condi¢oes
previstas nas alineas a) e b):»

Alteracio 152
Ismail Ertug

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Texto da Comissdo

(b) No n.” 4, segundo paragrafo, o
proémio passa a ter a seguinte redacdo:

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois Estados-
Membros limitrofes que tenham adotado
medidas em aplicacdo do presente niimero
e se estiver preenchida uma das condi¢oes
previstas nas alineas a) e b):»

Alteracao 153
Michel Dantin, Dominique Riquet

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)
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Alteracao

Or. de

AM\1011752PT.doc



Texto da Comissdo

(b) No n.” 4, segundo paragrafo, o
proémio passa a ter a seguinte redacdo:

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condicoes previstas nas alineas
a)eb):»

Alteraciao 154
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Texto da Comissdo

(b) No n.’ 4, segundo paragrafo, o
proémio passa a ter a seguinte redacdo:

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condicoes previstas nas alineas
a)eb):»
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Alteracao 155
Sabine Wils

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Texto da Comissdo

(b) No n.’ 4, segundo pardgrafo, o
proémio passa a ter a seguinte redacdo:

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condicoes previstas nas alineas
a)eb):»

Suprimido

Justificagdo

Ndo existem bases para afirmar que limitar as operagoes transfronteirigas a dois

Alteracao

Or. en

Estados-Membros ndo iria ter um impacto significativo na concorréncia internacional e

quaisquer desvios face aos pesos e as dimensoes normalizadas devem permanecer uma

questdo puramente nacional.

Alteraciao 156
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Texto da Comissdo

(b) No n.” 4, segundo paragrafo, o
proémio passa a ter a seguinte redacdo:
«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
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a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente nuumero e se estiver preenchida
uma das condicoes previstas nas alineas

a)eb):»
Or. fr

Alteraciao 157
Phil Bennion
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b) — parte introdutoria
Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteragao
(b) No n.’ 4, segundo pardgrafo, o (b) No artigo 4.°, n.° 4, o primeiro
proémio passa a ter a seguinte redacdo: pardgrafo é alterado do seguinte modo:

Os Estados-Membros so podem autorizar
a circulacdo no seu territorio de veiculos
ou de conjuntos de veiculos utilizados no
transporte de mercadorias que efetuem
certas operagoes de transporte nacional,
que nao afetem significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes e os objetivos ambientais e de
seguranca da Unido Europeia e cujas
dimensaoes se afastem das definidas nos
pontos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 e 4.4 do
anexo 1.

Or. en
Justificagdo

S6 deve ser permitida uma derrogacdo caso tal ndo afete o normal funcionamento do
mercado unico e caso ndo seja contraria aos objetivos ambientais e de seguranga da UE
definidos nas legislacoes relevantes, como por exemplo os objetivos definidos ao abrigo do

AM\1011752PT.doc 81/216 PE524.694v01-00

PT



PT

programa Interligar a Europa e Redes Transeuropeias de Transportes.

Alteraciao 158
Hubert Pirker

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois Estados-
Membros limitrofes que tenham adotado
medidas em aplicacdo do presente niimero
e se estiver preenchida uma das condi¢oes
previstas nas alineas a) e b):»

Suprimido

Justificagdo

Este numero deve ser eliminado por se basear numa pura assungdo da Comissdo, sem

Alteracao

avalia¢do de impacto nem andlise com os respetivos dados estatisticos.

Alteraciao 159
Brian Simpson

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
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transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condicoes previstas nas alineas
a)eb):»

Alteracio 160
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2
Texto da Comissdo

«Considera-se que as operagoes de
transporte ndo afetam significativamente
a concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condicoes previstas nas alineas
a)eb):»

Or. en

Alteracao

Suprimido

Or. en

Justificagdo

Trata-se de um pressuposto da Comissdo que precisa de ser comprovado através de uma
avaliagdo de impacto que inclua todos os potenciais efeitos e consequéncias de uma
utilizagdo geral de veiculos mais longos e mais pesados no transporte rodovidrio.
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Alteracio 161
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no
territorio de um Estado-Membro ou, no
caso de uma operagdo transfronteirica,
exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicacdo do
presente niuimero e se estiver preenchida
uma das condigdes previstas nas alineas a)
eb)»

Alteracao

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se estiver preenchida uma das
condigdes previstas nas alineas a) e b):»

Or. pl

Justificagdo

Permitir a circulagdo transfronteirica de veiculos ndo conformes contraria o principal
objetivo da diretiva que é o de fixar as dimensoes maximas autorizadas no trdfego nacional e
internacional e os pesos mdximos autorizados no trdfego internacional para certos veiculos

rodoviarios.

Alteracio 162
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.’ 1 — ponto 2 — alinea b)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

Considera-se que as operagdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
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Considera-se que as operagdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
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transportes se forem realizadas no territdorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicagdo do
presente nimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)

eb):

transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicagdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)
e b). No caso de operagoes de transporte
no territorio de um Estado-Membro,
assim como das referidas operacoes
transfronteirigas, os Estados-Membros
afetados podem restringir de forma ndo
discriminatoria estas operacoes a uma
infraestrutura selecionada. Neste caso, 0s
Estados-Membros sdo obrigados a
informar as empresas transportadoras, de
forma adequada e com a maxima
antecedéncia possivel, acerca das
restri¢oes em causa.

Or. cs

Justificagdo

Por razoes de seguranca rodovidria e de preservagdo do estado da infraestrutura, os
Estados-Membros tém de ter a possibilidade de reduzir a circulag¢do de cargas excecionais

apenas a infraestrutura adequada para tal.

Alteraciao 163

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenméki, Gunnar Hokmark, Christofer Fjellner, Anna
Ibrisagic, Jim Higgins, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operacdes de
transporte ndo afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, exclusivamente
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«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
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transportes se forem realizadas no territorio
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operagao transfronteirica, exclusivamente
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entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicacdo do
presente nuuimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)
eb)»

Alteracio 164

entre Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas nesse sentido ¢
se, no que toca as dimensaoes, estiver
preenchida uma das condi¢des previstas
nas alineas a) e b):»

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operagao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicagdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)
eb)»

Alteraciao 165
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — n.° 2 — alinea b)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2
Texto da Comissdo
«Considera-se que as operacdes de

PE524.694v01-00

Alteracao

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territéorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operacao transfronteirica, entre
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplica¢do do presente
numero e se estiver preenchida uma das
condigdes previstas nas alineas a) e b):»

Or. sv
Alteracao
«Considera-se que as operacdes de
AM\1011752PT.doc



transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicagdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)
eb)»

Alteracio 166
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicagdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)
eb)»

AM\1011752PT.doc

transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, entre
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplicac¢do do presente
namero e se estiver preenchida uma das
condigdes previstas nas alineas a) e b):»

Or. nl

Alteracao

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operagao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicagdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)
e b). Ao autorizar que os referidos
veiculos e conjuntos de veiculos realizem
operagoes transfronteiricas, cada
Estado-Membro deve determinar a rede
rodovidria onde lhes é permitido circular.
Esta rede rodovidria deve fazer parte das
redes transeuropeias de transportes
(RTE-T), na acecio do Regulamento
n.’.../2013 (Regulamento relativo as
orientacoes da Unido para o
desenvolvimento da rede transeuropeia de
transportes).
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Alteracio 167

Or. en

Corien Wortmann-Kool, Gesine Meissner, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Dieter-

Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operacdes de
transporte ndo afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicagdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condi¢des previstas nas alineas a)
eb)»

PE524.694v01-00

Alteracao

«Em conformidade com o principio da
subsidiariedade, considera-se que as
operacdes de transporte que utilizam
veiculos ou conjuntos de veiculos com
dimensaes e pesos que se afastam dos
previstos nos pontos 1, 2, 3 e 4 do anexo 1
ndo afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de uma autoridade competente de um
Estado-Membro ou, no caso de uma
operagao transfronteirica, que sdo
permitidas entre duas ou varias
autoridades competentes de
Estados-Membros limitrofes que tenham
adotado medidas em aplica¢do do presente
numero e se estiver preenchida uma das
condigdes previstas nas alineas a) e b). As
autoridades competentes dos
Estados-Membros devem determinar os
requisitos especificos para o veiculo, a
infraestrutura e o condutor de modo a
assegurar um nivel de seguranga
adequado. A utilizacdo transfronteirica
destes veiculos deve assentar em acordos
bilaterais ou multilaterais entre os
Estados-Membros envolvidos que
especifiquem os trajetos e outras
condigoes que precisam de ser
cumpridas.»

Or. en
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Alteraciao 168
Phil Bennion

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes se forem realizadas no territorio
de um Estado-Membro ou, no caso de uma
operac¢ao transfronteirica, exclusivamente
entre dois Estados-Membros limitrofes que
tenham adotado medidas em aplicacdo do
presente niimero e se estiver preenchida
uma das condicdes previstas nas alineas
a) eb):»

Alteracao

«Considera-se que as operacdes de
transporte nao afetam significativamente a
concorréncia internacional no setor dos
transportes nem os objetivos ambientais e
de seguranca da Unido Europeia se forem
realizadas no territério de um Estado-
Membro ou, no caso de uma operagado
transfronteiriga, exclusivamente entre dois
Estados-Membros limitrofes caso estejam
preenchidas as condigoes previstas na
alinea a), ou caso ambos tenham adotado
medidas a que se refere o artigo 4.°-A
(novo) e estejam preenchidas as condi¢des
previstas na alinea b):»

Or. en

Justificagdo

Para evitar distor¢oes no mercado unico dentro da zona de livre circulacdo, devem ser
definidos requisitos comuns para a utilizagdo transfronteiri¢a de veiculos mais longos.
Contudo, tal ndo é aplicavel ao setor da silvicultura e da madeira em determinados

Estados-Membros.

Alteraciao 169
Phil Bennion

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b-A) (nova)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 7-A (novo)
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Texto da Comissdo Alteragao

(b-A) Ao artigo 4.° é aditado o seguinte
numero:

7-A. O mais tardar [trés anos apos a data
de publicacdo da presente diretival, a
Comissdo apresenta ao Parlamento
Europeu e ao Conselho um relatorio
sobre a aplicacgdo do artigo 4.° e do
artigo 4.°-A (novo). O relatorio deve
avaliar se as disposi¢coes nos termos do
artigo 4.° sdo contrdrias aos objetivos
ambientais e de seguranca da Unido e se
o0 artigo 4.°-A (novo) necessita de ser
adaptado de modo a ficar em
conformidade com os novos
desenvolvimentos tecnologicos. O
relatorio deve ser acompanhado de uma
proposta legislativa, se for caso disso.

Or. en

Alteracio 170
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b-B) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 7-B (novo)
Texto da Comissdo Alteragao

(b-B) Ao artigo 4.° é aditado o seguinte
numero:

7-B. Dois Estados-Membros limitrofes
podem autorizar a circulagdo no seu
territorio de veiculos ou conjuntos de
veiculos utilizados no transporte de
mercadorias para uma operagao
transfronteiri¢a, com dimensoes que
ultrapassem as que se encontram
previstas no ponto 1.3 do anexo 1, desde
que a sua utilizacdo seja notificada a
Comissdo Europeia antes da adocdo da
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presente diretiva.

Or. en

Alteracio 171
Ismail Ertug, Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b-A) (nova)

Diretiva 96/53/CE
Artigo4 —n.°5
Texto da Comissdo Alteragao

(b-A) O n.” 5 do artigo 4.° passa a ter a
seguinte redacdo:

«(5) Os Estados-Membros poderdo
autorizar os veiculos e conjuntos de
veiculos que utilizem novas tecnologias ou
novos conceitos que ndo permitam
satisfazer uma ou varias das exigéncias
da diretiva a efetuar operacoes durante
um periodo de ensaio, se forem cumpridas
as seguintes condicoes:

- As operacoes de transporte devem ser
limitadas a um ambito local, numa drea
bem definida no territorio de um
Estado-Membro.

- O periodo de ensaio é limitado a
24 meses.

- O ensaio deve ser acompanhado
cientificamente. Neste dmbito, devem ser
analisados os efeitos dos veiculos sujeitos
a ensaio quanto aos seguintes aspetos:
infraestrutura, seguranca rodovidria,
transferéncia modal, compatibilidade com
as ofertas existentes de transporte
combinado, ambiente, condicoes laborais
do condutor e aceitacdo publica.

- Anualmente, deve ser entregue a
Comissdo um relatorio oficial relativo a
evolucdo do ensaio e aos resultados do
acompanhamento cientifico.
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- A Comissdo Europeia publica os
relatorios.

Os Estados-Membros informam
previamente a Comissao Europeia sobre
os ensaios planeados. A Comissdo verifica
a admissibilidade dos ensaios com base
nas condigoes especificadas
anteriormente. A Comissdo deve recusar
ensaios ndo conformes com a presente
diretiva ou que violem a concorréncia
internacional. A Comissdo informa o
Parlamento Europeu sobre a decisdo.»

Or. de
Justificagdo

Os Estados-Membros podem continuar a permitir ensaios com veiculos que divirjam das
dimensoes e dos pesos autorizados. Os ensaios devem ser realizados de modo que a
concorréncia internacional ndo seja ameagada e ndo surjam consequéncias negativas para o
mercado interno. As condigoes-quadro garantem que, no periodo de ensaio, surjam, de facto,
novos elementos. Os resultados do ensaio devem ser tornados acessiveis a UE, aos
Estados-Membros e ao publico.

Alteracio 172
Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Nils Torvalds,
Anneli Jidtteenmaki

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea b-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

(b-A) Ao artigo 4.° é aditado o numero
seguinte:

3-A. A Comissdo deve apresentar uma
proposta que reflita uma abordagem
harmonizada face aos procedimentos para
a emissdo de licencas especiais por parte
das autoridades competentes nos
diferentes Estados-Membros e/ou regioes
que autorizem a circulacdo de cargas
indivisiveis.
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Or. en

Alteracao 173
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 5-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

2-A. E aditado ao artigo 4.° o seguinte n.’
5-A4:

5-A. Os Estados-Membros podem
autorizar o transporte transfronteirico em
veiculos, incluindo conjuntos de veiculos,
que nao satisfacam as especificacoes
previstas nos pontos 1, 2, 3 e 4 do anexo,
desde que ndo exercam qualquer tipo de
discriminacdo entre os Estados-Membros
onde os veiculos em causa foram
registados. Os Estados-Membros
designardo os trogos da rede rodovidaria
em que a circulacdo destes veiculos ou
conjuntos de veiculos estd autorizada.
Esta informacgdo deverd ser
disponibilizada ao publico.

Or. nl

Alteraciao 174
Brian Simpson, Georges Bach

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

2-A) No artigo 4.°, n.” 4, é inserido o
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PT

seguinte apos o segundo pardgrafo:

Sem prejuizo dos direitos dos
Estados-Membros previstos nos atos de
adesdo a Uniao, sdo proibidas as
operacoes de transporte internacional
realizadas por veiculos ou conjuntos de
veiculos com dimensoes distintas das
previstas nos pontos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2
e 4.4 do anexo I.

Or. en
Justificagdo
Trata-se de fazer o alinhamento com a estrutura e o objetivo do artigo 4.°, n.° 1.

Alteracao 175
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.” 1 — ponto 2-A (novo)

Diretiva 96/53/CE
Artigo4 —n.°5
Texto da Comissdo Alteragao

(2-A) O artigo 4.°, n.” 5, passa a ter a
seguinte redacdo:

(5) Os Estados-Membros sdo incentivados
a autorizar os veiculos e conjuntos de
veiculos que utilizem novas tecnologias ou
novos conceitos que ndo permitam
satisfazer uma ou vdrias das exigéncias
da diretiva a efetuar determinadas
operacoes de transporte local durante um
periodo de ensaio. Os Estados-Membros
informardo a Comissdo desse facto.

Or. xm
Alteracio 176
Michel Dantin, Dominique Riquet
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2-A (novo)
PE524.694v01-00 94/216 AM\1011752PT.doc



Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 4 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

2-A) No artigo 4., n.” 4, o seguinte
pardgrafo é aditado apos o segundo
pardgrafo:

«Sem prejuizo dos direitos dos
Estados-Membros previstos nos atos de
adesdo a Unido, é proibido o transporte
internacional realizado por veiculos ou
conjuntos de veiculos cujas dimensoes e
cujo peso superior a 44 toneladas néo
estejam em conformidade com o previsto
no anexo 1.»

Or. fr

Alteracio 177
Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2-A (novo)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 2
Texto da Comissdo Alteragao

2-A. O artigo 4.°, pardagrafo 2 da Diretiva
96/53/CE passa a ter a seguinte redacdo:

Novo segundo pardgrafo:

«As operacoes de transporte
transfronteirigco por veiculos ou conjuntos
de veiculos para o transporte de
mercadorias que ndo satisfacam os
requisitos do ponto 2 do anexo I sdo
autorizadas entre os Estados-Membros
que tenham adotado medidas de
autorizacdo dessas derrogagoes».

Or. sv
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Alteracio 178
Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2-B (novo)

Diretiva 96/53/CE
Artigo4 —n.’ 4
Texto da Comissdo Alteragao

2-B. O artigo 4.°, n.” 4, primeiro
paragrafo, da Diretiva 96/53/CE passa a
ter a seguinte redacdo:

«4. Os Estados-Membros podem autorizar
a circulacdo no seu territorio de veiculos
ou de conjuntos de veiculos utilizados no
transporte que efetuem certas operagoes
de transporte nacional, que ndo afetem
significativamente a concorréncia
internacional no setor dos transportes e
cujas dimensaoes se afastem das definidas
nos pontos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 e 4.4 do

anexo 1.»
Or. sv
Alteracio 179
Philip Bradbourn
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 3
Texto da Comissdo Alteragao
3) Sao suprimidos o n.° 6 do artigo 4.°, a 3) O artigo 4.°, n.” 6, é alterado do
alinea b) do artigo 5.° e o artigo 8.°-A. seguinte modo:

As autoridades competentes dos
Estados-Membros limitrofes podem
autorizar operagoes transfronteiricas que
utilizem veiculos ou conjuntos de veiculos
com dimensades e pesos que se afastem dos
previstos nos pontos 1, 2, 3 e 4 do anexo 1
desde que ndo discriminem por razoes de
Estado-Membro do registo do trator, do
reboque ou do semirreboque. As referidas
autoridades competentes («podem» ou
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Alteraciao 180

«devemy) definir os trajetos onde estio
autorizados a circular os veiculos ou
conjuntos de veiculos com dimensoes e
pesos que se afastem dos previstos nos
pontos 1, 2, 3 e 4 do anexo 1. Os
Estados-Membros devem informar a
Comissdo sobre essas questoes e
disponibilizar as informacgées ao publico.

O artigo 5.°, alinea b), e o artigo 8.°-A séo
suprimidos.

Or. en

Jim Higgins, Phil Prendergast, Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 3

Texto da Comissdo

3) Sao suprimidos o n.° 6 do artigo 4.°, a
alinea b) do artigo 5.° e o artigo 8.°-A.

AM\1011752PT.doc
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Alteracao

3) O artigo 4.°, n.” 6, é alterado do
seguinte modo: As autoridades
competentes dos Estados-Membros
limitrofes podem autorizar operagoes de
transporte transfronteirico que utilizem
veiculos ou conjuntos de veiculos com
dimensaes e pesos que se afastem dos
previstos nos pontos 1, 2, 3 e 4 do anexo 1
desde que ndo discriminem por razoes de
Estado-Membro do registo do trator, do
reboque ou do semirreboque. As referidas
autoridades competentes podem definir os
trajetos onde estio autorizados a circular
os veiculos ou conjuntos de veiculos com
dimensaes e pesos que se afastem dos
previstos nos pontos 1, 2, 3 e 4 do anexo 1.
Pode prever-se que os Estados-Membros
tenham de informar a Comissao sobre
estas questoes; o artigo 5.°, alinea b), e o
artigo 8.°-A sao suprimidos.

Or. en
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Justificagdo

Os Estados-Membros cujas respetivas infraestruturas tenham capacidade para veiculos com
alturas superiores a 4 metros devem poder efetuar trocas comerciais transfronteiricas. Este
facto ndo deve conduzir a uma situagdo de discriminagdo com base no pais de registo, nem
tdo pouco deve obrigar os Estados-Membros que desejem restringir a altura dos veiculos a,
no maximo, 4 metros a aceitarem veiculos com altura superior.

Alteracio 181
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — n.” 1 — ponto 3-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4-A — n.° 6-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

3-A) Ao artigo 4.°, é aditado o seguinte n.”
6-A:

6-A) A Comissdo Europeia ficara
habilitada, com base nos dados fornecidos
no artigo 4.°, n.” 5, a definir
especificagoes aplicdveis a esses veiculos,
com vista a homologacgdo bdsica, que
garantam uma mais-valia para a
seguranca rodovidria e a prote¢cio

ambiental.
Or. xm
Alteracao 182
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 4-A (novo)
Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.°5
Texto da Comissdo Alteragao
4-A) O artigo 4.°, n.” 5, da presente
diretiva é completado com o seguinte:
De modo a definir os referidos periodos de
ensaio, é necessdrio satisfazer as
PE524.694v01-00 98/216 AM\1011752PT.doc
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seguintes condigoes:

- 0 periodo de ensaio ndo deve ser
superior a 5 anos;

- as operagoes de transporte devem
ocorrer numa zona localizada e bem
definida do territorio do Estado-Membro;

- 0 ensaio deve ser monitorizado
oficialmente tendo em conta os impactos
na infraestrutura, na seguranga
rodoviaria, na divisao modal e no
ambiente;

- um relatorio oficial dos resultados da
monitorizacdo do ensaio deve ser enviado
a Comissdo e disponibilizado ao publico.

Or. en

Justificagdo

Para se conseguir resultados eficientes a nivel da UE, os periodos de ensaio definidos pelos
Estados-Membros tém de satisfazer determinadas condi¢oes e ser monitorizados.

Alteracao 183

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenmiki, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Christofer
Fjellner, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 5-A (novo)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4 —n.° 7-A (novo)

Texto da Comissdo

AM\1011752PT.doc

Alteracao

5-A) Ao artigo 4.° é aditado o seguinte
n.’7-A:

7-A. Os Estados-Membros limitrofes que
numa base permanente, desde a entrada
em vigor da Diretiva 96/53/CE, autorizam
o transporte rodovidrio de mercadorias
com veiculos ou conjuntos de veiculos
com pesos e/ou dimensoes que se afastam
das que constam do anexo I, tal como
previsto no artigo 4.1, alinea a), e
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artigo 4.2, alinea a), e, no que toca as
dimensoes, em conformidade com o
artigo 4.°, n.” 4, juntamente, no que toca
as operacoes transfronteiricas, com os
desvios que constam do anexo I,

ponto 1.3, podem autorizar operagoes
transfronteiri¢as entre si com esses
veiculos e conjuntos de veiculos. Os
referidos Estados-Membros e os
Estados-Membros limitrofes onde veiculos
mais longos, mais pesados ou mais altos
sdo provisoriamente autorizados podem
igualmente autorizar operagoes
transfronteirigas entre si mediante
acordos mutuos. Os Estados-Membros
devem notificar a Comissao relativamente
a este procedimento.

Or. en
Justificagdo

Em conformidade com o principio da subsidiariedade, os Estados-Membros devem ter o
direito de decidir quais as solugoes de transporte adequadas as suas circunstancias
especificas desde que essas solugoes ndo criem situacoes de discriminagdo entre os veiculos
nacionais e os outros veiculos. A Diretiva 96/53/CE ja da aos Estados-Membros grande
latitude relativamente a esta questdo.

Alteraciao 184
Petri Sarvamaa

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 5-B (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 4 —n.° 7-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

5-B) Ao artigo 4.° é aditado o seguinte
n.’7-B:

7-B. Este procedimento dos
Estados-Membros que autorizam
operacoes transfronteiricas com veiculos
mais pesados, mais longos e/ou mais altos
mediante acordo mutuo, bem como o
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Alteracio 185
Phil Bennion

Proposta de diretiva

procedimento de notifica¢do da Comissao,
serd reavaliado 5 anos apds a presente
diretiva entrar em vigor.

Or. en

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a-A) (nova)

Diretiva 96/53/CE
Artigo 4-A (novo)

Texto da Comissdo

AM\1011752PT.doc

Alteracao

2-A) E aditado o artigo 4.°-A:
Artigo 4.°-A

O Estado-Membro que concede a
autorizacdo deve assegurar que as
seguintes medidas sao implementadas no
seu territorio para os veiculos ou
conjuntos de veiculos com dimensoes que
se afastam das previstas no anexo I,
pontos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 e 4.4:

a) Os veiculos ou conjuntos de veiculos
ndo devem exceder o peso maximo
autorizado para veiculos previsto no
ponto 2.2.2, alinea c), e devem estar
equipados segundo os requisitos de
seguranca que constam dos artigos 10.° e
12.° do Regulamento (CE) n.” 661/2009;

b) Os veiculos ou conjuntos de veiculos
devem cumprir os limites de emissoes
definidos no anexo I do Regulamento
(CE) n.°595/2009;

¢) O Estado-Membro que concedeu a
autorizacdo adotou um mecanismo para
internalizar os custos externos da
utilizacdo destes veiculos, bem como
acordos de transferéncia modal do
transporte rodovidrio para o transporte
ferrovidrio;
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d) O Estado-Membro que concedeu a
autorizacdo adotou formacgdo especifica,
em conformidade com a Diretiva
2003/59/CE, e os requisitos de
certificacdo previstos pelas autoridades
relevantes, incluindo experiéncia minima
de conducdo de 5 anos;

e) Os veiculos ou conjuntos de veiculos so
estdo autorizados a circular em trajetos
designados. A referida designacdio so pode
ocorrer se a estrada e a infraestrutura
associada de toda a estrada tiverem sido
concebidas e construidas de forma
compativel com a utilizacdo destes
veiculos.

Os Estados-Membros devem comunicar a
Comissdo as medidas tomadas em
aplicacdo do presente artigo. As decisoes
que visem autorizar os veiculos com
dimensoes que se afastam das previstas no
anexo I, pontos 1.1, 1.2, 1.4 a 1.8, 4.2 ¢
4.4, nao podem entrar em vigor se a
Comissdo Europeia a elas se opuser,
fundamentando a sua objecio;

Or. en
Justificagdo
Para evitar o aparecimento de distor¢oes no mercado unico dentro da zona de livre
circulagdo e de contradigoes face aos objetivos ambientais e de seguranca da Unido
Europeia, devem ser definidos requisitos comuns.
Alteraciao 186
Ismail Ertug
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE
Artigo 8 —n.° 1
Texto da Comissdo Alteragao
A fim de melhorar o desempenho A fim de melhorar o desempenho
aerodinamico dos veiculos ou conjuntos de aerodinamico dos veiculos ou conjuntos de
PE524.694v01-00 102/216 AM\1011752PT.doc



veiculos, os comprimentos maximos
previstos no anexo I, ponto 1.1, podem ser
excedidos pelos veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados com dispositivos que
satisfacam os requisitos a seguir
especificados, desde que esse aumento do
comprimento tenha por unico objetivo
permitir a instalagdo, na retaguarda do
veiculo ou conjunto de veiculos, de
dispositivos que melhorem as suas
caracteristicas aerodinamicas.

veiculos, os comprimentos maximos
previstos no anexo I, ponto 1.1, podem ser
excedidos pelos veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados com dispositivos e que
satisfacam os requisitos a seguir
especificados, sob a condigio de nao ser
afetada a participacdo dos veiculos ou de
partes do veiculos (por exemplo,
semirreboque, caixa movel) no transporte
combinado, desde que esse aumento do
comprimento tenha por unico objetivo
permitir a instalagdo, na retaguarda do
veiculo ou conjunto de veiculos, de
dispositivos que melhorem as suas
caracteristicas aerodinamicas.

Or. de

Justificagdo

Quando se altera a aerodindamica dos camioes, deve garantir-se que os veiculos também
poderdo participar, no futuro, sem restri¢oes, no transporte combinado.

Alteracio 187
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodinamico dos veiculos ou conjuntos de
veiculos, os comprimentos maximos
previstos no anexo I, ponto 1.1, podem ser
excedidos pelos veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados com dispositivos que
satisfacam os requisitos a seguir
especificados, desde que esse aumento do
comprimento tenha por unico objetivo
permitir a instalagdo, na retaguarda do
veiculo ou conjunto de veiculos, de
dispositivos que melhorem as suas
caracteristicas aerodinamicas.

AM\1011752PT.doc
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Alteracao

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e para a otimizagdo dos
componentes adicionais dos veiculos ou
conjuntos de veiculos, os comprimentos
maximos previstos no anexo I, ponto 1.1,
podem ser excedidos pelos veiculos ou
conjuntos de veiculos equipados com
dispositivos que satisfagam os requisitos a
seguir especificados, desde que esse
aumento do comprimento tenha por inico
objetivo permitir a instalagao, na
retaguarda do veiculo ou conjunto de
veiculos, de dispositivos que melhorem as
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suas caracteristicas aerodinamicas.

Or. de

Justificagdo

Deve aplicar-se uma abordagem uniforme na melhoria da eficiéncia energética e da

seguranga rodovidria.

Alteraciao 188
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.” 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodinamico dos veiculos ou conjuntos de
veiculos, os comprimentos maximos
previstos no anexo I, ponto 1.1, podem ser
excedidos pelos veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados com dispositivos que
satisfagam os requisitos a seguir
especificados, desde que esse aumento do
comprimento tenha por unico objetivo
permitir a instalagao, na retaguarda do
veiculo ou conjunto de veiculos, de
dispositivos que melhorem as suas
caracteristicas aerodinamicas.

Alteracao

A fim de melhorar a seguranca rodovidria
e o desempenho aerodindmico dos veiculos
ou conjuntos de veiculos, os comprimentos
maximos previstos no anexo I, ponto 1.1,
podem ser excedidos pelos veiculos ou
conjuntos de veiculos equipados com
dispositivos que satisfacam os requisitos a
seguir especificados, desde que esse
aumento do comprimento tenha por inico
objetivo permitir a instalagao, na
retaguarda do veiculo ou conjunto de
veiculos, de dispositivos que melhorem as
suas caracteristicas aerodinamicas.

Or. es

Justificagdo

Esta alteragdo repoe a mesma redagdo do artigo 9.° e coloca em pé de igualdade a
necessidade de que as modificagoes nas caixas devem também contribuir para melhorar a

seguranga rodovidria.

Alteraciao 189
Dieter-Lebrecht Koch
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Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8-A —n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 190
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho

aerodindmico dos veiculos ou conjuntos
de veiculos, os comprimentos mdximos
previstos no anexo I, ponto 1.1, podem ser
excedidos pelos veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados com dispositivos que

satisfacam os requisitos a seguir

especificados, desde que esse aumento do
comprimento tenha por unico objetivo
permitir a instalag¢do, na retaguarda do

veiculo ou conjunto de veiculos, de
dispositivos que melhorem as suas
caracteristicas aerodindmicas.

AM\1011752PT.doc

Alteracao

(1-A) Para a melhoria da seguranca
rodovidria, os dispositivos aerodindmicos
e de protecdo contra o encaixe a instalar
na retaguarda e nos lados dos veiculos e
seus reboques devem ser compostos por
material que absorva a energia, que
minimizem de forma significativa as
consequéncias de um acidente para os
outros utentes da estrada.

Or. de
Alteracao
Suprimido
Or. en
105/216 PE524.694v01-00
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Alteracio 191
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 192
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 — parte introdutoria
Texto da Comissdo

Os requisitos de desempenho e de
seguranga que os dispositivos mencionados
no n.° 1 devem satisfazer sao os seguintes:

Alteracao 193
Gesine Meissner

PE524.694v01-00
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Alteracao

3-A. A Comissdo deve desenvolver e
propor um sistema de ensaios
harmonizado para maximizar os impactos
em termos de seguranca dos novos
equipamentos frontais, laterais e traseiros
dos camiées relativamente aos peoes e aos
ciclistas.

Or. en

Alteracao

Os requisitos de desempenho e de
seguranga que os dispositivos mencionados
no n.° 1 devem considerar em termos de
certificagdo sdo os seguintes:

Or. en
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Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

Os requisitos de desempenho e de

seguranga que os dispositivos mencionados
no n.° 1 devem satisfazer sao os seguintes:

Alteraciao 194
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessao 2

Texto da Comissdo

em termos de seguranga rodoviaria e de
seguranca do transporte intermodal:

Alteraciao 195
Gesine Meissner

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessdo 2

Texto da Comissdo

em termos de seguranca rodoviaria e de
seguranca do transporte intermodal:

AM\1011752PT.doc

Alteracao

Os requisitos de desempenho e de
seguranga que os dispositivos mencionados
no n.° 1 devem considerar em termos de
certificagdo sdo os seguintes:

Or. en
Alteracao
em termos de seguranca rodoviaria:
Or. en
Alteracao
em termos de seguranca rodoviaria:
Or. en
107/216 PE524.694v01-00
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Justificagdo

O transporte intermodal constitui apenas uma parte minima do transporte rodoviario. Como
tal, ndo ha necessidade de tornar todos os dispositivos aerodinamicos compativeis com o
transporte intermodal. Isso restringe os atuais desenvolvimentos do mercado, bem como as
inovagoes tecnologicas. Também é contraproducente relativamente ao objetivo geral de
sustentabilidade, ou seja, reduzir as emissoes e o consumo de combustivel nas operagoes de

transporte rodoviario de mercadorias.

Alteracio 196
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva

Artigo 1 — n.” 1 — ponto 6

Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessao 2 — alinea 1)

Texto da Comissdo

fixacdo e durabilidade adequadas para
limitar o risco de se soltarem,

Alteracio 197
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6

Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 — travessao 2 — subalinea ii)

Texto da Comissdo

sinalética diurna e noturna, eficaz em
condi¢des meteoroldgicas desfavoraveis,
que permita aos outros utentes da estrada
aperceberem-se do gabarito exterior do
veiculo,

PE524.694v01-00
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Alteracao

fixacdo e durabilidade adequadas para
assegurar que ndo existe risco de se
soltarem, incluindo em circunstincias
extremas,

Or. es

Alteracao

sinalética diurna e noturna, em
conformidade com as condi¢ées da
homologacdo no que diz respeito a
montagem dos dispositivos de iluminacdo
e de sinalizacdo luminosa, eficaz em
condi¢des meteoroldgicas desfavoraveis,
que permita aos outros utentes da estrada
aperceberem-se do gabarito exterior do
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veiculo,

Or. de

Justificagdo

Para aumentar a seguranga rodoviaria, devem aplicar-se homologagoes em conformidade

com ECE-R48.

Alteraciao 198
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva

Artigo 1 — n.” 1 — ponto 6

Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessao 2 — alinea ii)

Texto da Comissdo

sinalética diurna e noturna, eficaz em
condi¢des meteoroldgicas desfavoraveis,
que permita aos outros utentes da estrada
aperceberem-se do gabarito exterior do
veiculo,

Alteraciao 199
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.” 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessdo 2 — alinea ii-A) (nova)

Texto da Comissdo
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Alteracao

sinalética diurna e noturna, eficaz em
condi¢des meteoroldgicas desfavoraveis,
que permita aos outros utentes da estrada
aperceberem-se do gabarito exterior do
veiculo e do perimetro da caixa,

Or. es

Alteracao

(ii-A) concegdo que ndo reduza a
visibilidade por parte do condutor da
retaguarda do veiculo. A fim de aumentar
a visibilidade, pode condicionar-se a
existéncia de sistemas adicionais para
suprimir a falta de visibilidade, como
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cdmaras, sensores, espelhos, etc.

Or. es

Alteracio 200
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva

Artigo 1 — n.” 1 — ponto 6

Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 — travessao 2 — alinea iii)

Texto da Comissdo Alteragao

concegdo que limite os riscos para os concegdo que limite os riscos para outros

outros veiculos e seus passageiros em caso utentes da estrada, em particular utentes

de colisdo, vulnerdveis (ciclistas, pedes, veiculos
motorizados de duas rodas), bem como
para os outros veiculos e seus passageiros
em caso de colisdo,

Or. es

Alteracio 201
Ismail Ertug

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6

Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 — travessdo 2 —subalinea iv-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteragdo
(iv-A) o comprimento do dispositivo deve
ser limitado a dimensdo mdxima de

500 mm, definida no ponto 1.1 do anexo
I;

Or. de
Justificagdo

Na concegdo dos componentes aerodindmicos, é valido o Regulamento (UE) n.° 1230/2012.
Segundo este, os componentes aerodindmicos devem ser concebidos de maneira que, sem
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aumentar a superficie de carregamento, sobressaiam, no maximo, 50 centimetros da
retaguarda do veiculo e o veiculo possa participar, sem restrigoes, no transporte combinado.

Alteracao 202
Gesine Meissner

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessdo 3 — alinea ii)
Texto da Comissdo Alteragao

tratando-se de um reboque ou Suprimido
semirreboque, inser¢do na unidade
ferrovidria, maritima ou fluvial quando

de operacgoes de transporte intermodal,

Or. en
Justificagdo

O transporte intermodal constitui apenas uma parte minima do transporte rodoviario. Como
tal, ndo ha necessidade de tornar todos os dispositivos aerodindmicos compativeis com o
transporte intermodal. Isso restringe os atuais desenvolvimentos do mercado, bem como as
inovagoes tecnologicas. Também é contraproducente relativamente ao objetivo geral de
sustentabilidade, ou seja, reduzir as emissoes e o consumo de combustivel nas operagoes de
transporte rodoviario de mercadorias.

Alteracao 203
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessao 3 — alinea iii)

Texto da Comissdo Alteragao
facilidade de rebatimento, recolhimento dispositivos que podem ser rebatidos e
ou remogdo pelo condutor. endireitados automaticamente.
Or. en
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Justificagdo

A atual proposta da Comissdo introduz a possibilidade de aumentar a dimensdo dos
dispositivos aerodindmicos na retaguarda dos veiculos até 2 metros e introduz a opgdo de
manuseamento manual. Este facto pode causar problemas ao condutor em termos de perda
de tempo e pode constituir um perigo para a saude dos condutores.

Alteracao 204
Mathieu Grosch

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 —travessao 3 — alinea iii)

Texto da Comissdo

facilidade de rebatimento, recolhimento
ou remogdo pelo condutor.

Alteracao

dispositivos que se rebatem e endireitam
automaticamente.

Or. en

Justificagdo

Estes dispositivos devem ser rebatidos e endireitados automaticamente de modo a ndo
constituirem um perigo para a saude do condutor e para assegurar um melhor

manuseamento.

Alteracao 205
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 2 — travessdo 3 — ultima frase

Texto da Comissdo

O aumento do comprimento maximo ndo
deve implicar o aumento da capacidade de
carga do veiculo ou conjunto de veiculos.

PE524.694v01-00
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Alteracao

O aumento do comprimento maximo
expande a capacidade de carga do veiculo
ou conjunto de veiculos sem aumentar o
peso total dos veiculos.

Or. de
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Justificagdo

Para aumentar a eficiéncia energética de forma coerente, as concessoes no comprimento
tendo em vista a aerodindmica devem ser usadas para aumentar o volume de carga.

Alteracio 206
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.°3

Texto da Comissdo

Previamente a sua comercializagao, os
dispositivos aerodindmicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
autorizados pelos Estados-Membros, que
para o efeito emitirdo um certificado.
Previamente a sua comercializagao, os
dispositivos aerodindmicos, e a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
autorizados pelos Estados-Membros, que
para o efeito emitirdo um certificado. Este
certificado atesta o cumprimento dos
requisitos especificados no n.° 2 e indica
que o dispositivo contribui de forma
significativa para melhorar o desempenho
aerodindmico. Os certificados de
autorizagdo emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros
Estados-Membros.

Alteracio 207
Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.°3
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Alteracao

Previamente a sua comercializagao, os
dispositivos aerodindmicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
autorizados pelos Estados-Membros. Para
a homologacao de veiculos, devem
aplicar-se regras idénticas e prdticas em
toda a Europa. Os Estados-Membros para
o efeito emitirdo um certificado. Este
certificado atesta o cumprimento dos
requisitos especificados no n.° 2 e indica
que o dispositivo contribui de forma
significativa para melhorar o desempenho
aerodinamico. Os certificados de
autorizagdo emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros
Estados-Membros.

Or. de
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Texto da Comissdo

Previamente a sua comercializacao, os
dispositivos aerodinamicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
autorizados pelos Estados-Membros, que
para o efeito emitirdo um certificado. Este
certificado atesta o cumprimento dos
requisitos especificados no n.° 2 e indica
que o dispositivo contribui de forma
significativa para melhorar o desempenho
aerodindmico. Os certificados de
autorizagdo emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros
Estados-Membros.

Alteracao

Previamente a sua comercializagao, os
dispositivos aerodinamicos, € a sua
instalagdo nos veiculos, devem ser
autorizados pelos Estados-Membros, que
para o efeito emitirdo um certificado. Este
certificado atesta o cumprimento dos
requisitos especificados no n.° 2 e indica
que o dispositivo contribui de forma
significativa para melhorar o desempenho
aerodindmico. Os certificados de
autorizagdo emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros
Estados-Membros, sujeitos as limitagoes
previstas no n.” 5.

Or. en

Justificagdo

A presente diretiva deve estar alinhada com a atual legislacdo relativa a homologagdo. Além
disso, os Estados-Membros ndo devem ser obrigados a aceitar veiculos com dispositivos
autorizados por outros Estados-Membros que tenham um efeito negativo na seguranga

rodoviaria.

Alteracio 208
Carlo Fidanza

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

PE524.694v01-00

Alteracao

3-A. Os novos veiculos N2 e N3 devem
utilizar cabinas que cumpram os
requisitos em matéria de seguranga
referidos no artigo 9.°, n.’ 2, a partir de
dez anos a contar da entrada em vigor da
presente diretiva.

Or. en
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Alteracao 209
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 4

Texto da Comissdo

A Comissdo fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma
de caracteristicas técnicas, niveis minimos
de desempenho, condicionantes de
concegdo e procedimentos de emissao do
certificado referido no n.° 3, os requisitos
especificados no n.” 2.

Alteracio 210
Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 4

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o
artigo 16.°, para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas, niveis
minimos de desempenho, condicionantes
de concecdo e procedimentos de emissao
do certificado referido no n.° 3, os
requisitos especificados no n.° 2.
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Alteracao

Suprimido

Or. nl

Alteracao

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o

artigo 16.°, no dmbito do quadro relativo a
homologacdo previsto pela Diretiva
2007/46/CE e para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas, niveis
minimos de desempenho, condicionantes
de concecdo e procedimentos de emissao
do certificado referido no n.° 3, os
requisitos especificados no n.° 2.

Or. en
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Justificagdo

A presente diretiva deve estar alinhada com a atual legislagdo relativa a homologagdo. Além
disso, os Estados-Membros ndo devem ser obrigados a aceitar veiculos com dispositivos
autorizados por outros Estados-Membros que tenham um efeito negativo na seguranga

rodoviaria.

Alteracio 211
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 4

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecdo e
procedimentos de emissao do certificado
referido no n.° 3, os requisitos
especificados no n.° 2.

Alteracao 212
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva
Artigo 1 —n.” 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 4
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Alteracao

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concegado e
procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.° 3, os requisitos
especificados no n.° 2. Dado que,
inevitavelmente, surgirdo interacoes entre
a protecdo contra o encaixe a retaguarda
e os dispositivos, a Comissdo Europeia é
simultaneamente habilitada a ajustar a
nova situacgdo as caracteristicas técnicas,
o0s niveis minimos de desempenho etc. da
protecdo contra o encaixe.

Or. de
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Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecdo e
procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.° 3, os requisitos
especificados no n.° 2.

Alteracao

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecao e
procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.° 3, os requisitos
especificados no n.° 2. No caso dos
dispositivos de sinalética do gabarito e do
perimetro especificados no n.” 2, a
Comissdo elabora normas comuns
harmonizadas relativas a percegdo, tipos e
luminosidade que permitam identificar os
dispositivos suplementares.

Or. es

Justificagdo

E conveniente que a Comissdo harmonize as normas relativas a sinalética dos dispositivos
aerodinamicos, gabarito e perimetro, a fim de melhorar a visibilidade e aumentar a

seguranga rodovidria.

Alteracao 213
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 5
Texto da Comissdo

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfacam
0s requisitos especificados no n.” 2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.’ 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo 1. Esta medida
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Alteracao

Suprimido
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transitoria é aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.»

Alteracio 214
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva
Artigo 1 —n.” 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 5

Texto da Comissdo

Na pendéncia da adogao dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfacam
0s requisitos especificados no n.” 2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.’ 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo 1. Esta medida
transitoria é aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.

Or. nl

Alteracao

A Comissdo Europeia deve adotar os atos
delegados referidos no artigo 8.°, n.” 4, no
prazo de um ano apdos a entrada em vigor
da presente diretiva.

Or. cs

Justificagdo

E desejavel, por razoes de seguranga rodoviaria e do desenvolvimento dos equipamentos
propostos por parte dos fabricantes, que a Comissdo Europeia os especifique de forma mais

detalhada tao rapidamente quanto possivel.

Alteracao 215
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 5
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Texto da Comissdo

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificadosnon.’2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo I. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.»

Alteracao

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodinamicos que, pelo
menos, satisfagam os requisitos
especificados no n.° 2, primeiro e segundo
travessées, e tenham sido ensaiados em
conformidade com o n.° 3, podem circular,
desde que o seu comprimento ndo exceda
em mais de dois metros o comprimento
previsto no ponto 1.1 do anexo I. Esta
medida transitoria € aplicavel a partir da
data de entrada em vigor da presente
diretiva.»

Or. en

Justificagdo

Um aumento de comprimento maximo de 500 mm ja se encontra previsto no Regulamento
n.°1230/2012. Estes 500 mm limitam a flexibilidade em termos de mais inovagdo
relativamente ao comprimento dos dispositivos aerodindamicos. A proposta da Comissdo
Europeia de 2 metros confere essa flexibilidade. Por conseguinte, as regras precisam de ser
modificadas de modo a garantir que existe compatibilidade com as novas regras relativas a
pesos e dimensoes. Também é importante considerar a compatibilidade com o transporte
intermodal para os veiculos, mas trata-se de algo que ndo deve ser uma obriga¢do para

todos.

Alteracio 216
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 5

Texto da Comissdo

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificados non.°2 e
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Alteracao

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificados non.°2 e
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tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo I. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.

Alteracio 217
Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 5
Texto da Comissdo

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificadosnon.’2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo I. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.»

PE524.694v01-00

tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo 1. A nova superficie de
carregamento pode ser utilizada para
aumentar o volume de carregamento sem
aumentar a massa global admissivel do
veiculo comercial. Esta medida transitoria
¢ aplicavel a partir da data de entrada em
vigor da presente diretiva.

Or. de

Alteracao

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificadosnon.’2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo 1. Os
Estados-Membros devem aceitar a
circulacdo nos seus territorios de veiculos
equipados com os referidos dispositivos,
salvo quando tém motivos razodveis para
acreditar que as disposicoes técnicas que
aprovaram tais dispositivos ndo sao
equivalentes as suas. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.»

Or. en
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Justificagdo

A presente diretiva deve estar alinhada com a atual legislacdo relativa a homologagdo. Além
disso, os Estados-Membros ndo devem ser obrigados a aceitar veiculos com dispositivos
autorizados por outros Estados-Membros que tenham um efeito negativo na seguranga

rodoviaria.

Alteracio 218

Jim Higgins, Phil Prendergast, Petri Sarvamaa, Alain Cadec, Dominique Riquet

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 5

Texto da Comissdo

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificadosnon.’2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo I. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.»

Alteracao

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificadosnon.’2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo I. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva. Os
veiculos especializados, tais como os
transportadores de veiculos, que, devido a
concegdo aberta que lhes é inerente, ndo
podem beneficiar dos dispositivos
aerodindmicos colocados na retaguarda,
podem utilizar estes dois metros
adicionais para otimizar a sua eficiéncia
atraveés de outros meios, tais como uma
carga otima recorrendo a utilizagdo de
consolas dianteiras e traseiras.»

Or. en

Justificagdo

Devido a sua concegdo aberta, os transportadores de veiculos ndo sdo nada aerodindmicos.
Por serem utilizados exclusivamente no setor logistico dos veiculos acabados, ndo poderdo
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beneficiar das melhorias aerodindmicas conseguidas com dispositivos montados

externamente a retaguarda. Estes transportadores ainda podem aumentar drasticamente a
sua eficiéncia (em termos de consumo de combustivel) utilizando os dois metros adicionais
propostos no presente artigo para conseguir carregar até mais 3 automoveis (de seis para

nove) num unico transportador.

Alteracao 219
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6
Diretiva 96/53/CE

Artigo 8 —n.° 5

Texto da Comissdo

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificadosnon.’2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo I. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva.»

PE524.694v01-00

Alteracao

Na pendéncia da adogdo dos atos
delegados, os veiculos ou conjuntos de
veiculos equipados a retaguarda com
dispositivos aerodindmicos que satisfagam
os requisitos especificadosnon.’2 e
tenham sido ensaiados em conformidade
com o n.° 3, podem circular, desde que o
seu comprimento ndo exceda em mais de
dois metros o comprimento previsto no
ponto 1.1 do anexo I. Esta medida
transitoria ¢ aplicavel a partir da data de
entrada em vigor da presente diretiva. Os
veiculos especializados, tais como os
transportadores de veiculos, que, devido a
concegdo aberta que lhes é inerente, ndo
podem beneficiar de um dispositivo
aerodindmico colocado na dianteira ou na
retaguarda, podem utilizar estes dois
metros adicionais para otimizar a sua
eficiéncia através de outros meios, tais
como uma carga otima recorrendo a
utilizacdo de consolas dianteiras e
traseiras. A cabina deve, em qualquer
caso, cumprir os requisitos definidos no
artigo 9.°.»

Or. en
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Justificagdo

Os transportadores de veiculos, por serem utilizados exclusivamente no setor logistico dos
veiculos acabados, ndo poderdo beneficiar das melhorias aerodindmicas conseguidas com
dispositivos montados externamente a retaguarda. Estes transportadores ainda podem
aumentar drasticamente a sua eficiéncia (em termos de consumo de combustivel) utilizando
os dois metros adicionais propostos no presente artigo para conseguir carregar até mais 3
automoveis (de seis para nove) num unico transportador.

Alteracio 220
Bogustaw Liberadzki

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
que satisfacam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagao de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas
do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranca rodovidria.

Alteracio 221
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1
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Alteracao

A fim de melhorar a seguranca rodovidria
e o desempenho aerodindmico dos veiculos
ou conjuntos de veiculos, os comprimentos
maximos previstos no anexo I, ponto 1.1,
podem ser excedidos até 800 mm pelos
veiculos ou conjuntos de veiculos que
satisfacam os requisitos especificados no
n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagao de cabinas mais
seguras que melhorem as caracteristicas
aerodinamicas do veiculo ou conjunto de
veiculos, e que possibilitem mais
melhorias em termos de eficiéncia no
consumo de combustiveis.

Or. en
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Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranca rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
que satisfagam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalacdo de cabinas que
melhorem as caracteristicas
aerodindmicas do veiculo ou conjunto de
veiculos, bem como a seguranca
rodovidria.

Alteracio 222
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodinamico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
que satisfagam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagdo de cabinas que
melhorem as caracteristicas
aerodindmicas do veiculo ou conjunto de
veiculos, bem como a seguranca
rodovidria.
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Alteracao

A fim de melhorar a seguranca rodovidria
e o desempenho aerodinamico dos veiculos
ou conjuntos de veiculos, os comprimentos
maximos previstos no anexo I, ponto 1.1,
ndo podem ser excedidos pelos veiculos ou
conjuntos de veiculos que satisfagam os
requisitos especificados no n.” 2. A
instalagdo de cabinas deve melhorar a
seguranga rodovidria do veiculo ou
conjunto de veiculos, bem como as suas
caracteristicas aerodindmicas.

Or. en

Alteracao

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranca rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
que satisfacam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagao de cabinas mais
seguras e melhorar o desempenho
aerodindmico do veiculo ou conjunto de
veiculos.
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Or. en

Justificagdo

Maior grau de especifica¢do relativamente a alteragdo do projeto de relatorio. A palavra
«tratory (na versdo inglesa) deve ser removida dado que o disposto ndo se aplica apenas aos
veiculos articulados. A diretiva deve visar melhorar a seguranga rodoviaria das cabinas de

todos os camioes.

Alteracao 223

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1
Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodoviaria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
que satisfacam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalag¢do de cabinas que
melhorem as caracteristicas
aerodindmicas do veiculo ou conjunto de
veiculos, bem como a seguranga
rodoviaria.

Alteracao

A fim de melhorar o desempenho em
termos de eficiéncia energética ¢ de
seguranga rodoviaria dos veiculos ou
conjuntos de veiculos, os comprimentos
maximos previstos no anexo I, ponto 1.1,
podem ser excedidos pelos veiculos ou
conjuntos de veiculos que satisfagam os
requisitos especificados no n.° 2, desde que
esse aumento do comprimento tenha por
objetivo principal permitir @ melhoria do
desempenho energético do veiculo ou
conjunto de veiculos, bem como reforgar a
seguranca rodoviaria. O Regulamento
(CE) n.” 661/2009 deve ser alterado em
conformidade.

Or. fr

Justificagdo

Uma vez que o objetivo é promover os transportes sustentaveis, é fundamental fazer
referéncia explicita a nogdo de ganho energético. O aerodinamismo ndo é, em si, a meta da
presente diretiva, trata-se de uma mera ferramenta para alcancar um objetivo. Com vista a
evitar interpretacgoes incorretas da parte dos intervenientes, é conveniente precisar que as
presentes disposigoes alteram as medidas previstas no Regulamento (CE) n.° 661/2009

relativo a seguranca geral dos veiculos a motor.
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Alteracao 224
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no anexo
I, ponto 1.1, podem ser excedidos pelos
veiculos ou conjuntos de veiculos que
satisfacam os requisitos especificados no
n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagao de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas
do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranga rodovidria.

Alteracao 225
Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
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Alteracao

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no anexo
I, ponto 1.1, podem ser excedidos pelos
veiculos ou conjuntos de veiculos que
satisfacam os requisitos especificados no
n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagdo de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas
do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranga rodoviaria e para
utentes vulnerdveis e veiculos no caso de
choques em cadeia.

Or. de

Alteracao

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
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que satisfacam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagdo de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas
do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranga rodoviaria.

que satisfacam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagao de cabinas mais
seguras, permitindo igualmente que sejam
melhoradas as caracteristicas
aerodinamicas do veiculo ou conjunto de
veiculos, bem como a seguranga
rodoviaria.

Or. en

Justificagdo

Melhorar a seguranga rodovidria deve ser uma prioridade. Além disso, a referéncia a
«tratory (na versdo inglesa) precisa de ser eliminada uma vez que a presente diretiva deve
visar melhorar a segurancga de todos os camioes, ndo apenas a dos camioes articulados.

Alteracio 226
Ismail Ertug

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1

Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no anexo
I, ponto 1.1, podem ser excedidos pelos
veiculos ou conjuntos de veiculos que
satisfacam os requisitos especificados no
n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagdo de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas
do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranga rodovidria.

AM\1011752PT.doc

127/216

Alteracao

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no anexo
I, ponto 1.1, podem ser excedidos, até
400 mm, pelos veiculos ou conjuntos de
veiculos que satisfagam os requisitos
especificados no n.° 2, desde que a
participacdo dos veiculos ou de partes de
veiculos (por exemplo, cabina) ndo seja
restrita no transporte combinado e que
esse aumento do comprimento tenha por
objetivo principal permitir a instalacdo de
cabinas que melhorem as caracteristicas
aerodinamicas do veiculo ou conjunto de
veiculos, bem como a seguranga
rodoviaria.

PE524.694v01-00

PT



PT

Or. de

Justificagdo

O aumento da cabina melhora a seguranga rodoviaria e a eficiéncia energética. Contudo, na
alteragdo, deve garantir-se que os veiculos possam continuar a participar no transporte
combinado. Simultaneamente, deve também assegurar-se que os veiculos sejam compativeis
com a estrada rolante, que desempenha um papel importante, sobretudo, no trafego
transalpino, algo garantido com o aumento maximo de 400 mm da cabina.

Alteracio 227
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1
Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no anexo
I, ponto 1.1, podem ser excedidos pelos
veiculos ou conjuntos de veiculos que
satisfacam os requisitos especificados no
n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalagao de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas
do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranga rodovidria.

Alteracao 228
Anna Ibrisagic

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 1
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Alteracao

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranga rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no anexo
I, ponto 1.1, podem ser excedidos pelos
veiculos ou conjuntos de veiculos que
satisfacam os requisitos especificados no
n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo #nico
permitir a instalagdo de cabinas que
melhorem as caracteristicas aerodinamicas
do veiculo ou conjunto de veiculos, bem
como a seguranga rodovidria.

Or. ro
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Texto da Comissdo

A fim de melhorar o desempenho
aerodindmico e de seguranca rodovidria
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no
anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
que satisfacam os requisitos especificados
no n.° 2, desde que esse aumento do
comprimento tenha por objetivo principal
permitir a instalag¢do de cabinas que
melhorem as caracteristicas
aerodindmicas do veiculo ou conjunto de
veiculos, bem como a seguranga
rodoviaria.

Alteracao 229

Alteracao

A fim de melhorar a eficiéncia energética
dos veiculos ou conjuntos de veiculos, os
comprimentos maximos previstos no

anexo I, ponto 1.1, podem ser excedidos
pelos veiculos ou conjuntos de veiculos
que satisfacam os requisitos especificados
no n.° 2 e podem ser ampliados dentro dos
limites definidos na legislacdo europeia
relativa a homologacao (Diretiva 2007/46)
e nos requisitos definidos na presente
diretiva, que precisard de ser mais
desenvolvida de acordo com os
procedimentos que constam do artigo 16.°,
n.’ 3. O principal objetivo destes
aumentos de comprimento é permitir
melhorias na concecao dos veiculos ou
conjuntos de veiculos, de modo a
melhorar a seguranca rodoviaria. O
Regulamento (CE) n.” 661/2009 deve ser
alterado em conformidade.

Or. en

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessdo 2

Texto da Comissdo

melhoria do desempenho aerodindmico do

veiculo;

Alteracao

melhoria do desempenho energético do
veiculo;

Or. fr

Justificagdo

Uma vez que o objetivo é promover os transportes sustentdveis, é fundamental fazer
referéncia explicita a nogdo de ganho energético. O aerodinamismo ndo é, em si, a meta da
presente diretiva, trata-se de uma mera ferramenta para alcan¢ar um objetivo.
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Alteracao 230
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessdo 2 — alinea 1)

Texto da Comissdo

melhora a visibilidade dos utentes
vulneraveis pelo condutor, nomeadamente
gracgas a redugdo do angulo morto abaixo
do para-brisas,

Alteracio 231
Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessdo 2 — alinea 1)

Texto da Comissdo

melhora a visibilidade dos utentes
vulneraveis pelo condutor, nomeadamente
gracas a reducdo do dngulo morto abaixo
do para-brisas,

Alteracao

melhora a visibilidade dos utentes
vulneraveis pelo condutor, melhorando a
tecnologia, a dimensdo e o
posicionamento dos espelhos e, por
conseguinte, reduzindo, entre outros, o
angulo morto abaixo do para-brisas,

Or. en

Alteracao

melhora a visdo direta, de modo a
aumentar a visibilidade dos utentes
vulneraveis pelo condutor, nomeadamente
gracas a reducdo dos dngulos mortos
abaixo do para-brisas e nas laterais do
veiculo,

Or. en

Justificagdo

Ha que melhorar a visdo direta ndo apenas abaixo do para-brisas, mas também da drea

situada nas laterais do veiculo.
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Alteracao 232
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 — travessdo 2 — subalinea 1)

Texto da Comissdo

melhora a visibilidade dos utentes
vulneraveis pelo condutor, nomeadamente
gracas a reduc¢do do angulo morto abaixo
do para-brisas,

Alteracao 233
Brian Simpson

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessdo 2 — alinea ii)

Texto da Comissdo

limita os estragos em caso de colisdo;

AM\1011752PT.doc
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Alteracao

melhora a visibilidade dos utentes
vulneraveis pelo condutor, nomeadamente
gracas a reducdo do angulo morto abaixo
do para-brisas e ao aumento dos vidros
laterais, especialmente na drea dos pés,
através da colocacdo de espelhos
adicionais. Sempre que seja util para a
maior visibilidade de utentes vulneraveis,
bem como nas dreas, sobretudo na parte
traseira do veiculo, nao visiveis pelo vidro
ou pelo espelho, é necessdria a colocacio
de sistemas de cimara.

Or. de

Alteracao

limita os estragos em caso de colisdo com
outros veiculos, melhorando o
desempenho das cabinas em termos de
absorgdo de energia;

Or. en
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Alteracao 234
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva

Artigo 1 —n.” 1 — ponto 7

Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessao 2 — alinea ii)

Texto da Comissdo Alteragao

limita os estragos em caso de colisdo; limita os estragos em caso de colisdo, em
particular favorecendo os desvios dos
utentes vulnerdveis para os lados e
evitando que sejam atropelados pela
cabina.

Or. es
Justificagdo

E conveniente que as novas cabinas sejam concebidas de modo que evitem o atropelamento
de ciclistas, pedes, motociclistas que, em caso de colisdo frontal, por muito que as arestas da
cabina sejam melhoradas e suavizadas, o resultado pode ser fatal. Através de uma concegdo
da cabina que favoreca a expulsdo do pedo/ciclista para o lado, evita-se, em primeiro lugar,
o atropelamento fatal e, em segundo lugar, reduz-se substancialmente os danos e aumenta-se
a possibilidade de sobrevivéncia.

Alteracao 235
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessdo 2 — alinea ii)

Texto da Comissdo Alteragao

limita os estragos em caso de colisdo; limita os estragos em caso de colisdo,
melhorando o desempenho das cabinas
em termos de absorcdo de energia,

Or. en
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Alteracio 236
Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessao 2 — alinea ii-A) (nova)

Texto da Comissdo Alteragao

ii-A) melhora a protecdo dos peodes
através do ajustamento da concecdo da
zona frontal, de modo a minimizar o risco
de abalroamento em caso de colisoes com
utentes vulneraveis;

Or. en
Justificagdo

Também é importante abordar os abalroamentos.

Alteracio 237
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessao 4

Texto da Comissdo Alteragao

conforto e seguranga do condutor. conforto em termos de melhoria da
qualidade do local de trabalho e seguranca
do condutor.

Or. de
Alteracao 238
Bogustaw Liberadzki
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
AM\1011752PT.doc 133/216 PE524.694v01-00
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Diretiva 96/53/CE
Artigo 9 —n.° 2 — tltima frase

Texto da Comissdo

O aumento do comprimento maximo nao
deve implicar o aumento da capacidade de
carga do veiculo ou conjunto de veiculos.

Alteracao 239
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 2 —travessdo 4

Texto da Comissdo

conforto e seguranga do condutor.

Alteracao

O aumento do comprimento maximo da
cabina de 800 mm nao deve implicar o
aumento da capacidade de carga do veiculo
ou conjunto de veiculos.

Or. en

Alteracao

conforto, saude e seguranca do condutor.

Or. en

Justificagdo

A Diretiva 89/391/CEE relativa a seguranca e saude dos trabalhadores no trabalho, com a
sua hierarquia de prevencgdo, prevé o enquadramento necessadrio para eliminar na fonte a
vibragdo da estrutura completa, bem como as fontes de perturbagéoes ao nivel dos musculos e
do esqueleto, incluindo as dores nas costas. Ver também: «Implicagoes das tensoes e pressoes
no comportamento dos condutores de veiculos pesados de mercadorias na estrada (BAST)»,

2010.

Alteracao 240
Bogustaw Liberadzki

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°3
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Texto da Comissdo

Previamente a comercializacao dos
veiculos, o desempenho aerodindmico dos
veiculos a motor de nova concecao deve
ser ensaiado pelos Estados-Membros que,
para o efeito, emitirdo um certificado
atestando o cumprimento dos requisitos
especificados no n.’ 2. Os certificados de
ensaio emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros
Estados-Membros.

Alteracio 241
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°3

Texto da Comissdo

Previamente a comercializacao dos
veiculos, o desempenho aerodindmico dos
veiculos a motor de nova concecao deve
ser ensaiado pelos Estados-Membros que,
para o efeito, emitirdo um certificado
atestando o cumprimento dos requisitos
especificados no n.° 2. Os certificados de
ensaio emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros
Estados-Membros.
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Alteracao

Previamente a comercializacao dos
veiculos, o desempenho aerodindmico dos
veiculos a motor de nova concecao deve
ser ensaiado e certificado pelos
Estados-Membros. Os certificados de
ensaio emitidos num Estado-Membro
devem ser reconhecidos pelos outros
Estados-Membros. Os resultados do
procedimento de ensaio e do desempenho
aerodinamico, bem como outros valores
recolhidos dos camides objeto de ensaio,
devem ser disponibilizados ao publico.

Or. en

Alteracao

Previamente a comercializacao dos
veiculos, o desempenho aerodindmico dos
veiculos a motor de nova concecao deve
ser ensaiado pelos Estados-Membros,
devendo o ensaio de desempenho
aerodindmico destes veiculos estar em
conformidade com as regras relevantes
aplicaveis a medicao do desempenho
aerodindmico desenvolvidas pela
Comissdo Europeia, sendo que os
Estados-Membros, para o efeito, emitirdo
um certificado atestando o cumprimento e
a congruéncia dos requisitos especificados
no n.° 2. Os certificados de ensaio emitidos
num Estado-Membro devem ser
reconhecidos pelos outros
Estados-Membros.
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Alteracio 242
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9-A — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 243
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

PE524.694v01-00

PT

Or. en

Alteracao

(3-A) No que diz respeito a homologagao
de aumentos do comprimento maximo
através de ajustes aerodindmicos em
conformidade com os artigos 8.° e 9.°,
deve também realizar-se uma avaliacio
geral do veiculo ou do conjunto de
veiculos, que garanta que o excesso de
comprimento global ndo provoca efeitos
negativos significativos sobre a seguranca
rodovidria e a fluidez do trdafego,
nomeadamente devido a pardmetros
atuais aplicaveis as infraestruturas.

Or. de

Alteracao

3-A. Os requisitos de seguranca referidos
no artigo 9.°, n.” 2, e os requisitos de
concegdo da cabina referidos no

artigo 9.°-A (novo) devem ser obrigatorios
para todos os veiculos N2 e N3 novos a
partir de 1 de janeiro de 2020.
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Or. en
Justificagdo

Em prol da melhoria da seguranca rodoviaria, é fundamental tornar obrigatorias para todos
os camioes, incluindo os camioes urbanos, as melhorias alcan¢adas em termos de seguranca.

Alteracao 244
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Dominique Riquet

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 1 —n.° 3-A (novo)
Texto da Comissdo Alteragdo

3-A. Os novos veiculos devem utilizar
cabinas que cumpram os requisitos em
matéria de segurancga referidos no
artigo 9.°, n.” 2, a partir de [seis anos a
contar da entrada em vigor da presente

diretival.
Or. fr
Justificagdo
Tendo em conta o ciclo de vida de uma cabina, é conveniente fixar um prazo que seja
suficiente para as empresas do setor se adaptarem as alteragoes regulamentares e para
garantir a concorréncia livre e sem distorgoes.
Alteracao 245
Patricia van der Kammen
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE
Artigo 9 —n.°4
Texto da Comissdo Alteragao

Os requisitos especificados no n.’ 2 sdo Suprimido
adotados em conformidade com o n.” 5. A
Comissdo fica habilitada a adotar atos
delegados, nos termos do artigo 16.°, para
AM\1011752PT.doc 137/216 PE524.694v01-00
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efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecdo
e procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.’ 3, os requisitos
especificados no n.” 2.

Alteracio 246
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva
Artigo 1 —n.’ 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°4

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecdo e
procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.° 3, os requisitos a satisfazer
pelas novas cabinas especificados no n.° 2.

Or. nl

Alteracao

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecdo e
procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.° 3, os requisitos a satisfazer
pelas novas cabinas especificados no n.° 2.
A Comissdo deve adotar os referidos atos
delegados no periodo de um ano apds a
entrada em vigor da presente diretiva.

Or. cs

Justificagdo

E desejavel, por razoes de seguranga rodoviaria e do desenvolvimento dos equipamentos
propostos por parte dos fabricantes, que a Comissdo Europeia os especifique de forma mais

detalhada tao rapidamente quanto possivel.

Alteracio 247
Jorg Leichtfried
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Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°4
Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o
artigo 16.°, para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas, niveis
minimos de desempenho, condicionantes
de concecdo e procedimentos de emissao
do certificado referido no n.° 3, os

requisitos a satisfazer pelas novas cabinas

especificados no n.® 2.»

Alteracao

(Ndo se aplica a versdo portuguesa.)

Or. en

Justificagdo

(Ndo se aplica a versdo portuguesa.)

Alteracio 248
Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°4
Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o
artigo 16.°, para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas, niveis
minimos de desempenho, condicionantes
de concecdo e procedimentos de emissao
do certificado referido no n.° 3, os
requisitos a satisfazer pelas novas cabinas
especificados no n.° 2.»
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Alteracao

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o
artigo 16.°, para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas, niveis
minimos de desempenho, condicionantes
de concecdo e procedimentos de emissao
do certificado referido no n.° 3, os
requisitos a satisfazer pelas novas cabinas
especificados no n.° 2, que devem ser
adotados o mais tardar 2 anos apos a
publicacdo da presente diretiva.»
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Or. en

Justificagdo

Em prol da seguranca rodovidria e da reducdo do numero de mortes evitaveis e
desnecessarias nas nossas estradas, é fundamental que estas novas regras sejam adotadas o

mais rapidamente possivel.

Alteraciao 249
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°4

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o
artigo 16.°, para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas, niveis
minimos de desempenho, condicionantes
de concecdo e procedimentos de emissao
do certificado referido no n.° 3, os
requisitos a satisfazer pelas novas cabinas
especificados no n.® 2.»

Alteracao 250
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva
Artigo 1 —n.” 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°4

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos

PE524.694v01-00
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Alteracao

O mais tardar um ano apds a data de
publicacdo da presente diretiva, a
Comissdo deve adotar atos delegados, em
conformidade com o artigo 16.° no dmbito
dos regulamentos da UNECE, para efeitos
de completar, na forma de caracteristicas
técnicas, niveis minimos de seguranca e
desempenho aerodindmico, condicionantes
de concecdo e procedimentos de emissao
do certificado referido no n.° 3, os
requisitos a satisfazer pelas novas cabinas
especificados no n.° 2.

Or. en

Alteracao

A Comissdo fica habilitada a adotar atos
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delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecdo e
procedimentos de emissao do certificado
referido no n.° 3, os requisitos a satisfazer
pelas novas cabinas especificados no n.° 2.

delegados, em conformidade com o artigo
16.°, para efeitos de completar, na forma de
caracteristicas técnicas, niveis minimos de
desempenho, condicionantes de concecao e
procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.° 3, os requisitos a satisfazer
pelas novas cabinas especificados no n.° 2.
Previamente a adog¢do de um ato
delegado, a Comissdo consulta as partes
interessadas (construtores, condutores,
associagoes que asseguram a seguranca
rodovidria, autoridades responsadveis pelo
trdafego, centro de formacao, etc.) e
publica um relatorio sobre o resultado
desta consulta.

Or. es

Justificagdo

E necessario obrigar a Comissdo a realizar as consultas pertinentes com as partes
interessadas, por exemplo com os condutores, jd que os novos requisitos os afetam
diretamente e estes podem contribuir com intervengoes interessantes.

Alteracio 251
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9 —n.°5

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o

artigo 16.°, para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas, niveis
minimos de desempenho, condicionantes
de concegdo e procedimentos de emissdo
do certificado referido no n.° 3, os
requisitos a satisfazer pelas novas cabinas
especificados no n.® 2.»
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Alteracao

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o

artigo 16.°, para efeitos de completar, na
forma de caracteristicas técnicas e
procedimentos de emissdo do certificado
referido no n.° 3, os requisitos a satisfazer
pelas novas cabinas especificados no n.° 2,
que devem ser adotados o mais tardar 2
anos apds a publicacdo da presente
diretiva.»

Or. en
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Alteracio 252
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 253
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9-A (novo)

Texto da Comissdo

PE524.694v01-00
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Alteracao

7-A. E inserido o seguinte artigo 9.°-A:
Artigo 9.°-A

Os requisitos de seguranca referidos no
artigo 9., n.” 2, devem ser obrigatorios

para todos os veiculos N2 e N3 novos a
partir de 1 de janeiro de 2016.

Or. en

Alteracao

7-A) E aditado o artigo 9.°-A:
Artigo 9.°-A

1. Com o objetivo de melhorar a
seguranca e o conforto dos condutores e,
em ultima andlise, melhorar a seguranga
rodovidria dos veiculos no dmbito de
aplicacdo da presente diretiva, os
requisitos de seguranca e conforto a
cumprir relativamente as cabinas dos
condutores sdo as seguintes:

- Cumprimento dos requisitos definidos
na Diretiva 89/391/CEE relativa a
seguranca e saude dos trabalhadores no
trabalho com a sua hierarquia de medidas
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de prevencdo destinadas a eliminar as
fontes de vibracdo de toda a estrutura e as
perturbagoes ao nivel dos musculos e do
esqueleto;

- Instalacdo na cabina dos condutores de
elementos de seguranga, comegando por
uma saida de emergéncia segura da
cabina em caso de incéndio;

- Aumento da dimensdo da cabina dos
condutores de modo a assegurar:

i) Mais espaco entre o assento do
condutor e a cama;

ii) Uma cama de maiores dimensédes para
o condutor;

iii) Espaco adequado para dois
condutores quando o veiculo necessita de
dois condutores;

iv) Espago de armazenamento adequado
para os bens pessoais dos condutores.

2. Previamente a comercializacdo dos
veiculos, as caracteristicas de seguranca e
conforto dos veiculos a motor de nova
concegdo devem ser ensaiadas pelos
Estados-Membros que, para o efeito,
emitirdo um certificado atestando o
cumprimento dos requisitos especificados
no n.” 1. Os certificados de ensaio
emitidos num Estado-Membro devem ser
reconhecidos pelos outros
Estados-Membros.

3. Para desenvolver ainda mais os
critérios especificados no n.’ 1, a
Comissdo deve serd apoiada por um
comité constituido pelos
Estados-Membros, por peritos e parceiros
sociais. O comité deve desenvolver as
caracteristicas técnicas, os niveis minimos
de desempenho e os procedimentos de
emissdo dos certificados de ensaio,
indicando o aumento da seguranca e do
conforto dos condutores referidos no

n.’ 1.

Or. en
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Justificagdo

E fundamental usar esta oportunidade para melhorar a dimensdo, a seguranca e o conforto
das cabinas dos condutores. Estas alteragoes simples no ambiente de trabalho dos
condutores podem vir a ter um impacto positivo na condigdo fisica dos condutores para
realizarem uma condugdo segura, contribuindo dessa forma para melhorar a seguranca
rodoviaria.

Alteracio 254
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 7-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 9-A (novo)
Texto da Comissdo Alteragao

7-A) E aditado o artigo 9.°-A:
Artigo 9.°-A

Com o objetivo de melhorar a seguranca e
o conforto dos condutores e, em ultima
andlise, melhorar a seguranca rodovidria
dos veiculos no dmbito de aplicacdo da
presente diretiva, os requisitos de
seguranca e conforto a cumprir
relativamente as cabinas dos condutores
sdo as seguintes:

- Cumprimento dos requisitos definidos
na Diretiva 89/391/CEE relativa a
seguranca e saude dos trabalhadores no
trabalho com a sua hierarquia de medidas
de prevencdo destinadas a eliminar as
fontes de vibracdo de toda a estrutura e as
perturbagoes ao nivel dos musculos e do
esqueleto;

- Instalacdo na cabina dos condutores de
elementos de seguranga, comegando por
uma saida de emergéncia segura da
cabina em caso de incéndio;

- Aumento da dimensdo da cabina do
condutor adaptando-a aos requisitos de
conforto e seguranca relativos aos
assentos e as camas dos condutores, tendo
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em conta situagoes de emergéncia.

Or. en
Alteracao 255
Oldfich Vlasak
Proposta de diretiva
Artigo 1 —n.” 1 - ponto 9
Diretiva 96/53/CE
Artigo 10-A —n.° 1
Texto da Comissdo Alteragao
O peso maximo dos veiculos com tracdo O peso méaximo dos veiculos com
hibrida ou com tragdo inteiramente motorizagoes alternativas que jd ndo
elétrica ¢ o indicado no anexo I, ponto utilizam exclusivamente combustiveis
2.3.1. fosseis e sao, portanto, ndo-poluentes ou
menos poluentes, ¢ o indicado no anexo I,
ponto 2.3.1.
Or. cs
Justificagdo

Para manter a neutralidade tecnoldgica da legislagdo proposta, é necessario incluir também
tecnologias futuras, tais como, células de combustivel de hidrogénio.

Alteracio 256
Philippe De Backer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 9
Diretiva 96/53/CE

Artigo 10-A — paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteragao
O peso maximo dos veiculos com tragdo O peso maximo dos veiculos alimentados
hibrida ou com tracdo inteiramente a combustiveis alternativos ¢é o indicado
elétrica é o indicado no anexo I, no anexo I, ponto 2.5.
ponto 2.3.1.
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Or. en

Justificagdo

E importante que a legislacdo seja tecnologicamente neutra. Por conseguinte, todos os
veiculos que utilizem combustiveis alternativos devem estar autorizados a aumentar o seu

peso.

Alteracio 257
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 9
Diretiva 96/53/CE

Artigo 10-A — paragrafo 1

Texto da Comissdo

O peso maximo dos veiculos com tragdo
hibrida ou com tracdo inteiramente
elétrica é o indicado no anexo I,
ponto 2.3.1.

Alteracio 258
Hubert Pirker

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 9
Diretiva 96/53/CE

Artigo 10-A — paragrafo 2

Texto da Comissdo

Os veiculos com tracdo hibrida ou elétrica
devem, contudo, respeitar os limites de
peso maximo autorizado por eixo indicados
no anexo I, ponto 3.»

PE524.694v01-00
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Alteracao

O peso méaximo dos veiculos equipados
com tecnologias de baixas emissoes de
carbono ¢ o indicado no anexo I,

ponto 2.3.4.

Or. en

Alteracao

Os veiculos com sistemas de tracdo
alternativos devem, contudo, respeitar os
limites de peso maximo autorizado por
eixo indicados no anexo I, ponto 3.»

Or. de
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Justificagdo

A formulacgdo respeita o principio da neutralidade tecnologica.

Alteracao 259
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 9
Diretiva 96/53/CE

Artigo 10-A — paragrafo 2

Texto da Comissdo

Os veiculos com tracdo hibrida ou
elétrica devem, contudo, respeitar os
limites de peso maximo autorizado por
eixo indicados no anexo I, ponto 3.»

Alteracio 260
Bogustaw Liberadzki

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 9-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 10-A-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 261
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki
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Alteracao

Os veiculos equipados com tecnologias de
baixas emissées de carbono devem,
contudo, respeitar os limites de peso
maximo autorizado por eixo indicados no
anexo I, ponto 3.»

Or. en

Alteracao

Os veiculos N2 e N3 novos devem cumprir
o0s requisitos de seguranca referidos no
artigo 9.° n.” 2, a partir de 1 de janeiro de
2020.

Or. en
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Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 9-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 10-A-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

Até final de 2018, a Comissdao deve rever a
presente diretiva com vista a analisar os
impactos da circulacdo transfronteirica de
veiculos ou conjuntos de veiculos que
ultrapassem as dimensoes maximas
previstas no anexo 1. A avaliacdo de
impacto da Comissdao deve analisar os
impactos na seguranga rodovidria e na
transferéncia modal, as consequéncias
para as infraestruturas e para o ambiente.
Com base nos resultados desta avaliacdo
de impacto, a Comissdo deve, se for caso
disso, apresentar uma proposta legislativa
para alterar a presente diretiva.

Or. en

Justificagdo

E necessdrio realizar uma andlise exaustiva das consequéncias da utilizacdo de veiculos
pesados de mercadorias no transporte rodoviario internacional antes de as restrigoes serem
suprimidas. Esta avalia¢do de impacto deve incluir os efeitos na seguranga rodovidria, na
transferéncia modal, no ambiente e nas emissoes de CO2, bem como nas infraestruturas.

Alteracio 262
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
15 cm as dimensdes maximas previstas no
anexo I, pontos 1.1 € 1.6, se o transporte
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Alteracao

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
15 cm as dimensdes maximas previstas no
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rodovidrio do contentor ou da caixa movel anexo I, pontos 1.1 e 1.6.
fizer parte de uma operacgdo de transporte
intermodal.

Or. en
Justificagdo

A utilizagdo alargada de contentores de 45 pés ndo deve estar limitada as operacoes de
transporte intermodal.

Alteracio 263
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 —n.° 1 —primeira parte

Texto da Comissdo Alteragao
Os veiculos ou conjuntos de veiculos que Com vista ao refor¢o do transporte
efetuam transportes de contentores ou intermodal/combinado, as dimensoes de
caixas moveis de 45 pés podem exceder veiculos/conjuntos de veiculos sao
em 15 cm as dimensoes mdaximas previstas ajustadas as unidades de transporte
no anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o intermodal e, em conformidade, as
transporte rodovidario do contentor ou da dimensoes maximas definidas no Anexo 1.

caixa movel fizer parte de uma operacio
de transporte intermodal.

Or. de
Alteracio 264
Eva Lichtenberger, Michael Cramer
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE
Artigo 11 — paragrafo 1 — parte introdutoria
Texto da Comissdo Alteragao
Os veiculos ou conjuntos de veiculos que As dimensdes maximas previstas no
efetuam transportes de contentores ou anexo I, pontos 1.1 e 1.6 ndo podem por
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caixas moveis de 45 pés podem exceder
em 15 cm as dimensdes maximas previstas
no anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o
transporte rodovidrio do contentor ou da
caixa movel fizer parte de uma operacio
de transporte intermodal.

Alteracio 265
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 —n.° 1 —primeira parte
Texto da Comissdo

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
15 cm as dimensdes maximas previstas no
anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o transporte
rodoviario do contentor ou da caixa movel
fizer parte de uma operacao de transporte
intermodal.

Alteracio 266
Philippe De Backer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
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em causa os desenvolvimentos positivos
dos sistemas combinados de transportes,
tais como 0s sistemas intermodais
horizontais ou bimodais.

Or. en

Alteracao

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
80 cm as dimensdes maximas previstas no
anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o transporte
rodoviario do contentor ou da caixa movel
fizer parte de uma operacao de transporte
intermodal.

Or. nl

Alteracao

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
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15 cm as dimensdes maximas previstas no
anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o transporte
rodoviario do contentor ou da caixa movel
fizer parte de uma operacao de transporte
intermodal.

80 cm as dimensdes maximas previstas no
anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o transporte
rodoviario do contentor ou da caixa movel
fizer parte de uma operacao de transporte
intermodal.

Or. en

Justificagdo

Mais 15 cm de comprimento pode ndo ser sempre suficiente para os veiculos que efetuam o
transporte de contentores de 45 pés. A Bélgica, por exemplo, autorizou um aumento de
comprimento de 77 cm relativamente ao transporte de contentores de 45 pés de e para um
terminal intermodal dentro do seu territorio. Por conseguinte, é necessaria uma alteragdo a

propor um aumento de comprimento.

Alteracio 267
Georgios Koumoutsakos

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — parte introdutoria

Texto da Comissdo

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
15 cm as dimensdes maximas previstas no
anexo I, pontos 1.1 e 1.6, se o transporte
rodoviario do contentor ou da caixa movel
fizer parte de uma operacao de transporte
intermodal.

Alteracio 268
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
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Alteracao

Os veiculos ou conjuntos de veiculos que
efetuam transportes de contentores,
contentores com largura de paletes ou
caixas moveis de 45 pés podem exceder em
15 cm as dimensdes maximas previstas no
anexo I, pontos 1.1 e 1.6 eem 5 cm as
previstas nos pontos 1.2, alinea a), se o
transporte rodoviario do contentor ou da
caixa movel fizer parte de uma operagao de
transporte intermodal.

Or. en

PE524.694v01-00

PT



PT

Diretiva 96/53/CE
Artigo 11 — paragrafo 1 — segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do Suprimido
ponto 2.2.2, alinea c¢), do anexo 1, a
operagdo de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o0 modo ferrovidrio,
Sfluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodovidrios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km
no territorio da Unido Europeia ou até
aos terminais mais proximos entre os
quais exista um servigo regular. Uma
operacdo de transporte é igualmente
considerada intermodal se envolver o
transporte maritimo intraeuropeu de
curta distdncia, qualquer que seja a
extensdo dos trajetos rodovidrios inicial e
final. Os trajetos rodovidrios inicial e
final de uma operacdo que envolva o
transporte maritimo intraeuropeu de
curta distdncia vdo do ponto de
carregamento da mercadoria ao porto
maritimo adequado mais proximo, no
caso do trajeto inicial, e/ou do porto
maritimo adequado mais proximo ao
ponto de descarregamento da mercadoria,
no caso do trajeto final.»

Justificagdo

Alteracao

Or. en

A utilizagdo alargada de contentores de 45 pés ndo deve estar limitada as operagoes de

transporte intermodal.

Alteracio 269
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
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Diretiva 96/53/CE
Artigo 11 —n.° 1 —segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do ponto
2.2.2, alinea c), do anexo I, a operacdo de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferrovidrio, fluvial ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 300 km no territorio
da Unido Europeia ou até aos terminais
mais proximos entre os quais exista um
servico regular. Uma operacgdo de
transporte é igualmente considerada
intermodal se envolver o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distdncia,
qualquer que seja a extensdo dos trajetos
rodovidrios inicial e final. Os trajetos
rodovidrios inicial e final de uma
operacgdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distidncia
vdo do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Alteracao 270
Hubert Pirker

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 —n.° 1 — segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do ponto
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Alteracao

Suprimido

Or. nl

Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do ponto
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2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagado de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 300 km no territorio
da Unido Europeia ou até aos terminais
mais proximos entre os quais exista um
servigo regular. Uma operacao de
transporte ¢ igualmente considerada
intermodal se envolver o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia,
qualquer que seja a extensdo dos trajetos
rodovidrios inicial e final. Os trajetos
rodoviarios inicial e final de uma operacdo
que envolva o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia vao do
ponto de carregamento da mercadoria ao
porto maritimo adequado mais préximo, no
caso do trajeto inicial, e/ou do porto
maritimo adequado mais proximo ao ponto
de descarregamento da mercadoria, no caso
do trajeto final.»

2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagdo de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia definida pelos Estados-Membros
em conformidade com a infraestrutura
existente e as circunstdncias geogrdficas
ou até aos terminais mais proximos entre
0s quais exista um servigo regular. Uma
operagao de transporte ¢ igualmente
considerada intermodal se envolver o
transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia, qualquer que seja a extensdao dos
trajetos rodovidrios inicial e final. Os
trajetos rodovidrios inicial e final de uma
operagdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia
vao do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Or. de

Justificagdo

A fixagdo inflexivel e em fun¢do dos quilometros, no ambito do transporte intermodal do
trajeto rodoviario, ndo sera transponivel na prdtica e ndo considera a eficiéncia, a boa
gestdo, o ambiente e as circunstdancias infraestruturais e geogrdficas de cada Estado-

Membro.

Alteracio 271
Petri Sarvamaa

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — segunda parte
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Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c¢), do anexo I, a
operagdo de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodoviarios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km no
territorio da Unido Europeia ou até aos
terminais mais proximos entre os quais
exista um servigo regular. Uma operagao
de transporte ¢ igualmente considerada
intermodal se envolver o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia,
qualquer que seja a extensdo dos trajetos
rodovidrios inicial e final. Os trajetos
rodoviarios inicial e final de uma operacao
que envolva o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia vao do
ponto de carregamento da mercadoria ao
porto maritimo adequado mais préximo, no
caso do trajeto inicial, e/ou do porto
maritimo adequado mais préximo ao
ponto de descarregamento da mercadoria,
no caso do trajeto final.»

Alteracao 272
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 —n.° 1 —segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do ponto
2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagdo de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferroviario, fluvial ou
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Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c), do anexo I, a
operacao de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodoviarios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km ou
50 % no territorio da Unido Europeia ou
até aos terminais mais proximos entre os
quais exista um servigo regular. Uma
operagao de transporte ¢ igualmente
considerada intermodal se envolver o
transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia, qualquer que seja a extensdao dos
trajetos rodoviarios inicial e final. Os
trajetos rodoviarios inicial e final de uma
operagdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia
vao do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Or. en

Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do ponto
2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagado de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferroviario, fluvial ou
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maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 300 km no territorio da
Unido Europeia ou até aos terminais mais
proximos entre os quais exista um servigo
regular. Uma operagdo de transporte é
igualmente considerada intermodal se
envolver o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia, qualquer
que seja a extensao dos trajetos rodovidrios
inicial e final. Os trajetos rodoviarios
inicial e final de uma operagdo que envolva
o transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia vao do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Alteracao 273
Ismail Ertug

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 —n.° 1 —segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do ponto
2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagdo de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 300 km no territério da
Unido Europeia ou até aos terminais mais
proximos entre os quais exista um servigo
regular. Uma operacdo de transporte é
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maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 500 km no territorio da
Unido Europeia ou até aos terminais mais
proximos entre os quais exista um servigo
regular. Uma operagdo de transporte ¢
igualmente considerada intermodal se
envolver o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia, qualquer
que seja a extensao dos trajetos rodovidrios
inicial e final. Os trajetos rodoviarios
inicial e final de uma operacao que envolva
o transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia vao do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Or. de

Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do ponto
2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagdo de
transporte intermodal ou combinado deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodoviarios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a

150 quilometros em linha reta no territorio
da Unido Europeia ou até aos terminais
mais proximos entre os quais exista um
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igualmente considerada intermodal se
envolver o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distincia, qualquer
que seja a extensdo dos trajetos
rodovidrios inicial e final. Os trajetos
rodovidrios inicial e final de uma
operagdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distincia
vdo do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

servigo regular.

Or. de

Justificagdo

A Diretiva 92/106/CEE é determinante na definigdo de transito intermodal/combinado, a qual
limita a 150 km o percurso do transporte rodovidario.

Alteracao 274
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 —n.° 1 —segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do ponto
2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagdo de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 300 km no territério da
Unido Europeia ou até aos terminais mais
proximos entre os quais exista um servigo
regular. Uma operagdo de transporte ¢
igualmente considerada intermodal se
envolver o transporte maritimo
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Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do ponto
2.2.2, alinea c), do anexo I, a operagdo de
transporte intermodal deve envolver, pelo
menos, o modo ferroviario, fluvial e/ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodovidrio. Estes trajetos rodoviarios
devem efetuar-se, cada um deles, numa
distancia inferior a 300 km no territério da
Unido Europeia ou até aos terminais mais
proximos entre os quais exista um servigo
regular. Uma operagdo de transporte é
igualmente considerada intermodal se
envolver o transporte maritimo de curta
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intraeuropeu de curta distancia, qualquer
que seja a extensao dos trajetos rodovidrios
inicial e final. Os trajetos rodovidrios
inicial e final de uma operacdo que
envolva o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distdncia vdo do
ponto de carregamento da mercadoria ao
porto maritimo adequado mais proximo,
no caso do trajeto inicial, e/ou do porto
maritimo adequado mais proximo ao
ponto de descarregamento da mercadoria,
no caso do trajeto final.»

Alteracao 275
Inés Ayala Sender

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c¢), do anexo I, a
operagado de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodoviario. Estes trajetos
rodovidrios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km
no territorio da Unido Europeia ou até aos
terminais mais proximos entre os quais
exista um servigo regular. Uma operagao
de transporte ¢ igualmente considerada
intermodal se envolver o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia,
qualquer que seja a extensdo dos trajetos
rodovidrios inicial e final. Os trajetos
rodoviarios inicial e final de uma operacao
que envolva o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia vao do
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distancia e/ou fluvial, qualquer que seja a
extensdo dos trajetos rodovidrios inicial e
final.

Or. ro

Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c), do anexo I, a
operacao de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodoviario. Nestas operagoes, 0
total de trajetos rodoviarios ndo deve ser
superior a 30 % da distancia total ou cada
um dos trajetos rodovidrios deve efetuar-
se até aos terminais mais proximos entre os
quais exista um servigo regular. Uma
operagao de transporte ¢ igualmente
considerada intermodal se envolver o
transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia, representando a sec¢io
maritima, pelo menos, 20% da distincia
total. Os trajetos rodoviarios inicial e final
de uma operagdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia
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ponto de carregamento da mercadoria ao
porto maritimo adequado mais préximo, no
caso do trajeto inicial, e/ou do porto
maritimo adequado mais préximo ao

ponto de descarregamento da mercadoria,
no caso do trajeto final.»

vao do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Or. en

Justificagdo

A proposta da Comissdo define um limite arbitrario para os trajetos multimodais de 300 km.
A presente alteragdo tenta propor uma forma alternativa de medir a multimodalidade através
do rdcio entre o trajeto rodoviario e a distdancia total. A presente altera¢do também procura
equilibrar as disposigoes do setor maritimo, uma vez que a Comissdo sugere considerar como
trajeto intermodal todo o transporte maritimo de curta distancia combinado com trajetos

rodovidrios independentemente da distancia.

Alteracio 276
Philippe De Backer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c¢), do anexo I, a
operagao de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodovidrios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km
no territorio da Unido Europeia ou até
aos terminais mais proximos entre os
quais exista um servigo regular. Uma
operagao de transporte ¢ igualmente
considerada intermodal se envolver o
transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia, qualquer que seja a extensao dos
trajetos rodovidrios inicial e final. Os
trajetos rodovidrios inicial e final de uma
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Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c), do anexo I, a
operagdo de transporte intermodal deve
envolver o modo ferroviario, fluvial ou
maritimo. O segmento inicial e/ou final
deve também compreender um trajeto
rodoviario. Uma operacao de transporte €
igualmente considerada intermodal se
envolver o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia, qualquer
que seja a extensao dos trajetos rodoviarios
inicial e final.»
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operagdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distincia
vdo do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Or. en

Justificagdo

Um limite de 300 km parece algo arbitrario. Varios beneficios e operagoes intermodais
existentes passariam a ser impossiveis se existisse um limite de trajeto de 300 km. A
referéncia ao «porto maritimo adequado mais proximoy é algo vaga. A escolha de
determinado porto depende de diferentes fatores e, por conseguinte, deve ser feita caso a

caso.

Alteracio 277
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c¢), do anexo I, a
operacao de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodoviarios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km no
territorio da Unido Europeia ou até aos
terminais mais proximos entre os quais
exista um servigo regular. Uma operagao
de transporte ¢ igualmente considerada
intermodal se envolver o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia,
qualquer que seja a extensdo dos trajetos
rodovidrios inicial e final. Os trajetos
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Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c), do anexo I, a
operacdo de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodoviarios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km no
territorio da Unido Europeia ou até aos
terminais mais proximos entre os quais
exista um servigo regular. Uma operagao
de transporte ¢ igualmente considerada
intermodal se envolver o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distancia,
qualquer que seja a extensdo dos trajetos
rodovidrios inicial e final, para assegurar
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rodoviarios inicial e final de uma operacdo
que envolva o transporte maritimo
intraeuropeu de curta distancia vao do
ponto de carregamento da mercadoria ao
porto maritimo adequado mais préximo, no
caso do trajeto inicial, e/ou do porto
maritimo adequado mais préximo ao

ponto de descarregamento da mercadoria,
no caso do trajeto final.»

Alteracio 278
Georgios Koumoutsakos

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 10
Diretiva 96/53/CE

Artigo 11 — paragrafo 1 — segunda parte

Texto da Comissdo

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c¢), do anexo I, a
operagdo de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodovidrio. Estes trajetos
rodovidrios devem efetuar-se, cada um
deles, numa distancia inferior a 300 km
no territorio da Unido Europeia ou até
aos terminais mais proximos entre os
quais exista um servigo regular. Uma
operagao de transporte ¢ igualmente
considerada intermodal se envolver o
transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia, qualquer que seja a extensdo
dos trajetos rodovidrios inicial e final. Os
trajetos rodovidrios inicial e final de uma
operacgdo que envolva o transporte
maritimo intraeuropeu de curta distincia
vdo do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
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condigoes equitativas entre os
Estados-Membros. Os trajetos rodoviarios
inicial e final de uma operagao que envolva
o transporte maritimo intraeuropeu de curta
distancia vao do ponto de carregamento da
mercadoria ao porto maritimo adequado
mais proximo, no caso do trajeto inicial,
e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Or. en

Alteracao

Para efeitos do presente artigo e do

ponto 2.2.2, alinea c), do anexo I, a
operacdo de transporte intermodal deve
envolver, pelo menos, o modo ferroviario,
fluvial ou maritimo. O segmento inicial
e/ou final deve também compreender um
trajeto rodoviario. Uma operacdo de
transporte ¢ igualmente considerada
intermodal se envolver o transporte
maritimo de curta distancia.
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e/ou do porto maritimo adequado mais
proximo ao ponto de descarregamento da
mercadoria, no caso do trajeto final.»

Or. en
Alteracio 279
Jacqueline Foster
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Texto da Comissdo Alteragao
11)[...] Suprimido
Or. en
Justificagdo

A sua avaliagcdo de impacto ndo comprova que o custo desta aplicagdo seja justificado pelos

beneficios e implicard custos significativos.

Alteracao 280
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 1

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros instituirdo um
sistema de pré-selecdo e de controlo
seletivo dos veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulagdo, a fim de assegurar
o cumprimento das obrigacgdes
estabelecidas na presente diretiva.
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Alteracao

Os Estados-Membros instituirdo um
sistema de pré-selecdo e de controlo
seletivo dos veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulagdo, sem que seja
exercida qualquer discriminagcdo com
base na nacionalidade dos condutores ou
dos empresdrios de transportes, a fim de
assegurar o cumprimento das obrigacdes
estabelecidas na presente diretiva.
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Alteracio 281
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 1

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros instituirdo um
sistema de pré-seleg¢do e de controlo
seletivo dos veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulagdo, a fim de assegurar
o cumprimento das obrigagdes
estabelecidas na presente diretiva.

Alteracio 282
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 1

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros instituirdo um
sistema de pré-selecdo e de controlo
seletivo dos veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulagdo, a fim de assegurar
o cumprimento das obrigagoes
estabelecidas na presente diretiva.
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Or. nl

Alteracao

Os Estados-Membros instituirdo um
sistema de pré-sele¢do, de controlo seletivo
e de realizacdo de controlos dos veiculos
ou conjuntos de veiculos em circulagdo, a
fim de assegurar o cumprimento das
obrigacgdes estabelecidas na presente
diretiva.

Or. en

Alteracao

Os Estados-Membros instituirdo um
sistema de classificacdo de riscos para a
pré-selecdo e o controlo seletivo dos
veiculos ou conjuntos de veiculos em
circulacdo, a fim de assegurar o
cumprimento das obrigacdes estabelecidas
na presente diretiva.

Or. en
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Alteracao 283
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 1

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros instituirdo um
sistema de pré-selecdo e de controlo
seletivo dos veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulagdo, a fim de assegurar
o cumprimento das obrigagdes
estabelecidas na presente diretiva.

Alteracio 284
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 1-A (novo)

Texto da Comissdo

PE524.694v01-00

Alteracao

Os Estados-Membros poderdo instituir um
sistema de pré-selecdo e de controlo
seletivo dos veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulagdo, a fim de assegurar
o cumprimento das obrigac¢des
estabelecidas na presente diretiva.

Or. nl

Alteracao

1-A. A pedido de um Estado-Membro, a
Comissdo investigard se um
Estado-Membro estda a cumprir o requisito
de nao-discriminacdo estabelecido no

n.” 1. Caso a investigacgdo revele que o
Estado-Membro ndo estd a cumprir este
requisito, a Comissdo tomard as medidas
necessdrias contra o Estado-Membro em
causa.

Or. nl
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Alteracao 285
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°2
Texto da Comissdo

Transcorridos dois anos a contar da data Suprimido
de entrada em vigor da presente diretiva,
os Estados-Membros efetuardo medicoes
do peso dos veiculos ou conjuntos de
veiculos em circulacdo. Estas medicoes de
pré-selegio destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢oes podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automdticos instalados nas
infraestruturas, ou de sistemas
embarcados nos veiculos conforme
disposto no n.” 6. Os sistemas automdticos
deverdo permitir a identificacdo dos
veiculos suspeitos de excederem o peso
madximo autorizado. Sendo estes sistemas
automdticos utilizados exclusivamente
para pré-selegdo, e ndo para caracterizar
infragoes, a sua certificacdo pelos
Estados-Membros ndo é obrigatoria.

Alteracio 286
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°2

Texto da Comissdo

Alteracao

Or. nl

Alteracao

Transcorridos dois anos a contar da data de Transcorridos dois anos a contar da data de
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entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medicdes de pré-
selecdo destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
automaticos deverdo permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automdticos
utilizados exclusivamente para
pré-selecao, e ndo para caracterizar
infracoes, a sua certificacdo pelos
Estados-Membros ndo é obrigatoria.

entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medicoes de
pré-selegao destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
automaticos deverao permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Caso os sistemas de pré-selecio obtenham
a certificagdo correta, estes sistemas
podem ser usados para aplicar sangoes
automdticas no caso de serem detetadas
infragoes.

Or. pl

Justificagdo

Afigura-se pouco razodvel restringir o uso de sistemas automdticos unicamente a pré-sele¢do
uma vez que, desde que os pesos estaciondrios certificados sejam aplicados, o sistema pode
servir também para impor san¢oes automdticas no caso de ser detetada uma infragao.

Alteracio 287
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°2

Texto da Comissdo

Transcorridos dois anos a contar da data
de entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medic¢des de pré-
selecdo destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
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Alteracao

Transcorridos dois anos a contar da data de
entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medic¢des de pré-
selecdo destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
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uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medicdes podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
automaticos deverao permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automaticos
utilizados exclusivamente para pré-selecao,
e ndo para caracterizar infragdes, a sua
certificacdo pelos Estados-Membros nao ¢
obrigatoria.

uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢Oes devem ser
efetuadas principalmente por meio de
sistemas automaticos instalados nas
infraestruturas, e complementadas com
sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6, se estiverem
disponiveis. Os sistemas automaticos
deverdo permitir a identificacdo dos
veiculos suspeitos de excederem o peso
maximo autorizado. Sendo estes sistemas
automaticos utilizados exclusivamente para
pré-selecdo, e ndo para caracterizar
infracdes, a sua certificacao pelos
Estados-Membros ndo € obrigatoria.

Or. en

Justificagdo

A pré-selegdo deve ser efetuada principalmente por meio de equipamentos geridos pela
autoridade competente para assegurar o mdximo rigor e evitar manipulagoes.

Alteracio 288
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°2

Texto da Comissdo

Transcorridos dois anos a contar da data
de entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medigoes de
pré-selegao destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
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Alteracao

Transcorridos dois anos a contar da data de
entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulacdo. Estas medigoes de
pré-selegao destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
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automaticos deverao permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automdticos
utilizados exclusivamente para pré-
selegdo, e ndo para caracterizar infragoes,
a sua certificacdo pelos Estados-Membros
ndo é obrigatoria.

automaticos deverdo permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.

A Comissdo deve apresentar
procedimentos e especificacoes comuns de
modo a tornar os sensores de peso
embarcados dispositivos fidveis e
adequados ao cumprimento das
disposicoes da presente diretiva. A
Comissdo deve igualmente avaliar se o
sensor de peso, quando interligado a um
tacografo digital, pode ser util para fazer
cumprir outras legislagoes relativas ao
transporte rodovidrio. A Comissdo deve,
se for caso disso, apresentar as
necessdrias propostas legislativas.

Or. en

Justificagdo

O excesso de carga representa um problema significativo no setor dos transportes
rodovidrios e tem impactos negativos na seguranga rodovidria, nas infraestruturas, no
ambiente e na concorréncia. Para dar uma resposta eficaz as infragoes relacionadas com o
excesso de carga, o sensor de peso embarcado pode vir a ser uma ferramenta util de
aplicacdo da legislagdo. Tendo em conta o progresso tecnologico no setor, a interligagdo do
tacografo digital com o sensor de peso embarcado parece ser exequivel num futuro proximo.

Alteracio 289
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°2

Texto da Comissdo

Transcorridos dois anos a contar da data de
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Alteracao

Transcorridos dois anos a contar da data de
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entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medic¢des de pré-
selecao destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medicdes podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.’ 6. Os sistemas
automaticos deverdo permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automaticos
utilizados exclusivamente para pré-selecao,
e ndo para caracterizar infragdes, a sua
certificacdo pelos Estados-Membros nao ¢
obrigatoria.

Alteracao 290
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°2

Texto da Comissdo

Transcorridos dois anos a contar da data
de entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medicdes de pré-
selecdo destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
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entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medic¢des de pré-
selecdo destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medicoes serdo
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas.
Os sistemas automaticos deverdo permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automaticos
utilizados exclusivamente para pré-selecao,
e ndo para caracterizar infragdes, a sua
certificacdo pelos Estados-Membros ndo ¢
obrigatoria.

Or. nl

Alteracao

Transcorridos dois anos a contar da data de
entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medi¢oes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medic¢des de pré-
selecdo com base num sistema de
classificacdo dos riscos destinam-se a
aumentar a eficiéncia dos controlos e a
identificar os veiculos suscetiveis de terem
cometido uma infragdo e que devem ser
controlados manualmente. As medig¢oes
podem ser efetuadas por meio de sistemas
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conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
automaticos deverao permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automaticos
utilizados exclusivamente para pré-selecao,
e ndo para caracterizar infragdes, a sua
certificacdo pelos Estados-Membros nao ¢
obrigatoria.

Alteracio 291
Artur Zasada

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°2

Texto da Comissao

Transcorridos dois anos a contar da data de
entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulacdo. Estas medigoes de
pré-selegao destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
automaticos deverao permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automdticos
utilizados exclusivamente para pré-
selegdo, e ndo para caracterizar infragoes,
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automaticos instalados nas infraestruturas,
tais como o reconhecimento automdtico
da matricula combinado com tecnologia
de peso em movimento, ou de sistemas
embarcados nos veiculos conforme
disposto no n.° 6. Os sistemas automaticos
deverdo permitir a identificacdo dos
veiculos suspeitos de excederem o peso
maximo autorizado. Sendo estes sistemas
automaticos utilizados exclusivamente para
pré-selecdo, e ndo para caracterizar
infracdes, a sua certificacao pelos
Estados-Membros ndo € obrigatoria.

Or. en

Alteragao

Transcorridos dois anos a contar da data de
entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulacdo. Estas medi¢oes de
pré-sele¢ao destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
automaticos deverao permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
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a sua certificacdo pelos Estados-Membros
ndo é obrigatoria.

Alteracio 292
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 2

Texto da Comissdo

Transcorridos dois anos a contar da data de
entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medic¢des de pré-
selecdo destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢des podem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos
conforme disposto no n.° 6. Os sistemas
automaticos deverao permitir a
identificacdo dos veiculos suspeitos de
excederem o peso maximo autorizado.
Sendo estes sistemas automdticos
utilizados exclusivamente para pré-
selegdo, e ndo para caracterizar infragoes,
a sua certificacdo pelos Estados-Membros
ndo é obrigatoria.

Alteracao 293
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz
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Or. pl

Alteracao

Transcorridos dois anos a contar da data de
entrada em vigor da presente diretiva, os
Estados-Membros efetuarao medicoes do
peso dos veiculos ou conjuntos de veiculos
em circulagdo. Estas medic¢des de pré-
selecdo destinam-se a identificar os
veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo e que devem ser controlados
manualmente. As medi¢Oes devem ser
efetuadas por meio de sistemas
automaticos instalados nas infraestruturas,
ou de sistemas embarcados nos veiculos,
tais como o0s «tacografos inteligentes»,
conforme disposto no Regulamento UE
2014/... (Regulamento relativo a
introducdo de um aparelho de controlo no
dominio dos veiculos rodovidrios e no n.’
6. Os sistemas automaticos deverao
permitir a identificagdo dos veiculos
suspeitos de excederem o peso maximo
autorizado.

Or. ro
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Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11

Diretiva 96/53/CE
Artigo 12 —n.° 3

Texto da Comissdo Alteragao
Os Estados-Membros devem efetuar um Os Estados-Membros, tendo em conta os
nimero de medigdes de pré-selecdo meios e os recursos disponiveis, devem
representativo de, pelo menos, uma efetuar um niimero adequado de medicdes
pesagem por 2000 veiculos.km em média de pré-selegdao em cada ano civil.
anual.

Or. pl
Justificagdo

O requisito de efetuar um numero de medicoes de pré-selegdo representativo de, pelo menos,
uma pesagem por 2000 veiculos.km em média anual, o que, segundo as informagoes
fornecidas pela Comissdo Europeia, levaria a que cada veiculo fosse inspecionado em média
de trés em trés dias, ndo parece ser uma solugdo adequada relativamente aos resultados
esperados.

Alteracio 294
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11

Diretiva 96/53/CE
Artigo 12 -n.° 3
Texto da Comissdo Alteragao

Os Estados-Membros devem efetuar um Os Estados-Membros devem efetuar um
nimero de medigdes de pré-selecdo nimero de medi¢des de pré-selecdo que
representativo de, pelo menos, uma seja proporcional ao numero total destes
pesagem por 2000 veiculos.km em média veiculos registados e/ou a operar nos
anual. respetivos territorios.

Or. en
Justificagdo

Deve caber aos Estados-Membros decidir quantos veiculos devem ser pré-selecionados para
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os controlos, tendo em conta o numero destes veiculos registados e/ou a operar no seu

territorio.

Alteracao 295
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 3

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros devem efetuar um
nimero de medigdes de pré-selecdo
representativo de, pelo menos, uma
pesagem por 2000 veiculos.km em média
anual.

Alteracao

Os Estados-Membros devem efetuar um
nimero de medigdes de pré-selecdo
representativo de, pelo menos, [ | % dos
servigos de transportes prestados no seu
territorio pelos veiculos referidos no n.” 2
(tkm ou Pkm). Os veiculos ndo
matriculados no seu territorio devem ser
tidos adequadamente em conta na taxa de
inspecoes, de acordo com a percentagem
dos mesmos no trdafego.

Or. de

Justificagdo

A medigdo de pré-seleg¢do deve ser alinhada com a alteragdo da densidade das inspegoes

técnicas na estrada.

Alteracio 296
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 3

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros devem efetuar um
numero de medicoes de pré-selecio
representativo de, pelo menos, uma
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Alteracao

Deverdo ser os Estados-Membros a decidir
o numero de controlos a realizar. Uma
média de uma pesagem por 2000
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pesagem por 2000 veiculos.km em média
anual.

Alteracio 297
Artur Zasada

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 3

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros devem efetuar um
nimero de medigdes de pré-selecdo
representativo de, pelo menos, uma
pesagem por 2000 veiculos.km em média
anual.

Alteracio 298
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 4

Texto da Comissdo

Os Estados-Membros assegurardo que as
autoridades competentes procedem a troca
das informacgdes necessarias para tornar
esses controlos mais eficazes a escala da
Uniao e facilitar a sua execucao,
nomeadamente através do ponto de
contacto nacional encarregado do
intercambio de informag¢des com os outros
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veiculos.km anual pode ser um indicador
adequado para um niimero de medigoes
suficiente.

Or. nl

Alteracao

Os Estados-Membros devem efetuar um
nimero de medigdes de pré-selecdo
representativo de, pelo menos, uma
pesagem por 4.000 veiculos.km em média
anual.

Or. pl

Alteracao

Os Estados-Membros assegurardo que as
autoridades competentes, através de um
unico ponto de contacto, procedem a troca
das informagdes necessarias para tornar
esses controlos mais eficazes a escala da
Uniao e facilitar a sua execucao,
nomeadamente através do ponto de
contacto nacional encarregado do
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Estados-Membros. As informacoes
necessarias compreendem, em especial, a
identificacdo dos infratores, a descri¢ao das
infragoes cometidas e das sangdes
aplicadas e a indicacdo da idoneidade da
empresa em causa. O ponto de contacto ¢
designado em conformidade com o

artigo 18.°, n.° 1, do Regulamento (CE)

n.° 1071/2009/CE.

Alteracio 299
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —-n.° 5
Texto da Comissdo

Os veiculos suspeitos de excesso de peso,
na sequéncia da pré-selegdo efetuada em
conformidade com o n.’ 2, serdao objeto de,
pelo menos, uma das seguintes medidas:

i) controlo na estrada com equipamento
de medicao homologado, apds intercegio
do veiculo;

ii) envio da informacdo sobre as suspeitas
de sobrecarga do veiculo a empresa de
transporte;

iii) inspe¢do da empresa de transporte
nas suas instalacoes, nomeadamente em
caso de reincidéncia, apos o envio da
informagdo mencionada em ii).

intercambio de informag¢des com os outros
Estados-Membros. As informacoes
necessarias compreendem, em especial, a
identificacdo dos infratores, a descri¢ao das
infragoes cometidas e das sangodes
aplicadas e a indicacdo da idoneidade da
empresa em causa. O ponto de contacto é
designado em conformidade com o

artigo 18.°, n.° 1, do Regulamento (CE)

n.° 1071/2009/CE.

Or. en

Alteracao

Suprimido

Or. nl

Justificagdo

Cabe aos Estados-Membros estabelecer a aplicagdo das normas e das sangoes.
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Alteracao 300
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 5 — subalinea 1)

Texto da Comissdo

controlo na estrada com equipamento de
medicdo homologado, ap6s intercegdo do
veiculo;

Alteracio 301
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 5 — alinea 1)

Texto da Comissdo

controlo na estrada com equipamento de
medicdo homologado, ap6s intercegdo do
veiculo;

Alteracao

controlo manual na estrada com
equipamento de medi¢do homologado,
apos interce¢ao do veiculo;

Or. de

Alteracao

controlo na estrada com equipamento de
medicdo homologado, ap6s interce¢do do
veiculo, para fins de emissdo de uma
sancdo, se for caso disso;

Or. en

Justificagdo

O controlo e a aplicagdo de sang¢oes nunca devem ser automatizados, devendo-se assegurar o
contacto entre as autoridades e o condutor/transportador. Por conseguinte, especifica-se
quando uma san¢do pode ser aplicada e quando a notificagcdo tem apenas um cardter
informativo. Além disso, ndo ha necessidade de controlar o excesso de carga nas instalagoes
se existir um controlo relacionado na estrada.
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Alteracao 302
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva

Artigo 1 — n.” 1 - ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 5 — subalinea ii)

Texto da Comissdo Alteragao
envio da informacdo sobre as suspeitas de Suprimido
sobrecarga do veiculo a empresa de
transporte;
Or. cs
Justificagdo

A referida disposi¢do afigura-se irrelevante. Uma simples suspeita ndo confirmada pelo
controlo rodoviario ndo deve ser suficiente para a adog¢do de quaisquer outras medidas
contra a empresa transportadora nesta matéria.

Alteracao 303
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12.° —n.° 5 — alinea ii)

Texto da Comissdo Alteragao
envio da informagdo sobre as suspeitas de envio da informagao sobre as suspeitas de
sobrecarga do veiculo a empresa de sobrecarga do veiculo a empresa de
transporte; transporte, somente com cardter
informativo;
Or. en
Justificagdo

O controlo e a aplicagdo de sang¢oes nunca devem ser automatizados, devendo-se assegurar o
contacto entre as autoridades e o condutor/transportador. Por conseguinte, especifica-se
quando uma san¢do pode ser aplicada e quando a notificagcdo tem apenas um cardter
informativo. Além disso, ndo ha necessidade de controlar o excesso de carga nas instalagoes
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se existir um controlo relacionado na estrada.

Alteraciao 304
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva
Artigo 1 —n.” 1 - ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 5 — subalinea iii)

Texto da Comissdo

inspecdo da empresa de transporte nas Suprimido
suas instalacoes, nomeadamente em caso
de reincidéncia, apos o envio da
informagdo mencionada em ii).
Justificagdo

Alteracao

A referida disposi¢do afigura-se irrelevante. Uma simples suspeita ndo confirmada pelo

controlo rodoviario ndo deve ser suficiente para a ado¢do de quaisquer outras medidas
contra a empresa transportadora nesta matéria.

Alteracao 305
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 5 — alinea iii)

Texto da Comissdo

inspecdo da empresa de transporte nas Suprimido
suas instalacoes, nomeadamente em caso

de reincidéncia, apos o envio da

informagdo mencionada em ii).
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Alteracao
Or. en
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Justificagdo

O controlo e a aplicagdo de sangoes nunca devem ser automatizados, devendo-se assegurar o
contacto entre as autoridades e o condutor/transportador. Por conseguinte, especifica-se
quando uma san¢do pode ser aplicada e quando a notificagcdo tem apenas um cardter
informativo. Além disso, ndo ha necessidade de controlar o excesso de carga nas instalagoes
se existir um controlo relacionado na estrada.

Alteracao 306
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 6

Texto da Comissdo Alteragao

Em conformidade com o n.’ 1, os Suprimido
Estados-Membros incentivardo o
equipamento dos veiculos e conjuntos de
veiculos com dispositivos de pesagem
(peso total e peso por eixo) que permitam
a comunicacdo a qualquer momento, a
partir do veiculo em andamento, dos
dados da pesagem a uma autoridade que
efetue controlos na estrada ou
responsdavel pela regulamentacdo do
transporte de mercadorias. A
comunicacgdo deve ser feita através da
interface definida pelas normas

CEN DSRC" EN 12253, EN 12795,

EN 12834, EN 13372 e ISO 14906.

13 s ,
DSRC: comunicacgoes especificas de
pequeno alcance.

Or. nl
Alteracio 307
Oldrich Vlasak
AM\1011752PT.doc 179/216 PE524.694v01-00

PT



PT

Proposta de diretiva
Artigo 1 —n.” 1 - ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 6

Texto da Comissdo

Em conformidade com o n.° 1, os
Estados-Membros incentivardo o
equipamento dos veiculos e conjuntos de
veiculos com dispositivos de pesagem
(peso total e peso por eixo) que permitam a
comunicag¢do a qualquer momento, a partir
do veiculo em andamento, dos dados da
pesagem a uma autoridade que efetue
controlos na estrada ou responséavel pela
regulamentacdo do transporte de
mercadorias. A comunicagdo deve ser feita
através da interface definida pelas normas
CEN DSRC" EN 12253, EN 12795, EN
12834, EN 13372 ¢ ISO 14906.

13 s ,
DSRC: comunicagdes especificas de
pequeno alcance.

Alteracao

Em conformidade com o n.° 1, os
Estados-Membros podem incentivar o
equipamento dos veiculos e conjuntos de
veiculos com dispositivos de pesagem
(peso total e peso por eixo) que permitam a
comunicag¢do a qualquer momento, a partir
do veiculo em andamento, dos dados da
pesagem a uma autoridade que efetue
controlos na estrada ou responséavel pela
regulamentacdo do transporte de
mercadorias. A comunicagdo deve ser feita
através da interface definida pelas normas
CEN DSRC" EN 12253, EN 12795, EN
12834, EN 13372 ¢ ISO 14906.

13 s ,
DSRC: comunicagdes especificas de
pequeno alcance.

Or. cs

Justificagdo

Se o Estado-Membro decidir escolher para a pré-sele¢do apenas o sistema instalado na
infraestrutura, deixam de ser necessarios os dispositivos instalados em veiculos.

Alteraciao 308
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 6

Texto da Comissdo

Em conformidade com o n.° 1, os
Estados-Membros incentivardo o
equipamento dos veiculos e conjuntos de
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Alteracao

Em conformidade com o n.° 1, devem ser
instalados nos novos veiculos N2 e N3
sistemas de pesagem (peso total e peso por
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veiculos com dispositivos de pesagem
(peso total e peso por eixo) que permitam a
comunicag¢do a qualquer momento, a partir
do veiculo em andamento, dos dados da
pesagem a uma autoridade que efetue
controlos na estrada ou responséavel pela
regulamentacdo do transporte de
mercadorias. A comunicagdo deve ser feita
através da interface definida pelas normas
CEN DSRC" EN 12253, EN 12795,

EN 12834, EN 13372 ¢ ISO 14906.

13 s ,
DSRC: comunicagdes especificas de
pequeno alcance.

eixo) que permitam a comunicagdo a
qualquer momento, a partir do veiculo em
andamento, dos dados da pesagem a uma
autoridade que efetue controlos na estrada
ou responsavel pela regulamentagdo do
transporte de mercadorias. A comunicagao
deve ser feita através da interface definida
pelas normas CEN DSRC" EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 ¢

ISO 14906. As informacoes devem estar
igualmente acessiveis ao condutor.

13 D ,
DSRC: comunicagdes especificas de
pequeno alcance.

Or. en

Justificagdo

Corregdo relativamente a alteragdo do projeto de relatorio. O termo «sistemas» é
tecnologicamente mais neutro do que «dispositivosy.

Alteraciao 309
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 6
Texto da Comissdo

Em conformidade com o n.’ 1, os
Estados-Membros incentivardo o
equipamento dos veiculos e conjuntos de
veiculos com dispositivos de pesagem
(peso total e peso por eixo) que permitam a
comunicag¢do a qualquer momento, a partir
do veiculo em andamento, dos dados da
pesagem a uma autoridade que efetue
controlos na estrada ou responsavel pela
regulamentacdo do transporte de
mercadorias. A comunicagdo deve ser feita
através da interface definida pelas normas
CEN DSRC" EN 12253, EN 12795,

AM\1011752PT.doc
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Alteracao

A Comissao deve analisar mais
pormenorizadamente e preparar um
relatorio sobre o equipamento dos veiculos
e conjuntos de veiculos com dispositivos
de pesagem (peso total e peso por eixo)
que permitam a comunicagao a qualquer
momento, a partir do veiculo em
andamento, dos dados da pesagem a uma
autoridade que efetue controlos na estrada
ou responsavel pela regulamentagdo do
transporte de mercadorias. Neste relatorio,
a Comissdo deve abordar nomeadamente
as seguintes questoes:

PE524.694v01-00
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EN 12834, EN 13372 e ISO 14906.

- Condigoes para determinar a
conformidade juridica e ndo juridica;

- Reducdo dos encargos administrativos
para os transportadores;

- Aproximacdo dos procedimentos de
aplicacao da legislagdo e
interoperabilidade dos dispositivos de
pesagem embarcados. O referido relatorio
deve incluir as especificacoes técnicas
complementares destinadas a garantir a
interoperabilidade total, ao nivel da
Unido, dos dispositivos de pesagem
embarcados, para que as autoridades de
todos os Estados-Membros possam
comunicar do mesmo modo com os
veiculos e conjuntos de veiculos
matriculados em todos os
Estados-Membros e, se for caso disso,
trocar as informacoes recebidas com as
autoridades de outros Estados-Membros;

- Condigoes para as infracoes em caso de
mau funcionamento;

- Equipamentos interoperdveis para
leitura e interpretacdo correta por parte
dos inspetores das informacgoes
comunicadas pelo dispositivo;

- Ensaios rigorosos dos equipamentos no
terreno.

O relatorio da Comissdo pode ser
acompanhado, se for caso disso, de
propostas relacionadas com a instalacdo
de sensores de pesagem embarcados nos
novos veiculos pesados de mercadorias.

13 L ,
DSRC: comunicacgoes especificas de
pequeno alcance.

Or. en
Justificagdo

A Comissdo deve primeiro avaliar as condigoes e os procedimentos de instalagdo dos
sensores de pesagem embarcados, se a tecnologia é rigorosa e fiavel e quando é aplicada
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pelos Estados-Membros, dado que pode constituir um encargo adicional para os
transportadores. Caso ndo, tera o efeito oposto de retardar os veiculos cumpridores.

Alteracao 310
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.° 6

Texto da Comissdo

Em conformidade com o n.° 1, os
Estados-Membros incentivardao o
equipamento dos veiculos e conjuntos de
veiculos com dispositivos de pesagem
(peso total e peso por eixo) que permitam a
comunicagdo a qualquer momento, a partir
do veiculo em andamento, dos dados da
pesagem a uma autoridade que efetue
controlos na estrada ou responséavel pela
regulamentacdo do transporte de
mercadorias. A comunicagdo deve ser feita
através da interface definida pelas normas
CEN DSRC" EN 12253, EN 12795,

EN 12834, EN 13372 ¢ ISO 14906.

13 C A ,
DSRC: comunicagdes especificas de
pequeno alcance.

Alteracao

Em conformidade com o n.° 1, os
Estados-Membros incentivardao o
equipamento dos veiculos e conjuntos de
veiculos com dispositivos de pesagem
(peso total e peso por eixo) que permitam a
comunicag¢do a qualquer momento, a partir
do veiculo em andamento, dos dados da
pesagem a uma autoridade que efetue
controlos na estrada ou responsavel pela
regulamentacdo do transporte de
mercadorias. Os dispositivos devem ter em
conta as regras nacionais aplicdveis aos
pesos no territorio onde os dados sdo
comunicados a partir do veiculo. A
comunicacao deve ser feita através da
interface definida pelas normas

CEN DSRC" EN 12253, EN 12795,

EN 12834, EN 13372 ¢ ISO 14906.

13 s ,
DSRC: comunicagdes especificas de
pequeno alcance.

Or. en

Justificagdo

O sistema deve ter em conta a falta de uniformidade na aplicagdo dos limites maximos

autorizados de peso na UE.
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Alteracio 311
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 -n.°7
Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos Suprimido
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, no que diz respeito:

—As especificacées técnicas
complementares destinadas a garantir a
interoperabilidade total, ao nivel da
Unido, dos dispositivos de pesagem
embarcados, mencionados no n.” 6, para
que as autoridades de todos os
Estados-Membros possam comunicar do
mesmo modo com os veiculos e conjuntos
de veiculos matriculados em todos os
Estados-Membros e, se for caso disso,
trocar as informacoes recebidas com as
autoridades de outros Estados-Membros.

— Aos procedimentos para os controlos de
pré-selecdo a que se refere o n.” 2, as
especificacoes técnicas dos meios
materiais a utilizar para estes controlos e
aos requisitos de exatiddo e regras de
utilizacdo desses meios. Esses
procedimentos, especificagoes e regras de
utilizacdo devem ter por objetivo
assegurar que os controlos sao efetuados
de forma idéntica em todos os
Estados-Membros, garantindo assim o
tratamento equitativo de todos os
transportadores no territorio da Unido.»

Justificagdo

O atual dmbito de aplicagdo dos atos delegados propostos no artigo 12.° é demasiado

Alteracao

Or. pl

abrangente. A Comissdo invoca o direito de definir, entre outros, especificagoes técnicas
adicionais, procedimentos para as fiscalizagoes de pré-selegdo, as especificacoes técnicas,
requisitos de precisdo e instrugoes para o uso do equipamento utilizado nestas fiscalizagoes
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de pré-selegcdo. No futuro, estas disposi¢oes poderiam gerar encargos financeiros para os

orcamentos dos Estados-Membros.

Alteracao 312
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.” 1 - ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.°7

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, em conformidade com o artigo
16.°, no que diz respeito:

— As especificagoes técnicas
complementares destinadas a garantir a
interoperabilidade total, ao nivel da
Unido, dos dispositivos de pesagem
embarcados, mencionados no n.° 6, para
que as autoridades de todos os
Estados-Membros possam comunicar do
mesmo modo com os veiculos e conjuntos
de veiculos matriculados em todos os
Estados-Membros e, se for caso disso,
trocar as informacoes recebidas com as
autoridades de outros Estados-Membros.

— Aos procedimentos para os controlos de
pré-selecdo a que se refere o n.” 2, as
especificagoes técnicas dos meios
materiais a utilizar para estes controlos e
aos requisitos de exatiddo e regras de
utilizacdo desses meios. Esses
procedimentos, especificagoes e regras de
utilizacdo devem ter por objetivo
assegurar que os controlos sao efetuados
de forma idéntica em todos os
Estados-Membros, garantindo assim o
tratamento equitativo de todos os
transportadores no territorio da Unido.»
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Alteracao

Or. cs
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Justificagdo

Ndo se justifica um dmbito de habilitagdo tdo amplo. Se, de acordo com o artigo 12.°, n.° 2 da
proposta, a certificagdo dos sistemas automdticos pelos Estados-Membros ndo é obrigatoria
e se estes sistemas servem apenas para identificar os veiculos suscetiveis de terem cometido
uma infragdo, nao fica claro por que razdao devem ser harmonizados os procedimentos para
os controlos de pré-selecdo, assim como os requisitos de exatiddo e as regras de utilizagdo

dos meios materiais.

Alteracao 313
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 7

Texto da Comissdo

A Comissdo fica habilitada a adotar atos
delegados, nos termos do artigo 16.°, no
que respeita:

- As especificagées técnicas
complementares destinadas a garantir a
interoperabilidade total, ao nivel da
Unido, dos dispositivos de pesagem
embarcados, mencionados no n.” 6, para
que as autoridades de todos os
Estados-Membros possam comunicar do
mesmo modo com os veiculos e conjuntos
de veiculos matriculados em todos os
Estados-Membros e, se for caso disso,
trocar as informacoes recebidas com as
autoridades de outros Estados-Membros.

- Aos procedimentos para os controlos de
pré-selecdo a que se refere o n.” 2, as
especificagoes técnicas dos meios
materiais a utilizar para estes controlos e
aos requisitos de exatiddo e regras de
utilizacdo desses meios. Esses
procedimentos, especificagoes e regras de
utilizacdo devem ter por objetivo
assegurar que os controlos sao efetuados
de forma idéntica em todos os
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Suprimido
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Estados-Membros, garantindo assim o
tratamento equitativo de todos os
transportadores no territorio da Unido.»

Alteracao 314
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 7

Texto da Comissdo

A Comissao fica habilitada a adotar atos
delegados, nos termos do artigo 16.°, no
que respeita:

- As especificagées técnicas
complementares destinadas a garantir a
interoperabilidade total, ao nivel da
Unido, dos dispositivos de pesagem
embarcados, mencionados no n.’ 6, para
que as autoridades de todos os
Estados-Membros possam comunicar do
mesmo modo com os veiculos e conjuntos
de veiculos matriculados em todos os
Estados-Membros e, se for caso disso,
trocar as informacoes recebidas com as
autoridades de outros Estados-Membros.

- Aos procedimentos para os controlos de
pré-selecdo a que se refere o n.” 2, as
especificagoes técnicas dos meios
materiais a utilizar para estes controlos e
aos requisitos de exatiddo e regras de
utilizacdo desses meios. Esses
procedimentos, especificacoes e regras de
utilizacdo devem ter por objetivo
assegurar que os controlos sao efetuados
de forma idéntica em todos os
Estados-Membros, garantindo assim o
tratamento equitativo de todos os
transportadores no territorio da Unido.»
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Alteracao 315
Corien Wortmann-Kool

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 7 —travessao 1

Texto da Comissdo

As especificagées técnicas
complementares destinadas a garantir a
interoperabilidade total, ao nivel da
Unido, dos dispositivos de pesagem
embarcados, mencionados no n.° 6, para
que as autoridades de todos os
Estados-Membros possam comunicar do
mesmo modo com os veiculos e conjuntos
de veiculos matriculados em todos os
Estados-Membros e, se for caso disso,
trocar as informacoes recebidas com as
autoridades de outros Estados-Membros.

Alteracio 316
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 7 — travessdo 2

Texto da Comissdo

Aos procedimentos para os controlos de
pré-selecdo a que se refere o n.° 2, as
especificagdes técnicas dos meios materiais
a utilizar para estes controlos e aos
requisitos de exatiddo e regras de utilizagao
desses meios. Esses procedimentos,
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Or. nl

Alteracao

Suprimido

Or. en

Alteracao

Aos procedimentos para os controlos de
pré-selecdo a que se refere o n.° 2, as
especificagdes técnicas dos meios materiais
a utilizar para estes controlos, aos
requisitos de exatiddo e regras de utilizagdo
e as regras que regem a aprovagdo desses

AM\1011752PT.doc



especificagdes e regras de utilizagdo devem
ter por objetivo assegurar que os controlos
sdo efetuados de forma idéntica em todos
os Estados-Membros, garantindo assim o
tratamento equitativo de todos os
transportadores no territorio da Unido.»

Alteracio 317
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11
Diretiva 96/53/CE

Artigo 12 —n.° 7-A (novo)

Texto da Comissdo

meios. Esses procedimentos,
especificagdes e regras de utilizacdo devem
ter por objetivo assegurar que os controlos
sdo efetuados de forma idéntica em todos
os Estados-Membros, garantindo assim o
tratamento equitativo de todos os
transportadores no territorio da Unido.»

Or. ro

Alteracao

7-A. Estas matérias devem ser reguladas
por meio de atos de execucgdo.

Or. pl

Justificagdo

O atual ambito de aplicagdo dos atos delegados propostos no artigo 12.° é demasiado
abrangente. A Comissdo invoca o direito de definir, entre outros, especificagoes técnicas
adicionais, procedimentos para as fiscalizagoes de pré-selegdo, as especificacoes técnicas,
requisitos de precisdo e instrugoes para o uso do equipamento utilizado nestas fiscalizagoes
de pré-selegcdo. No futuro, estas disposi¢oes poderiam gerar encargos financeiros para os

or¢camentos dos Estados-Membros.

Alteracio 318
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.” 1 — ponto 12

Texto da Comissdo

12) [...]
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Alteracao

Suprimido
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Or. cs
Justificagdo

A classificagdo das infragoes proposta é demasiado pormenorizada, interferindo, assim, na
competéncia que os Estados-Membros possuem para escolher sangoes eficazes.

Alteracao 319
Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12

Texto da Comissdo Alteragao

12) [...] Suprimido

Or. en
Justificagdo

Cabe aos Estados-Membros decidirem quais os regimes nacionais de aplicagdo da legislag¢do
que preferem e quais as infracoes que devem estar sujeitas a sangoes.

Alteracao 320
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12

Diretiva 96/53/CE
Artigo 13 —n.°4
Texto da Comissdo Alteragao

Uma sobrecarga de 10 a 20 % do peso Uma sobrecarga de 10 a 15 % do peso
maximo autorizado, indicado no anexo 1, maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma
infra¢do grave na acecdo da presente infra¢do grave na acecdo da presente
diretiva. D4 lugar a uma sanc¢do pecuniaria diretiva. D4 lugar a uma sanc¢do pecuniaria
e a imobilizagdo imediata do veiculo para e a imobilizagdo imediata do veiculo para
ser descarregado até atingir o peso maximo ser descarregado até atingir o peso maximo
autorizado. autorizado.

Or. en
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Alteracio 321
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12
Diretiva 96/53/CE

Artigo 13 —n.’ 4

Texto da Comissdo

Uma sobrecarga superior a 20 % do peso
maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma
infragdo muito grave na acecao da presente
diretiva, devido aos riscos acrescidos que
acarreta para os outros utentes da estrada.
Da lugar a imobilizagao imediata do
veiculo para ser descarregado até atingir o
peso maximo autorizado e a uma sangao
pecunidria. E aplicado o procedimento de
perda de idoneidade da empresa de
transporte, em conformidade com o artigo
6.° do Regulamento (CE) n.” 1 071/2009".

 JO L 300 de 14.11.2009, p. 51.

Alteracao

Uma sobrecarga superior a 20 % do peso
maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma
infragdo muito grave na acecao da presente
diretiva, devido aos riscos acrescidos que
acarreta para os outros utentes da estrada.
Da lugar a imobilizagao imediata do
veiculo para ser descarregado até atingir o
peso maximo autorizado e a uma sangao.

Or. de

Justificagdo

Dado que as sobrecargas superiores a 5 % sdo infragoes e ndo a consequéncia juridica da
violagdo de figuras de delito, a expressdo «sangdo pecunidriay deve ser substituida por
«sangdon. Adicionalmente, o dever de procedimento comercial com vista a perda da
idoneidade ja decorre diretamente do Regulamento n.° 1071/2009, pelo que é supérflua a

referéncia ao mesmo.

Alteracio 322
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12
Diretiva 96/53/CE

Artigo 13 —n.°5
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Texto da Comissdo

Uma sobrecarga superior a 20 % do peso
maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma
infragdo muito grave na acec¢ao da presente
diretiva, devido aos riscos acrescidos que
acarreta para os outros utentes da estrada.
Da lugar a imobilizagao imediata do
veiculo para ser descarregado até atingir o
peso maximo autorizado e a uma sangao
pecunidria. E aplicado o procedimento de
perda de idoneidade da empresa de
transporte, em conformidade com o
artigo 6.° do Regulamento (CE)
n.° 1071/2009".

4 JO L 300 de 14.11.2009, p. 51.

Alteracao 323
Antonio Cancian, Carlo Fidanza

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12
Diretiva 96/53/CE

Artigo 13 —n.° 6

Texto da Comissdo

Um excesso de comprimento ou largura
inferior a 2 % das dimensdes maximas
indicadas no anexo 1, ponto 1, da lugar a
uma adverténcia por escrito a empresa de
transporte e pode acarretar uma sangao, se
a legislacdo nacional a previr.

Alteraciao 324
Franco Frigo, David-Maria Sassoli
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Alteracao

Uma sobrecarga superior a 15 % do peso
maximo autorizado, indicado no anexo 1,
pontos 2, 3, 4.1 e 4.3, ¢ considerada uma
infragdo muito grave na acecdo da presente
diretiva, devido aos riscos acrescidos que
acarreta para os outros utentes da estrada.
Da lugar a imobilizagao imediata do
veiculo para ser descarregado até atingir o
peso maximo autorizado e a uma sangao
pecuniéria. E aplicado o procedimento de
perda de idoneidade da empresa de
transporte, em conformidade com o

artigo 6.° do Regulamento (CE)

n.° 1071/2009".

4 JO L 300 de 14.11.2009, p. 51.

Or. en

Alteracao

Um excesso de comprimento, altura ou
largura inferior a 2 % das dimensoes
maximas indicadas no anexo 1, ponto 1, da
lugar a uma adverténcia por escrito a
empresa de transporte e pode acarretar uma
sangdo, se a legislacdo nacional a previr.

Or. it
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Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12
Diretiva 96/53/CE

Artigo 13 —n.° 6

Texto da Comissdo

Um excesso de comprimento ou largura
inferior a 2 % das dimensdes maximas
indicadas no anexo 1, ponto 1, da lugar a
uma adverténcia por escrito a empresa de
transporte e pode acarretar uma sangao, se
a legislacdo nacional a previr.

Alteracao 325
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12
Diretiva 96/53/CE

Artigo 13 —n.° 7

Texto da Comissdo

Um excesso de comprimento ou largura de
2 a 20 % das dimensdes maximas
indicadas no anexo 1, ponto 1, tanto da
carga embarcada como do proprio veiculo,
dé lugar a uma san¢do pecunidria. As
autoridades de fiscalizacdo devem
imobilizar o veiculo até que este seja
descarregado, se o excesso de
comprimento ou largura provier da carga,
ou até que a empresa de transporte obtenha
uma autorizacdo especial conforme
previsto no artigo 4.°, n.° 3.

Alteracao

Um excesso de comprimento, largura ou
altura inferior a 2 % das dimensdes
maximas indicadas no anexo 1, ponto 1, da
lugar a uma adverténcia por escrito a
empresa de transporte e pode acarretar uma
sang¢ao, se a legislacdo nacional a previr

Or. it

Alteracao

Um excesso de comprimento ou largura de
1 a 10 % das dimensdes maximas
indicadas no anexo 1, ponto 1, tanto da
carga embarcada como do proprio veiculo,
dé lugar a uma san¢do pecunidria para a
empresa de transporte. As autoridades de
fiscalizagao devem imobilizar o veiculo até
que este seja descarregado, se o excesso de
comprimento ou largura provier da carga,
ou até que a empresa de transporte obtenha
uma autorizacdo especial conforme
previsto no artigo 4.°, n.° 3.

Or. de

Justificagdo

Os excessos de comprimento ou largura indicados sdo, em geral, caracteristicas de concegdo
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do veiculo. Ao contrario do excesso de carga do veiculo, ndo é algo que o motorista possa
influenciar. A proposta de alteragdo cria, assim, seguranca juridica, garantindo que as
entidades responsabilizam as empresas de transporte ou os titulares da licenga e ndo os

motoristas.

Alteracio 326
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 12
Diretiva 96/53/CE

Artigo 18 —n.° 8

Texto da Comissdo

Um excesso de comprimento ou largura da
carga ou do veiculo superior a 20 % das
dimensoes maximas indicadas no anexo 1,
ponto 1, ¢ considerado uma infragdo muito
grave na ace¢do da presente diretiva,
devido aos riscos acrescidos que acarreta
para os outros utentes da estrada. D4 lugar
a uma sang¢ao pecunidria e a imobilizacao
imediata do veiculo pelas autoridades de
fiscalizacdo até que este seja descarregado
ou até que a empresa de transporte obtenha
uma autorizacdo especial conforme
previsto no artigo 4.°, n.° 3, se o excesso de
comprimento ou largura provier da carga.
E aplicado o procedimento de perda de
idoneidade da empresa de transporte, em
conformidade com o artigo 6.° do
Regulamento (CE) n.° 1071/2009.

Alteracao

Um excesso de comprimento ou largura da
carga ou do veiculo superior a 10 % das
dimensoes maximas indicadas no anexo 1,
ponto 1, ¢ considerado uma infragdo muito
grave na ace¢ao da presente diretiva,
devido aos riscos acrescidos que acarreta
para os outros utentes da estrada. D4 lugar
a uma sang¢ao pecuniaria para a empresa
de transporte ¢ a imobilizacdo imediata do
veiculo pelas autoridades de fiscalizagao
até que este seja descarregado ou até que a
empresa de transporte obtenha uma
autorizacdo especial conforme previsto no
artigo 4.°, n.° 3, se o excesso de
comprimento ou largura provier da carga.
E aplicado o procedimento de perda de
idoneidade da empresa de transporte, em
conformidade com o artigo 6.° do
Regulamento (CE) n.° 1071/2009.

Or. de

Justificagdo

Os excessos de comprimento ou largura indicados sdo, em geral, caracteristicas de concegdo
do veiculo que o motorista ndo pode influenciar. A proposta de alteragdo cria, assim,
seguranga juridica, garantindo que as entidades responsabilizam os titulares da licen¢a ou as
empresas de transporte e ndo os motoristas.
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Alteracio 327
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva

Artigo 1 — n.” 1 — ponto 12-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 13

Texto da Comissdo Alteragao

12-A) O artigo 3° passa a ter a seguinte
redacdo:

Artigo 13.°

Os Estados-Membros estabelecem, nos
termos dos respetivos procedimentos
constitucionais, as regras relativas as
sancgoes aplicaveis as infracoes ao
presente regulamento e tomam as medidas
necessdrias para garantir a sua aplicacdo.
As referidas sangoes devem ser eficazes,
proporcionadas, dissuasivas e ndo
discriminatorias e respeitar a
categorizagdo das infracgoes estabelecida
na Diretiva 2006/22/CE.

Or. cs
Justificagdo

A classificagdo das infragoes proposta é demasiado pormenorizada, interferindo, assim, na
competéncia que os Estados-Membros possuem para escolher sangoes eficazes.

Alteracio 328
Anne E. Jensen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 13

Diretiva 96/53/CE
Artigo 14

Texto da Comissdo Alteragao
Para o transporte de contentores, o Para o transporte de carga, incluindo
carregador entregard uma declara¢do com o contentores, caixas moveis ou quaisquer
peso do contentor ao transportador outras cargas, o carregador entregara,
AM\1011752PT.doc 195/216 PE524.694v01-00
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rodoviario a quem confiar o transporte. Se
essa informacao for omissa ou inexata, o
carregador e o transportador sdo ambos
responsaveis em caso de sobrecarga do
veiculo.»

antes do carregamento, uma declaracao
por escrito com o peso bruto da carga ao
transportador rodoviario a quem confiar o
transporte, podendo essa declaragdo ser
igualmente enviada por meios eletronicos.
Independentemente da sua forma, o
documento que declara o peso bruto da
carga deve ser assinado por uma pessoa
devidamente autorizada pelo carregador.
Se a informagdo relativa ao peso bruto da
carga for omissa ou inexata, o carregador e
o transportador sdo ambos responsaveis em
caso de sobrecarga do veiculo. NVas
operacoes de transporte intermodal, as
informacaes relativas ao peso bruto de
uma unidade de carga intermodal
embalada, incluindo um contentor e/ou
uma caixa movel, devem ser fornecidas a
parte que seguidamente ficard
responsdvel pela unidade de carga
intermodal.

Or. en

Justificagdo

A responsabilidade conjunta do carregador ndo deve limitar-se ao transporte de contentores,
também deve incluir o transporte de todo o tipo de cargas.

Alteraciao 329
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 13
Diretiva 96/53/CE

Artigo 14

Texto da Comissdo

Para o transporte de contentores, o
carregador entregard uma declara¢do com o
peso do contentor ao transportador
rodoviario a quem confiar o transporte. Se
essa informagao for omissa ou inexata, o
carregador e o transportador sao ambos
responsaveis em caso de sobrecarga do
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Alteracao

Para o transporte de contentores, o
carregador entregara uma declaragdo com o
peso do contentor ao transportador
rodoviario a quem confiar o transporte. Se
essa informagao for omissa ou inexata, o
carregador e todos os ramos de transporte
envolvidos no transporte sao responsaveis
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veiculo.

Alteracao 330
Gesine Meissner

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 13
Diretiva 96/53/CE

Artigo 14

Texto da Comissdo

Para o transporte de contentores, o
carregador entregard uma declara¢do com o
peso do contentor ao transportador
rodoviario a quem confiar o transporte. Se
essa informacao for omissa ou inexata, o
carregador e o transportador sdo ambos
responsaveis em caso de sobrecarga do
veiculo.»

em caso de sobrecarga do veiculo.

Or. de

Alteracao

Para o transporte de carga, incluindo
contentores, caixas moveis ou quaisquer
outras cargas, o carregador entregara uma
declaracao por escrito com o peso bruto do
contentor ao transportador rodoviario a
quem confiar o transporte, podendo essa
declaracdo ser igualmente enviada por
meios eletronicos. Independentemente da
sua forma, o documento que declara o
peso bruto da carga deve ser assinado por
uma pessoa devidamente autorizada pelo
carregador. Se a informacao relativa ao
peso bruto da carga for omissa ou inexata,
o carregador e o transportador sdo ambos
responsaveis em caso de sobrecarga do
veiculo. Nas operagoes de transporte
intermodal, as informacaes relativas ao
peso bruto de uma unidade de carga
intermodal embalada, incluindo um
contentor e/ou uma caixa movel, devem
ser fornecidas a parte que seguidamente
ficara responsavel pela unidade de carga
intermodal.

Or. en

Justificagdo

A responsabilidade conjunta do carregador ndo deve limitar-se ao transporte de contentores,
também deve incluir o transporte de todo o tipo de cargas.
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Alteracio 331
Patricia van der Kammen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 14
Diretiva 96/53/CE

Artigo 15

Texto da Comissdo

De dois em dois anos, no primeiro
trimestre do ano civil, os Estados-
Membros apresentam a Comissao um
relatorio sobre os controlos efetuados nos
dois anos civis precedentes, os resultados
destes controlos e as sangoes aplicadas
aos infratores. A Comissdo elabora uma
andlise destes relatorios e transmite-a ao
Parlamento Europeu e ao Conselho no
segundo trimestre do ano civil.»

Alteracio 332
Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 15
Diretiva 96/53/CE

Artigo 16 —n.° 2

Texto da Comissdo

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 8.°, n.° 4, o artigo 9.°,

n.° 5, e o artigo 12.°, n.” 7, ¢ conferido a
Comissdo por um periodo indeterminado,
a partir de [data de entrada em vigor da
presente diretival.

Alteracao

Suprimido

Or. nl

Alteracao

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 8.°, n.° 4, e o artigo 9.°,
n.° 5, ¢ conferido a Comissao por um
periodo mdximo de 5 anos, a partir de
[data de entrada em vigor da presente
diretiva].

Or. en

Justificagdo

O periodo de tempo em que a Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados nao deve ser
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ilimitado.

Alteracao 333
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 15
Diretiva 96/53/CE

Artigo 16 —n.° 2

Texto da Comissdo

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 8.°, n.° 4, o artigo 9.°,

n.° 5, e o artigo 12.°, n.° 7, € conferido a
Comissdo por um periodo indeterminado,
a partir de [data de entrada em vigor da
presente diretiva].

Alteracio 334
Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 15
Diretiva 96/53/CE

Artigo 16 —n.° 3

Texto da Comissdo

A delegacao de poderes a que se referem o

artigo 8.°,n.° 4, o artigo 9.°,n.° 5, e 0
artigo 12.°, n.” 7, pode ser revogada a
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Alteracao

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 8.°, n.° 4, o artigo 9.°,

n.° 5, e o artigo 12.°, n.° 7, é conferido a
Comissdo por um periodo de sete anos, a
partir de [data de entrada em vigor da
presente diretival.

A Comissdao elabora um relatorio relativo
a delegacdo de poderes pelo menos nove
meses antes do final do prazo de sete
anos. A delegacdo de poderes é
tacitamente prorrogada por prazos de
igual duracgdo, salvo se o Parlamento
Europeu ou o Conselho a tal se opuser
pelo menos trés meses antes do final de
cada prazo.

Or. ro

Alteracao
A delegacao de poderes a que se referem o

artigo 8.°, n.° 4, e o0 artigo 9.°, n.° 5, pode
ser revogada a qualquer momento pelo

PE524.694v01-00

PT



PT

qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacao poe termo a delegacdo dos
poderes nela especificados. A decisdo
produz efeitos a partir do dia seguinte ao
da sua publicagdo no Jornal Oficial da
Unido Europeia ou de uma data posterior
nela especificada. A decisdo de revogacgao
ndo prejudica a validade dos atos
delegados ja em vigor.

Alteracao 335
Jacqueline Foster

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 15
Diretiva 96/53/CE

Artigo 16 —n.° 5

Texto da Comissdo

Os atos delegados adotados em aplicagao
do artigo 8.°, n.° 4, do artigo 9.°, n.° 5, e do
artigo 12.°, n.” 7, s6 entram em vigor se
nem o Parlamento Europeu nem o
Conselho formularem objecdes no prazo de
dois meses a contar da data de notificagao
do ato a estas duas institui¢des ou se, antes
do termo desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho informarem a
Comissdo de que ndo formulardo objegdes.
O referido prazo pode ser prorrogado por
dois meses por iniciativa do Parlamento
Europeu ou do Conselho.»

Alteracio 336
Jorg Leichtfried

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 15-A (novo)
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Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A
decisdo de revogacao poe termo a
delegacdo dos poderes nela especificados.
A decisao produz efeitos a partir do dia
seguinte ao da sua publicagdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia ou de uma data
posterior nela especificada. A decisdo de
revogacdo nao prejudica a validade dos
atos delegados ja em vigor.

Or. en

Alteracao

Os atos delegados adotados em aplicacao
do artigo 8.°, n.° 4, e do artigo 9.°, n.° 5, 80
entram em vigor se nem o Parlamento
Europeu nem o Conselho formularem
objecdes no prazo de dois meses a contar
da data de notificag@o do ato a estas duas
instituigdes ou se, antes do termo desse
prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho
informarem a Comissao de que ndo
formulardo obje¢des. O referido prazo
pode ser prorrogado por dois meses por
iniciativa do Parlamento Europeu ou do
Conselho.»

Or. en

AM\1011752PT.doc



Diretiva 96/53/CE
Artigo 16-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 337
Bogustaw Liberadzki

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 15-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Artigo 16-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

15-A) E inserido o seguinte artigo 16.°A:
Artigo 16.°-A

O mais tardar [cinco anos a contar da
data de publicacdo da presente diretival, a
Comissdo deve apresentar um relatorio ao
Parlamento Europeu e ao Conselho sobre
a aplicagdo e os efeitos da presente
diretiva, especialmente no que diz respeito
ao impacto da presente diretiva na
transferéncia modal.

Or. en

Alteracdo

15-A) E inserido o seguinte artigo 16.°A:
Artigo 16.°-A

Até 1 de janeiro de 2016, a Comissdo deve
concluir uma revisdo da presente diretiva
e, se for caso disso, com base nessa
revisdo e na sua avaliacdo de impacto,
deve apresentar uma proposta ao
Parlamento Europeu e ao Conselho até 1
de janeiro de 2017, com vista a tornar
vinculativos os requisitos de seguranca
definidos no artigo 9.°, n.” 2, para todos os
novos veiculos M2 e M3.

Or. en
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Alteraciao 338
Bogustaw Liberadzki

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea a-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 1.1 —travessdao 8-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

a-A) E aditado um ponto com a seguinte
redagdo: «Transportadores de veiculos em
carga: 20,75 my.

Or. en

Alteraciao 339
Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner, Dominique Riquet, Alain Cadec, Petri
Sarvamaa

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea a-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 1.1 —travessdao 8-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

a-A) E aditado um ponto com a seguinte

redacdo:
«Transportadores de veiculos em carga:
20,75 m».
Or. en
Justificagdo

Um comprimento de carga harmonizado para os transportadores de veiculos especializados
de, no minimo, 20,75 m na UE significa uma diferenca de até 3 automoveis carregados num
unico transportador (passando de 6 para 9), o que resulta num acréscimo de eficiéncia
energética, num menor numero de camioes necessarios para o mesmo volume de cargas,
menores custos (externos) e menos CO2 por cada carro novo transportado. Uma vez que
estes veiculos jd sao permitidos na maior parte dos territorios nacionais da UE, ndo existe
risco acrescido no que toca a seguranga rodovidria nem as capacidades das infraestruturas.
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Alteraciao 340
Peter van Dalen

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 —

Diretiva 96/53/CE
Anexo I —ponto 1.1

Texto da Comissdo

alinea a-A) (nova)

Alteracao

a-A) O ponto 1.1, 18.75 é substituido por:

25.25
Or. nl
Alteracio 341
Jorg Leichtfried
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea b)
Diretiva 96/53/CE
Anexo I — ponto 2.2.2
Texto da Comissdo Alteragao
«Veiculo a motor de 3 eixos com «Veiculo a motor de 3 eixos com
semirreboque de 2 ou 3 eixos, que semirreboque de 2 ou 3 eixos, que
transporte, numa operagao de transporte transporte, numa operagao de transporte

intermodal, uma ou mais unidades de

transporte intermodal com um

combinado, uma ou mais unidades de
transporte intermodal com um

comprimento maximo total de 40 ou 45 comprimento maximo total de 40 ou 45

pés: 44 toneladasy.

Alteraciao 342
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 —

AM\1011752PT.doc

pés: 44 toneladasy.

Or. de

alinea b)
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Diretiva 96/53/CE
Anexo I —ponto 2.2.2

Texto da Comissdo Alteragao
«Veiculo a motor de 3 eixos com «Veiculo a motor de 2 ou 3 eixos com
semirreboque de 2 ou 3 eixos, que semirreboque de 2 ou 3 eixos, que
transporte, numa operagao de transporte transporte, numa operagao de transporte
intermodal, uma ou mais unidades de intermodal, uma ou mais unidades de
transporte intermodal com um transporte intermodal com um
comprimento maximo total de 40 ou 45 comprimento maximo total de 45 pés: 44
pés: 44 toneladasy. 44 toneladas. toneladas». 44 toneladas.
Or. it
Alteracao 343
Markus Ferber
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea b)
Diretiva 96/53/CE
Anexo I — ponto 2.2.2
Texto da Comissdo Alteragao

«Veiculo a motor de 3 eixos com «Veiculo a motor de 3 eixos com
semirreboque de 2 ou 3 eixos, que semirreboque de 2 ou 3 eixos, que
transporte, numa operagao de transporte transporte, numa operagao de transporte
intermodal, uma ou mais unidades de intermodal, uma ou mais unidades de
transporte intermodal com um transporte intermodal em conformidade
comprimento mdaximo total de 40 ou 45 com o artigo 2.° da diretiva (por exemplo,
pés: 44 toneladasy. caixas moveis e contentores com um

comprimento maximo de 45 pés): 44

toneladasy.

Or. de

Alteraciao 344
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea b)
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Diretiva 96/53/CE
Anexo I — ponto 2.2.2

Texto da Comissdo Alteragao
«Veiculo a motor de 3 eixos com «Veiculo a motor de 2 ou 3 eixos com
semirreboque de 2 ou 3 eixos, que semirreboque de 2 ou 3 eixos, que
transporte, numa operagao de transporte transporte, numa operagao de transporte
intermodal, uma ou mais unidades de intermodal, uma ou mais unidades de
transporte intermodal com um transporte intermodal com um
comprimento maximo total de 40 ou 45 comprimento maximo total de 45 pés: 44
pés: 44 toneladasy. 44 toneladas. toneladas». 44 toneladas.
Or. it
Justificagdo

Prever um eixo adicional para os veiculos implicaria um aumento dos custos, uma maior
resisténcia ao rolamento e mais consumo, com o consequente aumento das emissoes. O
comprimento maximo de 45 pés é suficiente.

Alteracio 345
Silvia-Adriana Ticau

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea b)
Diretiva 96/53/CE

Anexo | — ponto 2.2.2.

Texto da Comissdo Alteragao

«Veiculo a motor de 3 eixos com «Veiculo a motor de 3 eixos com
semirreboque de 2 ou 3 eixos, que semirreboque de 2 ou 3 eixos, que
transporte, numa operagao de transporte transporte, numa operagao de transporte
intermodal, uma ou mais unidades de intermodal, uma ou mais unidades de
transporte intermodal com um transporte intermodal com um
comprimento maximo total de 40 ou 45 comprimento maximo total de 40 pés: 44
pés: 44 toneladasy. 44 toneladas. toneladas». 44 toneladas.

Or. ro
Alteracio 346
Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea a-B) (nova)
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Diretiva 96/53/CE
Anexo I — ponto 1.4

Texto da Comissdo Alteragao

a-B) O ponto 1.4 passa a ter a seguinte
redacdo:

1.4 Nas dimensoes definidas nos pontos
1.1,1.2,1.3,1.6,1.7, 1.8 e 4.4 estdo
compreendidas as superstruturas
amoviveis e os dispositivos de carga
normalizados, como contentores. Devido a
natureza indivisivel dos veiculos
acabados, tal como os carros novos que
constituem a carga dos transportadores
especializados, os referidos
transportadores em carga podem exceder
as dimensoes que constam do ponto 1.1
na medida em que os regulamentos
nacionais e as condicoes das
infraestruturas o permitam e desde que os
referidos transportadores de veiculos,
quando sem carga, cumpram
integralmente os pontos acima
mencionados.

Or. en
Justificagdo

A atual «zona cinzenta» da Diretiva 96/53/CE no que toca a diferenciagdo entre comprimento
em carga e sem carga dos veiculos pode ser remediada clarificando que os transportadores
de veiculos tém autorizag¢do para carregar veiculos acabados, tais como automoveis novos,
até a sua capacidade otima — na medida em que os regulamentos nacionais e as condigoes
das infraestruturas o permitam — desde que cumpram o atual limite de 18,75 m quando sem
carga. Estes veiculos ndo podem beneficiar de alteracoes aerodinamicas nos termos da nova
diretiva.

Alteracio 347
Peter van Dalen

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea b-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Anexo [ — ponto 2.2-A (novo)
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Texto da Comissdo Alteragao

b-A) E inserido o ponto 2.2 a):
- Ecocombis 60 t

Or. nl
Alteracio 348
Philippe De Backer
Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE
Anexo I — ponto 2.3.1 — travessdo 2
Texto da Comissdo Alteragao
Veiculos a motor de 2 eixos, com excecio Suprimido
dos autocarros, e veiculos hibridos ou
elétricos: 19 toneladas»
Or. en

Justificagdo

Com vista a introduzir uma abordagem tecnologicamente mais neutra que inclua todos os
veiculos e autocarros, é aditado o ponto 2.5.

Alteraciao 349
Oldrich Vlasak

Proposta de diretiva
Artigo 1 — n.° 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 2.3.1 — travessao 2

Texto da Comissdo Alteragao
Veiculos a motor de 2 eixos, com exce¢ao Veiculos a motor de 2 eixos, com exce¢ao
dos autocarros, e veiculos hibridos ou dos autocarros, e veiculos hibridos ou
elétricos: 19 toneladas. elétricos: 18 toneladas.
Or. cs
AM\1011752PT.doc 207/216 PE524.694v01-00

PT



PT

Justificagdo

Tendo em conta a inevitavel substituicdo futura dos combustiveis fosseis por combustiveis
alternativos, ndo é apropriado introduzir exceg¢oes ao peso maximo autorizado, uma vez que,
em ultima andlise, uma excegdo para veiculos que utilizam combustiveis alternativos
significaria um aumento generalizado do peso dos veiculos, com todas as consequéncias
negativas para o estado da infraestrutura de transportes.

Alteraciao 350
Hubert Pirker

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo | — paragrafo 2.3.1 — travessado 3

Texto da Comissdo Alteragao

Autocarros de 2 cixos: 19 toneladas Autocarros de 2 eixos: 19,5 toneladas

Or. de
Justificagdo

Os equipamentos adicionais que visam aumentar a seguranga rodovidria, cumprir as
disposicoes que facilitam o acesso de pessoas com mobilidade reduzida, reduzir o impacto
ambiental e melhorar o conforto da viagem exigem um ajusto adequado do peso mdaximo
autorizado de autocarros de dois eixos. Apenas assim é possivel garantir que o ramo
continue a oferecer servigos de qualidade e, simultaneamente, a aproveitar as capacidades
dos autocarros.

Alteracio 351
Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo | — paragrafo 2.3.1 — travessado 3

Texto da Comissdo Alteragao
Autocarros de 2 eixos: 19 toneladas Autocarros de 2 eixos: 19,5 toneladas
Or. de
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Alteraciao 352
Ismail Ertug

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo | — paragrafo 2.3.1 — travessado 3

Texto da Comissdo Alteragao

Autocarros de 2 eixos: 19 toneladas Autocarros de 2 eixos: 19,5 toneladas

Or. de
Justificagdo

E adequado o aumento do peso total mdaximo autorizado dos autocarros de dois eixos para
19,5 toneladas, a fim de fazer jus aos requisitos aplicaveis aos veiculos (seguranga,
componentes de reducdo de ruido, medidas ecologicas) e ao aumento inerente da tara.

Alteracao 353
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo | — paragrafo 2.3.1 — travessado 3

Texto da Comissdo Alteragao

Autocarros de 2 eixos: 19 toneladas Autocarros de 2 eixos: 19,5 toneladas

Or. de
Justificagdo

Com o continuo aumento da tara dos autocarros na sequéncia da evolugdo tecnologica, o
peso total autorizado de autocarros de dois eixos deve ser aumentado para 19,5 t, de modo
que os veiculos ndo sejam afetados em termos de poténcia ou capacidade de passageiros, o
que, caso contrdrio, contrariaria os objetivos de eficiéncia e prote¢do ambiental da proposta
de diretiva.

Alteraciao 354
Corien Wortmann-Kool, Petri Sarvamaa
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Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 2.3.1 — travessao 3

Texto da Comissdo Alteragao

Autocarros de 2 cixos: 19 toneladasy. Autocarros de 2 eixos: 19,5 toneladas».

Or. en
Justificagdo

A avaliagdo de impacto da Comissdo Europeia concluiu que, do ponto de vista da segurancga
bem como ambiental, existe consenso relativamente ao facto de o peso mdximo autorizado
para os autocarros de dois eixos dever ser de 19,5 toneladas em vez de 19 toneladas.

Alteracao 355
Georges Bach

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 2.3.1 — travessao 3

Texto da Comissdo Alteragao

Autocarros de 2 eixos: 19 toneladasy. Autocarros de 2 eixos: 20 toneladasy.

Or. en
Justificagdo

O peso maximo tem de ser adaptado de modo a dar resposta as ultimas atualizagoes
tecnoldgicas dos autocarros relativamente a seguranca, as medidas ambientais e ao acesso
das pessoas com mobilidade reduzida.

Alteraciao 356
Mathieu Grosch

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
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Diretiva 96/53/CE
Anexo I — ponto 2.3.1 — travessao 3

Texto da Comissdo Alteragao

Autocarros de 2 cixos: 19 toneladasy. Autocarros de 2 cixos: 19,5 toneladasy.

Or. en
Justificagdo

O peso maximo dos autocarros de dois eixos tem de aumentar para 19,5 toneladas de modo a
ter em conta diferentes fatores, tais como o aumento do peso dos passageiros e das bagagens,
0s avangos técnicos (mais ecologicos, mais seguros, tecnologias para pessoas com
deficiéncia, etc.) que se traduzem no aumento do peso total do veiculo.

Alteraciao 357
Thomas Ulmer

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c)
Diretiva 96/53/CE

Anexo | — paragrafo 2.3.1 — travessado 3

Texto da Comissdo Alteragao

Autocarros de 2 eixos: 19 toneladas Autocarros de 2 eixos: 19,5 toneladas

Or. de
Justificagdo

O peso total também aumenta com a introdugdo de sistemas de regulagdo de gases de escape
mais potentes.

Alteraciao 358
Phil Bennion

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 2.3.4 (novo)
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Texto da Comissdo Alteragao

c-A) E aditado um ponto com a seguinte
redacdo:

2.3.4 Tecnologias com baixas emissoes de
carbono: o peso mdaximo é o mencionado
nos pontos 2.3.1, 2.3.2 ou 2.3.3, acrescido
do peso adicional necessdrio para as
tecnologias com baixas emissoes de
carbono, no mdximo de 1 tonelada. O
peso adicional deve ser certificado e
indicado nos documentos de registo
oficial do veiculo a motor emitidos pelo
Estado-Membro onde o veiculo estd
registado. Nos casos em que esta
informacdo for omissa, aplicam-se os
valores mencionados nos pontos 2.3.1,
2.3.2 ou 2.3.3.

Or. en

Alteraciao 359
Philippe De Backer

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Anexo [ — ponto 2.5 (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

c-A) E aditado um ponto com a seguinte
redacdo:

'2.5. Veiculos alimentados a combustiveis
alternativos: o peso maximo é o peso
mencionado no anexo I, pontos 2.3 e 2.4,
acrescido do peso adicional necessario
para o modo de propulsdo alternativo, no
mdximo de 1 tonelada. O peso adicional
deve ser indicado nos documentos de
registo oficial do veiculo a motor emitidos
pelo Estado-Membro onde o veiculo estda
registado. Nos casos em que esta
informacdo for omissa, aplicam-se os
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valores mencionados nos pontos 2.3 e 2.4.

Or. en
Justificagdo

A presente alteragdo introduz uma abordagem tecnologicamente mais neutra. Todos os
veiculos alimentados a combustiveis alternativos, incluindo todos os autocarros, devem ser
incluidos. A todos deve ser permitido peso adicional, no maximo de 1 tonelada. Esta tonelada
adicional permitida ndo deve limitar-se apenas aos veiculos de dois eixos, dado que tal
implicaria limitar a introdugdo das inovagoes em termos de eficiéncia energética em
ambientes urbanos ou suburbanos. A legislacdo ndo deve restringir a introdugdo de
inovagoes a determinados tipos de veiculos.

Alteracio 360
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16 — alinea c-A) (nova)
Diretiva 96/53/CE

Anexo [ — ponto 2.3.4 (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

c-A) E aditado um ponto com a seguinte
redacdo:

2.3.4 Veiculos alimentados a combustiveis
alternativos: o peso maximo é o
mencionado nos pontos 2.3.1, 2.3.2 ou
2.3.3, acrescido do peso adicional
necessdrio para o modo de propulsao
alternativo, no mdximo de 1,5 toneladas.
O peso adicional deve ser indicado nos
documentos de registo oficial do veiculo a
motor emitidos pelo Estado-Membro onde
o veiculo estd registado. Nos casos em que
esta informacdo for omissa, aplicam-se os
valores mencionados nos pontos 2.3.1,

2.3.2 ou 2.3.3.
Or. en
Justificagdo
A escolha de tecnologias alternativas para os motores dos veiculos alimentados a
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combustiveis alternativos deve ser neutra. Aumentar o peso maximo relativamente a essas
tecnologias para 1,5 toneladas permite respeitar a possibilidade de escolha.

Alteracio 361
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Anexo | — paragrafo 1.1 — travessao 3

Texto da Comissdo Alteragao

16-A) O ponto 1.1, terceiro travessdo,
wveiculo articuladoy, passa a ter a
seguinte redacdo:

- veiculo articulado 17,85 m.

Or. de

Alteracio 362
Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 1.3

Texto da Comissdo Alteragao

16-A) O ponto 1.3 é substituido por «O
peso mdaximo de qualquer veiculo deve ser
decidido pelos Estados-Membros ao
abrigo do principio da subsidiariedade. Os
Estados-Membros podem escolher
celebrar acordos bilaterais que autorizem
a circulagdo nos respetivos territorios de
veiculos com determinada altura
acordada, desde que as infraestruturas o
permitam.»

Or. en
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Justificagdo

Os Estados-Membros cujas infraestruturas tenham sido construidas de forma a permitir a
circulagdo de veiculos com determinada altura ndo devem ser impedidos de realizar trocas
comerciais eficientes pela legisla¢do europeia.

Alteracio 363
Gesine Meissner

Proposta de diretiva
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16-A (novo)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I — ponto 1.1 —travessao 3

Texto da Comissdo Alteragdo

16-A) O ponto 1.1, travessao 3, é
substituido e passa a ter a seguinte
redacdo:

«Veiculo articulado: 17,85 m».

Or. en
Justificagdo

A extensdo do comprimento maximo do veiculo articulado em 1,35 m permite um maior
numero de combinagoes, o que pode ajudar a promover o transporte intermodal. Seria
possivel carregar ndo apenas um contentor de 45 pés, mas também um contentor de 48 pés
ou duas caixas moveis da categoria C 745. Ainda assim, um veiculo articulado com 17,85 m
de comprimento teria dimensoes mais reduzidas do que os conjuntos veiculos-reboque, cujo
comprimento maximo autorizado é de 18,75 m.

Alteraciao 364
Markus Ferber

Proposta de diretiva

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16-B (novo)
Diretiva 96/53/CE

Anexo I —ponto 1.6

Texto da Comissdo Alteragao

16-B) O ponto 1.6 passa a ter a seguinte

AM\1011752PT.doc 215/216 PE524.694v01-00

PT



PT

Alteracio 365
Carlo Fidanza

Proposta de diretiva
Artigo 2 — n.° 1 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo

PE524.694v01-00

redacdo:

- Distdncia mdxima entre o eixo da
cavilha de engate e a retaguarda do

semirreboque 13,35 m.

Or. de

Alteracao

O artigo 1.°, n.” 7, ndo é aplicavel antes de

1 de janeiro de 2025.

216/216

Or. en
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