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Predlog spremembe 49
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Predlog spremembe 50
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Naslov 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog

DIREKTIVA EVROPSKEGA
PARLAMENTA IN SVETA

o spremembi Direktive 96/53/ES z dne
25. julija 1996 o dolocitvi najvecjih
dovoljenih mer dolocenih cestnih vozil v
Skupnosti v notranjem in mednarodnem
prometu in najvecjih dovoljenih tez

v mednarodnem prometu

(Besedilo velja za EGP)

Predlog spremembe 51
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(1) V beli knjigi z naslovom Nacrt za

AM\1011752SL.doc

Predlog zavrnitve

Evropski parlament zavrne predlog
Komisije.

Or. en

Predlog spremembe

Predlog

DIREKTIVA EVROPSKEGA
PARLAMENTA IN SVETA

o spremembi Direktive 2002/7/ES z dne
18. februarja 2002 o spremembi Direktive
Sveta 96/53/ES o dolocitvi najvecjih
dovoljenih mer dolocenih cestnih vozil v
Skupnosti v notranjem in mednarodnem
prometu in najvecjih dovoljenih tez

v mednarodnem prometu

(Besedilo velja za EGP)

Or. nl

Predlog spremembe

(1) V beli knjigi z naslovom Nacrt za

PE524.694v01-00
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SL

enotni evropski prometni prostor — na poti
h konkuren¢nemu in z viri gospodarnemu
prometnemu sistemu, objavljeni leta 2011°,
je poudarjeno, da bi bilo treba do leta 2050
emisije toplogrednih plinov in zlasti
emisije ogljikovega dioksida (CO,)
zmanjsati za 60 % v primerjavi z ravnmi iz
leta 1990.

®COM (2011) 0144.

Predlog spremembe 52
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(1) V beli knjigi 7 naslovom Nacrt za
enotni evropski prometni prostor — na poti
h konkurencnemu in 7 viri gospodarnemu
prometnemu sistemu, objavljeni

leta 2011°, je poudarjeno, da bi bilo treba
do leta 2050 emisije toplogrednih plinov
in zlasti emisije ogljikovega dioksida
(CO2) zmanjsati za 60 % v primerjavi 7
ravami iz leta 1990.

S coM(2011) 144 final.

Predlog spremembe 53
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 1 a (novo)

PE524.694v01-00

enotni evropski prometni prostor — na poti
h konkuren¢nemu in z viri gospodarnemu
prometnemu sistemu, objavljeni leta 2011°,
je poudarjeno, da bi bilo treba do leta 2050
emisije toplogrednih plinov in zlasti
emisije ogljikovega dioksida (CO,)
zmanjsati za 60 % v primerjavi z ravnmi iz
leta 1990 oziroma za 20 % do leta 2020.

®COM (2011) 0144: -
Or. en
Predlog spremembe
¢rtano
Or. nl
AM\1011752SL.doc



Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 54
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) V zvezi s tem je v beli knjigi
predlagana sprememba Direktive 96/53/ES
Sveta z dne 25. julija 1996 o dolocCitvi
najvecjih dovoljenih mer dolocenih cestnih
vozil v Skupnosti v notranjem in
mednarodnem prometu in najvecjih
dovoljenih tez v mednarodnem prometu za
zmanjSanje porabe energije in emisij
toplogrednih plinov, prilagoditev
zakonodaje tehnoloskemu razvoju in
novim potrebam na trgu ter pospesitev
intermodalnega prometa.

Predlog spremembe S5
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 3

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(1a) Ker trenutno ni politik, ki bi
obravnavale vse vedje izpuste CO; iz
tovornjakov, bi Komisija morala oceniti
uvedbo standardov za ucinkovitost porabe
goriva pri tovornjakih, s ¢imer bi dodatno
razSirila svoj zakonodajni pristop na
podrocju osebnih in lahkih gospodarskih
vozil.

Or. en

Predlog spremembe

(2) V zvezi s tem je v beli knjigi
predlagana sprememba

Direktive 2002/7/ES Sveta z dne 18.
februarja 2002 o spremembi Direktive
Sveta 96/53/ES o dolocitvi najvecjih
dovoljenih mer dolocenih cestnih vozil v
Skupnosti v notranjem in mednarodnem
prometu in najvecjih dovoljenih tez v
mednarodnem prometu za zmanj$anje
porabe energije in emisij toplogrednih
plinov, prilagoditev zakonodaje
tehnoloSkemu razvoju in novim potrebam
na trgu ter pospesitev intermodalnega
prometa.

Or. nl

PE524.694v01-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s éimer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolZino
vozil v skladu 7 Direktivo 96/53/ES. To
opremo bi bilo mogoce namestiti takoj po
zacetku veljavnosti te direktive, pri cemer
so ti izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah.

Predlog spremembe 56
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 96/53/ES. To opremo
bi bilo mogoce namestiti takoj po zacetku
veljavnosti te direktive, pri ¢emer so ti
izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah.

Predlog spremembe 57
Phil Bennion

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih. To opremo bi bilo mogoce
namestiti takoj po zacetku veljavnosti te
direktive, pri cemer so ti izdelki Ze na voljo
na trgu in se Ze uporabljajo na drugih
celinah.

Or. en

Predlog spremembe

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 96/53/ES. To opremo
bi bilo mogoce namestiti takoj po zacetku
veljavnosti te direktive, pri ¢emer so ti
izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah. Ta direktiva
bi morala spodbujati in pospeSevati tudi
inovacije na podrocju konstrukcije vozil
in transportnih enot.

Or. en

AM\1011752SL.doc



Predlog direktive
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Tehnoloski napredek vklju¢uje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 96/53/ES. To opremo
bi bilo mogoce namestiti takoj po zacetku
veljavnosti te direktive, pri Cemer so ti
izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah.

Predlog spremembe 58
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 96/53/ES. To opremo
bi bilo mogoce namestiti takoj po zacetku
veljavnosti te direktive, pri ¢emer so ti
izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 96/53/ES. To opremo
bi bilo mogoce namestiti takoj po dolocitvi
ustreznih zahtev na evropski ravni, pri
¢emer so ti izdelki Ze na voljo na trgu in se
Ze uporabljajo na drugih celinah.

Or. en

Predlog spremembe

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 96/53/ES. To opremo
bi bilo mogoce namestiti takoj po zacetku
veljavnosti te direktive, pri ¢emer so ti
izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah. Enako velja
za aerodinamicne naprave za absorpcijo
energije in naprave za za$cito pred
podletom, ki se namestijo bocno v
obmodju koles in na zadnjem delu pod
polpriklopniki ter drugimi priklopniki in
vozili. Le-te ne izboljSajo zgolj energetske
ucinkovitosti vozila, temvec tudi bistveno

PE524.694v01-00

SL



Predlog spremembe 59
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 96/53/ES. To opremo
bi bilo mogoce namestiti takoj po zacetku
veljavnosti te direktive, pri ¢emer so ti
izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah.

Predlog spremembe 60
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE524.694v01-00

zmanjsajo nevarnost poskodb drugih
udelezencev v prometu.

Or. de

Predlog spremembe

(3) Tehnoloski napredek vkljucuje moznost
namestitve dviznih ali zlozljivih
aerodinamicnih naprav na zadnjem delu
vozil, zlasti pri priklopnikih ali
polpriklopnikih, s ¢imer bi ta vozila
presegala najdaljSo dovoljeno dolzino vozil
v skladu z Direktivo 2002/7/ES. To
opremo bi bilo mogoce namestiti takoj po
zacetku veljavnosti te direktive, pri Cemer
so ti izdelki ze na voljo na trgu in se ze
uporabljajo na drugih celinah.

Or. nl

Predlog spremembe

(3a) Komisija bi morala razyiti pristop za
zmanjsanje voZenj brez tovora v cestnem
tovornem prometu v okviru ukrepov v
zvezi s ,teZami in merami“ ter pravila o
minimalnem usklajevanju za cestno
kabotazo, da se preprecijo dampinske
prakse. Poleg tega bi bilo treba pregled
direktive o evrovinjeti uporabiti tudi za
upostevanje napredka pri ocenjevanju

AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 61
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Z izboljSanjem aerodinamic¢nosti kabine
motornih vozil bi se skupaj z napravami iz
uvodne izjave 3 zgoraj prav tako znatno
izbolj8ala energetska ucinkovitost vozil.
Vendar to izboljSanje glede na sedanje
omejitve dolzine vozil iz

Direktive 96/53/ES ni mogoce, ne da bi se
pri tem zmanjsala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolociti
odstopanje od te najvecje dolzine.

Predlog spremembe 62
Dieter-Lebrecht Koch

AM\1011752SL.doc

zunanjih stroSkov in uvedbo obvezne
internalizacije zunanjih stroSkov za teZka
tovorna vozila. Komisija bi morala
pripraviti predlog za spremembo Direktive
2011/76/EU do 1. januarja 2015.

Or. en

Predlog spremembe

(4) TeZka tovorna vozila so odgovorna za
pribliZno 26 odstotkov emisij CO; iz
cestnega prometa v Evropi, njihova
ucinkovitost na podrodju porabe goriva pa
se je v zadnjih 20 letih komaj zaznavno
povecala. 7 izboljSanjem aerodinamicnosti
kabine motornih vozil bi se skupaj z
napravami iz uvodne izjave 3 zgoraj prav
tako znatno izboljSala energetska
ucinkovitost vozil, le-to pa je poleg tega
nujno potrebno, da bi sektor cestnega
tovornega sektorja pomembno zmanjsal
emisije iz vozil. Vendar to izboljSanje glede
na sedanje omejitve dolzine vozil iz
Direktive 96/53/ES ni mogoce, ne da bi se
pri tem zmanjsala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolociti
odstopanje od te najvecje dolZine.
Odstopanja se ne bi smela uporabljati za
povecanje nosilnosti vozila.

Or. en

PE524.694v01-00
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Predlog direktive
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Z izboljSanjem aerodinamic¢nosti kabine
motornih vozil bi se skupaj z napravami iz
uvodne izjave 3 zgoraj prav tako znatno
izboljSala energetska ucinkovitost vozil.
Vendar to izboljSanje glede na sedanje
omejitve dolzine vozil iz

Direktive 96/53/ES ni mogoce, ne da bi se
pri tem zmanjsala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolociti
odstopanje od te najvecje dolzine.

Predlog spremembe 63
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Z izboljSanjem aerodinamic¢nosti kabine
motornih vozil bi se skupaj z napravami iz
uvodne izjave 3 zgoraj prav tako znatno
izboljSala energetska ucinkovitost vozil.
Vendar to izboljSanje glede na sedanje
omejitve dolzine vozil iz

Direktive 96/53/ES ni mogoce, ne da bi se
pri tem zmanjSala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolociti
odstopanje od te najvecje dolzine.

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(4) Z izboljSanjem aerodinamic¢nosti kabine
motornih vozil bi se skupaj z napravami iz
uvodne izjave 3 zgoraj, izdelanimi iz
materiala, ki absorbira energijo, prav tako
znatno izboljSala energetska ucinkovitost
vozil in zas$¢ita drugih udeleZencev v
prometu. Vendar to izboljSanje in
izboljSanje varnosti v cestnem prometu
glede na sedanje omejitve dolzine vozil iz
Direktive 96/53/ES nista mogodi, ne da bi
se pri tem zmanjSala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolociti
odstopanje od te najvecje dolZine.

Or. de

Predlog spremembe

(Ne zadeva slovenske jezikovne razlicice,
op.p.)

Or. de

AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 64
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Z izboljSanjem aerodinamic¢nosti kabine
motornih vozil bi se skupaj 7 napravami iz
uvodne izjave 3 zgoraj prav tako znatno
izboljSala energetska ucinkovitost vozil.
Vendar to izboljSanje glede na sedanje
omejitve dolzine vozil iz

Direktive 96/53/ES ni mogoce, ne da bi se
pri tem zmanjSala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolo’iti
odstopanje od te najvecje dolZine.

Predlog spremembe 65
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(4) Z izboljSanjem aerodinamic¢nosti kabine
motornih vozil bi se skupaj z napravami iz
uvodne izjave 3 zgoraj prav tako znatno
izbolj8ala energetska ucinkovitost vozil.
Vendar to izboljSanje glede na sedanje
omejitve dolzine vozil iz

Direktive 96/53/ES ni mogoce, ne da bi se
pri tem zmanjsala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolociti
odstopanje od te najvecje dolzine.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(4) Z izboljSanjem aerodinamic¢nosti kabine
motornih vozil bi se prav tako znatno
izboljSala energetska ucinkovitost vozil.
Kot dokazuje sektor, je to izboljSanje
mogoce ob sedanjih omejitvah dolzine
vozil iz Direktive 96/53/ES, ne da bi se pri
tem zmanjsala nosilnost vozil, kar bi lahko
ogrozilo ekonomsko ravnovesje v sektorju.

Or. en

Predlog spremembe

(4) Z izboljSanjem aerodinamicnosti kabine
motornih vozil bi se skupaj z napravami iz
uvodne izjave 3 zgoraj prav tako znatno
izboljSala energetska ucinkovitost vozil.
Vendar to izboljSanje glede na sedanje
omejitve dolzine vozil iz

Direktive 2002/7/ES ni mogoce, ne da bi
se pri tem zmanjSala nosilnost vozil, kar bi
lahko ogrozilo ekonomsko ravnovesje v
sektorju. Zato bi bilo treba dolociti
odstopanje od te najvecje dolzine.

Or. nl

PE524.694v01-00

SL
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Predlog spremembe 66
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi ¢esar bo veliko manj
smrtnih Zrtev med ranljivimi udeleZenci v
prometu, kot so pesci ali kolesarji. Ta nova
konstrukcija bo omogocila tudi nacrtovanje
struktur za absorpcijo energije v primeru
trka. Z morebitnim povecanjem prostornine
kabine se bosta izboljsala tudi dobro
pocutje in varnost voznika.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Predlog spremembe 67
Jorg Leichtfried

Predlog direktive
Uvodna izjava 5

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom in boc¢no od vozila, zaradi Cesar bi
moralo biti veliko manj smrtnih Zrtev med
ranljivimi udeleZenci v prometu, kot so
pesci ali kolesarji. Ta nova konstrukcija bi
morala omogoditi tudi nacrtovanje struktur
za absorpcijo energije v primeru trka. Z
morebitnim povecanjem prostornine kabine
se bosta izboljsala tudi dobro pocutje in
varnost voznika.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. en

AM\1011752SL.doc



Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi ¢esar bo veliko manj
smrtnih Zrtev med ranljivimi udeleZenci v
prometu, kot so pesci ali kolesarji. Ta nova
konstrukcija bo omogocila tudi nacrtovanje
struktur za absorpcijo energije v primeru
trka. Z morebitnim povecanjem prostornine
kabine se bosta izboljsala tudi dobro
pocutje in varnost voznika.

¥ COM (2012) 258.

Predlog spremembe

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za pove€anje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi Cesar bi moralo biti veliko
manj smrtnih Zrtev med ranljivimi
udeleZenci v prometu, kot so pesci ali
kolesarji. Nova konstrukcija kabin bi
torej, po primernem prehodnem obdobju,
morala postati obvezna. Ta nova
konstrukcija bi morala omogoditi tudi
nacrtovanje struktur za absorpcijo energije
v primeru trka. Z morebitnim povecanjem
prostornine kabine se bosta izboljsala tudi
dobro pocutje in varnost voznika.

¥ COM (2012) 258.

Or. de

Obrazlozitev

Popravek zadevnega predloga spremembe v osnutku porocila, da je vsebinsko v skladu s

predlogom spremembe clena I - tocka 7.

Predlog spremembe 68
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 5

AM\1011752SL.doc

PE524.694v01-00
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SL

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi ¢esar bo veliko manj
smrtnih Zrtev med ranljivimi udelezenci v
prometu, kot so pesci ali kolesarji. Ta nova
konstrukcija bo omogocila tudi nacrtovanje
struktur za absorpcijo energije v primeru
trka. Z morebitnim povecanjem prostornine
kabine se bosta izboljsala tudi dobro
pocutje in varnost voznika.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Predlog spremembe 69
Brian Simpson, Said El Khadraoui

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom in bocno od vozila, zaradi Cesar bi
moralo biti veliko manj smrtnih Zrtev med
ranljivimi udeleZenci v prometu, kot so
pesci ali kolesarji. Ta nova konstrukcija bi
morala omogoditi tudi nacrtovanje struktur
za absorpcijo energije v primeru trka fer bi
Jjo bilo mogoce izboljsati tako, da bi v
primeru tréenja preusmerila druge
udeleZence v prometu in tako preprecila,
da bi bili povoZeni. Ceprav nove
konstrukcije kabin ostajajo v mejah mer,
ki so dolocéene v Direktivi 96/53/ES, bi
morale ustrezati zahtevam za izboljSano
neposredno vidno polje, merilom za
absorpcijo energije in zahtevam za za$cito
pesScev. Z morebitnim povecanjem
prostornine kabine se bosta izboljsala tudi
dobro pocutje in varnost voznika.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. en

AM\1011752SL.doc



Predlog direktive
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi ¢esar bo veliko manj
smrtnih Zrtev med ranljivimi udeleZenci v
prometu, kot so pesci ali kolesarji. Ta nova
konstrukcija bo omogocila tudi nacrtovanje
struktur za absorpcijo energije v primeru
trka. Z morebitnim povecanjem prostornine
kabine se bosta izboljsala tudi dobro
pocutje in varnost voznika.

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za pove€anje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom in boc¢no od vozila, zaradi Cesar bi
moralo biti veliko manj smrtnih Zrtev med
ranljivimi udeleZenci v prometu, kot so
pesci ali kolesarji. Nova konstrukcija
kabin bi torej, po primernem prehodnem
obdobju, morala postati obvezna. Ta nova
konstrukcija bi morala omogoditi tudi
nacrtovanje struktur za absorpcijo energije
v primeru trka ter bi jo bilo treba izboljSati
tako, da bi v primeru tréenja preusmerila
druge udeleience v prometu in tako
preprecila, da bi bili povoZeni. Bistveno je,
da nove konstrukcije kabin, katerih
dolZina presega najvecje dovoljene
dolZine, ustrezajo zahtevam za izboljSano
neposredno vidno polje, merilom za
absorpcijo energije in zahtevam za za$cito
pesScev. Z morebitnim povecanjem
prostornine kabine se bosta izboljsala tudi
dobro pocutje in varnost voznika, kar bo
pray tako vplivalo na varno voZnjo vozil,
Se zlasti teZkih tovornih vozil. Za
izboljSanje sposobnosti voznikov za
varnejso voinjo in s tem varnosti v
cestnem prometu je bistveno tudi, da nove
konstrukcije kabin pripomorejo k vecji
prostornosti, varnosti in udobju voznikove
kabine.

PE524.694v01-00

SL



SL

7 COM(2010) 389. 7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258. ¥ COM(2012) 258.
Or. en
ObrazlozZitev

Pomembno je pojasniti, kako je treba povecati varnost kabine v korist ranljivim udeleZzencem
v cestnem prometu, kot so kolesarji, pesci in vozniki sami. Izboljsanje konstrukcije kabine za

voznike bo pripomoglo tudi k varnejsi voznji. Bistveno je tudi, da varnostne izboljsave
postanejo obvezne, da bodo imele pravi ucinek na sStevilo nepotrebnih nesrec s smrtnim
izidom, ki bi se jim bilo mogoce izogniti, na nasih cestah.

Predlog spremembe 70
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi ¢esar bo veliko manj
smrtnih Zrtev med ranljivimi udeleZenci v
prometu, kot so pesci ali kolesarji. Ta nova
konstrukcija bo omogocila tudi nacrtovanje
struktur za absorpcijo energije v primeru
trka. Z morebitnim povecanjem prostornine
kabine se bosta izboljsala tudi dobro
pocutje in varnost voznika.

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podro¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo prav
tako prispevala k izboljSanju varnosti v
cestnem prometu z zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi Cesar bi moralo biti veliko
manj smrtnih Zrtev med ranljivimi
udeleZenci v prometu, kot so pesci ali
kolesarji. Ta nova konstrukcija mora
omogociti tudi nacrtovanje struktur za
absorpcijo energije v primeru trka v smislu
Uredbe 2003/102/ES, ki se uspeSno izvaja.
Z morebitnim pove€anjem prostornine

AM\1011752SL.doc



7 COM(2010) 389.
¥ COM (2012) 258.

Predlog spremembe 71
Anna Ibrisagic

Predlog direktive
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Nova konstrukcija kabin bo
pray tako prispevala k izboljSanju varnosti
Vv cestnem prometu 7 zmanjSanjem mrtvih
kotov voznikov, zlasti pod vetrobranskim
steklom, zaradi ¢esar bo veliko manj
smrtnih Zrtev med ranljivimi udeleZenci v
prometu, kot so pesci ali kolesarji. Ta nova
konstrukcija bo omogocila tudi naértovanje
struktur za absorpcijo energije v primeru
trka. Z morebitnim povecanjem prostornine
kabine se bosta izboljsala tudi dobro
pocutje in varnost voznika.

AM\1011752SL.doc
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kabine se bosta izboljsala tudi dobro
pocutje, kar zadeva izboljSanje kakovosti
delovnega mesta, in varnost voznika.

7 COM(2010) 389.
¥ COM (2012) 258.

Or. de

Predlog spremembe

(5) Komisija je v svojih usmeritvah
politike na podroc¢ju varnosti v cestnem
prometu v obdobju 2011-2020" dolo¢ila
ukrepe za povecanje varnosti vozil in
povecanje varnosti za ranljive udeleZence v
prometu. V porocilu Komisije Evropskemu
parlamentu in Svetu o izvajanju

Direktive 2007/38/ES o naknadnem
opremljanju tezkih tovornih vozil,
registriranih v Skupnosti, z ogledali® je
prav tako poudarjen pomen vidljivosti
voznikov. Vendar pa rekonstrukcija in
podaljSanje kabine ne bosta samodejno
privedla do varnostnih izboljSav. Varnost
je treba obravnavati v uredbi o sploSni
varnosti (ES 661/2009) in v okviru
ustrezne zakonodaje UN/JECE. V to
zakonodajo bi bilo mogoce vpeljati
dodatne varnostne ukrepe za zmanjSanje
mrtvih kotov voznikov, zlasti pod
vetrobranskim steklom, in za
preprecevanje moZnih trcenj, da bi bilo
tako manj smrtnih Zrtev med ranljivimi
udeleZenci v prometu, kot so pesci ali
kolesarji. Ta nova konstrukcija bo
omogocila tudi nacrtovanje struktur za
absorpcijo energije v primeru trka. Z
morebitnim povecanjem prostornine kabine

PE524.694v01-00

SL



SL

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Predlog spremembe 72
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Testiranje aerodinami¢nih naprav in
njihove namestitve na vozila bo moralo biti
izvedeno pred njihovim dajanjem na trg. V
ta namen bodo drZzave ¢lanice izdale
potrdila, ki bodo priznana v drugih drzavah
Clanicah.

se bosta izboljsala tudi dobro pocutje in
varnost voznika.

7 COM(2010) 389.
¥ COM(2012) 258.

Or. en

Predlog spremembe

(6) Testiranje aerodinami¢nih naprav in
njihove namestitve na vozila v skladu s
preskusnim postopkom za merjenje
aerodinamicnosti, ki ga razvija Evropska
komisija, bo moralo biti izvedeno pred
njihovim dajanjem na trg. V ta namen bodo
drzave ¢lanice izdale potrdila, ki bodo
priznana v drugih drZavah ¢lanicah.
Komisija bi morala razviti natancne
tehnicne smernice za uporabo in zahteve
za potrdila.

Or. en

Obrazlozitev

Evropska komisija razvija preskusni postopek VECTO, ki bo omogocal doslednost meritev

aerodinamicnosti po Evropi.

Predlog spremembe 73
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 6

PE524.694v01-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Testiranje aerodinami¢nih naprav in
njihove namestitve na vozila bo moralo biti
izvedeno pred njihovim dajanjem na trg. V
ta namen bodo drZzave ¢lanice izdale
potrdila, ki bodo priznana v drugih
driavah Clanicah.

Predlog spremembe 74
Juozas Imbrasas

Predlog direktive
Uvodna izjava 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 75
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

(6) Testiranje aerodinami¢nih naprav in
njihove namestitve na vozila bo moralo biti
izvedeno pred njihovim dajanjem na trg. V
ta namen lahko drzave Clanice izdajo
potrdila, e tako Zelijo.

Or. nl

Predlog spremembe

(6a) DrZave Clanice, ki sklenejo
sporazume, ki dopuscéajo uporabo daljsih
in teZjih vozil v Cezmejnem prometu, bi
morale zagotoviti, da cilja 30- in 50-
odstotnega ** zmanjSanja za leti 2030 in
2050 ne predstavljata bremena za
gospodarstvo, in potrditi, da je cestni
tovorni prevoz na dolge razdalje
gospodarsko pozitiven. Dokazati in
dokumentirati bi bilo treba, da je sedanja
in prihodnja vloga daljs$ih in teZjih vozil,
da dopolnjujejo Zelezniski in vodni
promet, ne pa da 7 njim tekmujejo, ter o
tem porocati Komisiji za pridobitev njene
odobritve.

% UL C 168 E, 14.6.2013, str. 72.

Or. en
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Predlog direktive
Uvodna izjava 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 76
Hubert Pirker

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
Cezmejnem prevozu, Ce je to Ze dovoljeno
v obeh zadevnih driavah Clanicah in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je dosezeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
dolo¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

Clena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(6a) Revizija Direktive 96/53/ES je
priloZnost, da se za dosego ciljev bele
knjige o prometu, ki je bila objavljena leta
2011, izboljSata voznikova varnost in
udobje ob upostevanju zahtev iz okvirne
Direktive o zdravju in varnosti pri delu
89/391/EGS.

Or. en

Predlog spremembe

(7) Vozila, ki niso v skladu s skupnimi
standardi, dolocenimi v tej direktivi, so
dovoljena izkljucéno v notranjem prometu
posamezne driave Clanice. Tako je
doseZeno ravnovesje med pravico drzav
¢lanic v skladu z nacelom subsidiarnosti,
da dolocijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoliS¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
Clena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Or. de

AM\1011752SL.doc



Obrazlozitev

To pojasnilo je potrebno, da se ponovno pojasni cilj te direktive: mere in teZe gospodarskih
vozil se za namene delujocega notranjega trga dolocijo po celotni Evropi. Krsitve izkrivijajo

konkurenco in s tem Skodijo notranjemu trgu.

Predlog spremembe 77
Peter van Dalen

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to ze dovoljeno
v obeh zadevnih drZavah ¢lanicah in ¢e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
¢ezmejna uporaba omejena na dve drzavi
¢lanici ali ¢e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nac¢elom subsidiarnosti, da
doloc¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 78
Ismail Ertug

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
¢ezmejnem prevozu, ¢e je to ze dovoljeno
v zadevnih drZavah ¢lanicah in e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
¢ezmejna uporaba omejena na dve drzavi
Clanici ali ¢e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nac¢elom subsidiarnosti, da
dolo¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoliS¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Or. nl
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Dalj$a vozila se lahko uporabijo pri
Cezmejnem prevozu, Ce je to Ze dovoljeno v
obeh zadevnih drZavah Clanicah in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drzav Clanic v
skladu 7 nacelom subsidiarnosti, da
dolodijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okolis¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 79

Predlog spremembe

(7) Znotraj Evropske unije je mednarodni
prevoz z vozili ali skupinami vozil, katerih
mere in teZe presegajo najvisje dovoljene
vrednosti iz Priloge 1, prepovedan.

Or. de

Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to ze dovoljeno
v obeh zadevnih drzavah ¢lanicah in ¢e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
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Predlog spremembe

(7) Daljsa in visja vozila se lahko
uporabijo pri c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to
ze dovoljeno v zadevnih drzavah ¢lanicah
in ¢e so izpolnjeni pogoji za odstopanja v
skladu s ¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Ta dolocba ne sme izkrivljati notranjega
trga. Tako je dosezeno ravnovesje med
pravico drzav ¢lanic v skladu z nacelom
subsidiarnosti, da dolo¢ijo prometne
reSitve, prilagojene njihovim posebnim
okoli§¢inam, na eni strani in potrebo, da te
politike ne izkrivljajo notranjega trga.
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cestnem prometu. Tako je dosezeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
doloc¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
Clena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Dolocbe ¢lena 4(4) so v tem smislu
pojasnjene.

Or. en

Obrazlozitev

Drzavam c¢lanicam bi moralo biti dovoljeno, da se ukvarjajo s cezmejno trgovino, ce menijo,
da je to primerno. Evropska unija ne bi smela nalagati samovoljnih omejitev za mere vozil na
obmocjih EU, kjer je infrastruktura zgrajena po visokih standardih, ki omogoca ucinkovitejse

nacine prevoza.

Predlog spremembe 80
Michel Dantin, Dominique Riquet

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, Ce je to Ze dovoljeno v
obeh zadevnih drZavah Clanicah in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali ée to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drZav Clanic v
skladu 7 nacelom subsidiarnosti, da
dolodijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okolis¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(7) Daljsa vozila se ne smejo uporabiti pri
cezmejnem prevozu, ker lahko izkrivijajo
mednarodno konkurenco in poskodujejo
nekatere dele cestne infrastrukture, hkrati
pa ogroZajo varnost v cestnem prometu in
trajnostni razvoj prevoza v Evropi.
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Predlog spremembe 81

Or. fr

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach, Michel Dantin, Dominique

Riquet

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to Zze dovoljeno
v obeh zadevnih drzavah ¢lanicah in ¢e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je dosezeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
doloc¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe

(7) Vozila z najvecjo dovoljeno teZo 44 ton
se lahko uporabijo pri cezmejnem prevozu,
¢e je to ze dovoljeno v obeh zadevnih
drzavah ¢lanicah. Tako je dosezeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
dolo¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga.

Or. fr

Obrazlozitev

Zdi se bistveno, da evropski predpisi upostevajo spremembe v prevoznem sektorju znotraj
Skupnosti in tako dovolijo cezmejno gibanje vozil ali skupin vozil z najvecjo dovoljeno tezo 44
ton, pri Cemer ne smejo krsiti zahtev glede varnosti v cestnem prometu.

Predlog spremembe 82

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen
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Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to ze dovoljeno
v obeh zadevnih drzavah ¢lanicah in ¢e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je dosezeno
ravnovesje med pravico drZzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
doloc¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe

(7) DaljSa, visja in/ali teZja vozila se lahko
uporabijo pri ¢ezmejnem prevozu, ¢e je to
ze dovoljeno ali ¢e obstaja namera to
trajno dovoliti v zadevnih drzavah ¢lanicah
od uveljavitve Direktive 96/53/ES in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
¢lenom 4(4) Direktive. Tovrstna vozila se
lahko uporabijo tudi pri Cezmejnem
prevozu med driavami lanicami in
sosednjimi driavami Clanicami, kjer so
zacasno Ze dovoljena. Dolocbe v zvezi s
tem so opredeljene v novem ¢lenu 4(7).
Tako je dosezeno ravnovesje med pravico
drzav €lanic v skladu z nacelom
subsidiarnosti, da dolo¢ijo prometne
reSitve, prilagojene njihovim posebnim
okoli§¢inam, na eni strani in potrebo, da te
politike ne izkrivljajo notranjega trga.

Or. en

Obrazlozitev

V skladu z nacelom subsidiarnosti morajo drzave clanice imeti pravico, da dolocijo prometne
resitve, prilagojene njihovim posebnim okoliscinam, pod pogojem, da te resitve ne razlikujejo
med nacionalnimi in drugimi vozili. Direktiva 96/53/ES v tem pogledu drzavam clanicam Ze

daje Siroko polje proste presoje.

Predlog spremembe 83
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri

c¢ezmejnem prevozu, Ce je to Ze dovoljeno v
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Predlog spremembe

(7) Daljsa vozila ostajajo izjema glede na
skupne standarde, ki so doloceni s to
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obeh zadevnih driavah Clanicah in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢ée bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
dolo¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoliS§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 84

direktivo, in se lahko odobrijo pri
c¢ezmejnem prevozu samo v posebnih
okolisc¢inah, Ce to dovolita obe zadevni
drZavi ¢lanici in Ce so izpolnjeni pogoji za
odstopanja v skladu s clenom 4(3), (4), (4a
novo) ali (5) Direktive. Evropska komisija
bi morala zagotoviti, da nobeno
odstopanje od standardov iz te direktive ne
vpliva na mednarodno konkurenco ter
okoljske in varnostne cilje Evropske unije.
Zajamciti je treba pravico drzav Clanic v
skladu z nac¢elom subsidiarnosti, da
doloc¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoliS¢inam, pri cemer
pa je treba tudi prepreciti, da bi te politike
izkrivljale notranji trg ter vplivale na
okoljske in varnostne cilje Evropske unije.
Zato je torej primerno dolociti minimalne
zahteve za delovanje teh vozil.

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to ze dovoljeno
v obeh zadevnih drzavah ¢lanicah in ¢e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
c¢ezmejna uporaba omejena na dve drZavi
¢lanici ali ¢e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
doloc¢ijo prometne resitve, prilagojene
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Predlog spremembe

(7) Daljsa in/ali teZja vozila se lahko
uporabijo pri ¢ezmejnem prevozu, ¢e je to
ze dovoljeno v zadevnih drzavah ¢lanicah
in ¢e so izpolnjeni pogoji za odstopanja v
skladu s ¢lenom 4(2), (3), (4) ali (5)
Direktive. Evropska komisija je ze
zagotovila smernice o uporabi ¢lena 4
Direktive. Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo
bistveno vplival na mednarodno
konkurenco, ¢e bo cezmejna uporaba
omejena na drzave Clanice, v katerih to
omogocajo obstojeca infrastruktura in
zahteve glede varnosti v cestnem prometu.
Tako je dosezeno ravnovesje med pravico
drzav €lanic v skladu z nacelom
subsidiarnosti, da dolo¢ijo prometne
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njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
Clena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 85
Franco Frigo

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, Ce je to Ze dovoljeno v
obeh zadevnih drZavah Clanicah in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico driav Clanic v
skladu 7 nacelom subsidiarnosti, da
dolodijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okolis¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe

¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 86
Sabine Wils

Predlog direktive
Uvodna izjava 7
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reSitve, prilagojene njihovim posebnim
okoli§¢inam, na eni strani in potrebo, da te
politike ne izkrivljajo notranjega trga.
Dolocbe ¢lena 4(4) so v tem smislu
pojasnjene.

Or. sv

Predlog spremembe

(7) Daljsa in/ali teZka tovorna vozila se
lahko uporabijo pri ¢ezmejnem prevozu.
Vsakemu zakonodajnemu predlogu za
dovoljeno cezmejno uporabo teh vozil
mora biti priloZena ocena ucinka, ki
uposteva ucinke na spremembo nacina
prevoza, varnost, socialne pogoje in
pogoje za zaposlitev, mala in srednja
podjetja, logistiko, onesnaZevanje in hrup,
da se oceni, ali je zakonodajni predlog
zdruzljiv z glavnimi cilji politike Unije, kot
so navedeni v beli knjigi.

Or. it
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, Ce je to Ze dovoljeno v
obeh zadevnih drZavah Clanicah in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢ée bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drZav Clanic v
skladu 7 nacelom subsidiarnosti, da
dolodijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okolis¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe

(7) DaljSa in/ali teZja vozila se ne bi smela
uporabljati pri Cezmejnem prevozu.
Cezmejni prevoz bi vplival na mednarodno
konkurenco in nasprotoval nacelu
standardizacije teZ in mer v mednarodnem
prevozu po celotni EU.

Or. en

Obrazlozitev

Cezmejna uporaba daljsih in tezjih vozil je bodisi dovoljena bodisi ni dovoljena:
trditev, da omejitev cezmejne uporabe teh vozil ne bi imela bistvenega vpliva na mednarodno

konkurenco, nima nobene osnove.

Nacelo subsidiarnosti bi se moralo nanaSati samo na dejavnost znotraj drzave clanice in ga
ni mogoce razsiriti na dvostranske mednarodne sporazume.

Predlog spremembe 87
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
Cezmejnem prevozu, Ce je to Ze dovoljeno v
obeh zadevnih drZavah Clanicah in Ce so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
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Predlog spremembe

(7) Za preprecitev izkrivljanja konkurence
med prevozniki iz razli¢nih driav Clanic
morajo biti mere vozil, ki se uporabljajo
za mednarodni prevoz, za vse enake. Vsa
izvzetja od teh skupnih standardov so
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Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
¢lanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je dosezeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
doloc¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 88

omejena izkljucno na nacionalne prevoze.
Tako je dosezeno ravnovesje med pravico
drzav €lanic v skladu z nacelom
subsidiarnosti, da dolo¢ijo prometne
reSitve, prilagojene njihovim posebnim
okolis¢inam, na eni strani in cilji bele
knjige.

Or. fr

Corien Wortmann-Kool, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Gesine Meissner, Dieter-

Lebrecht Koch

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to ze dovoljeno
v obeh zadevnih drzavah €lanicah in ¢e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali e to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je dosezeno
ravnovesje med pravico drzav ¢lanic v
skladu z nacelom subsidiarnosti, da
dolo¢ijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okoli§¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
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Predlog spremembe

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to ze dovoljeno
v dveh ali ve¢ zadevnih drzavah ¢lanicah in
¢e so izpolnjeni pogoji za odstopanja v
skladu s ¢lenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Pristojni organi driav ¢lanic bi morali
dolociti posebne zahteve za vozilo,
infrastrukturo in voznika, da se zagotovi
ustrezna stopnja varnosti. Cezmejna
uporaba teh vozil bi morala biti podprta
dvostranskimi ali veCstranskimi
sporazumi med pristojnimi organi
zadevnih drZav Clanic, v katerih bi bile
opredeljene poti in drugi pogoji, ki jih je
treba izpolniti. Evropska komisija je Ze
zagotovila smernice o uporabi ¢lena 4
Direktive. Tako je dosezeno ravnovesje
med pravico drzav ¢lanic v skladu z
nacelom subsidiarnosti, da dolocijo
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Clena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 89
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(7) Daljsa vozila se lahko uporabijo pri
c¢ezmejnem prevozu, ¢e je to Ze dovoljeno
v obeh zadevnih drzavah ¢lanicah in ¢e so
izpolnjeni pogoji za odstopanja v skladu s
Clenom 4(3), (4) ali (5) Direktive.
Evropska komisija je Ze zagotovila
smernice o uporabi ¢lena 4 Direktive.
Prevoz iz ¢lena 4(4) ne bo bistveno vplival
na mednarodno konkurenco, ¢e bo
Cezmejna uporaba omejena na dve driavi
Clanici ali ée to omogocajo obstojeca
infrastruktura in zahteve glede varnosti v
cestnem prometu. Tako je doseZeno
ravnovesje med pravico drZav Clanic v
skladu 7 nacelom subsidiarnosti, da
dolodijo prometne resitve, prilagojene
njihovim posebnim okolis¢inam, na eni
strani in potrebo, da te politike ne
izkrivljajo notranjega trga. Dolocbe
¢lena 4(4) so v tem smislu pojasnjene.

Predlog spremembe 90
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 7 a (novo)
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prometne resitve, prilagojene njihovim
posebnim okolis¢inam, na eni strani in
potrebo, da te politike ne izkrivljajo
notranjega trga. Dolocbe ¢lena 4(4) so v

tem smislu pojasnjene.

Or. en

Predlog spremembe

(7) Daljsa in/ali teZja vozila se lahko
uporabijo pri ¢ezmejnem prevozu, ¢e je to
dovoljeno v obeh zadevnih drzavah

¢lanicah.

Or. nl
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 91
Georges Bach

Predlog direktive
Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 92
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(7a) Pric¢akovati je, da bodo zaradi daljsih
in teZjih tovornih vozil potrebne naloZbe
za prilagoditev in vzdrievanje cestne
infrastrukture ter okrepitev ukrepov za
zmanjSanje hrupa, onesnaievanja zraka,
nesrec in prometnih zastojev. Zato lahko
driave Elanice v vsakem primeru
prepovejo uporabo teh vozil na svojem
ozemlju;

Or. en

Predlog spremembe

(7a) Uporaba daljsih vozil za mednarodni
prevoz bo imela posledice za varnost v
cestnem prometu, okolje in cestno
infrastrukturo. Komisija bi pred odpravo
sedanje prepovedi daljSih in teZjih vozil za
opravljanje mednarodnih prevozov
morala oceniti potencialne ucinke takSne
spremembe pravil.

Or. en

Predlog spremembe

(7a) VsakrSne spremembe mer teZkih
tovornih vozil, bodisi njihove dolZine,

31/200 PE524.694v01-00
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Predlog spremembe 93
Gesine Meissner

Predlog direktive
Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

viSine, Sirine ali teZe, bi za driave Clanice
pomenile teZko financéno breme, saj bi
morale prilagoditi infrastrukturo, kot so
izvozi 7 avtocest, mostovi, predori,
kroZis¢a ali nakloni strmih ulic.

Or. en

Predlog spremembe

(7a) Komisija bi si morala prizadevati za
usklajen pristop v zvezi s postopki
odobritve za pridobitev posebnih dovoljenj
za vozila in skupine vozil, ki presegajo
najvecje dovoljene mere v skladu s clenom
4(3). Uskladiti je treba postopke pristojnih
organov v razlicnih drZavah Elanicah
in/ali regijah za izdajo dovoljenja za
prevoz nedeljivega tovora.

Or. en

Obrazlozitev

V praksi namrec pridobitev posebnih dovoljenj za cezmejni prevoz na primer delov vetrne
turbine otezujejo ravno razlicni postopki v drzavah clanicah.

Predlog spremembe 94

Mathieu Grosch, Corien Wortmann-Kool, Dieter-Lebrecht Koch, Gesine Meissner

Predlog direktive
Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(7a) Za oceno ucinka vozil, ki presegajo
mere, ki jih doloca ta direktiva o varnosti
v cestnem prometu, je primerno, da driave

32/200 AM\1011752SL.doc



Clanice zbirajo podatke o nezgodah, v
katerih so udeleZena teZka tovorna vozila,
daljSa od 18,75 m. Komisija bi morala
razmisliti o tem, da bi predlagala
vkljucitev teh podatkov med obveznosti
letnega porocanja drzav Elanic v okviru
Odlocbe Sveta 93/704/ES o oblikovanju
podatkovne baze Skupnosti o prometnih
nesrecah.

Or. en
Obrazlozitev

The figure of 18.75 m is the longest vehicle limit allowed by Directive 96/53 for heavy goods
vehicles. Taking into account the possibilities for longer dimensions of heavy goods vehicles
of up to 2m under the new provisions for aerodynamic improvements, but also the
derogations for national and cross border transport by even longer vehicles, it is appropriate
to access the impact of vehicles longer than 18.75m on road safety. The collection of such
statistics by Member States should take place in the framework of Council Decisions
93/704/EC, which already provide for a yearly reporting obligation of road accidents, on the
basis of an amendment proposed by the Commission.

Predlog spremembe 95

Hubert Pirker
Predlog direktive
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne (8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj, onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih), (predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroca dodatno obtezitev vozil, ki se ne povzroca dodatno obtezitev vozil, ki se ne
sme upostevati pri izracunu nosilnosti sme upostevati pri izracunu nosilnosti
vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi
Skodilo sektorju cestnega prevoza. Skodilo sektorju cestnega prevoza. Ta

direktiva mora upoStevati nacelo
tehnoloske nevtralnosti, da ne bi omejili
raziskav in razvoja na tem podrocju.

Or. de
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Obrazlozitev

Dolocitev samo dveh pogonov ni smotrna. To zavira potencialne inovacije na tem podrocju.
Ta direktiva ne sme ovirati tehnoloskega razvoja, temvec¢ mora biti tehnolosko nevtralna.

Predlog spremembe 96
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroc¢a dodatno obtezitev vozil, ki se ne
sme upostevati pri izracunu nosilnosti
vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi
Skodilo sektorju cestnega prevoza.

Predlog spremembe 97
Jorg Leichtfried

Predlog direktive
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroc¢a dodatno obtezitev vozil, ki se ne
sme upostevati pri izracunu nosilnosti
vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(8) Uporaba nizkooglji¢nih tehnologij,
tudi alternativnega pogona, ki ne deluje le
na fosilna goriva in torej ne onesnazuje
okolja ali ga onesnaZuje manj, kot je
elektri¢ni ali hibridni pogon pri tezkih
tovornih vozilih in avtobusih (predvsem v
mestih ali predmestjih), povzro¢a dodatno
obtezitev vozil, ki se ne sme upostevati pri
izraCunu nosilnosti vozila, da to z
gospodarskega vidika ne bi Skodilo
sektorju cestnega prevoza.

Or. en

Predlog spremembe

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroc¢a dodatno obtezitev vozil, ki se ne
sme upostevati pri izracunu nosilnosti
vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi

AM\1011752SL.doc



Skodilo sektorju cestnega prevoza.

Skodilo sektorju cestnega prevoza. Vozilom
z alternativnim pogonom bi bilo treba
dovoliti, da prekoracijo najvecjo dovoljeno
teZo za najvec eno tono, pri Cemer pa
dodatna teZa ne sme povecati tovorne
prostornine vozila. Ohraniti bi bilo treba
nacelo tehnoloSke nevtralnosti.

Or. de

Obrazlozitev

Dopolnitev zadevnega predloga spremembe v osnutku porocila, ki pojasnjuje, da je dovoljena
samo toliksna dodatna teza, kolikor je dejansko potrebno za alternativni pogon. Povecanje

tovorne prostornine se ne sme dopustiti.

Predlog spremembe 98
Oldrich Vlasak

Predlog direktive
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroca dodatno obteZitev vozil, ki se ne
sme upoStevati pri izracunu nosilnosti
vozila, da to 7 gospodarskega vidika ne bi
Skodilo sektorju cestnega prevoza.

Predlog spremembe 99
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto

Predlog direktive
Uvodna izjava 8

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
Evropski uniji pomaga dosegati
energetsko neodvisnost in uresnicevati
cilje iz bele knjige 7 naslovom ,,Nacrt za
enotni evropski prometni prostor — na poti
h konkurenénemu in 7 viri gospodarnemu
prometnemu sistemu “.

Or. cs
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnaZzuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroca dodatno obteZitev vozil, ki se ne
sme upostevati pri izratunu nosilnosti
vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi
Skodilo sektorju cestnega prevoza.

Predlog spremembe 100

Predlog spremembe

(8) V skladu z nacelom tehnoloske
nevtralnosti in za spodbuditev prevoznikov
k uporabi alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnaZzuje manj,
je bistveno, da se dodatna obteZitev teh
vozil na alternativni pogon ne uposteva pri
izraCunu nosilnosti vozila, da to z
gospodarskega vidika ne bi Skodilo
sektorju cestnega prevoza.

Or. fr

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Predlog direktive
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroc¢a dodatno obtezitev vozil, ki se ne
sme upostevati pri izracunu nosilnosti
vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi
Skodilo sektorju cestnega prevoza.

Predlog spremembe 101
Hubert Pirker

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(8) Uporaba alternativnega pogona, ki ne
deluje le na fosilna goriva in torej ne
onesnazuje okolja ali ga onesnazuje manj,
kot je elektri¢ni ali hibridni pogon pri
tezkih tovornih vozilih in avtobusih
(predvsem v mestih ali predmestjih),
povzroca dodatno obtezitev vozil, ki se ne
sme upostevati pri izracunu nosilnosti
vozila, da to z gospodarskega vidika ne bi
Skodilo sektorju cestnega prevoza. ReSitve
bi tudi morale biti v skladu 7 nacelom
tehnoloSke nevtralnosti.

Or. en
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Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Vendar pa so za del intermodalnega
prevoza, ki poteka po cestah, ali ée imajo
zabojniki patentirane zaokroZene vogale, s
cimer so povezani visoki stro§ki, danes
potrebni upravni postopki, ki so
obremenjujoci za drzave ¢lanice in za
prevoznike. S podaljSanjem dolZine vozil,
ki prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili
lahko prevozniki opro$€eni upravnih
postopkov in bi se omogocil intermodalni
prevoz, ne da bi to pomenilo tveganje ali
Skodo za druge uporabnike cest ali
infrastrukturo. Teh 15 cm, ki predstavlja
zelo majhno povecanje dolzine v
primerjavi z dolZino tezkih tovornih vozil
(16,5 m), ne pomeni dodatnega tveganja za
varnost v cestnem prometu. V skladu s
politi¢no usmeritvijo iz bele knjige o
prometu je to povecanje dolzine dovoljeno
le za intermodalni prevoz, pri katerem
dolZina cestnega prevoza ne presega

300 km, pri Eemer ta prevoz vkljucuje
zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. Ta
razdalja se zdi dovolj velika, da se
zagotovi dostop industrijskih ali
trgovinskih obratov do tovornega terminala
ali reCnega pristaniSc¢a. Za zagotovitev
povezave s pomorskim pristanis¢em in
podporo razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljs$a razdalja.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Ti zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Za del intermodalnega prevoza, ki poteka
po cestah, pa so danes potrebni upravni
postopki, ki so obremenjujoci za drzave
¢lanice in za prevoznike, oziroma so
zahtevani patentirani zaokroZeni vogali
na zabojnikih, s imer so povezani visoki
stroski. S podaljSanjem dolzine vozil, ki
prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil intermodalni prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 15 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolzino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem
prometu. V skladu s politi¢no usmeritvijo
iz bele knjige o prometu je to povecanje
dolzine dovoljeno le za intermodalni
prevoz, ki vklju€uje Zelezniski prevoz,
prevoz po celinskih plovnih poteh ali
pomorski prevoz, pri cemer bi bilo treba
dolZino cestnega prevoza ovrednotiti za
posamezne regije razlicno, dolociti pa bi
jo morale posamezne driave Clanice, da se
zagotovi dostop industrijskih ali
trgovinskih obratov do tovornega terminala
ali renega pristaniSca. Za zagotovitev
povezave s pomorskim pristaniS¢em in
podporo razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljsa razdalja.

Or. de
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Obrazlozitev

Stroga in z dolzino poti povezana dolocitev cestnega prevoza v okviru intermodalnega
prevoza se v praksi ne bo mogla smiselno uporabljati in sploh ne uposteva ucinkovitosti,
ekonomicnosti in okolja, kakor tudi ne infrastrukturnih in geografskih danosti v posameznih

drzavah élanicah.

Predlog spremembe 102
Jorg Leichtfried

Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) V beli knjigi o prometu je izrazeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski (45
cevljev) zabojniki. Zabojniki se prevazajo
po Zeleznici ali plovnih poteh. Vendar pa
so za del intermodalnega prevoza, ki
poteka po cestah, ali e imajo zabojniki
patentirane zaokroZene vogale, s éimer so
povezani visoki stroSki, danes potrebni
upravni postopki, ki so obremenjujoci za
drZzave ¢lanice in za prevoznike. S
podaljSanjem dolzine vozil, ki prevazajo
zabojnike, za 15 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil intermodalni prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 15 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolzino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem
prometu. V skladu s politi¢no usmeritvijo
iz bele knjige o prometu je to povecanje
dolzine dovoljeno le za intermodalni
prevoz, pri katerem dolZina cestnega
prevoza ne presega 300 km, pri Cemer ta
prevoz vkljucuje zelezniski prevoz, prevoz
po celinskih plovnih poteh ali pomorski
prevoz. Ta razdalja se zdi dovolj velika, da

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(9) V beli knjigi o prometu je izrazeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Ti zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Za del intermodalnega prevoza, ki poteka
po cestah, pa so danes potrebni upravni
postopki, ki so obremenjujoci za drzave
Clanice in za prevoznike, oziroma so
zahtevani patentirani zaokroZeni vogali
na zabojnikih, s imer so povezani visoki
stroski. S podaljSanjem dolzine vozil, ki
prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil kombinirani prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 15 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolzino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem
prometu. Vendar pa bi moralo biti to
povecanje dolzine dovoljeno le za
kombinirani prevoz, ki vkljucuje
zelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz, pri
Cemer je cestni prevoz omejen na pot
najvec do oziroma od najbliZje pretovorne
Zelezniske postaje (pri Zelezniskem
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se zagotovi dostop industrijskih ali
trgovinskih obratov do tovornega
terminala ali reCnega pristani§¢a. Za
zagotovitey povezave s pomorskim
pristani$¢em in podporo razvoju
pomorskih avtocest je pri pomorskem
prometu na kratke razdalje znotraj Evrope
dovoljena daljsa razdalja.

prevozu) oziroma v krogu, ki ne presega

150 km od pristanisca na celinskih

plovnih poteh ali morskega pristanisca, v

katerem se blago pretovarja.

Or. de

Obrazlozitev

Popravek zadevnega predloga spremembe v osnutku porocila.

Predlog spremembe 103
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Vendar pa so za del intermodalnega
prevoza, ki poteka po cestah, ali ée imajo
zabojniki patentirane zaokroZene vogale, s
cimer so povezani visoki stro$ki, danes
potrebni upravni postopki, ki so
obremenjujoci za drzave ¢lanice in za
prevoznike. S podaljSanjem dolZine vozil,
ki prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili
lahko prevozniki opros$€eni upravnih
postopkov in bi se omogocil intermodalni
prevoz, ne da bi to pomenilo tveganje ali
Skodo za druge uporabnike cest ali
infrastrukturo. Teh 15 cm, ki predstavlja
zelo majhno povecanje dolzine v
primerjavi z dolZino tezkih tovornih vozil
(16,5 m), ne pomeni dodatnega tveganja za

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Ti zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Za del intermodalnega prevoza, ki poteka
po cestah, pa so danes potrebni upravni
postopki, ki so obremenjujoci za drzave
Clanice in za prevoznike, oziroma so
zahtevani patentirani zaokroZeni vogali
na zabojnikih, s ¢imer so povezani visoki
stroski. S podaljSanjem dolzine vozil, ki
prevazajo zabojnike, za 80 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil intermodalni prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 80 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolZino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem

PE524.694v01-00
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varnost v cestnem prometu. V skladu s
politi¢no usmeritvijo iz bele knjige o
prometu je to povecanje dolzine dovoljeno
le za intermodalni prevoz, pri katerem
dolZina cestnega prevoza ne presega

300 km, pri ¢emer ta prevoz vkljucuje
zelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. Ta
razdalja se zdi dovolj velika, da se zagotovi
dostop industrijskih ali trgovinskih obratov
do tovornega terminala ali reCnega
pristaniS¢a. Za zagotovitev povezave s
pomorskim pristaniS§¢em in podporo
razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljsa razdalja.

prometu. V skladu s politi¢no usmeritvijo
iz bele knjige o prometu je to povecanje
dolzine dovoljeno le za intermodalni
prevoz, pri katerem dolZina cestnega
prevoza ne presega 300 km, pri Cemer ta
prevoz vkljucuje Zelezniski prevoz, prevoz
po celinskih plovnih poteh ali pomorski
prevoz. Ta razdalja se zdi dovolj velika, da
se zagotovi dostop industrijskih ali
trgovinskih obratov do tovornega terminala
ali renega pristaniSc¢a. Za zagotovitev
povezave s pomorskim pristanis¢em in
podporo razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljs$a razdalja.

Or. en

Obrazlozitev

Podaljsanje dolzine za 15 cm, da bi olajsali prevoz 13,7-metrskih zabojnikov, ni smiselno.
Ucinkovito je samo v primeru razvoja povsem nove Sasije za prevoz taksnih zabojnikov. Pred
vec leti je Komisija drzavam clanicam dovolila, da za prevoz 13,7-metrskih zabojnikov
dolocijo posebne pogoje. Nizozemska in Belgija sta na podlagi tega dovolili podaljsanje
dolzine za 80 cm. Ta dodatna dolzina omogoca prevoz 13,7-metrskega zabojnika na

standardni Sasiji za zabojnike.

Predlog spremembe 104
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Vendar pa so za del intermodalnega
prevoza, ki poteka po cestah, ali ée imajo
zabojniki patentirane zaokroZene vogale, s
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Predlog spremembe

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. 7i zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Za del intermodalnega prevoza, ki poteka
po cestah, pa so danes potrebni upravni
postopki, ki so obremenjujoci za drzave
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cimer so povezani visoki stro$ki, danes
potrebni upravni postopki, ki so
obremenjujoci za drzave ¢lanice in za
prevoznike. S podaljSanjem dolZine vozil,
ki prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili
lahko prevozniki opros$€eni upravnih
postopkov in bi se omogocil intermodalni
prevoz, ne da bi to pomenilo tveganje ali
Skodo za druge uporabnike cest ali
infrastrukturo. Teh 15 cm, ki predstavlja
zelo majhno povecanje dolzine v
primerjavi z dolZino tezkih tovornih vozil
(16,5 m), ne pomeni dodatnega tveganja za
varnost v cestnem prometu. V skladu s
politi¢no usmeritvijo iz bele knjige o
prometu je to povecanje dolzine dovoljeno
le za intermodalni prevoz, pri katerem
dolZina cestnega prevoza ne presega

300 km, pri ¢emer ta prevoz vkljucuje
zelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. Ta
razdalja se zdi dovolj velika, da se zagotovi
dostop industrijskih ali trgovinskih obratov
do tovornega terminala ali reCnega
pristaniS¢a. Za zagotovitev povezave s
pomorskim pristaniS¢em in podporo
razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljsa razdalja.

Predlog spremembe 105
Petri Sarvamaa

Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) V beli knjigi o prometu je izrazeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Zabojniki se
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Clanice in za prevoznike, oziroma so
zahtevani patentirani zaokroZeni vogali
na zabojnikih, s ¢imer so povezani visoki
stroski. S podaljSanjem dolzine vozil, ki
prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil intermodalni prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 15 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolZino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem
prometu. V skladu s politi¢no usmeritvijo
iz bele knjige o prometu je to povecanje
dolzine dovoljeno le za intermodalni
prevoz, pri katerem dolZina cestnega
prevoza ne presega 500 km, pri Cemer ta
prevoz vkljucuje Zelezniski prevoz, prevoz
po celinskih plovnih poteh ali pomorski
prevoz. Ta razdalja se zdi dovolj velika, da
se zagotovi dostop industrijskih ali
trgovinskih obratov do tovornega terminala
ali reCnega pristaniSca. Za zagotovitev
povezave s pomorskim pristani§¢em in
podporo razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljsa razdalja.

Or. de

Predlog spremembe

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. 7i zabojniki se
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prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Vendar pa so za del intermodalnega
prevoza, ki poteka po cestah, ali ée imajo
zabojniki patentirane zaokroZene vogale, s
cimer so povezani visoki stro$ki, danes
potrebni upravni postopki, ki so
obremenjujoci za drzave ¢lanice in za
prevoznike. S podaljSanjem dolZine vozil,
ki prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili
lahko prevozniki opros$€eni upravnih
postopkov in bi se omogocil intermodalni
prevoz, ne da bi to pomenilo tveganje ali
Skodo za druge uporabnike cest ali
infrastrukturo. Teh 15 cm, ki predstavlja
zelo majhno povecanje dolzine v
primerjavi z dolZino tezkih tovornih vozil
(16,5 m), ne pomeni dodatnega tveganja za
varnost v cestnem prometu. V skladu s
politi¢no usmeritvijo iz bele knjige o
prometu je to povecanje dolzine dovoljeno
le za intermodalni prevoz, pri katerem
dolZina cestnega prevoza ne presega

300 km, pri ¢emer ta prevoz vkljucuje
zelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. Ta
razdalja se zdi dovolj velika, da se zagotovi
dostop industrijskih ali trgovinskih obratov
do tovornega terminala ali reCnega
pristaniS¢a. Za zagotovitev povezave s
pomorskim pristaniS¢em in podporo
razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljsa razdalja.

Predlog spremembe 106
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) V beli knjigi o prometu je izrazeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
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prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Za del intermodalnega prevoza, ki poteka
po cestah, pa so danes potrebni upravni
postopki, ki so obremenjujoci za drzave
Clanice in za prevoznike, oziroma so
zahtevani patentirani zaokroZeni vogali
na zabojnikih, s ¢imer so povezani visoki
stroski. S podaljSanjem dolzine vozil, ki
prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil intermodalni prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 15 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolZino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem
prometu. V skladu s politi¢no usmeritvijo
iz bele knjige o prometu je to povecanje
dolzine dovoljeno le za intermodalni
prevoz, pri katerem dolZina cestnega
prevoza ne presega 300 km ali 50 %, pri
¢emer ta prevoz vkljucuje zelezniski
prevoz, prevoz po celinskih plovnih poteh
ali pomorski prevoz. Ta razdalja se zdi
dovolj velika, da se zagotovi dostop
industrijskih ali trgovinskih obratov do
tovornega terminala ali re¢nega pristanisca.
Za zagotovitev povezave s pomorskim
pristani§¢em in podporo razvoju pomorskih
avtocest je pri pomorskem prometu na
kratke razdalje znotraj Evrope dovoljena
daljSa razdalja.

Or. en

Predlog spremembe

(9) V beli knjigi o prometu je izrazeno tudi,
da je treba spremljati razvoj

AM\1011752SL.doc



intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. Zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Vendar pa so za del intermodalnega
prevoza, ki poteka po cestah, ali ée imajo
zabojniki patentirane zaokroZene vogale, s
cimer so povezani visoki stro$ki, danes
potrebni upravni postopki, ki so
obremenjujoci za drzave ¢lanice in za
prevoznike. S podaljSanjem dolzine vozil,
ki prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili
lahko prevozniki opros$€eni upravnih
postopkov in bi se omogocil intermodalni
prevoz, ne da bi to pomenilo tveganje ali
Skodo za druge uporabnike cest ali
infrastrukturo. Teh 15 cm, ki predstavlja
zelo majhno povecanje dolzine v
primerjavi z dolZino tezkih tovornih vozil
(16,5 m), ne pomeni dodatnega tveganja za
varnost v cestnem prometu. V skladu s
politi¢no usmeritvijo iz bele knjige o
prometu je to povecanje dolzine dovoljeno
le za intermodalni prevoz, pri katerem
dolZina cestnega prevoza ne presega

300 km, pri ¢emer ta prevoz vkljucuje
zelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. Ta
razdalja se zdi dovolj velika, da se zagotovi
dostop industrijskih ali trgovinskih obratov
do tovornega terminala ali reCnega
pristaniS¢a. Za zagotovitev povezave s
pomorskim pristaniS§¢em in podporo
razvoju pomorskih avtocest je pri
pomorskem prometu na kratke razdalje
znotraj Evrope dovoljena daljsa razdalja.

Predlog spremembe 107
Philippe De Backer

Predlog direktive
Uvodna izjava 9
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intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. 7i zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Za del intermodalnega prevoza, ki poteka
po cestah, pa so danes potrebni upravni
postopki, ki so obremenjujoci za drzave
Clanice in za prevoznike, oziroma so
zahtevani patentirani zaokroZeni vogali
na zabojnikih, s imer so povezani visoki
stroski. S podaljSanjem dolzine vozil, ki
prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil intermodalni prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 15 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolzino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem
prometu. V skladu s politi¢no usmeritvijo
iz bele knjige o prometu je to povecanje
dolzine dovoljeno le za intermodalni
prevoz, pri katerem dolZina cestnega
prevoza ne presega 300 km, pri Cemer ta
prevoz vkljucuje Zelezniski prevoz, prevoz
po celinskih plovnih poteh ali pomorski
prevoz. Ta razdalja se zdi dovolj velika, da
se zagotovi dostop industrijskih ali
trgovinskih obratov do tovornega terminala
ali reCnega pristaniSc¢a. Za zagotovitev
povezave s pomorskim pristanis¢em in
podporo razvoju pomorskih avtocest je ob
upostevanju posebnih okolisc¢in otoSkih
drZav ¢lanic pri pomorskem prometu na
kratke razdalje znotraj Evrope dovoljena
daljSa razdalja.

Or. en

PE524.694v01-00

SL



SL

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(9) V beli knjigi o prometu je izraZeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 Cevljev) zabojniki. Zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Vendar pa so za del intermodalnega
prevoza, ki poteka po cestah, ali ée imajo
zabojniki patentirane zaokroZene vogale, s
cimer so povezani visoki stroski, danes
potrebni upravni postopki, ki so
obremenjujoci za drzave ¢lanice in za
prevoznike. S podaljSanjem dolZine vozil,
ki prevazajo zabojnike, za 15 cm, bi bili
lahko prevozniki opros$€eni upravnih
postopkov in bi se omogocil intermodalni
prevoz, ne da bi to pomenilo tveganje ali
Skodo za druge uporabnike cest ali
infrastrukturo. Teh 15 cm, ki predstavlja
zelo majhno povecanje dolzine v
primerjavi z dolZino tezkih tovornih vozil
(16,5 m), ne pomeni dodatnega tveganja za
varnost v cestnem prometu. V skladu s
politi¢no usmeritvijo iz bele knjige o
prometu je to povecanje dolzine dovoljeno
le za intermodalni prevoz, pri katerem
dolZina cestnega prevoza ne presega

300 km, pri emer ta prevoz vkljucuje
ZelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. Ta
razdalja se zdi dovolj velika, da se
zagotovi dostop industrijskih ali
trgovinskih obratov do tovornega
terminala ali reCnega pristani§¢a. Za
zagotovitey povezave s pomorskim
pristani$¢em in podporo razvoju
pomorskih avtocest je pri pomorskem
prometu na kratke razdalje znotraj Evrope
dovoljena daljsa razdalja.
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Predlog spremembe

(9) V beli knjigi o prometu je izrazeno tudi,
da je treba spremljati razvoj
intermodalnega prometa, zlasti na podrocju
uporabe zabojnikov, pri kateri se vedno
pogosteje uporabljajo 13,7-metrski

(45 cevljev) zabojniki. 7i zabojniki se
prevazajo po Zeleznici ali plovnih poteh.
Za del intermodalnega prevoza, ki poteka
po cestah, pa so danes potrebni upravni
postopki, ki so obremenjujoci za drzave
Clanice in za prevoznike, oziroma so
zahtevani patentirani zaokroZeni vogali
na zabojnikih, s ¢imer so povezani visoki
stroski. S podaljSanjem dolzine vozil, ki
prevazajo zabojnike, za 80 cm, bi bili lahko
prevozniki opro$ceni upravnih postopkov
in bi se omogocil intermodalni prevoz, ne
da bi to pomenilo tveganje ali $kodo za
druge uporabnike cest ali infrastrukturo.
Teh 80 cm, ki predstavlja zelo majhno
povecanje dolzine v primerjavi z dolzino
tezkih tovornih vozil (16,5 m), ne pomeni
dodatnega tveganja za varnost v cestnem
prometu. V skladu s politi¢no usmeritvijo
iz bele knjige o prometu je to povecanje
dolzine dovoljeno le za intermodalni
prevoz.

Or. en

AM\1011752SL.doc



Obrazlozitev

Povecanje dolzine za 15 cm za vozila, ki prevazajo zabojnike dolZine 13,7 metra, morda ni
vedno dovolj. V Belgiji, na primer, je za prevoz 13,7-metrskega zabojnika z intermodalnega
terminala ali do njega znotraj nacionalnega ozemlja dolzino dovoljeno povecati za 77 cm.
Zato je potreben predlog spremembe za dodatno podaljsanje.

Predlog spremembe 108
Markus Ferber

Predlog direktive
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10) Za nadaljnje spodbujanje
intermodalnega prevoza in upoStevanje
tare 13,7-metrskih (45 Cevljev) zabojnikov
bi bilo treba dolocbe, ki dovoljujejo promet
44-tonskih 5- ali 6-osnih skupin vozil, ki v
okviru intermodalnega prometa prevazajo
12-metrske (40 Cevljev) zabojnike, razsiriti
tudi na vozila, ki prevazajo 13,7-metrske
(45 Cevljev) zabojnike.

Predlog spremembe 109
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(11) Po sprejetju Direktive 96/53/ES se je
bistveno povecala povprecna teza
avtobusnih potnikov in njihove prtljage,
zaradi Cesar se je ob upoStevanju omejitev
teze, doloCenih z Direktivo, postopno
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Predlog spremembe

(10) Za nadaljnje spodbujanje
intermodalnega prevoza je treba upostevati
vse intermodalne nakladalne enote, ki se
nahajajo v prometu. Za ustrezno
upostevanje njihove tare bi bilo treba
dolocbe, ki dovoljujejo promet 44-tonskih
5- ali 6-osnih skupin vozil, ki v okviru
intermodalnega prometa lahko prevazajo
12-metrske (40 ¢evljev) zabojnike, razsiriti
na intermodalne transportne enote iz
¢lena 2 direktive (npr. zamenljiva
tovorisca, zabojniki dolzine do 13,7 m (45
cevljev)).

Or. de

Predlog spremembe

(11) Po sprejetju Direktive 2002/7/ES se je
bistveno povecala povprecna teza
avtobusnih potnikov in njihove prtljage,
zaradi Cesar se je ob upoStevanju omejitev
teze, doloCenih z Direktivo, postopno
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zmanjSalo Stevilo prepeljanih potnikov.
Ker je treba zaradi zagotavljanja vecje
energetske ucinkovitosti dati prednost
javnemu prevozu pred individualnim
prevozom, je treba ponovno zagotoviti
nekdanje Stevilo avtobusnih potnikov ob
upostevanju povecanja njihove teze ali teze
njihove prtljage. To je mogoce storiti s
povecanjem dovoljene teze dvoosnih
avtobusov ob upostevanju omejitev, ki
vseeno preprecujejo, da bi se zaradi hitrejSe
obrabe poskodovala infrastruktura.

Predlog spremembe 110
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Organi, pristojni za upostevanje
predpisov v zvezi s cestnim prometom,
opazajo veliko Stevilo krSitev, ki so v¢asih
resne, zlasti v zvezi s teZzo vozil v prometu.
Ta polozaj izhaja iz nezadostnega Stevila
pregledov, izvedenih v skladu z

Direktivo 96/53/ES, ali njihove
neucinkovitosti. Poleg tega se postopki in
pravila pregledov med drzavami ¢lanicami
razlikujejo, kar ustvarja poloZaj pravne
negotovosti za voznike vozil, ki preckajo
ve€ drzav ¢lanic Unije. Poleg tega imajo
prevozniki, ki ne upoStevajo pravil na tem
podrocju, znatno konkurenc¢no prednost v
primerjavi z njihovimi konkurenti, ki
upostevajo zakonodajo, in v primerjavi z
drugimi vrstami prevoza. Te okoli§¢ine
ovirajo pravilno delovanje notranjega trga.
Zato je pomembno, da drZave ¢lanice
povecajo pogostost izvedenih pregledov, in
sicer tako ro¢nih pregledov kot tudi
predizbiro vozil za izvedbo takSnih
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zmanjSalo Stevilo prepeljanih potnikov.
Ker je treba zaradi zagotavljanja vecje
energetske ucinkovitosti dati prednost
javnemu prevozu pred individualnim
prevozom, je treba ponovno zagotoviti
nekdanje Stevilo avtobusnih potnikov ob
upostevanju povecanja njihove teze ali teze
njihove prtljage. To je mogoce storiti s
povecanjem dovoljene teze dvoosnih
avtobusov ob upostevanju omejitev, ki
vseeno preprecujejo, da bi se zaradi hitrejSe
obrabe poskodovala infrastruktura.

Or. nl

Predlog spremembe

(12) Organi, pristojni za upostevanje
predpisov v zvezi s cestnim prometom,
opazajo veliko Stevilo krSitev, ki so v€asih
resne, zlasti v zvezi s teZo vozil v prometu.
Ta polozaj izhaja iz nezadostnega Stevila
pregledov, izvedenih v skladu z

Direktivo 96/53/ES, ali njihove
neucinkovitosti. Poleg tega se postopki in
pravila pregledov med drzavami ¢lanicami
razlikujejo, kar ustvarja poloZaj pravne
negotovosti za voznike vozil, ki preckajo
vec drzav ¢lanic Unije. Poleg tega imajo
prevozniki, ki ne upoStevajo pravil na tem
podrocju, znatno konkurenc¢no prednost v
primerjavi z njihovimi konkurenti, ki
upostevajo zakonodajo, in v primerjavi z
drugimi vrstami prevoza. Te okolis¢ine
ovirajo pravilno delovanje notranjega trga
in postavljajo pod vpraSaj varnost v
cestnem prometu. Zato je pomembno, da
drZzave ¢lanice povec€ajo pogostost in
ucinkovitost izvedenih pregledov, in sicer
tako ro¢nih pregledov kot tudi predizbiro

AM\1011752SL.doc



pregledov.

vozil za izvedbo taksnih pregledov na

podlagi sistema ocenjevanja tveganja.

Or. en

Obrazlozitev

Vsakemu podjetju se pripise profil tveganja, ki se opredeli v okviru sistema ocenjevanja
tveganja pri cestnih pregledih, da se zagotovi ucinkovitost pregledov vozil.

Predlog spremembe 111
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12) Organi, pristojni za upostevanje
predpisov v zvezi s cestnim prometom,
opazajo veliko Stevilo krSitev, ki so v€asih
resne, zlasti v zvezi s teZo vozil v prometu.
Ta poloZaj izhaja iz nezadostnega Stevila
pregledov, izvedenih v skladu z

Direktivo 96/53/ES, ali njihove
neucinkovitosti. Poleg tega se postopki in
pravila pregledov med drzavami ¢lanicami
razlikujejo, kar ustvarja poloZaj pravne
negotovosti za voznike vozil, ki preCkajo
vec drZav Clanic Unije. Poleg tega imajo
prevozniki, ki ne upoStevajo pravil na tem
podrocju, znatno konkurenc¢no prednost v
primerjavi z njihovimi konkurenti, ki
upostevajo zakonodajo, in v primerjavi z
drugimi vrstami prevoza. Te okolis¢ine
ovirajo pravilno delovanje notranjega trga.
Zato je pomembno, da driave Clanice
povecajo pogostost izvedenih pregledov, in
sicer tako ro¢nih pregledov kot tudi
predizbiro vozil za izvedbo takSnih
pregledov.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(12) Organi, pristojni za upostevanje
predpisov v zvezi s cestnim prometom,
opazajo veliko Stevilo krSitev, ki so v€asih
resne, zlasti v zvezi s teZzo vozil v prometu.
Dejavniki, ki so pomembni v zvezi s tem,
zajemajo na primer preglede, izvedene v
skladu z Direktivo 96/53/ES, oziroma
njihovo neucinkovitost. Poleg tega se
postopki in pravila pregledov med
drzavami ¢lanicami razlikujejo, prevozniki,
ki ne upoStevajo pravil na tem podrocju, pa
imajo znatno konkuren¢no prednost v
primerjavi s svejimi konkurenti, ki
upostevajo zakonodajo, in v primerjavi z
drugimi vrstami prevoza. Te okoli§¢ine
ovirajo pravilno delovanje notranjega trga.
Zato je v domeni driav ¢lanic, da, e tako
Zelijo, povecajo pogostost izvedenih
pregledov, in sicer tako ro¢nih pregledov
kot tudi predizbiro vozil za izvedbo takSnih
pregledov.

Or. nl
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Predlog spremembe 112
Anne E. Jensen

Predlog direktive
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem
ustaviti, so Ze na voljo, tj. moZnost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejsa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Nekatere naprave je mogoce vgraditi na
teZka tovorna vozila, pri ¢emer vozniku
zagotavljajo moznost samonadzora pri
preverjanju skladnosti z zakonodajo. Te
naprave v vozilih lahko tudi med voZnjo
sporoc¢ajo podatke organom ali sistemom
za avtomatski nadzor, names¢enim ob
cesti, pri ¢emer se uporabi mikrovalovni
komunikacijski vmesnik. V postopku
predizbire vozil se zdi primerno dolociti
najniZji prag za tehtanje na vsakih 2 000
prevoZenih kilometrov, da se zagotovi
ucinkovitost nadzora cestnega prometa na
ozemlju Unije, saj to omogoca, da se
vsako vozilo v statisticnem povprecju
preverja vsake tri dni.

Predlog spremembe

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem
ustaviti, so Ze na voljo, tj. moZnost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejsa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Nekatere naprave je mogoce vgraditi na
teZka tovorna vozila, pri ¢emer vozniku
zagotavljajo moznost samonadzora pri
preverjanju skladnosti z zakonodajo. Te
naprave v vozilih lahko tudi med voZnjo
sporoc¢ajo podatke organom ali sistemom
za avtomatski nadzor, names¢enim ob
cesti, pri ¢emer se uporabi mikrovalovni
komunikacijski vmesnik. Postopek
predizbire vozil bi moral biti sorazmeren
skupnemu Stevilu teh vozil, ki so
registrirana in/ali se uporabljajo na
njenem ozemlju, da se zagotovi
ucinkovitost nadzora cestnega prometa na
ozemlju Unije. DrZave ¢lanice bi morale
tehnoloske resitve uporabljati samo, ¢e so
se te dokazale kot tehnoloSko natancne in
zanesljive ter Ce jih vse driave Clanice
uporabljajo na priblizno enak nacin.

Or. en

Obrazlozitev

Drzave clanice bi morale uporabljati samo preizkusene resitve, postopke izvajanja v drzavah
¢lanicah EU pa bi bilo treba uskladiti. Odlocitev o tem, koliko vozil bi bilo treba predizbrati
za nadzor, bi bilo treba prepustiti drzavam clanicam, ki morajo pri tem upostevati Stevilo teh
vozil, ki so registrirana in/ali se uporabljajo na njihovem ozemlju.

Predlog spremembe 113
Markus Ferber
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Predlog direktive
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem
ustaviti, so ze na voljo, tj. moZnost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejSa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Nekatere naprave je mogoce vgraditi na
teZka tovorna vozila, pri ¢emer vozniku
zagotavljajo moznost samonadzora pri
preverjanju skladnosti z zakonodajo. Te
naprave v vozilih lahko tudi med voZnjo
sporoc¢ajo podatke organom ali sistemom
za avtomatski nadzor, names¢enim ob
cesti, pri ¢emer se uporabi mikrovalovni
komunikacijski vmesnik. V postopku
predizbire vozil se zdi primerno dolociti
najniZji prag za tehtanje na vsakih 2 000
prevoZenih kilometrov, da se zagotovi
ucinkovitost nadzora cestnega prometa na
ozemlju Unije, saj to omogoca, da se
vsako vozilo v statisticnem povprecju
preverja vsake tri dni.

Predlog spremembe

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem
ustaviti, so ze na voljo, tj. moZnost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejsa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Nekatere naprave je mogoce vgraditi na
teZka tovorna vozila, pri ¢emer vozniku
zagotavljajo moznost samonadzora pri
preverjanju skladnosti z zakonodajo. Te
naprave v vozilih lahko tudi med voZnjo
sporoc¢ajo podatke organom ali sistemom
za avtomatski nadzor, names¢enim ob
cesti, pri ¢emer se uporabi mikrovalovni
komunikacijski vmesnik. Vse sisteme za
nadzor in vse tehnic¢ne zahteve je treba
uskladiti po celotni Evropi. Za sisteme, ki
se vgradijo v gospodarska vozila, je treba
v homologacijske postopke za vsa
gospodarska vozila obvezno vkljuditi
ustrezne predpise. V postopek predizbire
vozil se zdi primerno vkljuciti vsaj [ | %
vozil na ozemlju drZave ¢lanice, ki sodijo v
podrocje uporabe, da se zagotovi
ucinkovitost nadzora cestnega prometa na
ozemlju Unije. Nerezidencna vozila se v
kvoti pregledov obravnavajo v skladu z
njihovim deleZem v prometu.

Or. de

Obrazlozitev

V drzavah c¢lanicah obstajajo razlicni tehnicni standardi za nadzorne sisteme. Za zagotovitev
primerljivih meritev po celotni Evropi morajo veljati ustrezne zahteve. Predizbiro vozil za
meritve je treba prilagoditi predlogu spremembe o pogostnosti nadzora pri cestnem pregledu

tehnicne brezhibnosti vozila.

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe 114
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem
ustaviti, so ze na voljo, tj. moznost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejsa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Nekatere naprave je mogoce vgraditi na
teZka tovorna vozila, pri ¢emer vozniku
zagotavljajo moznost samonadzora pri
preverjanju skladnosti z zakonodajo. Te
naprave v vozilih lahko tudi med voZnjo
sporocajo podatke organom ali sistemom
za avtomatski nadzor, names¢enim ob
cesti, pri ¢emer se uporabi mikrovalovni
komunikacijski vmesnik. V postopku
predizbire vozil se zdi primerno dolociti
prevozenih kilometrov, da se zagotovi
ucinkovitost nadzora cestnega prometa na
ozemlju Unije, saj to omogoca, da se vsako
vozilo v statisticnem povprecju preverja
vsake tri dni.

Predlog spremembe 115
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem
ustaviti, so Ze na voljo, tj. moZnost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejsa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Nekatere naprave je mogoce vgraditi na
teZka tovorna vozila, pri ¢emer vozniku
zagotavljajo moznost samonadzora pri
preverjanju skladnosti z zakonodajo. Te
naprave v vozilih so zmoZne tudi med
voznjo sporocati podatke organom ali
sistemom za avtomatski nadzor,
namescenim ob cesti, pri ¢emer se uporabi
mikrovalovni komunikacijski vmesnik. V
postopku predizbire vozil se zdi primerno
2 000 prevoZzenih kilometrov, da se
zagotovi ucinkovitost nadzora cestnega
prometa na ozemlju Unije, saj to omogoca,
da se vsako vozilo v statisticnem povprecju
preverja vsake tri dni.

Or. ro

Predlog spremembe

(13) Preproste fiksne ali mobilne
tehnoloske resitve, ki omogocajo
predizbiro vozil, ki bi lahko krSila
predpise, ne da bi jih bilo treba pri tem

AM\1011752SL.doc



ustaviti, so Ze na voljo, tj. moZnost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejsa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Nekatere naprave je mogoce vgraditi na
tezka tovorna vozila, pri ¢emer vozniku
zagotavljajo moznost samonadzora pri
preverjanju skladnosti z zakonodajo. Te
naprave v vozilih lahko tudi med voZnjo
sporoc¢ajo podatke organom ali sistemom
za avtomatski nadzor, names¢enim ob
cesti, pri ¢emer se uporabi mikrovalovni
komunikacijski vmesnik. V postopku
predizbire vozil se zdi primerno dolociti
prevozenih kilometrov, da se zagotovi
ucinkovitost nadzora cestnega prometa na
ozemlju Unije, saj to omogoca, da se vsako
vozilo v statisticnem povprecju preverja
vsake tri dni.

ustaviti, so ze na voljo, tj. moZnost, ki je
manj Skodljiva za pretok prometa, cenejsa
in zagotavlja najboljSe varnostne pogoje.
Poleg tega bi bilo treba takSne naprave, ce
je to primerno, vgraditi na tezka tovorna
vozila, da bi vozniku zagotavljale moZnost
samonadzora pri preverjanju skladnosti z
zakonodajo. Te naprave v vozilih lahko
tudi med voznjo sporocajo podatke
organom ali sistemom za avtomatski
nadzor, name$¢enim ob cesti, pri cemer se
uporabi mikrovalovni komunikacijski
vmesnik. Postopek predizbire vozil bi
moral temeljiti na sistemu ocenjevanja
tveganja, da se zagotovi ucinkovitost
pregledov, poleg tega pa bi bilo treba

2 000 prevoZzenih kilometrov, da se
zagotovi ucinek nadzora cestnega prometa
na ozemlju Unije, saj to omogoca, da se
vsako vozilo v statisticnem povprecju
preverja vsake tri dni.

Or. en

Obrazlozitev

Upravitelji gospodarskih vozil bi morali v registrirana vozila vgraditi naprave za tehtanje, s
pomocjo katerih bi vozniki lahko preverjali skladnost svojih vozil z zakonodajo.

Predlog spremembe 116
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14) Ugotovitev velikega Stevila krSitev
dolo¢b Direktive 96/53/ES je v veliki meri
posledica neodvracilnih sankcij, dolo€enih
z zakonodajo drzav €lanic za krSitve teh
pravil, ali celo neobstoj takSnih sankcij. Ta
pomanjkljivost je Se vecja zaradi zelo
razli¢nih ravni upravnih sankcij, ki se
uporabljajo v razli¢nih drzavah ¢lanicah.
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Predlog spremembe

(14) Ugotovitev velikega Stevila krSitev
dolo¢b Direktive 96/53/ES je v veliki meri
posledica neodvracilnih sankcij, dolo€enih
z zakonodajo drzav €lanic za krSitve teh
pravil, ali celo neobstoj takSnih sankcij. Ta
pomanjkljivost je Se vecja zaradi zelo
razli¢nih ravni upravnih sankcij, ki se
uporabljajo v razli¢nih drzavah ¢lanicah.
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Za odpravo teh pomanjkljivosti bi bilo
treba na ravni Unije uskladiti ravni in vrste
upravnih sankcij za krSitve

Direktive 96/53/ES. Te sankcije bi morale
biti u¢inkovite, sorazmerne in odvracilne.

Predlog spremembe 117
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14) Ugotovitev velikega Stevila krSitev
dolo¢b Direktive 96/53/ES je v veliki meri
posledica neodvracilnih sankcij, dolo€enih
z zakonodajo drzav €lanic za krSitve teh
pravil, ali celo neobstoj takSnih sankcij. Ta
pomanjkljivost je Se vecja zaradi zelo
razli¢nih ravni upravnih sankecij, ki se
uporabljajo v razli¢nih drzavah ¢lanicah.
Za odpravo teh pomanjkljivosti bi bilo
treba na ravni Unije uskladiti ravni in vrste
upravnih sankcij za krSitve

Direktive 96/53/ES. Te sankcije bi morale
biti u¢inkovite, sorazmerne in odvracilne.

Predlog spremembe 118
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 15

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(15) Nadzornim organom v drzavah
¢lanicah mora biti omogoc¢ena izmenjava

PE524.694v01-00

Za odpravo teh pomanjkljivosti bi bilo
treba na ravni Unije uskladiti ravni in vrste
upravnih sankcij za krSitve

Direktive 96/53/ES. Te sankcije bi morale
biti u¢inkovite, sorazmerne, odvracilne in
nediskriminatorne.

Or. en

Predlog spremembe

(14) Ugotovitev velikega Stevila krSitev
dolo¢b Direktive 2002/7/ES je v veliki
meri posledica neodvracilnih sankcij,
dolocenih z zakonodajo drzav €lanic za
krsitve teh pravil, ali celo neobstoj taksnih
sankcij. Ta pomanjkljivost je Se vecja
zaradi zelo razli¢nih ravni upravnih
sankcij, ki se uporabljajo v razlicnih
drzavah ¢lanicah. Za odpravo teh
pomanjkljivosti bi bilo treba na ravni Unije
uskladiti ravni in vrste upravnih sankcij za
krsitve Direktive 2002/7/ES. Te sankcije bi
morale biti u¢inkovite, sorazmerne in
odvracilne.

Or. nl

Predlog spremembe

(15) Nadzornim organom v drzavah
¢lanicah mora biti omogoc¢ena izmenjava
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informacij za zagotavljanje vecje
ucinkovitosti nadzora teze vozil ali skupin
vozil na mednarodni ravni in olajSanje
ustreznega izvajanja tega nadzora, zlasti
informacij o ugotavljanju krsiteljev,
opisovanju krSitev in uporabljenih sankcij
ter ugledu zadevnega podjetja. Kontaktna
tocka, dolocena v skladu s ¢lenom 18(1)
Uredbe 1071/2009/ES Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne

21. oktobra 2009 o skupnih pravilih glede
pogojev za opravljanje dejavnosti cestnega
prevoznika in o razveljavitvi Direktive
Sveta 96/26/ES’ , bi bila lahko sti¢na toCka
za to izmenjavo informacij.

’ UL L 300, 14.11.2009, str. 51.

Predlog spremembe 119
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 16

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(16) Pomembno je, da sta Evropski
parlament in Svet redno obvescena o
preverjanjih, ki jih driave ¢lanice izvajajo
v cestnem prometu. Komisija na podlagi
informacij, ki jih predloZijo driave
Clanice, zagotavija, da prevozniki
upostevajo to direktivo, in ugotavlja, ali bi
bilo treba pripraviti dodatne prisilne
ukrepe.

Predlog spremembe 120
Phil Bennion

AM\1011752SL.doc

informacij za zagotavljanje vecje
ucinkovitosti nadzora teze vozil ali skupin
vozil na mednarodni ravni in olajSanje
ustreznega izvajanja tega nadzora, zlasti
informacij o ugotavljanju krsiteljev,
opisovanju krSitev in uporabljenih sankcij
ter ugledu zadevnega podjetja.

Or. nl

Predlog spremembe

Crtano

Or. nl
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Predlog direktive
Uvodna izjava 16

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(16) Pomembno je, da sta Evropski
parlament in Svet redno obveS¢ena o
preverjanjih, ki jih drzave ¢lanice izvajajo
v cestnem prometu. Komisija na podlagi
informacij, ki jih predloZzijo drzave ¢lanice,
zagotavlja, da prevozniki upostevajo to
direktivo, in ugotavlja, ali bi bilo treba
pripraviti dodatne prisilne ukrepe.

Predlog spremembe 121
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Uvodna izjava 16

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(16) Pomembno je, da sta Evropski
parlament in Svet redno obveSc¢ena o
preverjanjih, ki jih drZave ¢lanice izvajajo
v cestnem prometu. Komisija na podlagi
informacij, ki jih predloZzijo drzave ¢lanice,
zagotavlja, da prevozniki upostevajo to
direktivo, in ugotavlja, ali bi bilo treba
pripraviti dodatne prisilne ukrepe.

Predlog spremembe 122
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 17

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

(16) Pomembno je, da sta Evropski
parlament in Svet redno obveSc¢ena o
preverjanjih, ki jih drZave ¢lanice izvajajo
v cestnem prometu. Komisija na podlagi
informacij, ki jih predloZijo drzave ¢lanice
prek svoje kontaktne tocke, zagotavlja, da
prevozniki upostevajo to direktivo, in
ugotavlja, ali bi bilo treba pripraviti
dodatne prisilne ukrepe.

Or. en

Predlog spremembe

(16) Pomembno je, da sta Evropski
parlament in Svet redno obvescena o
rednih preverjanjih, ki jih drzave ¢lanice
izvajajo v cestnem prometu. Komisija na
podlagi informacij, ki jih predloZijo drzave
lanice, zagotavlja, da prevozniki
upostevajo to direktivo, in ugotavlja, ali bi
bilo treba pripraviti dodatne prisilne
ukrepe.

Or. en
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(17) Komisija bi morala biti v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju
Evropske unije poobla$cena za
sprejemanje delegiranih aktov za
dolocanje zahtev v zvezi 7 novo
aerodinamicno opremo, name$ceno na
zadnjem delu vozila, ali s konstrukcijo
novih motornih vozil ter za dolocitev
tehnicnih specifikacij, ki bodo omogocile
popolno interoperabilnost opreme za
tehtanje v vozilih, in smernic o postopkih
za nadzor teZe vozil v prometu. Zlasti je
pomembno, da Komisija pri svojem
pripravijalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, vkljuéno na ravni
strokovnjakov. Komisija bi morala pri
pripravi in oblikovanju delegiranih aktov
zagotoviti, da so ustrezni dokumenti
istocasno, pravocasno in ustrezno
predloZeni Evropskemu parlamentu in
Svetu.

Predlog spremembe 123
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive
Uvodna izjava 17

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(17) Komisija bi morala biti v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije pooblascena za sprejemanje
delegiranih aktov za doloCanje zahtev v
zvezi z novo aerodinami¢no opremo,
namesceno na zadnjem delu vozila, ali s
konstrukcijo novih motornih vozil ter za
dolocitev tehni¢nih specifikacij, ki bodo
omogocile popolno interoperabilnost
opreme za tehtanje v vozilih, in smernic o
postopkih za nadzor teZe vozil v prometu.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

Crtano

Or. nl

Predlog spremembe

(17) Komisija bi morala biti v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije pooblascena za sprejemanje
delegiranih aktov za dolo€anje zahtev v
zvezi z novo aerodinamicno opremo in
opremo za za$cCito pred podletom,
namesceno bocno in na zadnjem delu
vozila, ali s konstrukcijo novih motornih
vozil ter za dolocitev tehni¢nih
specifikacij, ki bodo omogocile popolno
interoperabilnost opreme za tehtanje v
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Zlasti je pomembno, da Komisija pri
svojem pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, vklju¢no na ravni
strokovnjakov. Komisija bi morala pri
pripravi in oblikovanju delegiranih aktov
zagotoviti, da so ustrezni dokumenti
istocasno, pravocasno in ustrezno
predlozeni Evropskemu parlamentu in
Svetu.

Predlog spremembe 124
Phil Bennion

Predlog direktive
Uvodna izjava 17

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(17) Komisija bi morala biti v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije pooblascena za sprejemanje
delegiranih aktov za doloCanje zahtev v
zvezi z novo aerodinami¢no opremo,
namesceno na zadnjem delu vozila, ali s
konstrukcijo novih motornih vozil ter za
dolocitev tehni¢nih specifikacij, ki bodo
omogocile popolno interoperabilnost
opreme za tehtanje v vozilih, in smernic o
postopkih za nadzor teze vozil v prometu.
Zlasti je pomembno, da Komisija pri
svojem pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, vklju¢no na ravni
strokovnjakov. Komisija bi morala pri
pripravi in oblikovanju delegiranih aktov
zagotoviti, da so ustrezni dokumenti
istocasno, pravocasno in ustrezno
predlozeni Evropskemu parlamentu in
Svetu.
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vozilih, in smernic o postopkih za nadzor
teze vozil v prometu. Zlasti je pomembno,
da Komisija pri svojem pripravljalnem delu
opravi ustrezna posvetovanja, vkljuéno na
ravni strokovnjakov. Komisija bi morala
pri pripravi in oblikovanju delegiranih
aktov zagotoviti, da so ustrezni dokumenti
istocasno, pravocasno in ustrezno
predlozeni Evropskemu parlamentu in
Svetu.

Or. de

Predlog spremembe

(17) Komisija bi morala biti v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije pooblaScena za sprejemanje
delegiranih aktov za dolo€anje zahtev v
zvezi z novo aerodinami¢no opremo,
namesceno na zadnjem delu vozila, ali s
konstrukcijo novih motornih vozil, zaradi
pregleda evropskih postopkov
homologacije, kot je navedeno v Direktivi
2007/46/ES, v okviru pravilnikov
UN/ECE, ter za dolocitev tehni¢nih
specifikacij, ki bodo omogocile popolno
interoperabilnost opreme za tehtanje v
vozilih, in smernic o postopkih za nadzor
teze vozil v prometu. Zlasti je pomembno,
da Komisija pri svojem pripravljalnem delu
opravi ustrezna posvetovanja, vkljuéno na
ravni strokovnjakov. Komisija bi morala
pri pripravi in oblikovanju delegiranih
aktov zagotoviti, da so ustrezni dokumenti
isto¢asno, pravocasno in ustrezno
predlozeni Evropskemu parlamentu in
Svetu.

Or. en
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Predlog spremembe 125
Philippe De Backer

Predlog direktive
Uvodna izjava 17

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(17) Komisija bi morala biti v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije pooblascena za sprejemanje
delegiranih aktov za doloCanje zahtev v
zvezi z novo aerodinami¢no opremo,
namesceno na zadnjem delu vozila, ali s
konstrukcijo novih motornih vozil ter za
dolocitev tehni¢nih specifikacij, ki bodo
omogocile popolno interoperabilnost
opreme za tehtanje v vozilih, in smernic o
postopkih za nadzor teze vozil v prometu.
Zlasti je pomembno, da Komisija pri
svojem pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, vklju¢no na ravni
strokovnjakov. Komisija bi morala pri
pripravi in oblikovanju delegiranih aktov
zagotoviti, da so ustrezni dokumenti
istocasno, pravocasno in ustrezno
predlozeni Evropskemu parlamentu in
Svetu.

Predlog spremembe 126
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 18

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

(17) Komisija bi morala biti v skladu s
¢lenom 290 Pogodbe o delovanju Evropske
unije pooblascena za sprejemanje
delegiranih aktov za dolo€anje zahtev v
zvezi z novo aerodinami¢no opremo,
namesceno na zadnjem delu vozila, ali s
konstrukcijo novih motornih vozil ter za
dolocitev tehni¢nih specifikacij, ki bodo
omogocile popolno interoperabilnost
opreme za tehtanje v vozilih, in smernic o
postopkih za nadzor teZe vozil v prometu.
Zlasti je pomembno, da Komisija pri
svojem pripravljalnem delu opravi ustrezna
posvetovanja, vklju¢no na ravni
strokovnjakov. Posvetovanja bi morala
vkljuclevati glavne udeleZence, kot so
proizvajalci tovornjakov ter proizvajalci
nadgradenj in priklopnih vozil. Komisija
bi morala pri pripravi in oblikovanju
delegiranih aktov zagotoviti, da so ustrezni
dokumenti istocasno, pravoc¢asno in
ustrezno predloZzeni Evropskemu
parlamentu in Svetu. Zadevnim
udelezencem bi bilo treba dati na voljo
dovolj Casa za izpolnitev teh zahtey.

Or. en
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(18) Ker ciljev te direktive drZave Clanice
ne morejo zadovoljivo doseci in ker se te
cilje zaradi obsega in vplivov te direktive
laZe doseZe na ravni Unije, lahko Unija
sprejme ustrezne ukrepe v skladu z

nacelom subsidiarnosti iz ¢lena 5 Pogodbe

o Evropski uniji. V skladu 7 nacelom
sorazmernosti iz istega Clena ta direktiva
ne presega tistega, kar je potrebno za
doseganje navedenega cilja.

Predlog spremembe 127
Inés Ayala Sender

Predlog direktive
Uvodna izjava 18 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 128
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Uvodna izjava 19

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(19) Direktivo 96/53/ES bi bilo zato treba

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

Crtano

Or. nl

Predlog spremembe

(18a) Morebitne spremembe teZ in mer, ki
Jjih doloca ta uredba, bi bilo treba izvesti
na usklajen nacin in v éasovnem okviru,
ki pred zacetkom njihove veljavnosti
podjetiem zagotavlja dovolj ¢asa, da
obnovijo svoje vozne parke, ne da bi to
povzrocilo izkrivljanje konkurence na
trgu.

Or. es

Predlog spremembe

(19) Direktivo 2002/7/ES bi bilo zato treba
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ustrezno spremeniti —

Predlog spremembe 129
Patricia van der Kammen

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Direktiva 96/53/ES se spremeni:

Predlog spremembe 130
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 — alinea 1
Direktiva 96/53/ES

Clen 2 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

»w— »»v0Zilo na hibridni pogon“ pomeni
vozilo v smislu Direktive 2007/46/ES
Evropskega Parlamenta in Sveta z
dne 5. septembra 2007 o vzpostavitvi
okvira za odobritev motornih in
priklopnih vozil ter sistemov, sestavnih
delov in samostojnih tehnicnih enot,
namenjenih za taka vozila'’, opremljeno z
enim ali ve¢ elektriCnimi pogonskimi
motorji, ki niso stalno prikljuceni na
omreje, ter 7 enim ali vec pogonskimi
motorji 7 notranjim zgorevanjem;

AM\1011752SL.doc
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ustrezno spremeniti —

Or. nl

Predlog spremembe

Direktiva 2002/7/ES se spremeni:

Or. nl

Predlog spremembe

— .alternativna goriva* pomenijo goriva,
ki nadomescajo fosilne naftne vire pri
oskrbi vozil 7 energijo in ki lahko
prispevajo k dekarbonizaciji prometnega
sistema. Ta goriva zajemajo:

— elektri¢no energijo;
—vodik;

— biogoriva, kot so opredeljena v Direktivi
2009/28/ES Evropskega parlamenta in
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Sveta,

— sinteti¢na goriva;

— zemeljski plin, vkljucno 7 biometanom, v
plinasti (stisnjeni zemeljski plin — SZP) in
tekoci obliki (utekocCinjeni zemeljski plin —
uzp),

— utekocinjeni naftni plin (UNP) in —
odpadno toploto.

UL L 263, 9.10.2007, str. 1.

Or. en

Predlog spremembe 131
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 — alinea 2 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

- whizkooglji¢na tehnologija“ pomeni
inovativno tehnologijo, ki omogoca
dokazljive prihranke CO;;

Or. en
Obrazlozitev

Povecanje dolzine, ki je dovoljeno v okviru te direktive, bi bilo treba uporabiti za spodbujanje
razvoja inovativnih tehnologij, ki zmanjsujejo emisije CO; tezkih tovornih vozil.

Predlog spremembe 132
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 — alinea 3
Direktiva 96/53/ES

Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

— ,,intermodalna transportna enota“ pomeni »intermodalna transportna enota“ pomeni
enoto, ki jo je mogoce uvrstiti v eno od enoto, ki jo je mogoce uvrstiti v eno od
naslednjih kategorij: zabojnik, zamenljivo naslednjih kategorij: zabojnik, zamenljivo
tovorisce, polpriklopnik.*. tovorisce, polpriklopnik, tovornjak..
Or. pl
Obrazlozitev

Podrocje uporabe predlagane opredelitve pojma je omejeno na zabojnike, zamenljiva
tovorisca in polpriklopnike ter ne zajema, na primer, tovornjakov, ki se prevazajo po
Zeleznici. Obstaja nevarnost, da bi se ta opredelitev pojma v prihodnje lahko razsirila na
druga podrocja, kar bi preprecilo obravnavanje prevoza tovornjakov po zeleznici kot
intermodalni prevoz, ce tovornjaki ne bi bili prikljuceni na priklopnike ali zamenljiva
tovorisca.

Predlog spremembe 133
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 — alinea 3
Direktiva 96/53/ES

Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
— ,,intermodalna transportna enota* — ,Intermodalna nakladalna enota“
pomeni enoto, ki jo je mogoce uvrstiti v pomeni enoto, ki jo je mogoce uvrstiti v

eno od naslednjih kategorij: zabojnik, eno od naslednjih kategorij: zabojnik,
zamenljivo tovoriSce, polpriklopnik.*. zamenljivo tovoriSce, polpriklopnik.*.

Or. en
Obrazlozitev

Pojem ,,intermodalna nakladalna enota “ se v tem sektorju pogosteje uporablja.

Predlog spremembe 134
Jorg Leichtfried

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 1 — alinea 3 a (novo)
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Direktiva 96/53/ES
Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1 — alinea 12 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

— yalternativna goriva“ pomenijo goriva,
ki nadomescajo fosilne naftne vire pri
oskrbi vozil 7 energijo in ki lahko
prispevajo k dekarbonizaciji prometnega
sistema. Ta goriva zajemajo:

— elektri¢no energijo;
—vodik;
— sinteti¢na goriva;

— zemeljski plin, vkljucno 7 biometanom, v
plinasti (stisnjeni zemeljski plin — SZP) in
tekoci obliki (utekocinjeni zemeljski plin —
uzp),

— utekocinjeni naftni plin (UNP) in
— odpadno toploto.

Or. de
Obrazlozitev

Za opredelitev pojma ,,motorno vozilo na alternativna goriva““ na tehnolosko nevtralen nacin
je smiselno naprej opredeliti ,, alternativno gorivo “.

Predlog spremembe 135
Jorg Leichtfried

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 — alinea 3 b (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1 —alinea 12 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

— ykombiniran prevoz“ pomeni prevoz
blaga med driavami ¢lanicami, pri
katerem tovornjak, priklopnik,
polpriklopnik z vle¢no enoto ali brez nje,
zamenljivo tovorisce ali zabojnik velikosti
20 Cevljev ali vec uporablja za zaletni ali
kon¢ni del poti cestni prevoz, na drugem
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delu poti pa Zelezniski prevoz, prevoz po
celinskih plovnih poteh ali pomorski
prevoz, Ce ta del poti presega 100 km, pri
Cemer se zacetni ali koncni del poti opravi
s cestnim prevozom:

— med krajem, v katerem se blago
natovarja, in najbliZjo ustrezno
nakladalno Zeleznisko postajo za zacetni
del prevoza, ter med najblizjo ustrezno
razkladalno Zeleznisko postajo in krajem,
v katerem se blago raztovarja, za konéni
del prevoza, ali

— v krogu, ki ne presega 150 km od
pristaniSca na celinskih plovnih poteh ali
morskega pristanisca, v katerem se blago
natovarja ali raztovarja;

Or. en

Obrazlozitev

Popravek predloga spremembe v osnutku porocila (besede, ki manjkajo v opredelitvi).
Namesto uvedbe novega pojma ,,intermodalni prevoz “ bi se morala v celotnem besedilu
uporabljati obstojeca opredelitev ,, kombiniranega prevoza‘ iz Direktive 1992/106.

Predlog spremembe 136
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 1 — alinea 3 b (novo)

Direktiva 96/53/ES

Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1 —alinea 12 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

— ykombiniran prevoz“ pomeni prevoz
blaga, pri katerem tovornjak, priklopnik,
polpriklopnik 7 vlecno enoto ali brez nje,
zamenljivo tovorisce ali zabojnik
uporabljajo za zacetni in koncni del poti
cestni prevoz, na drugem delu poti pa
ZelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz, Ce ta
del prevoza presega 100 km, pri Cemer se
zacetni in koncni del poti opravita s
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cestnim prevozom:

— med krajem, v katerem se blago
natovarja, in najbliZjo ustrezno
nakladalno Zeleznisko postajo za zacetni
del prevoza, ter med najblizjo ustrezno
razkladalno Zeleznisko postajo in krajem,
v katerem se blago raztovarja, za konéni
del prevoza, ali

— v krogu, ki ne presega 150 km od
pristanisca na celinskih plovnih poteh ali
morskega pristanisca, v katerem se blago
natovarja ali raztovarja;

Or. en
Obrazlozitev

Cestni prevoz je vedno sestavijen iz 2 delov: zacetnega (prevoz od kraja natovarjanja do
terminala) in koncnega dela poti (prevoz od terminala do cilja), ki se opravita po cesti.
Omejevanje cestnega prevoza na le 1 del poti bi pomenilo, da bi morali imeti podjetniki in
Spediterji neposreden dostop do pristanisca/Zeleznice, da bi lahko uporabljali direktivo o
kombiniranem prevozu, kar je v EU redkost.

Predlog spremembe 137
Michel Dantin, Dominique Riquet

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(2) Clen 4 se spremeni: értano

(a) beseda ,,nacionalni“v tockah (a)
in (b) odstavka 1 se Crta;

(b) prvi stavek drugega pododstavka
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim:

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drZave
Clanice ali v primeru Cezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
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(b):“.

Predlog spremembe 138
Ismail Ertug

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — toka 2 — uvodni del
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2) Clen 4 se spremeni:

Or. fr

Predlog spremembe

2) V ¢lenu 4(4) se za pododstavkom 2
vstavi naslednji pododstavek:

»Brez poseganja v pravice drZav ¢lanic iz
aktov o pristopu k Evropski uniji
mednarodni prevoz 7 vozili ali skupinami
vozil, katerih mere odstopajo od mer, ki so
doloCene v Prilogi I, ni dopusten. Driave
¢lanice, v katerih so dovoljene drugacne
vi§ine vozil, lahko le-te Se naprej
dopusicajo v nacionalnem prevozu.

Or. de

Obrazlozitev

Predlog spremembe natancneje doloca, da veljavni predpisi ne dovoljujejo cezmejne uporabe
predolgih in pretezkih vozil. Njihova uporaba bi lahko ogrozila cilje, dogovorjene v Beli
knjigi. Zato je najprej potrebna obsezna presoja vplivov, vkljucno z ucinki na preusmeritev
prevoza, varnost, infrastrukturo, socialne in delovne pogoje, MSP, logistiko, onesnazevanje

zraka, hrup itd.

Predlog spremembe 139
Hubert Pirker

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — toka 2 — uvodni del
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2 a (novo)
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2) Clen 4 se spremeni:

Predlog spremembe

2) V ¢lenu 4(4) se za pododstavkom 2
vstavi naslednji pododstavek:

»Brez poseganja v pravice drZav ¢lanic iz
aktov o pristopu k Evropski uniji so
gospodarska vozila, ki presegajo najvecje
dovoljene mere in teZe iz te direktive,
dovoljena samo na dolocenih cestah in na
zahtevo v posamezni drZavi Clanici, da se
zagotovi enotni evropski trg. Driave
Clanice pri presoji teh zahtev upostevajo
zlasti dejavnike, kot so obstojeca
infrastruktura in zahteve za varnost v
cestnem prometu. “

Or. de

Obrazlozitev

To pojasnilo je potrebno, da se ponovno pojasni cilj te direktive: najvecje dovoljene mere in
teze se za namene delujocega notranjega trga dolocijo po celotni Evropi. Krsitve izkriviljajo

konkurenco in s tem Skodijo notranjemu trgu.

Predlog spremembe 140
Artur Zasada

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — uvodni del

Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2 a (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2) Clen 4 se spremeni:
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Predlog spremembe

2) V ¢élenu 4(4) se za drugim
pododstavkom vstavi naslednji
pododstavek:

,,Cezmejna uporaba skupin vozil 7
merami, ki odstopajo od mer, dolocenih v
tockah 1.1, 1.2 do 1.8, 4.2 in 4.4 Priloge I,
je prepovedana. Evropska komisija je
pozvana, da izvede poglobljeno Studijo
potencialnega ucinka cezmejne uporabe
daljsSih in teZjih tovornjakov na evropski

AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 141
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — toka 2 — uvodni del
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Clen 4 se spremeni:

prometni sistem ter zlasti na mednarodno
konkurenco.“

Or. en

Predlog spremembe

(2) V élenu 4(4) se po drugem
pododstavku vstavi naslednji pododstavek:
,,Cezmejna uporaba vozil 7 merami, ki
odstopajo od mer, dolocenih v tockah 1.1,
1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 in 4.4 Priloge 1, je v
skladu s ciljem iz prvega odstavka
prepovedana. “

Or. it

Obrazlozitev

Namen tega predloga spremembe je pojasniti, da Direktiva 96/53/ES ni bila nikoli namenjena
dovoljevanju cezmejne uporabe takoimenovanih vozil z modularnim konceptom. Cezmejna
uporaba teh vozil je namrec v nasprotju z glavnimi cilji politike Unije, vkljucno s cilji iz bele
knjige, ki se nanasajo na spremembo nacina prevoza, varnost, MSP, onesnaZevanje itd.

Predlog spremembe 142
Markus Ferber

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — uvodni del
Direktiva 96/53/ES
Clen 4
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2) Clen 4 se spremeni:
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Predlog spremembe 143
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — toka 2 — uvodni del
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Clen 4 se spremeni:

Predlog spremembe 144
Ismail Ertug

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka a

PE524.694v01-00

68/200

weDriave Clanice lahko kljub temu ob
doloditvi strogih obveznosti in
mehanizmoy preverjanja dovolijo promet
na svojem ozemlju vozilom in skupinam
vozil v nacionalnem prevozu blaga, ki ne
ustrezajo znacilnostim iz tock 1.3, 2, 3 in
4.3 Priloge 1. DrZave Clanice, ki na svojem
ozemlju ne dovolijo prometa vozilom ali
skupinam vozil, ki odstopajo od
znacilnosti iz toc¢k 1.3, 2, 3 in 4 Priloge I,
lahko prepovejo promet tudi
nerezidencénim gospodarskim vozilom.“

Or. de

Predlog spremembe

(2) V élenu 4(4) se po drugem
pododstavku vstavi naslednji pododstavek:
»Brez poseganja v pravice drZav ¢lanic iz
aktov o pristopu k Evropski uniji je
mednarodni prevoz 7 vozili ali skupinami

vozil, katerih mere odstopajo od mer, ki so
dolocene v Prilogi I, prepovedan. “

Or. fr

AM\1011752SL.doc



Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(a) beseda ,,nacionalni“v tockah (a) Crtano
in (b) odstavka 1 se cCrta;

Or. de
Predlog spremembe 145
Michel Dantin, Dominique Riquet
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka a
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(a) beseda ,,nacionalni“v tockah (a) Crtano
in (b) odstavka 1 se cCrta;
Or. fr
Predlog spremembe 146
Brian Simpson
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — toc¢ka 2 — tocka a
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(a) beseda ,,nacionalni“v tockah (a) Crtano
in (b) odstavka 1 se crta;
Or. en

Predlog spremembe 147

Petri Sarvamaa, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Hannu Takkula,
Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Alf Svensson, Nils Torvalds,
Anneli Jadtteenmiki, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka a
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Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(a) beseda ,,nacionalni* v tockah (a) in (b)
odstavka I se Crta;

Predlog spremembe

(a) beseda ,,nacionalni* v tockah (a) in (b)
odstavka 2 se Crta;

Or. en

Obrazlozitev

Izrecno dovoljevanje cezmejnega prevoza blaga z daljsimi vozili ob istocasni ohranitvi
prepovedi cezmejnega prevoza s tezjimi in/ali visjimi vozili bi bilo prevec¢ omejevalno.
Nedosledno bi bilo omejevati prevoz s tezjimi ali visjimi vozili na nacionalne prevoze na obeh
straneh meje, hkrati pa dovoljevati cezmejni prevoz z daljsimi vozili.

Predlog spremembe 148
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 2 — to¢ka a

Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(a) beseda ,,nacionalni* v tockah (a) in (b)
odstavka 1 se Crta;

Predlog spremembe 149
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka a a (novo)

Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 2 — to¢ka a a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(a) beseda ,,nacionalni* v tocki (a)
odstavka 1 se Crta;

Or. ro

Predlog spremembe

(aa) (a) Vstavi se naslednji odstavek 2a:

(aa) ,,Drzave clanice dovoljujejo uporabo
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cestnih vozil, vkljucno s skupinami vozil,
ki ne izpolnjujejo dolocil iz tock 1.3, 2, 3,
4.1 in/ali 4.3 Priloge I, za ezmejne
prevoze med sosednjimi driavami
Clanicami, ki so sprejele ukrepe v skladu s
tem odstavkom; “

Or. nl

Predlog spremembe 150
Corien Wortmann-Kool, Philippe De Backer, Mathieu Grosch, Gesine Meissner, Dieter-
Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka a a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(aa) Uvodni stavek cClena 4(4) se
nadomesti 7 naslednjim stavkom:

wDrZave Clanice lahko vozilom ali
skupinam vozil za prevoz blaga, ki
opravljajo dolocene prevoze, ki ne vplivajo
v vecji meri na mednarodno konkurenco v
prometnem sektorju, dovolijo sodelovanje
v prometu na svojem ozemlju, éepray
njihove teZe in mere odstopajo od tez in
mer, doloCenih v tockah 1, 2, in 4 Priloge

L «
Or. en
Predlog spremembe 151
Herbert Dorfmann, Richard Seeber
AM\1011752SL.doc 71/200 PE524.694v01-00
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Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 —to¢ka 2 —tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) prvi stavek drugega pododstavka
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim:

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drZave
Clanice ali v primeru Cezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b):“.

Predlog spremembe 152
Ismail Ertug

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 —to¢ka 2 —tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) prvi stavek drugega pododstavka
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim:

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drZave
Clanice ali v primeru Cezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
¢lanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b):“.

Predlog spremembe 153
Michel Dantin, Dominique Riquet

PE524.694v01-00

Predlog spremembe
crtano
Or. de
Predlog spremembe
crtano
Or. de
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Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) prvi stavek drugega pododstavka
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim:

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju driave
Clanice ali v primeru éezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):“.

Predlog spremembe 154
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) prvi stavek drugega pododstavka
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim:

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drZave
Clanice ali v primeru Cezmejne dejavnosti
izklju¢éno med sosednjima driavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):“.
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Predlog spremembe 155
Sabine Wils

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) prvi stavek drugega pododstavka Crtano
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim:

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju driave
Clanice ali v primeru éezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
¢lanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b):“.

Obrazlozitev

Predlog spremembe

Or. en

Trditev, da omejevanje cezmejnih prevozov na dve drzavi ¢lanici ne bi imelo bistvenega
vpliva na mednarodno konkurenco, nima nobene osnove, vsakrsna odstopanja od standardnih
tez in mer pa bi morala ostati predmet izkljucno nacionalnega odlocanja.

Predlog spremembe 156
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) prvi stavek drugega pododstavka ¢rtano
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim:

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drZave
Clanice ali v primeru Cezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
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izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):“.
Or. fr

Predlog spremembe 157
Phil Bennion
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — totka b — uvodni del
Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(b) prvi stavek drugega pododstavka (b) V ¢lenu 4(4) se prvi pododstavek
¢lena 4(4) se nadomesti 7 naslednjim: spremeni na naslednji nacin:

wDrZave Clanice lahko vozilom ali
skupinam vozil za prevoz blaga, ki
opravljajo dolocene nacionalne prevoze,
vendar samo Ce ne vplivajo v vedji meri na
mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju ter na okoljske in varnostne cilje
Evropske unije, dovolijo sodelovanje v
prometu na svojem ozemlju, éepray
njihove teZe in mere odstopajo od tez in
mer, dolo¢enih v toc¢kah 1.1, 1.2, 1.4 do
1.8, 4.2 in 4.4 Priloge I.“

Or. en
Obrazlozitev

Odstopanje bi moralo biti dovoljeno samo, ce ne vpliva na nemoteno delovanje enotnega trga
in Ce ni v nasprotju z okoljskimi in varnostnimi cilji EU, ki so doloceni v zadevnih
zakonodajah, kot so na primer cilji iz instrumenta za povezovanje Evrope in programa
vseevropskih prometnih omrezij.

Predlog spremembe 158
Hubert Pirker

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 —tocka 2 —tocka b
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Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

»Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno ¢rtano
na mednarodno konkurenco v prometnem

sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drZave

Clanice ali v primeru éezmejne dejavnosti

izkljuéno med sosednjima driavama

Clanicama, od katerih je vsaka sprejela

ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je

izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):“.

Or. de
Obrazlozitev

Ta odstavek se crta, ker temelji zgolj na domnevi Komisije, brez presoje vplivov in analize z
ustreznimi Stevilcnimi podatki.

Predlog spremembe 159
Brian Simpson

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — tofka 2 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4— odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

»Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno Crtano
na mednarodno konkurenco v prometnem

sektorju, Ce se izvaja na ozemlju driave

Clanice ali v primeru éezmejne dejavnosti

izkljuéno med sosednjima driavama

Clanicama, od katerih je vsaka sprejela

ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je

izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):“.

Or. en
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Predlog spremembe 160
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — tofka 2 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4— odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drZave
Clanice ali v primeru éezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
¢lanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):“.

Predlog spremembe

Crtano

Or. en

Obrazlozitev

To je predpostavka Komisije, ki jo je treba dokazati z oceno ucinka, ki vkljucuje vse
potencialne ucinke in posledice splosne uporabe daljsih in tezZjih vozil v mednarodnem

cestnem prevozu.

Predlog spremembe 161
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju driave
Clanice ali v primeru éezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
¢lanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, ¢e je izpolnjen eden od pogojev iz
tock (a) in (b):“.
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(b):=.

Or. pl

Obrazlozitev

Dovoljevanje cezmejne uporabe nestandardnih vozil je v nasprotju z glavnim ciljem direktive,
ki je dolociti najvecje dovoljene mere dolocenih cestnih vozil v notranjem in mednarodnem
prometu in najvecjih dovoljenih tez v mednarodnem prometu.

Predlog spremembe 162
Oldrich Vlasak

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 —to¢ka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,.Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
Clanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izklju¢no med sosednjima drzavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b):“.

Predlog spremembe

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
Clanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izklju¢no med sosednjima drzavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b). V primeru prevozov na ozemlju ene
same drZave ¢lanice, pa tudi predhodno
omenjenih cezmejnih prevozov lahko
zadevne driave Clanice te prevoze, na
nediskriminatoren nacin, omejijo samo na
izbrano infrastrukturo. V takem primeru
morajo drZave Clanice o tak$nih omejitvah
prevoznike ustrezno in karseda vnaprej
obvestiti.

Or. cs

Obrazlozitev

Zaradi varnosti v prometu in ohranjanja ustreznega stanja infrastrukture morajo drzave
Clanice imeti moznost, da premikanje prevelikih tovorov omejijo na infrastrukturo, ki je

primerna za takSen promet.
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Predlog spremembe 163

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenméki, Gunnar Hokmark, Christofer Fjellner, Anna
Ibrisagic, Jim Higgins, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — tofka 2 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4— odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
¢lanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):=.

Predlog spremembe 164

Predlog spremembe

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
¢lanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
med sosednjimi driavami Clanicami, ki so
sprejele ukrepe v skladu s tem odstavkom,
in Ce je glede mer izpolnjen eden od
pogojev iz tock (a) in (b):*.

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 —to¢ka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
Clanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izklju¢no med sosednjima driavama
¢lanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in Ce je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):=.

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

,.Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
Clanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izklju¢no med drzavami ¢lanicami, od
katerih je vsaka sprejela ukrepe v skladu s
tem odstavkom, in Ce je izpolnjen eden od
pogojev iz tock (a) in (b):*.
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Predlog spremembe 165
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 —to¢ka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,gtej e se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
¢lanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
¢lanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):=.

Predlog spremembe 166
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — tofka 2 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4— odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
Clanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izklju¢no med sosednjima drzavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b):“.

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

,.Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
¢lanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
med sosednjimi driavami ¢lanicami, od
katerih je vsaka sprejela ukrepe v skladu s
tem odstavkom, in €e je izpolnjen eden od
pogojev iz tock (a) in (b):*.

Or. nl

Predlog spremembe

,.Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
¢lanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izklju¢no med sosednjima drzavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b). Posamezne drZave cClanice, ki
dovoljujejo cezmejno uporabo tovrstnih
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Predlog spremembe 167

vozil in skupin vozil, dolocijo cestno
omreZje, kjer je uporaba teh vozil
dovoljena. To cestno omreZje mora biti del
vseevropskih prometnih omreZij (TEN-T)
v smislu Uredbe 2013/...EU (Uredba o
smernicah Unije za razvoj vseevropskega
prometnega omreija).

Or. en

Corien Wortmann-Kool, Gesine Meissner, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Dieter-

Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — tofka 2 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4— odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

’ gteje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
¢lanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izkljuéno med sosednjima driavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b):“.

AM\1011752SL.doc

81/200

Predlog spremembe

V skladu 7z nacelom subsidiarnosti se Steje,
da prevoz, ki se opravija z vozili ali
skupinami vozil, katerih mere in teZe
odstopajo od mer in teZ iz tock 1, 2, 3 in 4
iz Priloge I, ne vpliva pomembno na
mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, ¢e se izvaja na ozemlju
pristojnega organa drzave Clanice ali, v
primeru ¢ezmejne dejavnosti, je dovoljen
med dvema ali vec pristojnimi organi
sosednjih drZav Elanic, ki so sprejele
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in ¢e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in
(b). Pristojni organi drZav ¢lanic dolocijo
posebne zahteve za vozilo, infrastrukturo
in voznika, da se zagotovi ustrezna stopnja
varnosti. Cezmejna uporaba teh vozil bi
morala biti podprta 7 dvostranskimi ali
vecstranskimi sporazumi med pristojnimi
organi zadevnih driav ¢lanic, v katerih bi
bile opredeljene poti in drugi pogoji, ki
morajo biti izpolnjeni.

Or. en

PE524.694v01-00

SL



Predlog spremembe 168
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — tofka 2 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Clen 4— odstavek 4 — pododstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju, Ce se izvaja na ozemlju drzave
Clanice ali v primeru ¢ezmejne dejavnosti
izklju¢no med sosednjima drzavama
Clanicama, od katerih je vsaka sprejela
ukrepe v skladu s tem odstavkom, in e je
izpolnjen eden od pogojev iz tock (a) in

(b):=.

Predlog spremembe

,Steje se, da prevoz ne vpliva pomembno
na mednarodno konkurenco v prometnem
sektorju ter na okoljske in varnostne cilje
Evropske unije, Ce se izvaja na ozemlju
drzave ¢lanice ali v primeru ¢ezmejne
dejavnosti izkljuéno med sosednjima
drzavama Clanicama, ¢e so izpolnjeni
pogoji v skladu s tocko (a) ali ¢e sta obe
drZavi Clanici sprejeli ukrepe iz ¢lena 4a
(novo) in Ce so izpolnjeni pogoji iz tocke

(b):=.

Or. en

Obrazlozitev

Za preprecitev izkrivljanja enotnega trga znotraj obmocja svobode gibanja je treba za
cezmejno uporabo daljsih vozil dolociti enotne zahteve. Vendar pa to ne velja za dejavnosti
gozdarskega sektorja v zadevnih drzavah clanicah.

Predlog spremembe 169
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka b a (novo)

Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(ba) Clenu 4 se doda naslednji odstavek:

»(7a) Najkasneje do [tri leta od datuma
objave te direktive] Komisija Evropskemu
parlamentu in Svetu predloZi porocilo o

AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 170
Phil Bennion

Predlog direktive

uporabi ¢lenov 4 in 4a (novo). V porocilu
oceni, ali so dolocbe iz Clena 4 v nasprotju
z varnostnimi in okoljskimi cilji Unije in
ali je treba Clen 4a (novo) prilagoditi v
skladu 7 novimi tehnoloSkimi dognanji.
Porocilu se po potrebi priloZi zakonodajni
predlog.“

Or. en

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka b b (novo)

Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 7 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 171
Ismail Ertug, Brian Simpson

Predlog direktive

Predlog spremembe

(bb) Clenu 4 se doda naslednji odstavek:

» 7b. Dve sosednji drZavi ¢lanici lahko na
svojem ozemlju dovolita sodelovanje v
prometu za namene Cezmejnega prevoza
vozilom ali skupinam vozil za prevoz
blaga, katerih mere presegajo mere, ki so
dolocene v toc¢ki 1.3 Priloge 1, pod
pogojem, da je Evropska komisija o
uporabi teh vozil uradno seznanjena pred
sprejetjem te direktive.

Or. en

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka b a (novo)

Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 5

AM\1011752SL.doc
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(b a) Clen 4(5) se nadomesti z naslednjim:

»(5) Drzave clanice lahko za ¢as poskusne
dobe dovolijo, da vozila ali skupine vozil,
ki temeljijo na novih tehnologijah ali
konstrukcijah in ki ne ustrezajo eni ali ve¢
zahtevam te direktive, opravljajo prevoze,
Ce so izpolnjeni naslednji pogoji:

— prevoz poteka lokalno na tocno
dolo¢enem obmocju na ozemlju
posamezne driave Clanice;

— preizkusna doba je omejena na 24
mesecev;

— preizkus se znanstveno spremlja. Pri tem
se vplivi testnih vozil raziScejo z
naslednjih vidikov: infrastrukture,
varnosti v prometu, spremembe nacina
prevoza, zdruZljivosti 7 obstojecimi
ponudbami kombiniranega prevoza,
okolja, delovnih pogojev voznika in javne
sprejemljivosti;

— vsako leto se Evropski komisiji predloZi
uradno porocilo o poteku preizkusa in
rezultatih znanstvenega spremljanja;

— Evropska komisija ta porocila objavi.

DrZave ¢lanice vnaprej obvestijo Komisijo
o0 nacrtovanih preizkusih. Komisija
preveri dopustnost preizkusov na podlagi
navedenih pogojev. Komisija zavrne
preizkuse, ki niso v skladu s to direktivo
ali krsijo mednarodno konkurenco.
Komisija o odlocitvi obvesti Evropski
parlament. “

Or. de

Obrazlozitev

Drzave clanice lahko Se naprej dovoljujejo preizkuse z vozili, ki presegajo dovoljene mere in
teze. Preizkuse morajo izvajati tako, da ne ogrozajo mednarodne konkurence ali povzrocijo
negativnih posledic na notranjem trgu. Pogoji zagotavljajo, da se v preizkusni dobi dejansko
pridobijo nova spoznanja. Rezultati preizkusov se morajo dati na voljo EU, drzavam clanicam
in javnosti.
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Predlog spremembe 172

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Nils Torvalds,

Anneli Jaatteenmaki

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka b a (novo)

Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 173
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(ba) Clenu 4 se doda naslednji odstavek:

»(3a) Komisija bi morala pripraviti
predlog za usklajen pristop v zvezi s
postopki za izdajo posebnih dovoljenj s
strani pristojnih organov v razli¢nih
driavah ¢lanicah in/ali regijah, ki
omogocajo prevoz nedeljivega tovora. “

Or. en

Predlog spremembe

(2a) Vstavi se naslednji ¢len 4(5a):

w(3a) Driave Clanice lahko dovoljujejo
Cezmejne prevoze z vozili, vkljucéno s
skupinami vozil, ki ne izpolnjujejo dolocil
iz tock 1, 2, 3 in 4 Priloge, pod pogojem,
da ne delajo razlik med driavami
Clanicami, v katerih so bila zadevna vozila
registrirana. DrZave Clanice dolocijo
odseke cestnega omreZja, kjer so ta vozila
ali skupine vozil dovoljena. Te
informacije so dostopne za javnost.“

PE524.694v01-00
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Or. nl

Predlog spremembe 174
Brian Simpson, Georges Bach

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

2 (a) V ¢lenu 4(4) se za drugim
pododstavkom vstavi naslednji
pododstavek:

»Brez poseganja v pravice drZav ¢lanic iz
aktov o pristopu k Evropski uniji je
mednarodni prevoz z vozili ali skupinami
vozil, katerih mere odstopajo od mer, ki so
dolocene v tockah 1.1,1.2, 1.4 do 1.8, 4.2
in 4.4 Priloge I, prepovedan. “

Or. en
Obrazlozitev

Za uskladitev s strukturo in ciljem clena 4(1).

Predlog spremembe 175
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(2a) Clen 4(5) se nadomesti z naslednjim:

»(5) Drzave Clanice se spodbujajo, da za
Cas poskusne dobe dovolijo, da vozila ali
skupine vozil, izdelane po novih
tehnologijah ali po novih postopkih, ki ne
ustrezajo eni ali ve¢ zahtevam te direktive,
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Predlog spremembe 176
Michel Dantin, Dominique Riquet

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4 — pododstavek 2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 177

opravljajo nekatere lokalne prevoze. O
tem obvestijo Komisijo.“

Or. xm

Predlog spremembe

(2a) V ¢lenu 4(4) se po drugem
pododstavku vstavi naslednji pododstavek:

»Brez poseganja v pravice drZav ¢lanic iz
aktov o pristopu k Evropski uniji je
mednarodni prevoz 7 vozili ali skupinami
vozil, katerih dolZina in teZa, ki presega 44
ton, ne ustrezata meram, ki so dolocene v
Prilogi I k tej direktivi, prepovedan. “

Or. fr

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc

87/200

Predlog spremembe
(2a) Clen 4(2) Direktive 96/53/ES se
spremeni:
Nov drugi odstavek:

,» Cezmejni prevozi 7 vozili ali skupinami
vozil za prevoz blaga, ki ne izpolnjujejo
zahtev iz tocke 2 Priloge I, so dovoljeni
med drZavami ¢lanicami, ki so sprejele

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe 178

ukrepe, ki omogocajo dovoljevanje
tovrstnih odstopanj*“.

Or. sv

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 2 b (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 179
Philip Bradbourn

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3) Clen 4(6), tocka (b) élena 5 in Clen 8a se
értajo.

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

(2b) Prvi odstavek clena 4(4) Direktive
96/53/ES se spremeni:

»4. DrZave Clanice lahko vozilom ali
skupinam vozil za prevoz za opravljanje
doloCenih prevozov, ki ne vplivajo
pomembno na mednarodno konkurenco v
prometnem sektorju, dovolijo sodelovanje
v prometu na svojem ozemlju, éepray
njihove mere odstopajo od mer, dolocenih
vtockah 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 in 4.4
Priloge I.“

Or. sv

Predlog spremembe

3) Clen 4(6) se spremeni:

» Pristojni organi sosednjih drZav ¢lanic
lahko dovolijo cezmejne prevoze, ki se
opravljajo z vozili ali skupinami vozil,
katerih mere in teZe odstopajo od mer in
teZ iz tock 1, 2, 3 in 4 iz Priloge I, pod

AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 180

pogojem, da pri tem ne delajo razlik na
podlagi driave Elanice, v kateri je bila
opravljena registracija vlecnega vozila,
priklopnika ali polpriklopnika. Ti pristojni
organi (,lahko“) dolocijo poti, ki jih je
dovoljeno uporabljati vozilom ali
skupinam vozil 7 merami in teZami, ki
odstopajo od mer in te iz tock 1, 2, 3 in 4
Priloge 1. DrZave ¢lanice o tem obvestijo
Komisijo in dajo informacijo na razpolago
Jjavnosti.

Clen 5(b) in ¢len 8a se értata.“

Or. en

Jim Higgins, Phil Prendergast, Jacqueline Foster

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3) Clen 4(6), tocka (b) élena 5 in ¢len 8a se
értajo.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

3) Clen 4(6) se spremeni na naslednji
nacin: ,, Pristojni organi sosednjih driav
Clanic lahko dovolijo cezmejne prevoze, ki
se opravijajo 7 vozili ali skupinami vozil,
katerih mere in teZe odstopajo od mer in
tez iz tock 1, 2, 3 in 4 iz Priloge I, pod
pogojem, da pri tem ne delajo razlik na
podlagi driave Elanice, v kateri je bila
opravljena registracija vlecnega vozila,
priklopnika ali polpriklopnika. Ti pristojni
organi lahko dolodijo poti, ki jih je
dovoljeno uporabljati vozilom ali
skupinam vozil 7 merami in teZami, ki
odstopajo od mer in teZ iz tock 1, 2, 3 in 4
Priloge 1. Sprejmejo se lahko dolocbe, da
morajo driave Clanice o tem obvestiti
Komisijo; Clen 5(b) in &len 8a se ¢rtata.«

Or. en

PE524.694v01-00
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Obrazlozitev

Drzavam clanicam, katerih infrastruktura omogoca visine vozil nad 4 metre, bi bilo treba
dovoliti, da sodelujejo v cezmejni trgovini. Pri tem se nikoli ne bi smelo delati razlik na
podlagi drzave registracije, prav tako pa se drzavam clanicam, ki Zelijo omejiti visino vozil na
najvec¢ 4 metre, ne bi smelo nalagati obveznosti, da sprejmejo vozila, ki presegajo to visino.

Predlog spremembe 181
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(3a) Clenu 4 se doda naslednji odstavek
4(6a):

»(6a) Komisija je poobla$cena, da glede
na informacije, prejete v skladu s ¢lenom
4(5), zahteva nacelno odobritev takSnih
specifikacij vozil, ki pripomorejo k
varnosti v cestnem prometu ali imajo
okoljsko korist.“

Or. xm

Predlog spremembe 182
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(4a) Clen 4(5) direktive se dopolni z
naslednjim:

wZa dolocitev teh poskusnih dob morajo
biti izpolnjeni naslednji pogoji:

— poskusna doba ni daljSa od 5 let,
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— prevozi se opravljajo na lokalnem,
natancéno opredeljenem obmodju ozemlja
driave Clanice,

— poskusne prevoze je treba uradno
spremljati, pri Cemer je treba upoStevati
ucinke na infrastrukturo, varnost v
cestnem prometu, porazdelitev med nacini
prevoza in okolje,

— uradno porocilo o rezultatih spremljanja
je treba poslati Komisiji in ga dati na voljo
Jjavnosti. “

Or. en

Obrazlozitev

Poskusne dobe, ki jih dolocijo drzave clanice, morajo za ucinkovite rezultate na ravni EU
izpolnjevati dolocene pogoje in biti pod nadzorom.

Predlog spremembe 183

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jidtteenméki, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Christofer
Fjellner, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 a (novo)

Direktiva 96/53/ES
Clen 4 — odstavek 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

(5a) Clenu 4 se doda naslednji odstavek
7a:

sss /0. Sosednje driave Clanice, ki od
zacetka veljavnosti Direktive 96/53/ES
stalno dovoljujejo cestni prevoz blaga 7
vozili ali skupinami vozil, katerih teZe
in/ali mere odstopajo od Priloge 1, kot je
doloceno v odstavkih 1a in 2a Clena 4, ter,
kar zadeva mere, v skladu s ¢lenom 4(4) z
dodatnimi odstopanji od tocke 1.3 Priloge
1, kar zadeva Cezmejne prevoze, lahko
dovoljujejo medsebojne cezmejne prevoze
s takSnimi vozili in skupinami. Te drZave
Clanice in sosednje driave Clanice, kjer so
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daljsa, tezja ali visja vozila zacasno
dovoljena, lahko ob medsebojnem
dogovoru dovoljujejo tudi medsebojne
Cezmejne prevoze. Driave Clanice o tem
postopku uradno obvestijo Komisijo.“

Or. en
Obrazlozitev

V skladu z nacelom subsidiarnosti morajo drzave clanice imeti pravico, da dolocijo prometne
resitve, prilagojene njihovim posebnim okoliscinam, pod pogojem, da te resitve ne razlikujejo
med nacionalnimi in drugimi vozili. Direktiva 96/53ES v tem pogledu drzavam clanicam Ze
daje Siroko polje proste presoje.

Predlog spremembe 184
Petri Sarvamaa

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 b (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 — odstavek 7 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(5b) Clenu 4 se doda naslednji odstavek
7b:

w3 7D. Ta postopek drzav ¢lanic, ki ob
vzajemnem dogovoru in uradnem
obvestilu Komisije dovoljuje Cezmejne
prevoze s teZjimi, daljSimi in/ali visjimi
vozili, se ponovno oceni 5 let po zacetku
veljavnosti te direktive. “

Or. en

Predlog spremembe 185
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — totka a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 4 a (novo)
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

(2a) Doda se Clen 4a:
,,Clen 4a

DrZava ¢Elanica, ki izda dovoljenje,
zagotovi, da se na njenem ozemlju izvajajo
naslednji ukrepi za vozila ali skupine
vozil, katerih mere odstopajo od mer iz
tock 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 in 4.4 Priloge
I:

(a) vozila ali skupine vozil ne presegajo
najvecje dovoljene teze vozila iz tocke
2.2.2 ¢) in izpolnjujejo varnostne zahteve
v skladu s ¢lenoma 10 in 12 Uredbe (ES)
§t. 661/2009,

(b) vozila ali skupine vozil upoStevajo
emisijske omejitve, ki so dolocene v
Prilogi I Uredbe (ES) $t. 595/2009,

(c) driava Clanica, ki izda dovoljenje, je
sprejela mehanizem za internalizacijo
zunanjih stroSkov uporabe teh vozil ter
sporazume o spremembi nacina prevoza s
cestnega na Zelezniski,

d) driava ¢lanica, ki izda dovoljenje, je
uvedla posebno usposabljanje, v skladu z
Direktivo 2003/59/ES, in zahteve po
pridobitvi potrdil, ki jih izdajo zadevni
organi, vkljuéno 7 najmanj petletnimi
vozniSkimi izkuSnjami,

e) vozila ali skupine vozil so dovoljena
samo na dolocCenih poteh. Tak$na
dolocitev je mogoca le, e sta cesta in z
njo povezana infrastruktura celotne poti
zasnovani in zgrajeni na nacin, ki je
zdruZljiv za uporabo tovrstnih vozil.

DrZave Clanice obvestijo Komisijo o
ukrepih, ki se sprejmejo v skladu s tem
¢lenom. Odlocitve za dovoljenje uporabe
vozil, katerih mere odstopajo od mer iz
tock 1.1, 1.2, 1.4 do 1.8, 4.2 in 4.4 Priloge
1, ne smejo zaceti veljati, ¢e jim Evropska
komisija nasprotuje, pri Cemer slednja
svoje nasprotovanje utemelji. “

PE524.694v01-00
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Or. en

Obrazlozitev

Za preprecitev izkrivljanja enotnega trga znotraj obmocja svobode gibanja ter neskladnosti z
varnostnimi in okoljskimi cilji Evropske unije je treba dolociti enotne zahteve.

Predlog spremembe 186
Ismail Ertug

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamicnosti vozil
ali skupin vozil so lahko najvecje
dovoljene dolZine iz tocke 1.1 Priloge I
prekoracene pri vozilih ali skupinah vozil,
opremljenih z napravami, ki ustrezajo
spodaj navedenim zahtevam. Edini cilj
taksSnih prekoracitev je, da se na zadnjem
delu vozil ali skupine vozil omogoci
namestitev naprav za izboljSanje
aerodinamicnosti vozil.

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti vozil
ali skupin vozil so lahko najvecje
dovoljene dolZine iz tocke 1.1 Priloge I
prekoracene pri vozilih ali skupinah vozil,
ki so opremljena oziroma opremljene z
napravami in ustrezajo spodaj navedenim
zahtevam, pod pogojem, da to ne vpliva
negativno na udelezbo vozil ali delov vozil
(npr. polpriklopnika, zamenljivega
tovori§c¢a) v kombiniranem prevozu. Edini
cilj takSnih prekoracitev je, da se na
zadnjem delu vozil ali skupine vozil
omogoc¢i namestitev naprav za izboljSanje
aerodinamicnosti vozil.

Or. de

Obrazlozitev

Pri spreminjanju aerodinamike tovornjaka je treba zagotoviti, da bodo vozila lahko tudi v
prihodnje v celoti sodelovala v kombiniranem prevozu.

Predlog spremembe 187
Markus Ferber

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 6

PE524.694v01-00
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Direktiva 96/53/ES
Clen 8 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti vozil
ali skupin vozil so lahko najvecje
dovoljene dolZine iz tocke 1.1 Priloge I
prekoracene pri vozilih ali skupinah vozil,
opremljenih z napravami, ki ustrezajo
spodaj navedenim zahtevam. Edini cilj
taksSnih prekoracitev je, da se na zadnjem
delu vozil ali skupine vozil omogoci
namestitev naprav za izboljSanje
aerodinamicnosti vozil.

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja aerodinamicnosti in
optimiranja drugih gradnikov/sestavnih
delov vozil ali skupin vozil so lahko
najvecje dovoljene dolzine iz tocke 1.1
Priloge I prekoracene pri vozilih ali
skupinah vozil, opremljenih z napravami,
ki ustrezajo spodaj navedenim zahtevam.
Edini cilj tak$nih prekoracitev je, da se na
zadnjem delu vozil ali skupine vozil
omogoc¢i namestitev naprav za izboljSanje
aerodinamicnosti vozil.

Or. de

Obrazlozitev

Za izboljsanje energetske ucinkovitosti in varnosti v prometu bi moral veljati celosten pristop.

Predlog spremembe 188
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti vozil
ali skupin vozil so lahko najvecje
dovoljene dolZine iz tocke 1.1 Priloge I
prekoracene pri vozilih ali skupinah vozil,
opremljenih z napravami, ki ustrezajo
spodaj navedenim zahtevam. Edini cilj
taksSnih prekoracitev je, da se na zadnjem
delu vozil ali skupine vozil omogoci
namestitev naprav za izboljSanje
aerodinamicnosti vozil.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja varnosti v cestnem
prometu in acrodinamicnosti vozil ali
skupin vozil so lahko najvecje dovoljene
dolZine iz tocke 1.1 Priloge I prekoracene
pri vozilih ali skupinah vozil, opremljenih
z napravami, ki ustrezajo spodaj
navedenim zahtevam. Edini cilj tak$nih
prekoracitev je, da se na zadnjem delu
vozil ali skupine vozil omogoc¢i namestitev
naprav za izboljSanje aerodinamicnosti
vozil.

Or. es
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Obrazlozitev

Ta predlog spremembe vsebuje enako besedilo kot ¢len 9 in poudarja, da je enako pomembno,
da vsakrsne spremembe mer vozil pripomorejo tudi k izboljsanju varnosti v cestnem prometu.

Predlog spremembe 189
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(1 a) Za izboljSanje varnosti v cestnem
prometu morajo biti aerodinamicne
naprave in naprave za zascito pred
podletom, namescene na bocnem in
zadnjem delu vozil ali njihovih prikolic,
narejene iz materiala, ki absorbira
energijo in znatno zmanjsa posledice
nesrec za druge udeleZence v prometu.

Or. de

Predlog spremembe 190
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 6
Direktiva 96/53/ES
Clen 8 — odstavek 1
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Zaradi izboljSanja aerodinamicnosti vozil crtano

ali skupin vozil so lahko najvecje
dovoljene doliine iz tocke 1.1 Priloge 1
prekoracene pri vozilih ali skupinah vozil,
opremljenih 7 napravami, ki ustrezajo
spodaj navedenim zahtevam. Edini cilj
tak$nih prekoracitev je, da se na zadnjem
delu vozil ali skupine vozil omogoci
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namestitev napray za izboljSanje
aerodinamicnosti vozil.

Predlog spremembe 191
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 192
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
Naprave iz prvega odstavka morajo

ustrezati naslednjim zahtevam glede
delovanja in varnosti:

Predlog spremembe 193
Gesine Meissner

AM\1011752SL.doc

Or. en

Predlog spremembe
(3a) Komisija razvije in predlaga usklajen
reZim preizkuSanja, da se ¢im bolj
povecajo varnostni ucinki novih prednjih,
bocnih in zadnjih delov tovornjaka za
pesce in kolesarje.

Or. en

Predlog spremembe

Za potrebe certifikacije napray iz prvega
odstavka je treba upostevati naslednje
zahteve glede delovanja in varnosti:

Or. en
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — uvodni del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Naprave iz prvega odstavka morajo Za certificiranje napray iz prvega
ustrezati naslednjim zahtevam glede odstavka je treba upostevati naslednje
delovanja in varnosti: zahteve glede delovanja in varnosti:

Or. en

Predlog spremembe 194
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

kar zadeva prometno varnost in varnost kar zadeva prometno varnost:
intermodalnega prevoza, zlasti:

Or. en

Predlog spremembe 195
Gesine Meissner

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

kar zadeva prometno varnost in varnost kar zadeva prometno varnost:
intermodalnega prevoza, zlasti:

Or. en
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Obrazlozitev

Intermodalni prevoz predstavija le majhen delez cestnega prevoza. Zato ni treba, da je z njim
zdruzljiva vsaka aerodinamicna naprava. To omejuje sedanji razvoj trga in tehnoloske
inovacije. Negativno pa vpliva tudi na doseganje splosnega cilja trajnostnosti v zvezi z
zmanjsanjem emisij in porabe goriva pri cestnih tovornih prevozih.

Predlog spremembe 196
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2 — to¢ka i

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

namestitev in trajnost naprav za
zmanjSanje nevarnosti odklopa,

Predlog spremembe 197
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2 — toc¢ka ii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

dnevna in no¢na signalizacija, ki je
ucinkovita v slabSih vremenskih razmerah
in druge udelezence v prometu opozarja na
velikost karoserije vozila,

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

namestitev in trajnost naprav za
preprecitev nevarnosti odklopa, tudi v
skrajnih razmerah,

Or. es

Predlog spremembe

dnevna in no¢na signalizacija v skladu s
Ppogoji v homologaciji za namestitey
svetlobnih in svetlobno-signalnih naprav,
ki je u€inkovita v slabsih vremenskih
razmerah in druge udeleZence v prometu
opozarja na velikost karoserije vozila,

Or. de
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Obrazlozitev

Za povecanje varnosti v prometu bi morale veljati enotne homologacije v skladu z ECE-R48.

Predlog spremembe 198
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2 — toc¢ka ii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

dnevna in no¢na signalizacija, ki je
ucinkovita v slabSih vremenskih razmerah
in druge udelezence v prometu opozarja na
velikost karoserije vozila,

Predlog spremembe 199
Inés Ayala Sender

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2 — tocka ii a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

dnevna in no¢na signalizacija, ki je
ucinkovita v slabsih vremenskih razmerah
in druge udelezence v prometu opozarja na
velikost karoserije vozila in oboda
tovorisca,

Or. es

Predlog spremembe

(iia) konstrukcija, ki vozniku ne
zmanjSuje preglednosti nad zadnjim
delom vozila. Za povecanje preglednosti bi
bila lahko pogojena s prisotnostjo
dodatnih sistemov za odpravo tega
pomanjkanja preglednosti, kot so kamere,
senzorji, ogledala itd.;

Or. es
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Predlog spremembe 200
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2 — toc¢ka iii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

konstrukceija vozil, pri kateri je manj
tveganj za druga vozila in njihove potnike
v primeru tréenja,

Predlog spremembe 201
Ismail Ertug

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 2 — tocka iv a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

konstrukceija vozil, pri kateri je manj
tveganj za druge udeleZence v cestnem
prometu, Zlasti ranljive udeleZence
(kolesarje, peSce in potnike motornih
dvokolesnih vozil) ter druga vozila in
njihove potnike v primeru tréenja,

Or. es

Predlog spremembe
(iv a) dolZina naprave je omejena na

najvecjo mero 500 mm, doloceno v tocki
1.1 Priloge I;

Or. de

Obrazlozitev

Za oblikovanje aerodinamicnih prikljucnih delov velja Uredba (EU) st. 1230/2012. V skladu s
to uredbo morajo biti aerodinamicni prikljucki oblikovani tako, da strlijo cez zadnji del vozila
najve¢ 50 cm, ne da bi ob tem povecevali nakladalno povrsino vozila, in da vozilo lahko v

celoti sodeluje v kombiniranem prevozu.

Predlog spremembe 202
Gesine Meissner

AM\1011752SL.doc
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 3 — tocka ii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

namestitev zadevnih priklopnikov in ¢rtano
polpriklopnikov na Zelezniske in
pomorske enote ter na enote za prevoz po
celinskih plovnih poteh med
intermodalnim prevozom,

Or. en
Obrazlozitev

Intermodalni prevoz predstavija le majhen delez cestnega prevoza. Zato ni treba, da je z njim
zdruzljiva vsaka aerodinamicna naprava. To omejuje sedanji razvoj trga in tehnoloske
inovacije. Negativno pa vpliva tudi na doseganje splosnega cilja trajnostnosti v zvezi z
zmanjsanjem emisij in porabe goriva pri cestnih tovornih prevozih.

Predlog spremembe 203
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 6
]?irektiva 96/53/ES
Clen 8 — odstavek 2 — alinea 3 — to¢ka iii
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
preprosto prepogibanje, zlaganje ali samodejno prepogibanje in odpiranje teh
odstranitev teh naprav za voznika, naprav.
Or. en
Obrazlozitev

Sedanji predlog Komisije uvaja moznost povecanja velikosti zadnjih spojlerjev na do 2 metra
in moznost rocnega upravljanja. Zaradi tega lahko voznik izgubi precej casa, ogrozeno pa je
lahko tudi njegovo zdravje.
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Predlog spremembe 204
Mathieu Grosch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 3 — tocka iii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
preprosto prepogibanje, zlaganje ali samodejno prepogibanje in odpiranje teh
odstranitev teh naprav za voznika, naprav.
Or. en
Obrazlozitev

Te naprave bi se morale samodejno prepogibati in odpirati, da ne bi ogrozale voznikovega
zdravja in da se zagotovi boljse upravljanje.

Predlog spremembe 205
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6

Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 2 — alinea 3 — zadnji stavek

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
S prekoracitvijo najvecje dovoljene S prekoracitvijo najvecje dovoljene dolzine
dolZine se ne poveca nosilnost vozil ali se poveca nosilnost vozil ali skupine vozil,
skupine vozil. ne da bi se povecala njihova skupna teZa.
Or. de
Obrazlozitev

Za dosledno povecanje energetske ucinkovitosti je treba dovoljeno povecanje dolzine za
namene aerodinamike izkoristiti za dodatno tovorno prostornino.

Predlog spremembe 206
Markus Ferber
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice pred dajanjem pomoznih
aerodinamicnih naprav na trg te naprave in
njihovo namestitev na vozila odobrijo fer v
ta namen izdajo potrdilo. Ta potrjuje, da so
upoStevane zahteve iz odstavka 2 zgoraj in
da naprava pomembno prispeva k
izboljSanju aerodinamic¢nosti. Potrdila,
izdana v eni od drzav ¢lanic, veljajo tudi v
drugih drzavah ¢lanicah.

Predlog spremembe 207
Jacqueline Foster

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice pred dajanjem pomoznih
aerodinamicnih naprav na trg te naprave in
njihovo namestitev na vozila odobrijo ter v
ta namen izdajo potrdilo. Ta potrjuje, da so
upoStevane zahteve iz odstavka 2 zgoraj in
da naprava pomembno prispeva k
izboljSanju aerodinamic¢nosti. Potrdila,
izdana v eni od drZav ¢lanic, veljajo tudi v
drugih drzavah ¢lanicah.

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Drzave €lanice pred dajanjem pomoZnih
aerodinamicnih naprav na trg te naprave in
njihovo namestitev na vozila odobrijo. Za
odobritev vozil veljajo po vsej Evropi
enaka pravila, uporabna v praksi. Driave
Clanice izdajo ustrezno potrdilo. Ta
potrjuje, da so uposStevane zahteve iz
odstavka 2 zgoraj in da naprava pomembno
prispeva k izboljSanju aerodinami¢nosti.
Potrdila, izdana v eni od drzav ¢lanic,
veljajo tudi v drugih drzavah ¢lanicah.

Or. de

Predlog spremembe

Drzave €lanice pred dajanjem pomoznih
aerodinamicnih naprav na trg te naprave in
njihovo namestitev na vozila odobrijo ter v
ta namen izdajo potrdilo. 7o potrjuje, da so
upoStevane zahteve iz odstavka 2 zgoraj in
da naprava pomembno prispeva k
izboljSanju aerodinamic¢nosti. Potrdila,
izdana v eni od drZav ¢lanic, veljajo tudi v
drugih drzavah ¢lanicah, ob upostevanju
omejitev iz odstavka 5.

Or. en

AM\1011752SL.doc



Obrazlozitev

Ta direktiva bi morala biti usklajena z obstojeco zakonodajo o homologaciji. Poleg tega
drzave clanice ne bi smele biti prisiljene sprejeti vozil z napravami, ki so jih odobrile druge
drzave clanice in bi lahko negativno vplivale na varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 208
Carlo Fidanza

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

3a. Nova vlecna vozila kategorij N2 in N3
so od [deset let po zacetku veljavnosti te
direktive] dalje opremljena s kabinami, ki
ustrezajo varnostnim zahtevam iz ¢lena
9(2).

Or. en

Predlog spremembe 209
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16 Crtano
pooblaicéena za sprejemanje delegiranih

aktov, da bi dopolnila zahteve iz

odstavka 2. V njih so dolocene tehnicne

znacilnosti, najnizje ravni delovanja,

omejitve glede konstrukcije vozil in

postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz

odstavka 3.

Or. nl
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Predlog spremembe 210
Jacqueline Foster

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov, da bi dopolnila zahteve iz
odstavka 2. V njih so dolo¢ene tehnicne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3.

Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov, da bi dopolnila zahteve iz

odstavka 2. Ti se izvajajo v okviru za
homologacijo iz Direktive 2007/46, v njih
pa so dolocene tehni¢ne znacilnosti,
najnizje ravni delovanja, omejitve glede
konstrukcije vozil in postopki za izdajo
potrdila o preizkusu iz odstavka 3.

Or. en

Obrazlozitev

Ta direktiva bi morala biti usklajena z obstojeco zakonodajo o homologaciji. Poleg tega
drzave clanice ne bi smele biti prisiljene sprejeti vozil z napravami, ki so jih odobrile druge
drzave clanice in bi lahko negativno vplivale na varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 211
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov, da bi dopolnila zahteve iz
odstavka 2. V njih so dolo¢ene tehnicne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
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Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov, da bi dopolnila zahteve iz
odstavka 2. V njih so dolo¢ene tehnicne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
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postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz

odstavka 3.

Predlog spremembe 212
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov, da bi dopolnila zahteve iz
odstavka 2. V njih so dolo¢ene tehnicne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in

postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz

odstavka 3.

postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3. Ker bo neizbeZno prislo do
medsebojnega vplivanja med napravo za
zascito pred podletom na zadnjem delu
vozila in spojlerjem, je Komisija istocasno
pooblascéena tudi za prilagoditev tehnicnih
znacilnosti, najnizje ravni delovanja in
drugih znacilnosti naprave za za$cito pred
podletom novim razmeram.

Or. de

Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov, da bi dopolnila zahteve iz
odstavka 2. V njih so dolo¢ene tehnicne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3. V primeru naprav za
signalizacijo zunanjih dimenzij vozila iz
odstavka 2 Komisija pripravi osnutek
usklajenih skupnih pravil o zaznavanju,
vrsti in jakosti osvetlitve za identifikacijo
teh dodatnih naprav.

Or. es

Obrazlozitev

Priporoca se, da Komisija uskladi pravila o signalizaciji spojlerjev in zunanjih dimenzij za
izboljsanje vidljivosti in povecanje varnosti v cestnem prometu.
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Predlog spremembe 213
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali ¢rtano
skupine vozil, opremljenih z
aerodinamicnimi napravami na svojem
zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, e njihova dolZina presega
dolZino, doloceno v tocki 1.1 Priloge 1, za
najvec dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti
te direktive. “

Predlog spremembe 214
Oldrich Vlasak

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

Or. nl

Predlog spremembe

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali Komisija sprejme delegirane akte iz
skupine vozil, opremljenih ¢lena 8(4) najkasneje leto dni po zacetku
aerodinamicnimi napravami na svojem veljavnosti te direktive.

zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, e njihova dolZina presega
dolZino, doloceno v tocki 1.1 Priloge 1, za
najvec dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti
te direktive. *
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Or. cs

Obrazlozitev

Zaradi varnosti v cestnem prometu in razvoja predlagane opreme s strani proizvajalcev bi
bilo zazeleno, da Komisija ¢im prej zagotovi podrobnejsi opis predlagane opreme.

Predlog spremembe 215
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljenih z
aerodinami¢nimi napravami na svojem
zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, ¢e njihova dolZina presega
dolZino, dolo¢eno v tocki 1.1 Priloge I, za
najve¢ dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti te
direktive.*

Predlog spremembe

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljena oziroma
opremljene z acrodinami¢nimi napravami
na svojem zadnjem delu, ki izpolnjujejo
najmanj zahteve iz prve in druge alinee
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, ¢e njihova dolZina presega
dolZino, dolo¢eno v tocki 1.1 Priloge I, za
najve¢ dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti te
direktive.*

Or. en

Obrazlozitev

Najvecja dodatna dolzina 500 mm je dolocena Ze v Uredbi 1230/2012. Teh 500 mm omejuje
proznost za dodatne inovacije, kar zadeva dolzZino aerodinamicnih naprav. Taksno proznost
omogoca predlog Evropske komisije za povecanje dolzZine za 2 metra. Zato je treba spremeniti
pravila, da se zagotovi zdruzljivost z novimi pravili glede tez in mer. Pomembno je preuciti
tudi zdruzljivost z intermodalnim prevozom za vozila, vendar pa to ne bi smelo biti obvezno za

vse.

Predlog spremembe 216
Markus Ferber
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljenih z
aerodinami¢nimi napravami na svojem
zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, ¢e njihova dolZina presega
dolZino, dolo¢eno v tocki 1.1 Priloge I, za
najve¢ dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti te
direktive.*

Predlog spremembe 217
Jacqueline Foster

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljenih z
aerodinami¢nimi napravami na svojem
zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, ¢e njihova dolZina presega
dolZino, dolo¢eno v tocki 1.1 Priloge I, za
najve¢ dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti te
direktive.*
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Predlog spremembe

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljenih z
aerodinami¢nimi napravami na svojem
zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, ¢e njihova dolZina presega
dolZino, dolo¢eno v tocki 1.1 Priloge I, za
najve¢ dva metra. Na ta nacin nastala
nakladalna povrsina se lahko uporabi kot
povecana tovorna prostornina, ne da bi se
ob tem povecala dovoljena skupna teza
gospodarskega vozila. Ta prehodni ukrep
se uporablja od datuma zacetka veljavnosti
te direktive.*

Or. de

Predlog spremembe

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljena oziroma
opremljene z acrodinami¢nimi napravami
na svojem zadnjem delu, ki izpolnjujejo
zahteve iz odstavka 2 in so bile
preizkusene v skladu z odstavkom 3, lahko
sodelujejo v prometu, ¢e njihova dolzina
presega dolzino, doloc¢eno v tocki 1.1
Priloge I, za najve¢ dva metra. DrZave
Clanice sprejmejo uporabo vozil, ki so
opremljena s tovrstnimi napravami, na
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svojem ozemlju, razen ¢e upraviceno
menijo, da tehnicne dolocbe, na podlagi
katerih je bila naprava uvedena, niso
enake njihovim lastnim. Ta prehodni
ukrep se uporablja od datuma zacetka
veljavnosti te direktive.*

Or. en

Obrazlozitev

Ta direktiva bi morala biti usklajena z obstojeco zakonodajo o homologaciji. Poleg tega
drzave clanice ne bi smele biti prisiljene sprejeti vozil z napravami, ki so jih odobrile druge
drzave clanice in bi lahko negativno vplivale na varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 218

Jim Higgins, Phil Prendergast, Petri Sarvamaa, Alain Cadec, Dominique Riquet

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljenih z
aerodinami¢nimi napravami na svojem
zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, ¢e njihova dolZina presega
dolZino, dolo¢eno v tocki 1.1 Priloge I, za
najve¢ dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti te
direktive. “
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Predlog spremembe

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljena oziroma
opremljene z acrodinami¢nimi napravami
na svojem zadnjem delu, ki izpolnjujejo
zahteve iz odstavka 2 in so bile
preizkusene v skladu z odstavkom 3, lahko
sodelujejo v prometu, ¢e njihova dolzina
presega dolzino, doloc¢eno v tocki 1.1
Priloge I, za najve¢ dva metra. Ta prehodni
ukrep se uporablja od datuma zacetka
veljavnosti te direktive. Pri specializiranih
vozilih, kot so vozila za prevoz vozil, ki
zaradi svoje znacilne odprte konstrukcije
ne morejo imeti aerodinamicnih napray
na zadnjem delu, se ta dva dodatna metra
lahko izkoristita za optimizacijo
ucinkovitosti vozil na drug nacin, na
primer z optimalnim natovarjanjem z
uporabo prednjega in zadnjega previsa.

Or. en
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Obrazlozitev

Vozila za prevoz vozil zaradi svoje odprte konstrukcije nikakor niso aerodinamicna. Ker se
uporabljajo izkljucno znotraj sektorja logistike koncanih vozil, njihove aerodinamike ne bo
mogoce izboljSati z zunanjimi napravami, vgrajenimi na zadnjem delu. Ta vozila pa bi kljub
temu lahko obcutno povecala svojo ucinkovitost (porabe goriva) z izkoriscanjem dodatnih
dveh metrov, ki sta predlagana v tem clenu, in sicer za natovarjanje do 3 dodatnih

avtomobilov (9 namesto 6) na posamezno vozilo.

Predlog spremembe 219
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Direktiva 96/53/ES

Clen 8 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljenih z
aerodinami¢nimi napravami na svojem
zadnjem delu, ki izpolnjujejo zahteve iz
odstavka 2 in so bile preizkuSene v skladu
z odstavkom 3, lahko sodelujejo v
prometu, ¢e njihova dolZina presega
dolZino, dolo¢eno v tocki 1.1 Priloge I, za
najve¢ dva metra. Ta prehodni ukrep se
uporablja od datuma zacetka veljavnosti te
direktive.*

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

Do sprejetja delegiranih aktov vozila ali
skupine vozil, opremljena oziroma
opremljene z acrodinami¢nimi napravami
na svojem zadnjem delu, ki izpolnjujejo
zahteve iz odstavka 2 in so bile
preizkusene v skladu z odstavkom 3, lahko
sodelujejo v prometu, ¢e njihova dolzina
presega dolzino, doloc¢eno v tocki 1.1
Priloge I, za najve¢ dva metra. Ta prehodni
ukrep se uporablja od datuma zacetka
veljavnosti te direktive.* Pri
specializiranih vozilih, kot so vozila za
prevoz vozil, ki zaradi svoje znacilne
konstrukcije ne morejo imeti
aerodinamicnih naprav ne na prednjem
ne na zadnjem delu, se ta dva dodatna
metra lahko izkoristita za optimizacijo
ucinkovitosti vozil na drug nacin, na
primer z optimalnim natovarjanjem 2
uporabo prednjega in zadnjega previsa.
Kabina vlecnega vozila v vsakem primeru
ustreza zahtevam iz ¢lena 9.

Or. en
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Obrazlozitev

Ker se vozila za prevoz vozil uporabljajo izkljucno znotraj sektorja logistike koncanih vozil,
njihove aerodinamike ne bo mogoce izboljsati z zunanjimi napravami, vgrajenimi na zadnjem
delu. Ta vozila pa bi kljub temu lahko obcutno povecala svojo ucinkovitost (porabe goriva) z
izkoriscanjem dodatnih dveh metrov, ki sta predlagana v tem clenu, in sicer za natovarjanje
do 3 dodatnih avtomobilov (9 namesto 6) na posamezno vozilo.

Predlog spremembe 220
Bogustaw Liberadzki

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamicnosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz
tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vle¢nih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 221
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamicnosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil se
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Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja prometne varnosti in
aerodinamicnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj, za najve¢ 800 mm.
Glavni cilj teh prekoracitev je omogociti
konstrukcijo varnejsih kabin vle¢nih vozil
ter hkrati izholjSati aecrodinami¢nost vozil
ali skupin vozil in omogociti nadaljnje
izboljSave ucinkovitosti porabe goriv.

Or. en

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja prometne varnosti in
aerodinamicnosti vozil ali skupin vozil
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lahko najvecje dovoljene dolzine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracditev je omogociti konstrukcijo
kabin vlecnih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 222
Jorg Leichtfried

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinami¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz
tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vlecnih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

najvecje dovoljene dolZine iz tocke 1.1
Priloge I pri vozilih ali skupinah vozil, ki
ustrezajo zahtevam iz odstavka 2 spodayj,
ne smejo biti prekoracene. Konstrukcija
kabine vlecnega vozila bi morala
prispevati k vecji varnosti vozil ali skupin
vozil v cestnem prometu in izholjSati
njihove aerodinamicne znacilnosti.

Or. en

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja aerodinami¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
varnej$ih kabin in izboljSati
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil.

Or. en

Obrazlozitev

Podrobnejsa opredelitev predloga spremembe v osnutku porocila. Besedo ,,vlecno vozilo“ bi
bilo treba odstraniti, saj bi sicer to veljalo samo za sedlaste vlacilce s polpriklopniki. Ta
direktiva pa bi si morala prizadevati za izboljSanje varnosti v cestnem prometu za kabine vseh

tovornjakov.

Predlog spremembe 223

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamicnosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vlecnih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja energetske ucinkovitosti
in prometne varnosti vozil ali skupin vozil
so lahko najvecje dovoljene dolzine iz
tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti izholjSanje
energetske ucinkovitosti vozil ali skupin
vozil in ve¢jo varnost v cestnem prometu.
Uredbo (ES) $t. 661/2009 je zato treba
ustrezno spremeniti.

Or. fr

Obrazlozitev

Glede na to, da je cilj spodbujati trajnostni prevoz, je treba izrecno omeniti pojem prihranka
energije. Aerodinamicnost sama po sebi ni cilj te direktive, ampak samo orodje za njegovo
dosego. Da bi se izognili napacni razlagi s strani tistih, ki jih to zadeva, bi bilo treba jasno
navesti, da te dolocbe spreminjajo ukrepe iz Uredbe (ES) st. 661/2009 o splosni varnosti

motornih vozil.

Predlog spremembe 224
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinami¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz
tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
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Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
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kabin vle¢nih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 225
Brian Simpson

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinami¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz
tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vlecnih vozil, ki bi omogocila vecdjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

kabin vle¢nih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu, fako za
SibkejSe udeleZencev v prometu kot vozila
pri naletih.

Or. de

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
varnejSih kabin ter hkrati izboljSati
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
varnost v cestnem prometu.

Or. en

Obrazlozitev

Izboljsanje varnosti v cestnem prometu mora biti prednostno. Poleg tega je treba odstraniti
omembo vlecnih vozil, saj bi si ta direktiva morala prizadevati za izboljsanje varnosti vseh
tovornjakov, ne le sedlastih viacilcev s polpriklopnikom.

Predlog spremembe 226
Ismail Ertug

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinami¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz
tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vle¢nih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj, za do 400 mm, pod
pogojem, da to ne vpliva negativno na
udeleZbo vozil ali delov vozil (npr. kabine)
v kombiniranem prevozu.. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vle¢nih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

Or. de

Obrazlozitev

Podaljsanje kabin viecnih vozil izboljSuje varnost v prometu in energetsko ucinkovitost.
Vendar je pri spremembi treba zagotoviti, da lahko vozila Se naprej sodelujejo v
kombiniranem prometu. Istocasno je treba zagotoviti, da so vozila zdruzljiva z ,, Rollende
Landstrafe*, ki ima pomembno vlogo predvsem v cezalpskem prometu. To omogoca

podaljsanje kabin vlecnih vozil za najvec¢ 400 mm.

Predlog spremembe 227
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vle¢nih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
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Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja aerodinamic¢nosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolzine iz

tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Edini cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vle¢nih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
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vecjo varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 228
Anna Ibrisagic

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Zaradi izboljSanja aerodinamicnosti in
prometne varnosti vozil ali skupin vozil so
lahko najvecje dovoljene dolZine iz
tocke 1.1 Priloge I prekoracene pri vozilih
ali skupinah vozil, ki ustrezajo zahtevam iz
odstavka 2 spodaj. Glavni cilj teh
prekoracitev je omogociti konstrukcijo
kabin vlecnih vozil, ki bi omogocila vecjo
aerodinamicnost vozil ali skupin vozil in
vecjo varnost v cestnem prometu.

Predlog spremembe 229

vecjo varnost v cestnem prometu.

Or. ro

Predlog spremembe

Zaradi izboljSanja ucinkovitosti porabe
goriva vozil ali skupin vozil bi bile lahko
najvecje dovoljene dolZine iz tocke 1.1
Priloge I pri vozilih ali skupinah vozil, ki
ustrezajo zahtevam iz odstavka 2 spodayj,
prekoracene v okviru omejitev, ki jih
dolocajo evropska zakonodaja o
homologaciji (Direktiva 2007/46) in
zahteve iz te direktive, ki jih bo treba Se
naprej razvijati v skladu s postopki iz
¢lena 16(3). Glavni cilj teh prekoracditev je
omogociti izholjSanje konstrukcije vozil
ali skupin vozil za vec¢jo varnost v cestnem
prometu. Uredbo (ES) 5t. 661/2009 je zato
treba ustrezno spremeniti.

Or. en

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

izboljSanje aerodinamicnosti vozil,
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Predlog spremembe

izboljSanje energetske ucinkovitosti vozil,
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Or. fr

Obrazlozitev

Glede na to, da je cilj spodbujati trajnostni prevoz, je treba izrecno omeniti pojem prihranka
energije. Aerodinamicnost sama po sebi ni cilj te direktive, ampak samo orodje za njegovo

dosego.

Predlog spremembe 230
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2 — to¢ka i

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

vozniku zagotavlja boljSo vidljivost
ranljivih udelezencev, zlasti z
zmanjSevanjem mrtvih kotov pod
vetrobranskim steklom,

Predlog spremembe 231
Brian Simpson

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2 — to¢ka i

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

vozniku zagotavlja boljSo vidljivost
ranljivih udelezencev, zlasti z
zmanjSevanjem mrtvih kotov pod
vetrobranskim steklom,
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Predlog spremembe

vozniku zagotavlja boljSo vidljivost
ranljivih udelezencev, z izholjSanjem
tehnologije, velikosti in poloZaja ogledal
ter s tem zmanjSevanjem mrtvih kotov pod
vetrobranskim steklom,

Or. en

Predlog spremembe

izboljSuje neposredno vidno polje in tako
vozniku zagotavlja boljSo vidljivost
ranljivih udelezencev, zlasti z
zmanjSevanjem mrtvih kotov pod
vetrobranskim steklom in bocéno od vozila,

Or. en
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Obrazlozitev

Izboljsati je treba neposredno vidno polje pod vetrobranskim steklom in ga razsiriti Se na

obmocja bocno od vozila.

Predlog spremembe 232
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2 — to¢ka i

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

vozniku zagotavlja boljSo vidljivost
ranljivih udelezenceyv, zlasti z
zmanjSevanjem mrtvih kotov pod
vetrobranskim steklom,

Predlog spremembe 233
Brian Simpson

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2 — toc¢ka ii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

zagotavlja zmanjSanje Skode v primeru
tréenja,
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Predlog spremembe

vozniku zagotavlja boljSo vidljivost
ranljivih udeleZencev, zlasti z
zmanjSevanjem mrtvih kotov pod
vetrobranskim steklom in s povecanjem
bocnih oken, zlasti v obmocju nog, ter 7
namestitvijo dodatnih ogledal. Kjer gre za
boljso vidljivost ranljivih udeleZencev, na
primer na obmodjih, kot je zlasti zadnji
del vozila, ki niso vidna skozi stekla ali v
ogledalu, je treba namestiti sisteme
kamer,

Or. de

Predlog spremembe

zagotavlja zmanjSanje Skode v primeru
tréenja z drugimi vozili 7 izboljSanjem
kabine 7 vidika ucinkovitosti absorpcije
energije,
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Predlog spremembe 234
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2 — toc¢ka ii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

zagotavlja zmanjSanje Skode v primeru
tréenja,

Or. en

Predlog spremembe

zagotavlja zmanjSanje Skode v primeru
tréenja, zlasti tako, da spodbuja umik
ranljivih udeleZencey vstran, da jih
kabina vozila ne bi povozila.

Obrazlozitev

Or. es

Nove kabine morajo biti konstruirane tako, da se prepreci moznost, da bi v primeru trcenja
zapeljale Cez kolesarje, pesce in potnike motornih koles, saj imajo taksne nesrece lahko
smrten izid, ne glede na to, kako izboljsana je konstrukcija kabine in koliko so robovi
zaobljeni. Ce konstrukcija kabine vkljucuje elemente, ki pomagajo potisniti pesca/kolesarja
na eno stran, bo to v prvi vrsti pripomoglo k preprecevanju nesrec s smrtnim izidom, poleg
tega pa se bodo znatno zmanjsale poskodbe in povecale moznosti prezZivetja.

Predlog spremembe 235
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2 — to¢ka ii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

zagotavlja zmanjSanje Skode v primeru
tréenja,

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

zagotavlja zmanjSanje Skode v primeru
tréenja z izholjSanjem kabine z vidika
ucinkovitosti absorpcije energije,
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Or. en
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Predlog spremembe 236
Brian Simpson

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7

Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 2 — to¢ka ii a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(iia) izboljSuje zascito peScev s
prilagoditvijo Celne konstrukcije za ¢im
vecje zmanjSanje nevarnosti, da bi vozilo v
primeru tréenja 7 ranljivimi udeleZenci v
prometu slednje povozilo,

Or. en

Obrazlozitev

Pomembno je obravnavati tudi nevarnost, da bi vozilo povozilo drugega udelezenca v

prometu.

Predlog spremembe 237
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

udobje in varnost voznikov.

Predlog spremembe

udobje, kar zadeva izboljSanje kakovosti
delovnega mesta, in varnost voznikov.

Or. de
Predlog spremembe 238
Bogustaw Liberadzki
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — zadnji stavek

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

S prekoracitvijo najvecje dovoljene
dolzine se ne poveca nosilnost vozil ali
skupine vozil.

Predlog spremembe 239
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 2 — alinea 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

udobje in varnost voznikov.

Predlog spremembe

S prekoracitvijo najvecje dovoljene dolzine
kabine vlecnega vozila za 800 mm se ne
poveca nosilnost vozil ali skupine vozil.

Or. en

Predlog spremembe

udobje, zdravje in varnost voznikov.

Or. en

Obrazlozitev

Okvirna Direktiva o zdravju in varnosti pri delu 89/391 s svojo hierarhijo preprecevanja
zagotavlja okvir za odpravo vibracij celega telesa na samem izvoru in vzrokov misicno-
kostnih obolenj, vkljucno s tezavami s hrbtenico. Glej tudi: ,, Implications of the Stresses and
Strains of Traffic Behaviour of HGV Drivers (BAST) “ (Posledice napetosti in obremenitev na
vedenje voznikov tezkih tovornih vozil v prometu (BAST), 2010

Predlog spremembe 240
Bogustaw Liberadzki

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 3
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pred dajanjem novih konstrukcij
motornih vozil na trg drzave €lanice
preizkusijo njihove acrodinamicnost in v ta
namen izdajo potrdilo. Potrdilo zagotovi
upostevanje zahtey iz odstavka 2 zgoraj.
Potrdila o preizkusu, izdana v eni od drzav
¢lanic, veljajo tudi v drugih drzavah
Clanicah.

Predlog spremembe 241
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pred dajanjem novih konstrukcij motornih
vozil na trg drzave Clanice preizkusijo
njihovo aerodinamic¢nost in v ta namen
izdajo potrdilo. Potrdilo zagotovi
upoStevanje zahtev iz odstavka 2 zgoraj.
Potrdila o preizkusu, izdana v eni od drzav
Clanic, veljajo tudi v drugih drzavah
Clanicah.

Predlog spremembe 242
Jorg Leichtfried
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Predlog spremembe

Pred dajanjem nove konstrukcije
motornega vozila na trg drzave ¢lanice
preizkusijo njegovo aerodinamicnost in
izdajo potrdilo. Potrdila o preizkusu,
izdana v eni od drzav ¢lanic, veljajo tudi v
drugih drzavah ¢lanicah. Rezultati
preskusnega postopka in
aerodinamicnosti ter druge vhodne
vrednosti preizkuSenih tovornjakov se
dajo na voljo javnosti.

Or. en

Predlog spremembe

Pred dajanjem novih konstrukcij motornih
vozil na trg drzave Clanice preizkusijo
njihovo aerodinamic¢nost in v ta namen
izdajo potrdilo. Preizkus aerodinamic¢nosti
teh vozil je v skladu 7 ustreznimi pravili za
merjenje aerodinamicnosti, ki jih je
razvila Evropska komisija. Potrdilo
zagotavlja skladnost in upoStevanje zahtev
iz odstavka 2 zgoraj. Potrdila o preizkusu,
izdana v eni od drzav ¢lanic, veljajo tudi v
drugih drzavah ¢lanicah.

Or. en
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 243
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(3a) Kar zadeva odobritev prekoracitev
najvecje dovoljene dolZine
aerodinamicnimi napravami v skladu s
¢lenom 8 in 9 se poleg tega opravi pregled
celotnega vozila oziroma skupine vozil, ki
zagotovi, da skupna prekomerna dolZina
ne povzroca znatnih negativnih ucinkov
na varnost v prometu in na prometni tok,
zlasti ne glede na navedene
infrastrukturne parametre.

Or. de

Predlog spremembe

(3a) Zahteve glede varnosti iz ¢lena 9(2)
in zahteve glede konstrukcije kabine iz
¢lena 9a (novo) so s 1. januarjem 2020
obvezne za vsa nova vozila kategorij N2 in
N3.

Or. en

Obrazlozitev

Za izboljsanje varnosti v cestnem prometu je bistveno, da postanejo izboljsave varnosti
obvezne za vse tovornjake, tudi za tiste, ki vozijo po mestnih obmocjih.
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Predlog spremembe 244
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Dominique Riquet

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 1 — odstavek 3 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(3a) Nova vlecna vozila so od [deset let po
zacletku veljavnosti te direktive] dalje
opremljena s kabinami, ki ustrezajo
varnostnim zahtevam iz ¢lena 9(2).

Or. fr
Obrazlozitev

Glede na ziviljenjsko dobo kabine je treba panogi zagotoviti dovolj casa, da izvede predpisane
spremembe ter da se zagotovi neovirana in neizkrivljena konkurenca.

Predlog spremembe 245
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16 Crtano
pooblaicéena za sprejemanje delegiranih

aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,

katerim morajo ustrezati nove kabine

vlecnih vozil. V njih so dolocene tehnic¢ne

znacilnosti, najnizje ravni delovanja,

omejitve glede konstrukcije vozil in

postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz

odstavka 3.

Or. nl
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Predlog spremembe 246
Oldrich Vlasak

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vle€nih vozil. V njih so dolo¢ene tehni¢ne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3.

Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vle€nih vozil. V njih so dolo¢ene tehni¢ne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3. Komisija zgoraj omenjene
delegirane akte sprejme najkasneje leto
dni po zacetku veljavnosti te direktive.

Or. cs

Obrazlozitev

Zaradi varnosti v cestnem prometu in razvoja predlagane opreme s strani proizvajalcev bi
bilo zazeleno, da Komisija cim prej zagotovi podrobnejsi opis predlagane opreme.

Predlog spremembe 247
Jorg Leichtfried

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vlecnih vozil. V njih so dolocene tehni¢ne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
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Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine. V
njih so dolo€ene tehni¢ne znacilnosti,
najnizje ravni delovanja, omejitve glede
konstrukcije vozil in postopki za izdajo
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postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz potrdila o preizkusu iz odstavka 3.
odstavka 3.

Or. en
Obrazlozitev

Besedo ,,vlecno vozilo “ bi bilo treba odstraniti, saj bi sicer to veljalo samo za sedlaste
viacilce s polpriklopniki. Ta direktiva pa bi si morala prizadevati za izboljSanje varnosti v
cestnem prometu za kabine vseh tovornjakov.

Predlog spremembe 248
Brian Simpson

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES
Clen 9 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Komisija je v skladu s ¢lenom 16 Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2, aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine katerim morajo ustrezati nove kabine. V
vlec¢nih vozil. V njih so doloCene tehni¢ne njih so dolo€ene tehni¢ne znacilnosti,
znacilnosti, najniZje ravni delovanja, najnizje ravni delovanja, omejitve glede
omejitve glede konstrukcije vozil in konstrukcije vozil in postopki za izdajo
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz potrdila o preizkusu iz odstavka 3,
odstavka 3. sprejmejo pa se najkasneje 2 leti po objavi

te direktive.

Or. en
Obrazlozitev

Za varnost v cestnem prometu in zmanjsanje Stevila nepotrebnih prometnih nesrec¢ s smrtnim
izidom, ki bi se jim bilo mogoce izogniti, na nasih cestah, je bistveno, da se ta nova pravila
sprejmejo cimprej.

Predlog spremembe 249
Phil Bennion
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblascéena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vle€nih vozil. V njih so dolo¢ene tehni¢ne
znacilnosti, najnizje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3.

Predlog spremembe 250
Inés Ayala Sender

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblasc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vle€nih vozil. V njih so dolo¢ene tehni¢ne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3.

AM\1011752SL.doc

129/200

Predlog spremembe

Komisija najkasneje leto dni po datumu
objave te direktive sprejme delegirane akte
za dopolnitev zahtev, katerim morajo
ustrezati nove kabine vle¢nih vozil, v
skladu s ¢lenom 16 v okviru pravilnikov
UN/ECE. V njih so doloc¢ene tehni¢ne
znacilnosti, najniZje ravni varnosti in
aerodinamicnosti, omejitve glede
konstrukcije vozil in postopki za izdajo
potrdila o preizkusu iz odstavka 3.

Or. en

Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblaSc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vle€nih vozil. V njih so dolo¢ene tehni¢ne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3. Komisija se pred sprejetjem
delegiranega akta posvetuje 7
zainteresiranimi stranmi (proizvajalci,
vozniki, zdruZenji za varnost v cestnem
prometu, organi za promet, centri za
usposabljanje itd.) ter objavi porocilo o
rezultatih posvetovanja.

PE524.694v01-00
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Or. es

Obrazlozitev

Od Komisije je treba zahtevati, da izvede ustrezno posvetovanje z zainteresiranimi stranmi,
kot so vozniki, saj se nove zahteve nanasajo neposredno nanje in je zato njihovo mnenje

dragoceno.

Predlog spremembe 251
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblas¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vle€nih vozil. V njih so dolo¢ene tehni¢ne
znacilnosti, najniZje ravni delovanja,
omejitve glede konstrukcije vozil in
postopki za izdajo potrdila o preizkusu iz
odstavka 3.

Predlog spremembe 252
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16
pooblasc¢ena za sprejemanje delegiranih
aktov za dopolnitev zahtev iz odstavka 2,
katerim morajo ustrezati nove kabine
vle€nih vozil. V njih so dolo¢ene tehni¢ne
znacilnosti in postopki za izdajo potrdila o
preizkusu iz odstavka 3, sprejmejo pa se
najkasneje 2 leti po objavi te direktive.

Or. en

Predlog spremembe

(7a) Doda se naslednji ¢len 9 a:
,Clen 9a

Zahteve glede varnosti iz ¢lena 9.2 so od
1. januarja 2016 obvezne za vsa nova

130/200 AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 253
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc
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vozila kategorij N2 in N3.“

Or. en

Predlog spremembe

(7a) Doda se ¢len 9a:
,Clen 9 a

»l1. Za izboljSanje voznikove varnosti in
udobja ter posledicno za zagotovitev velje
varnosti vozil, ki spadajo v podrodje
uporabe te direktive, v cestnem prometu
morajo vozniSke kabine izpolnjevati
naslednje zahteve glede varnosti in
udobja:

— zdruZljivost 7 zahtevami iz okvirne
Direktive o zdravju in varnosti pri delu
89/391/EGS, z njeno hierarhijo
preprecevalnih ukrepov za odpravo
izvorov vibracij celega telesa in miSi¢no-
kostnih obolenj;

— opremljenost vozniSke kabine
varnostnimi elementi, zacensi 7 varnim
pozarnim izhodom;

— povecanje velikosti vozniSke kabine za
zagotovitey:

(i) vec prostora med voznikovim sedeZem
in lezis¢em;

(ii) vecjega leZisca za voznika;

(iii) zadostnega prostora za dva voznika,
Ce sta v vozilu dva voznika;

(iv) zadostnega prostora za shranjevanje
voznikovih osebnih predmetov.

PE524.694v01-00
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2. Pred dajanjem novih konstrukcij
motornih vozil na trg driave ¢lanice
preizkusijo njihove znacilnosti 7 vidika
varnosti in udobja za voznika in v ta
namen izdajo potrdilo. Potrdilo zagotavija
upostevanje zahtey iz odstavka 1 zgoraj.
Potrdila o preizkusu, izdana v eni od
drzayv Elanic, veljajo tudi v drugih driavah
¢lanicah.

3. Komisiji bo pri nadaljnjem razvoju
meril iz zgornjega odstavka 1 pomagal
odbor, ki bo sestavljen iz driav ¢lanic,
strokovnjakov in socialnih partnerjey.
Odbor bo dolocil tehnicne znacilnosti,
najniZje ravni delovanja in postopke za
izdajo potrdila o preizkusu iz odstavka 1,
iz katerega je razvidno povecanje varnosti
in udobja za voznike.

Or. en

Obrazlozitev

Bistveno je, da to priloznost izrabimo za povecanje prostornosti, varnosti in udobja voznikove
kabine. Te preproste spremembe voznikovega delovnega okolja lahko pozitivno vplivajo na
sposobnost voznikov za varno voznjo, s ¢imer prispevajo k vecji varnosti v cestnem prometu.

Predlog spremembe 254
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 7 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(7a) Doda se ¢len 9a:
v Clen 9 a

Za izboljsanje voznikove varnosti in
udobja ter posledicno za zagotovitey velje
varnosti vozil, ki spadajo v podrodje
uporabe te direktive, v cestnem prometu
morajo vozniSke kabine izpolnjevati
naslednje zahteve glede varnosti in

AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 255
Oldrich Vlasak

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Direktiva 96/53/ES

Clen 10a — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene teze vozil na hibridni
ali izkljuéno elektri¢ni pogon so teze iz
tocke 2.3.1 Priloge 1.

udobja:

— zdruZljivost 7 zahtevami iz okvirne
Direktive o zdravju in varnosti pri delu
89/391/EGS, z njeno hierarhijo
preprecevalnih ukrepov za odpravo
izvorov vibracij celega telesa in miSi¢no-
kostnih obolenj;

— opremljenost vozniSke kabine z
varnostnimi elementi, zacensi 7 varnim
pozarnim izhodom;

— povecanje velikosti voznisSke kabine za
prilagoditev zahtevam glede varnosti in
udobja za voznikov sede? in leZisc¢e ob
upostevanju nujnih primerov. “

Or. en

Predlog spremembe

Najvecje dovoljene teze vozil na
alternativni pogon, ki ne delujejo le na
fosilna goriva in torej ne onesnaZujejo
okolja ali ga onesnaZujejo manj, so teze iz
tocke 2.3.1 Priloge 1.

Or. cs

Obrazlozitev

Za ohranitev tehnoloske nevtralnosti predlagane zakonodaje je bistveno, da so vkljucene tudi
prihodnje tehnologije, kot so vodikove gorivne celice.

Predlog spremembe 256
Philippe De Backer
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Direktiva 96/53/ES

Clen 10a — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene teze vozil na hibridni
ali izkljuéno elektricni pogon so teze iz
tocke 2.3.1 Priloge 1.

Predlog spremembe

Najvecje dovoljene teze vozil na
alternativna goriva so teze iz tocke 2.5
Priloge I.

Or. en

Obrazlozitev

Pomembno je, da je zakonodaja tehnolosko nevtralna, kar pomeni, da bi moralo biti
povecanje teze dovoljeno za vsa vozila na alternativna goriva.

Predlog spremembe 257
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Direktiva 96/53/ES

Clen 10a — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene teZze vozil na hibridni
ali izkljuéno elektri¢ni pogon so teze iz
tocke 2.3.1 Priloge I.

Predlog spremembe 258
Hubert Pirker

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Direktiva 96/53/ES

Clen 10a — odstavek 2

PE524.694v01-00

134/200

Predlog spremembe

Najvecje dovoljene teze vozil, opremljenih
z nizkooglji¢nimi tehnologijami, so teze iz
tocke 2.3.1 Priloge I.

Or. en
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Vozila na hibridni ali elektri¢ni pogon
morajo kljub temu upoStevati omejitve iz
tocke 3 Priloge I: najvecja dovoljena osna
obremenitev.*

Predlog spremembe

Vozila na alternativni pogon morajo kljub
temu upostevati omejitve iz tocke 3
Priloge I: najvecja dovoljena osna
obremenitev.*

Or. de

Obrazlozitev

Ubeseditev je v skladu z nacelom tehnoloske nevtralnosti.

Predlog spremembe 259
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Direktiva 96/53/ES

Clen 10a — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Vozila na hibridni ali elektri¢ni pogon
morajo kljub temu upoStevati omejitve iz
tocke 3 Priloge I: najvecja dovoljena osna
obremenitev.*

Predlog spremembe 260
Bogustaw Liberadzki

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 10a a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe
Vozila, opremljena 7 nizkooglji¢nimi
tehnologijami, morajo kljub temu

upostevati omejitve iz tocke 3 Priloge I:
najvecja dovoljena osna obremenitev.*

Or. en

Predlog spremembe
Nova vozila kategorij N2 in N3 zahtevam

glede varnosti iz ¢lena 9(2) ustrezajo od 1.
Jjanuarja 2020 dalje.
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Or. en

Predlog spremembe 261
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 10a b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Komisija do konca leta 2018 pregleda to
direktivo, da analizira ucinke éezmejne
uporabe vozil ali skupin vozil, ki presegajo
najvecje dovoljene mere iz Priloge 1.
Komisija v oceni ucinka analizira ucinke
na varnost v cestnem prometu in
spremembo nacina prevoza ter posledice
za infrastrukturo in okolje. Na podlagi
rezultatov te ocene ucinka po potrebi
pripravi zakonodajni predlog za
spremembo te direktive.

Or. en
Obrazlozitev

Pred odpravo omejitev je potrebna celovita analiza posledic uporabe daljsih in tezZjih vozil v
mednarodnem cestnem prometu. Ocena ucinka bi morala vkljucevati ucinke na varnost v
cestnem prometu, spremembo nacina prevoza, okolje in emisije CO; ter infrastrukturo.

Predlog spremembe 262
Anne E. Jensen

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — toka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 —prvi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Najvecje dovoljene mere, dolocene v Najvecje dovoljene mere, dolocene v
tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko
prekoracene za 15 cm pri vozilih ali prekoracene za 15 cm pri vozilih ali
PE524.694v01-00 136/200 AM\1011752SL.doc



skupinah vozil, ki prevazajo zabojnike ali
zamenljivo tovoriS¢e dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

skupinah vozil, ki prevazajo zabojnike ali
zamenljivo tovoriS¢e dolZine 13,7 metra
(45 cevljev).

Or. en

Obrazlozitev

Razsirjena uporaba 13,7-metrskih zabojnikov ne bi smela biti omejena na intermodalni

prevoz.

Predlog spremembe 263
Markus Ferber

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — prvi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
toc¢kah 1.1 in 1.6 Priloge 1, so lahko
prekoracene za 15 cm pri vozilih ali
skupinah vozil, ki prevaZajo zabojnike ali
zamenljivo tovorisce dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

Predlog spremembe 264
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — prvi del

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

Za poveclanje
intermodalnega/kombiniranega prevoza
in za povecanje energetske ucinkovitosti
se mere vozil/skupin vozil prilagodijo
intermodalnim transportnim enotam in v
skladu 7 najveljimi dovoljenimi merami,
doloCenimi v Prilogi 1.

Or. de
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
toc¢kah 1.1 in 1.6 Priloge 1, so lahko
prekoracene za 15 cm pri vozilih ali
skupinah vozil, ki prevaZajo zabojnike ali
zamenljivo tovorisce dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

Predlog spremembe 265
Peter van Dalen

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — prvi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko
prekoracene za 15 cm pri vozilih ali
skupinah vozil, ki prevazajo zabojnike ali
zamenljivo tovoriS¢e dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

Predlog spremembe 266
Philippe De Backer

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — prvi del

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
toc¢kah 1.1 in 1.6 Priloge I, ne smejo
ogroziti pozitivnega napredka na podrodju
sistemov kombiniranega prevoza, kot so
horizontalni ali bimodalni intermodalni
sistemi.

Or. en

Predlog spremembe

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko
prekoracene za 80 cm pri vozilih ali
skupinah vozil, ki prevazajo zabojnike ali
zamenljivo tovoriS¢e dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

Or. nl
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko
prekoracene za 15 cm pri vozilih ali
skupinah vozil, ki prevazajo zabojnike ali
zamenljivo tovoriS¢e dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

Predlog spremembe

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko
prekoracene za 80 cm pri vozilih ali
skupinah vozil, ki prevazajo zabojnike ali
zamenljivo tovoriS¢e dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

Or. en

Obrazlozitev

Povecanje dolzine za 15 cm za vozila, ki prevazajo zabojnike dolZine 13,7 metra, morda ni
vedno dovolj. V Belgiji, na primer, je za prevoz 13,7-metrskega zabojnika z intermodalnega
terminala ali do njega znotraj nacionalnega ozemlja dolzino dovoljeno povecati za 77 cm.
Zato je potreben predlog spremembe za dodatno podaljsanje.

Predlog spremembe 267

Georgios Kumucakos (Georgios Koumoutsakos)

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — prvi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko
prekoracene za 15 cm pri vozilih ali
skupinah vozil, ki prevazajo zabojnike ali
zamenljivo tovoriS¢e dolZine 13,7 metra
(45 Cevljev), kadar je cestni prevoz
zabojnikov ali zamenljivega tovorisca del
intermodalnega prevoza.

AM\1011752SL.doc

Predlog spremembe

Najvecje dovoljene mere, dolocene v
tockah 1.1 in 1.6 Priloge I, so lahko
prekoracene za 15 cm, v tocki 1.2 (a) pa za
5 em, pri vozilih ali skupinah vozil, ki
prevazajo zabojnike, zabojnike ,,pallet
wide“ ali zamenljivo tovoris¢e dolzine
13,7 metra (45 Cevljev), kadar je cestni
prevoz zabojnikov ali zamenljivega
tovori§ca del intermodalnega prevoza.

Or. en
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Predlog spremembe 268
Anne E. Jensen

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega c¢lena in tocke 2.2.2(c) Crtano
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj ZelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali koncénem delu poti
vkljuluje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmodcju Evropske unije oziroma sega
do najbliZjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ée
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in koncnega dela
cestnega prevoza. Zacetni in koncni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najbliijega
primernega pomorskega pristani§ca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najbliZjega
primernega pomorskega pristani§¢a do
tocke razgtovarjanja blaga za koncni del
prevoza.“

Obrazlozitev

Razsirjena uporaba 13,7-metrskih zabojnikov ne bi smela biti omejena na intermodalni

prevoz.

Predlog spremembe 269
Patricia van der Kammen
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Predlog spremembe

Or. en
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Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c) Crtano
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj ZeleznisSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali koncnem delu poti
vkljuluje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmodcju Evropske unije oziroma sega
do najbliZjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ée
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in koncnega dela
cestnega prevoza. Zacetni in koncni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najbliijega
primernega pomorskega pristani§ca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najbliZjega
primernega pomorskega pristaniscéa do
tocke razgtovarjanja blaga za koncni del
prevoza.“

Predlog spremembe 270
Hubert Pirker

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

Or. nl

Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c) Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
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vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in konc¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vklju€uje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanisca do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti zajema razdaljo, ki jo
dolodi driava ¢lanica glede na obstojeco
infrastrukturo in geografske danosti,
oziroma sega do najblizjih terminalov, med
katerimi poteka linijski prevoz. Posamezni
prevoz se Steje kot intermodalni prevoz
tudi, ¢e vkljucuje pomorski promet na
kratke razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in konc¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanisca do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

Or. de

Obrazlozitev

Stroga in z dolzino poti povezana dolocitev cestnega prevoza v okviru intermodalnega
prevoza se v praksi ne bo mogla smiselno uporabljati in sploh ne uposteva ucinkovitosti,
ekonomicnosti in okolja, kakor tudi ne infrastrukturnih in geografskih danosti v posameznih

drzavah élanicah.

Predlog spremembe 271
Petri Sarvamaa

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
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Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
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plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in konc¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanis¢a do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

Predlog spremembe 272
Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke

AM\1011752SL.doc
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plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
ali 50 % na obmocju Evropske unije
oziroma sega do najblizjih terminalov, med
katerimi poteka linijski prevoz. Posamezni
prevoz se Steje kot intermodalni prevoz
tudi, ¢e vkljucuje pomorski promet na
kratke razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in konc¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanisca do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

Or. en

Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 500 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
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razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in konc¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanisca do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

Predlog spremembe 273
Ismail Ertug

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ée
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in koncnega dela
cestnega prevoza. Zacetni in koncni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najbliijega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najbliZjega
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razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in konc¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanisca do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

Or. de

Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni oziroma
kombinirani prevoz vkljucuje vsaj
zelezniSki prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 150 km
zracne razdalje na obmocju Evropske unije
oziroma sega do najblizjih terminalov, med
katerimi poteka linijski prevoz.*
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primernega pomorskega pristaniscéa do
tocke razgtovarjanja blaga za koncni del
prevoza.*

Or. de

Obrazlozitev

Za opredelitev intermodalnega oziroma kombiniranega prevoza je pomembna veljavna
Direktiva 92/106/EGS, ki cestni del prevoza omejuje na 150 kilometrov.

Predlog spremembe 274
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in koncni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najbliijega
primernega pomorskega pristani§ca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najbliZjega
primernega pomorskega pristaniscéa do
tocke raztovarjanja blaga za koncni del
prevoza.“

AM\1011752SL.doc

145/200

Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh in/ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljucuje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski prevoz in/ali prevoz po
celinskih plovnih poteh na kratke razdalje,
ne glede na dolZino zacetnega in kon¢nega
dela cestnega prevoza.
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Predlog spremembe 275
Inés Ayala Sender

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljucuje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in koncnega dela
cestnega prevoza. Zacetni in kon¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanisca do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

Or. ro

Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljucuje tudi cestni prevoz. Za tak prevoz
vsota cestnih delov poti ne presega 50 %
vsote celotne razdalje oziroma sega do
najblizjih terminalov, med katerimi poteka
linijski prevoz. Posamezni prevoz se Steje
kot intermodalni prevoz tudi, ¢e vkljucuje
pomorski promet na kratke razdalje znotraj
Evrope in ¢e pomorski del poti predstavija
najmanj 20 % vsote celotne razdalje.
Zacetni in koncni del poti, ki se opravi po
cesti, pri prevozu, ki vkljucuje pomorski
promet na kratke razdalje znotraj Evrope,
poteka od tocke natovarjanja blaga do
najbliZzjega primernega pomorskega
pristaniSca, za zacetni del prevoza, in/ali od
najbliZzjega primernega pomorskega
pristani$¢a do tocke raztovarjanja blaga za
kon¢ni del prevoza.*

Or. en

Obrazlozitev

Predlog Komisije za multimodalne prevoze doloca neutemeljeno omejitev 300 km. S tem
predlogom spremembe poskusamo predlagati alternativni nacin za merjenje multimodalnosti,
in sicer z delezem vsote celotne razdalje, ki ga predstavija cestni prevoz. S tem predlogom
spremembe zelimo uravnoteziti tudi dolocbe, ki se nanasajo na pomorski sektor, saj Komisija
predlaga upostevanje vseh prevozov po morju na kratke razdalje, ki so kombinirani s cestnim,
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multimodalnim prevozom, ne glede na razdaljo.

Predlog spremembe 276

Philippe De Backer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10

Direktiva 96/53/ES

Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Za potrebe tega ¢lena in tocke 2.2.2(c) Za potrebe tega ¢Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljucuje tudi cestni prevoz. Vsak od teh vkljucuje tudi cestni prevoz. Posamezni
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km prevoz se Steje kot intermodalni prevoz
na obmocju Evropske unije oziroma sega tudi, ¢e vkljucuje pomorski promet na
do najbliZjih terminalov, med katerimi kratke razdalje znotraj Evrope, ne glede na
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz dolzino zacetnega in kon¢nega dela

se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e cestnega prevoza.*

vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in koncni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najbliijega
primernega pomorskega pristani§ca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najbliZjega
primernega pomorskega pristaniscéa do
tocke razgtovarjanja blaga za koncni del
prevoza.*

Or. en
Obrazlozitev

Omejitev 300 km se zdi precej neutemeljena. Omejitev posameznih cestnih delov prevoza na
300 km bi onemogocila Stevilne obstojece intermodalne prevoze in koristi. Omemba

., najblizjega primernega pomorskega pristanisca* je precej nejasna. Izbira pristanisca je
odvisna od razlicnih dejavnikov, zato se o tem odloca glede na posamezni primer.
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Predlog spremembe 277
Phil Bennion

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10
Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega ¢lena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali konénem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza. Zacetni in konc¢ni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najblizjega
primernega pomorskega pristanisca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najblizjega
primernega pomorskega pristanisca do
tocke raztovarjanja blaga za kon¢ni del
prevoza.*

Predlog spremembe 278

Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmocju Evropske unije oziroma sega
do najblizjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in kon¢nega dela
cestnega prevoza, da se zagotovijo enaki
konkurencni pogoji za vse driave Clanice.
Zacetni in koncni del poti, ki se opravi po
cesti, pri prevozu, ki vkljucuje pomorski
promet na kratke razdalje znotraj Evrope,
poteka od tocke natovarjanja blaga do
najblizjega primernega pomorskega
pristaniSca, za zacetni del prevoza, in/ali od
najbliZzjega primernega pomorskega
pristaniS§¢a do tocke raztovarjanja blaga za
kon¢ni del prevoza.*

Or. en

Georgios Kumucakos (Georgios Koumoutsakos)

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 10
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Direktiva 96/53/ES
Clen 11 — odstavek 1 — drugi del

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljuc€uje tudi cestni prevoz. Vsak od teh
cestnih delov poti znasa manj kot 300 km
na obmodcju Evropske unije oziroma sega
do najbliZjih terminalov, med katerimi
poteka linijski prevoz. Posamezni prevoz
se Steje kot intermodalni prevoz tudi, ¢e
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, ne glede na
dolZino zacetnega in koncnega dela
cestnega prevoza. Zacetni in koncni del
poti, ki se opravi po cesti, pri prevozu, ki
vkljucuje pomorski promet na kratke
razdalje znotraj Evrope, poteka od tocke
natovarjanja blaga do najbliijega
primernega pomorskega pristani§ca, za
zacetni del prevoza, in/ali od najbliZjega
primernega pomorskega pristanisc¢a do
tocke razgtovarjanja blaga za koncni del
prevoza.*

Predlog spremembe 279
Jacqueline Foster

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
11)[..]

AM\1011752SL.doc

149/200

Predlog spremembe

Za potrebe tega Clena in tocke 2.2.2(c)
Priloge I intermodalni prevoz vkljucuje
vsaj zelezniski prevoz, prevoz po celinskih
plovnih poteh ali pomorski prevoz. V
zacetnem in/ali kon¢nem delu poti
vkljucuje tudi cestni prevoz. Posamezni
prevoz se Steje kot intermodalni prevoz
tudi, ¢e vkljuCuje pomorski promet na
kratke razdalje.*

Or. en
Predlog spremembe
crtano
Or. en
PE524.694v01-00
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Obrazlozitev

V njihovi oceni ucinka ni dokazano, da koristi upravicujejo stroske izvrsevanja, zato bi to

lahko pomenilo precejsnje stroske.

Predlog spremembe 280
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice vzpostavijo sistem za
predizbiro in ciljno usmerjeno preverjanje
vozil ali skupin vozil, da bi se zagotovilo
izpolnjevanje obveznosti te direktive.

Predlog spremembe 281
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice vzpostavijo sistem za
predizbiro in ciljno usmerjeno preverjanje
vozil ali skupin vozil, da bi se zagotovilo
izpolnjevanje obveznosti te direktive.

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Drzave €lanice vzpostavijo sistem za
predizbiro in ciljno usmerjeno preverjanje
vozil ali skupin vozil, in sicer brez
diskriminiranja na podlagi nacionalnosti
voznikov ali lastnikov prevoznih podjetij,
da bi se zagotovilo izpolnjevanje
obveznosti te direktive.

Or. nl

Predlog spremembe

Drzave €lanice vzpostavijo sistem za
predizbiro, ciljno usmerjanje in izvajanje
preverjanj vozil ali skupin vozil, da bi se
zagotovilo izpolnjevanje obveznosti te
direktive.

Or. en
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Predlog spremembe 282
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice vzpostavijo sistem za
predizbiro in ciljno usmerjeno preverjanje
vozil ali skupin vozil, da bi se zagotovilo
izpolnjevanje obveznosti te direktive.

Predlog spremembe 283
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice vzpostavijo sistem za
predizbiro in ciljno usmerjeno preverjanje
vozil ali skupin vozil, da bi se zagotovilo
izpolnjevanje obveznosti te direktive.

Predlog spremembe 284
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek a (novo)

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

Drzave €lanice vzpostavijo sistem
ocenjevanja tveganja za predizbiro in
ciljno usmerjeno preverjanje vozil ali
skupin vozil, da bi se zagotovilo
izpolnjevanje obveznosti te direktive, §e
zlasti obveznosti iz ¢lena 4a (novo).

Or. en

Predlog spremembe
Drzave €lanice lahko vzpostavijo sistem za
predizbiro in ciljno usmerjeno preverjanje

vozil ali skupin vozil, da bi se zagotovilo
izpolnjevanje obveznosti te direktive.

Or. nl
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 285
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive driave ¢lanice
izvajajo merjenja teZe vozil ali skupin
vozil v prometu. Ta merjenja v okviru
predizbire vozil so namenjena
prepoznavanju vozil, za katera je verjetno,
da krSijo predpise, in v zvezi s katerimi je
treba opraviti roCna preverjanja. Merjenja
Jje mogoce izvajati 7 uporabo sistemov za
avtomatski nadzor, namescenih na
infrastrukture, ali sistemov, namescenih
na vozila v skladu 7 odstavkom 6 spodaj.
Sistemi za avtomatski nadzor morajo
omogocati prepoznavanje vozil, za katera
obstaja sum, da presegajo najvedjo
dovoljeno teZo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v drZavah Clanicah ni obvezna.

PE524.694v01-00

Predlog spremembe

la. Komisija na zahtevo driave clanice
preudi, ali neka driava ¢lanica izpolnjuje
zahtevo po nediskriminaciji iz odstavka 1.
Ce se izkaZe, da ta driava Elanica ne
izpolnjuje te zahteve, sprejme Komisija
potrebne ukrepe proti tej driavi Clanici.

Or. nl
Predlog spremembe
crtano
Or. nl
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Predlog spremembe 286
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
names$cenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v driavah Clanicah ni obvezna.

Predlog spremembe

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najveéjo dovoljeno tezo. Ce so za sisteme
za predizbiro pridobljena ustrezna
potrdila, se lahko uporabljajo za
avtomatsko nalaganje sankcij, kadar
zaznajo krsitve.

Or. pl

Obrazlozitev

Ne zdi se razumno, da bi uporabo avtomatskih sistemov omejili izkljucno na predizbiro, ce bi
se pod pogojem, da se uporabljajo certificirane teze mirujocih vozil, lahko uporabljali tudi za
avtomatsko nalaganje sankcij, kadar zaznajo krsitev.

Predlog spremembe 287
Anne E. Jensen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namesScenih na infrastrukture, ali sistemov,
namesc¢enih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v drZavah ¢lanicah ni obvezna.

Predlog spremembe

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teZe vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je treba v prvi vrsti
izvajati z uporabo sistemov za avtomatski
nadzor, namescenih na infrastrukture, ki jih
dopolnjujejo sistemi, namesceni na vozila
v skladu z odstavkom 6 spodaj, ¢e so na
voljo. Sistemi za avtomatski nadzor morajo
omogocati prepoznavanje vozil, za katera
obstaja sum, da presegajo najvecjo
dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v drZavah ¢lanicah ni obvezna.

Or. en

Obrazlozitev

Predizbira bi se morala v prvi vrsti izvajati z opremo, ki jo upravlja pristojni organ, da se
zagotovi najvecja mozna natancnost in preprecijo nedovoljene spremembe.

Predlog spremembe 288
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krsijo predpise, in

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in

AM\1011752SL.doc



v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v driavah Clanicah ni obvezna.

v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno teZo.

Komisija predstavi skupne postopke in
specifikacije, da senzor teZe, ki je vgrajen
v vozilo, postane zanesljiva naprava,
primerna za igvrSevanje doloch te
direktive. Komisija tudi oceni, ali je
senzor teZe, ki je povezan 7 digitalnim
tahografom, lahko uporaben za
izvr§evanje druge zakonodaje o cestnem
prometu. Po potrebi predstavi potrebne
zakonodajne predloge.

Or. en

Obrazlozitev

Preobremenitev je v sektorju cestnega prometa velik problem, ki vodi k negativnim ucinkom
na varnost v cestnem prometu, infrastrukturo, okolje in konkurenco. Senzor teze, ki je vgrajen
v vozilo, bi lahko bil orodje za namen kazenskega pregona za ucinkovito obravnavo krsitev v
zvezi s preobremenitvijo. Glede na tehnoloski napredek v tem sektorju se zdi medsebojna
povezanost digitalnega tahografa in senzorja teze, vgrajenega na vozilo, dosegljiva resitev v

bliznji prihodnosti.

Predlog spremembe 289
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
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Predlog spremembe

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice

PE524.694v01-00

SL



SL

izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namesScCenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu 7
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krSitev, certifikacija teh
sistemov v drzavah ¢lanicah ni obvezna.

Predlog spremembe 290
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh

PE524.694v01-00
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izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja se izvajajo z uporabo
sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture. Sistemi za
avtomatski nadzor morajo omogocati
prepoznavanje vozil, za katera obstaja sum,
da presegajo najvecjo dovoljeno tezo. Ker
se ti sistemi uporabljajo samo za predizbiro
vozil in ne za ugotavljanje krsitev,
certifikacija teh sistemov v drzavah
¢lanicah ni obvezna.

Or. nl

Predlog spremembe

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil, ki temeljijo na sistemu ocenjevanja
tveganja, so namenjena povecanju
ucinkovitosti preverjanj in prepoznavanju
vozil, za katera je verjetno, da krSijo
predpise, in v zvezi s katerimi je treba
opraviti ro¢na preverjanja. Merjenja je
mogoce izvajati z uporabo sistemov za
avtomatski nadzor, names$c¢enih na
infrastrukture, kot je samodejno
prepoznavanje registrskih tablic v
povezavi s tehnologijo merjenja teZe
premikajocih se vozil, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z

AM\1011752SL.doc



sistemov v drzavah ¢lanicah ni obvezna.

Predlog spremembe 291
Artur Zasada

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
nameScenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v driavah Clanicah ni obvezna.

Predlog spremembe 292
Silvia-Adriana Ticau

AM\1011752SL.doc
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odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v drzavah ¢lanicah ni obvezna.

Or. en

Predlog spremembe

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo.

Or. pl
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja je mogoce izvajati z
uporabo sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
namescenih na vozila v skladu z
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo. Ker se ti sistemi
uporabljajo samo za predizbiro vozil in ne
za ugotavljanje krsitev, certifikacija teh
sistemov v driavah Clanicah ni obvezna.

Predlog spremembe 293
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice izvajajo ve¢ merjenj v
okviru predizbire, med katerimi je na leto
povprecno eno tehtanje na

2 000 prevoZenih kilometrov.

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Po preteku dveh let od datuma zacetka
veljavnosti te direktive drzave ¢lanice
izvajajo merjenja teze vozil ali skupin vozil
v prometu. Ta merjenja v okviru predizbire
vozil so namenjena prepoznavanju vozil,
za katera je verjetno, da krSijo predpise, in
v zvezi s katerimi je treba opraviti rocna
preverjanja. Merjenja se izvajajo z uporabo
sistemov za avtomatski nadzor,
namescenih na infrastrukture, ali sistemov,
kot so inteligentni tahografi, namescenih
na vozila, v skladu z Uredbo EU 2014/...
(Uredba o tahografu v cestnih vozilih) in
odstavkom 6 spodaj. Sistemi za avtomatski
nadzor morajo omogocati prepoznavanje
vozil, za katera obstaja sum, da presegajo
najvecjo dovoljeno tezo.

Or. ro

Predlog spremembe

Drzave ¢lanice glede na razpoloZljiva
sredstva in vire vsako koledarsko leto
izvedejo ustrezno Stevilo merjenj v okviru
predizbire.

Or. pl
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Obrazlozitev

Zahteva, da se na leto v okviru predizbire povprecno izvede stevilo merjenj, ki ustreza vsaj
enemu tehtanju na 2000 prevozenih kilometrov, kar bi po informacijah Komisije omogocilo,
da bi se vsako vozilo v povprecju preverilo vsake tri dni, se glede na pricakovane rezultate ne
zdi sorazmerna resitev.

Predlog spremembe 294
Anne E. Jensen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Drzave €lanice izvajajo ve¢ merjenj v Drzave €lanice izvajajo ve€ merjenj v
okviru predizbire, med katerimi je na leto okviru predizbire, ki bi morala biti
povprecno eno tehtanje na sorazmerna s skupnim Stevilom teh vozil,
2 000 prevoZenih kilometrov. ki so registrirana in/ali se uporabljajo na

njihovem ozemlju.

Or. en
Obrazlozitev

Odlocitev o tem, koliko vozil bi bilo treba predizbrati za nadzor, bi bilo treba prepustiti
drzavam clanicam, ki morajo pri tem upoStevati Stevilo teh vozil, ki so registrirana in/ali se
uporabljajo na njihovem ozemlju.

Predlog spremembe 295
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Drzave €lanice izvajajo ve¢ merjenj v DrzZave €lanice opravijo v okviru
okviru predizbire, med katerimi je na leto predizbire v povpredju na leto vsaj tako
povprecno eno tehtanje na Stevilo pregledov, ki ustreza [ | %

prevozne dejavnosti (tonski kilometri ali
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2 000 prevoZenih kilometrov.

potniski kilometri) vozil iz ¢lena 2 na
njenem ozemlju. Nerezidencna vozila se v
kvoti pregledov obravnavajo v skladu z
njihovim deleZem v prometu.

Or. de

Obrazlozitev

Preglede v okviru predizbire je treba opreti na spremenjeno pogostnost pregledov tehnicne

brezhibnosti vozil.

Predlog spremembe 296
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave ¢lanice izvajajo ve¢ merjenj v
okviru predizbire, med katerimi je na leto
povprecno eno tehtanje na

2 000 prevoZenih kilometrov.

Predlog spremembe 297
Artur Zasada

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice izvajajo ve¢ merjenj v
okviru predizbire, med katerimi je na leto
povpre¢no eno tehtanje na

2 000 prevoZenih kilometrov.

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Stevilo preverjanj, ki jih je treba opraviti,
dolocijo drzave Clanice. Povprecno eno
tehtanje na 2000 prevoZenih kilometrov na
leto je lahko primeren kazalnik
ustreznega Stevila merjen;j.

Or. nl

Predlog spremembe

Drzave €lanice izvajajo ve¢ merjenj v
okviru predizbire, med katerimi je na leto
povpre¢no eno tehtanje na 4

000 prevoZenih kilometrov.
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Predlog spremembe 298
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Drzave €lanice zagotovijo, da si pristojni
organi izmenjujejo informacije, potrebne
za zagotavljanje vec¢je ucinkovitosti teh
preverjanj na ravni Unije in za olajSanje
njihovega izvajanja, zlasti prek nacionalne
kontaktne tocke, ki je zadolZena za
izmenjavo informacij z drugimi drzavami
Clanicami. To so zlasti informacije o
ugotavljanju krsiteljev, opisovanju
storjenih krSitev in uporabljenih sankcij ter
o ugledu zadevnega podjetja. Kontaktna
tocka je dolocena v skladu s ¢clenom 18(1)
Uredbe (ES) §t. 1071/2009.

Predlog spremembe 299
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Privozilih, pri katerih na podlagi
predizbire v skladu 7 odstavkom 2
ugotovljen sum, da presegajo dovoljeno
tezo, se izvede vsaj eden od naslednjih
ukrepov:

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

Drzave €lanice zagotovijo, da si pristojni
organi prek enotne kontaktne tocke
izmenjujejo informacije, potrebne za
zagotavljanje vecje ucinkovitosti teh
preverjanj na ravni Unije in za olajSanje
njihovega izvajanja, zlasti prek nacionalne
kontaktne tocke, ki je zadolZena za
izmenjavo informacij z drugimi drzavami
Clanicami. To so zlasti informacije o
ugotavljanju krsiteljev, opisovanju
storjenih krSitev in uporabljenih sankcij ter
o ugledu zadevnega podjetja. Kontaktna
tocka je dolocena v skladu s ¢clenom 18(1)
Uredbe (ES) §t. 1071/2009.

Or. en

Predlog spremembe

Crtano
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(i) preverjanje prestreienega vozila ob
cesti 7 uporabo homologirane opreme za
tehtanje,

(ii) posiljanje informacij o sumu
preobremenitve vozil prevoznemu
podjetju,

(iii) preverjanje prevoznega podjetja v
njegovih prostorih, zlasti v primeru
ponovitve krsitve po posiljanju informacij
iz tocke (ii).

Or. nl

Obrazlozitev

Za organizacijo izvrSevanja in sankcij so odgovorne drzave clanice.

Predlog spremembe 300
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 5 — to¢ka i

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

preverjanje prestrezenega vozila ob cesti z
uporabo homologirane opreme za tehtanje,

Predlog spremembe 301
Anne E. Jensen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 5 — to¢ka i

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

roc¢no preverjanje prestrezenega vozila ob
cesti z uporabo homologirane opreme za
tehtanje,

Or. de
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

preverjanje prestrezenega vozila ob cesti z preverjanje prestrezenega vozila ob cesti z
uporabo homologirane opreme za tehtanje, uporabo homologirane opreme za tehtanje
zaradi izrekanja sankcij, Ce je to potrebno,

Or. en
Obrazlozitev

Nadzor in sankcioniranje ne smeta biti nikoli avtomatizirana, ampak morata zagotavljati stik
med organi in voznikom/prevoznikom. Tako je doloceno, kdaj je mogoce izreci kazen in kdaj
se posljejo informacije izkljucno za namene obvescanja. Poleg tega ni potrebe po preverjanju
v prostorih podjetja, ker gre za preobremenitev na cesti.

Predlog spremembe 302
Oldrich Vlasak

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 5 — toc¢ka ii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
posiljanje informacij o sumu ¢rtano

preobremenitve vozil prevoznemu
podjetju,

Or. cs
Obrazlozitev

Ta dolocba se ne zdi upravicena. Zgolj sum, ki ni podprt s preverjanjem vozila ob cesti,
morda ni dovolj za kakrsne koli dodatne ukrepe proti prevoznemu podjetju.

Predlog spremembe 303
Anne E. Jensen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 5 — toc¢ka ii
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

posiljanje informacij o sumu posiljanje informacij o sumu
preobremenitve vozil prevoznemu preobremenitve vozil prevoznemu podjetju
podjetju, izklju¢no za namene obvesc¢anja,
Or. en
Obrazlozitev

Nadzor in sankcioniranje ne smeta biti nikoli avtomatizirana, ampak morata zagotavljati stik
med organi in voznikom/prevoznikom. Tako je doloceno, kdaj je mogoce izreci kazen in kdaj
se posljejo informacije izkljucno za namene obvescanja. Poleg tega ni potrebe po preverjanju
v prostorih podjetja, ker gre za preobremenitev na cesti.

Predlog spremembe 304
Oldrich Vlasak

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 5 — to¢ka iii

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

preverjanje prevoznega podjetja v ¢rtano
njegovih prostorih, zlasti v primeru

ponovitve krsitve po posiljanju informacij

iz tocke (ii).

Or. cs
Obrazlozitev
Ta dolocba se ne zdi upravicena. Zgolj sum, ki ni podprt s preverjanjem vozila ob cesti,
morda ni dovolj za kakrsne koli dodatne ukrepe v zvezi s prevoznim podjetjem.
Predlog spremembe 305
Anne E. Jensen
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 11
Direktiva 96/53/ES
Clen 12 — odstavek 5 — tocka iii
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

preverjanje prevoznega podjetja v ¢rtano
njegovih prostorih, zlasti v primeru

ponovitve krsitve po posiljanju informacij

iz tocke (ii).

Or. en

Obrazlozitev

Nadzor in sankcioniranje ne smeta biti nikoli avtomatizirana, ampak morata zagotavljati stik
med organi in voznikom/prevoznikom. Tako je doloceno, kdaj je mogoce izreci kazen in kdaj
se posljejo informacije izkljucno za namene obvescanja. Poleg tega ni potrebe po preverjanju
v prostorih podjetja, ker gre za preobremenitev na cesti.

Predlog spremembe 306
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

V skladu 7 odstavkom 1 driave ¢lanice Crtano
spodbujajo opremljanje vozil in skupin
vozil 7 napravami za tehtanje na vozilih
(skupna teZa in osna obremenitev), ki v
vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o tefi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti
ali je zadolZen za urejanje prevoza blaga.
Podatki se poSiljajo prek vmesnika,
skladnega s standardom CEN za DSRC"
EN 12253, EN 12795, EN 12834,

EN 13372 in ISO 14906.

3 DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).

Or. nl
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Predlog spremembe 307
Oldrich Vlasak

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

V skladu z odstavkom 1 drzave ¢lanice
spodbujajo opremljanje vozil in skupin
vozil z napravami za tehtanje na vozilih
(skupna teza in osna obremenitev), ki v
vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o tezi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti ali
je zadolZen za urejanje prevoza blaga.
Podatki se poSiljajo prek vmesnika,
skladnega s standardom CEN za DSRC"
EN 12253, EN 12795, EN 12834,

EN 13372 in ISO 14906.

 DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).

Predlog spremembe

V skladu z odstavkom 1 lahko drzave
¢lanice spodbujajo opremljanje vozil in
skupin vozil z napravami za tehtanje na
vozilih (skupna teza in osna obremenitev),
ki v vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o tezi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti ali
je zadolZen za urejanje prevoza blaga.
Podatki se poSiljajo prek vmesnika,
skladnega s standardom CEN za DSRC"
EN 12253, EN 12795, EN 12834,

EN 13372 in ISO 14906.

B DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).

Or. cs

Obrazlozitev

Ce se drzava clanica odloci za sistem za predizbiro, ki temelji izkljucno na infrastrukturi,

naprave, ki so vgrajene v vozila, niso potrebne.

Predlog spremembe 308
Jorg Leichtfried

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 6
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

V skladu z odstavkom 1 drZave clanice
spodbujajo opremljanje vozil in skupin
vozil 7 napravami za tehtanje na vozilih
(skupna teza in osna obremenitev), ki v
vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o tezi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti ali
je zadolZen za urejanje prevoza blaga.
Podatki se poSiljajo prek vmesnika,
skladnega s standardom CEN za DSRC"
EN 12253, EN 12795, EN 12834,

EN 13372 in ISO 14906.

B DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).

Predlog spremembe

V skladu z odstavkom 1 so nova vozila
kategorije N2 in N3 opremljena s sistemi
za tehtanje na vozilih (skupna teZa in osna
obremenitev), ki v vsakem trenutku
omogocajo posiljanje podatkov o tezi iz
premikajocega se vozila do organa, ki
izvaja preverjanja ob cesti ali je zadolZen
za urejanje prevoza blaga. Podatki se
posiljajo prek vmesnika, skladnega s
standardom CEN za DSRC"® EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 in ISO
14906. Podatki so dostopni tudi vozniku.

B DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).

Or. en

Obrazlozitev

Popravek predloga spremembe v osnutku porocila. ,, Sistemi“ je tehnolosko bolj nevtralen

pojem kot ,,naprave “.

Predlog spremembe 309
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

V skladu 7 odstavkom 1 drZave Clanice
spodbujajo opremljanje vozil in skupin
vozil z napravami za tehtanje na vozilih
(skupna teza in osna obremenitev), ki v
vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o tezi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti ali
je zadolZen za urejanje prevoza blaga.

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

Komisija dodatno preuci opremljanje vozil
in skupin vozil z napravami za tehtanje na
vozilih (skupna teza in osna obremenitev),
ki v vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o tezi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti ali
je zadolZen za urejanje prevoza blaga, ter
pripravi porocilo o tem. Komisija mora v
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Podatki se posiljajo prek vmesnika, tem porocCilu obravnavati zlasti naslednja
skladnega s standardom CEN za DSRC" vpraSanja:

EN 12253, EN 12795, EN 12834,

EN 13372 in ISO 14906.

— pogoje za dololitev pravne in nepravne
skladnosti;

— zmanjSanje upravne obremenitve
prevoznikov;

— zbliZevanje postopkov izvrSevanja in
interoperabilnost opreme za tehtanje na
vozilih. To mora vkljulevati dodatne
tehnicne specifikacije, ki omogocajo
zagotavljanje popolne interoperabilnosti
opreme za tehtanje na vozilih na ravni
EU, da lahko organi vseh drzav ¢lanic na
enak nacin komunicirajo 7 vozili in
skupinami vozil, registriranimi v
katerikoli drZavi ¢lanici, in si po potrebi
izmenjujejo prejete podatke 7 organi
drugih driav ¢lanic;

— pogoje za krSitve v primeru
nepravilnosti pri delovanju;

— interoperabilno opremo, ki nadzornikom

omogoca branje in pravilno razlago
informacij, ki jih posreduje naprava;

— strogo preizkuSanje opreme na terenu.

Porocilu Komisije so po potrebi lahko
priloZeni predlogi v zvezi 7 vgradnjo
senzorjev teZe na nova teZka tovorna

vozila.
3 DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).
Or. en
Obrazlozitev

Komisija bi morala najprej preuciti pogoje in postopke za namestitev senzorjev teze, ki so
vgrajeni v vozilo, ce je tehnologija natancna in zanesljiva in jo drzave clanice uporabljajo,
saj bi to lahko pomenilo dodatno breme za prevoznike. Sicer bodo imeli nasprotni ucinek, tj.
zakasnitev skladnih vozil.
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Predlog spremembe 310
Anne E. Jensen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

V skladu z odstavkom 1 drZzave ¢lanice
spodbujajo opremljanje vozil in skupin
vozil z napravami za tehtanje na vozilih
(skupna teza in osna obremenitev), ki v
vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o tezi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti ali
je zadolZen za urejanje prevoza blaga.
Podatki se poSiljajo prek vmesnika,
skladnega s standardom CEN za DSRC"
EN 12253, EN 12795, EN 12834,

EN 13372 in ISO 14906.

B DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).

Predlog spremembe

V skladu z odstavkom 1 drzave ¢lanice
spodbujajo opremljanje vozil in skupin
vozil z napravami za tehtanje na vozilih
(skupna teza in osna obremenitev), ki v
vsakem trenutku omogocajo posiljanje
podatkov o teZi iz premikajocega se vozila
do organa, ki izvaja preverjanja ob cesti ali
je zadolZen za urejanje prevoza blaga.
Naprave morajo biti v skladu 7
nacionalnimi pravili za teZe, ki se
uporabljajo na ozemlju, kjer se podatki
posiljajo iz vozila. Podatki se posiljajo
prek vmesnika, skladnega s

standardom CEN za DSRC"® EN 12253,
EN 12795, EN 12834, EN 13372 in ISO
14906.

B DSRC: posebna komunikacija kratkega
dosega (Dedicated Short Range
Communications).

Or. en

Obrazlozitev

Sistem mora upostevati neenotno uporabo omejitev najvecjih dovoljenih tez po EU.

Predlog spremembe 311
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 11
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Direktiva 96/53/ES
Clen 12 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

Komisija je v skladu s ¢lenom 16 ¢rtano
pooblaicéena za sprejemanje delegiranih
aktov, kar zadeva:

— dodatne tehnicne specifikacije, ki
omogocajo zagotavljanje popolne
interoperabilnosti na ravni EU, opremo za
tehtanje na vozilih iz odstavka 6 zgoraj, da
lahko organi vseh driav ¢lanic na enak
nacin komunicirajo z vozili in skupinami
vozil, registriranimi v drZavah Clanicah, in
si po potrebi izmenjujejo prejete podatke z
organi drugih drZav ¢lanic;

— postopke preverjanj v okviru predizbire
iz odstavka 2 tega ¢lena, tehnicne podatke
o opremi, uporabljeni za preverjanja v
okviru predizbire, zahteve glede
natancnosti in pravila glede uporabe te
opreme. Namen teh postopkov,
specifikacij in pravil glede uporabe je
zagotoviti, da se preverjanja izvajajo na
enak nacin v vseh drZavah Clanicah in da
so vsi prevozniki obravnavani enako na
celotnem ozemlju Unije. “

Or. pl
Obrazlozitev

Sedanje podrocje uporabe delegiranih aktov, ki je predlagano v clenu 12, je presiroko.
Komisija zahteva pravico, da doloci, med drugim, dodatne tehnicne specifikacije, postopke
preverjanj v okviru predizbire ter tehnicne podatke o opremi, uporabljeni za ta preverjanja v
okviru predizbire, zahteve glede natancnosti in pravila glede uporabe te opreme. Te doloche
bi v prihodnje lahko povzrocile financna bremena za proracune drzav ¢lanic.

Predlog spremembe 312
Oldrich Vlasak

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 11
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Direktiva 96/53/ES
Clen 12 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16 ¢rtano
pooblaicéena za sprejemanje delegiranih
aktov, kar zadeva:

— dodatne tehnicne specifikacije, ki
omogocajo zagotavljanje popolne
interoperabilnosti na ravni EU, opremo za
tehtanje na vozilih iz odstavka 6 zgoraj, da
lahko organi vseh drZav Clanic na enak
nacin komunicirajo z vozili in skupinami
vozil, registriranimi v drZavah Clanicah, in
si po potrebi izmenjujejo prejete podatke z
organi drugih drZav ¢lanic;

— postopke preverjanj v okviru predizbire
iz odstavka 2 tega ¢lena, tehnicne podatke
o opremi, uporabljeni za preverjanja v
okviru predizbire, zahteve glede
natancnosti in pravila glede uporabe te
opreme. Namen teh postopkov,
specifikacij in pravil glede uporabe je
zagotoviti, da se preverjanja izvajajo na
enak nacin v vseh drZavah Clanicah in da
so vsi prevozniki obravnavani enako na
celotnem ozemlju Unije. “

Obrazlozitev

Predlog spremembe

Or. cs

Predlagana pooblastila so neupraviceno Siroka. Ce drzavam clanicam v skladu s clenom
12(2) ni treba certificirati sistemov za avtomatski nadzor in ti sluzijo zgolj za ugotavljanje
suma na krsitev, ni jasno, zakaj bi morali biti postopki preverjanj v okviru predizbire
usklajeni enako kot zahteve glede natancnosti in pravila glede uporabe opreme.

Predlog spremembe 313
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 7
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16 Crtano
pooblaicéena za sprejemanje delegiranih
aktov, kar zadeva:

— dodatne tehnicne specifikacije, ki
omogocajo zagotavljanje popolne
interoperabilnosti na ravni EU, opremo za
tehtanje na vozilih iz odstavka 6 zgoraj, da
lahko organi vseh driav ¢lanic na enak
nacin komunicirajo z vozili in skupinami
vozil, registriranimi v drZavah Clanicah, in
si po potrebi izmenjujejo prejete podatke z
organi drugih drZav ¢lanic;

— postopke preverjanj v okviru predizbire
iz odstavka 2 tega ¢lena, tehnicne podatke
o opremi, uporabljeni za preverjanja v
okviru predizbire, zahteve glede
natancnosti in pravila glede uporabe te
opreme. Namen teh postopkov,
specifikacij in pravil glede uporabe je
zagotoviti, da se preverjanja izvajajo na
enak nacin v vseh drZavah Clanicah in da
so vsi prevozniki obravnavani enako na
celotnem ozemlju Unije. “

Predlog spremembe 314
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija je v skladu s ¢lenom 16 Crtano
pooblaicéena za sprejemanje delegiranih
aktov, kar zadeva:

— dodatne tehnicne specifikacije, ki
omogocajo zagotavljanje popolne
interoperabilnosti na ravni EU, opremo za

PE524.694v01-00 172/200

Predlog spremembe
Or. nl

Predlog spremembe
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tehtanje na vozilih iz odstavka 6 zgoraj, da
lahko organi vseh driav ¢lanic na enak
nacin komunicirajo z vozili in skupinami
vozil, registriranimi v drZavah Clanicah, in
si po potrebi izmenjujejo prejete podatke z
organi drugih drZav ¢lanic;

— postopke preverjanj v okviru predizbire
iz odstavka 2 tega ¢lena, tehnicne podatke
o0 opremi, uporabljeni za preverjanja v
okviru predizbire, zahteve glede
natancnosti in pravila glede uporabe te
opreme. Namen teh postopkov,
specifikacij in pravil glede uporabe je
zagotoviti, da se preverjanja izvajajo na
enak nacin v vseh drZavah Clanicah in da
so vsi prevozniki obravnavani enako na
celotnem ozemlju Unije. “

Predlog spremembe 315
Corien Wortmann-Kool

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 7 — alinea 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

dodatne tehnicne specifikacije, ki
omogocajo zagotavljanje popolne
interoperabilnosti na ravni EU, opremo za
tehtanje na vozilih iz odstavka 6 zgoraj, da
lahko organi vseh driav ¢lanic na enak
nacin komunicirajo z vozili in skupinami
vozil, registriranimi v drZavah Clanicah, in
si po potrebi izmenjujejo prejete podatke z
organi drugih drZav ¢lanic;

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

Or. en
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Predlog spremembe 316
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 7 — alinea 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

postopke preverjanj v okviru predizbire iz
odstavka 2 tega ¢lena, tehni¢ne podatke o
opremi, uporabljeni za preverjanja v okviru
predizbire, zahteve glede natancnosti in
pravila glede uporabe te opreme. Namen
teh postopkov, specifikacij in pravil glede
uporabe je zagotoviti, da se preverjanja
izvajajo na enak nacin v vseh drzavah
Clanicah in da so vsi prevozniki
obravnavani enako na celotnem ozemlju
Unije.*

Predlog spremembe 317
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 11
Direktiva 96/53/ES

Clen 12 — odstavek 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

postopke preverjanj v okviru predizbire iz
odstavka 2 tega ¢lena, tehni¢ne podatke o
opremi, uporabljeni za preverjanja v okviru
predizbire, zahteve glede natancnosti in
pravila glede odobritve in uporabe te
opreme. Namen teh postopkov, specifikacij
in pravil glede uporabe je zagotoviti, da se
preverjanja izvajajo na enak nacin v vseh
drzavah ¢lanicah in da so vsi prevozniki
obravnavani enako na celotnem ozemlju
Unije.*

Or. ro

Predlog spremembe

(7a) Te zadeve se urejajo 7 izvedbenimi
akti.

Or. pl

Obrazlozitev

Sedanje podrocje uporabe delegiranih aktov, ki je predlagano v clenu 12, je presiroko.
Komisija zahteva pravico, da doloci, med drugim, dodatne tehnicne specifikacije, postopke
preverjanj v okviru predizbire ter tehnicne podatke o opremi, uporabljeni za ta preverjanja v
okviru predizbire, zahteve glede natancnosti in pravila glede uporabe te opreme. Te doloche
bi v prihodnje lahko povzrocile financna bremena za proracune drzav ¢lanic.
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Predlog spremembe 318

Oldrich Vlasak
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 12
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
12)[..] értano
Or. cs
Obrazlozitev

Predlagana razvrstitev krsitev je pretirano natancna in posega v pristojnosti drzav clanic, da
same izberejo ucinkovite sankcije.

Predlog spremembe 319
Jacqueline Foster

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
12) [...] értano

Or. en
Obrazlozitev

O nacionalnih rezimih za izvrsevanje zakonodaje in nalaganju kazni bi morale odlocati
drzave clanice.
Predlog spremembe 320
Phil Bennion
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 12
Direktiva 96/53/ES
Clen 13 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Prekoracitev najvecje dovoljene teze iz Prekoracitev najvecje dovoljene teze iz
AM\1011752SL.doc 175/200 PE524.694v01-00
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tock 2, 3,4.1 in 4.3 Priloge [ za 10 do 20 %
se Steje kot hujsa krsitev v smislu te
direktive. Zanjo se nalozi denarna kazen ter
odredita takoj$nja preprecitev nadaljnje
voznje in raztovarjanje do najvecje
dovoljene teze.

Predlog spremembe 321
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 12
Direktiva 96/53/ES

Clen 13 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Prekoracitev najvecje dovoljene teze iz
tock 2, 3, 4.1 in 4.3 Priloge I za ve¢ kot
20 % se steje kot zelo huda krSitev v smislu
te direktive zaradi vecje nevarnosti za
druge udelezence v prometu. Zanjo se
odredijo takojSnja preprecitev nadaljnje
voznje in raztovarjanje do najvecje
dovoljene teZe ter denarna kazen. Izvede
se postopek izgube dobrega ugleda
prevoznega podjetja v skladu s ¢lenom 6
Uredbe (ES) 1071/2009".

UL L 300 14.11.2009, str. 51.

tock 2, 3,4.1in 4.3 Priloge [ za 10 do 15 %
se Steje kot hujsa krsitev v smislu te
direktive. Zanjo se nalozi denarna kazen ter
odredita takoj$nja preprecitev nadaljnje
voznje in raztovarjanje do najvecje
dovoljene teze.

Or. en

Predlog spremembe

Prekoracitev najvecje dovoljene teze iz
tock 2, 3, 4.1 in 4.3 Priloge I za ve¢ kot

20 % se Steje kot zelo huda krSitev v smislu
te direktive zaradi vecje nevarnosti za
druge udelezence v prometu. Zanjo se
odredijo takojSnja preprecitev nadaljnje
voznje in raztovarjanje do najvecje
dovoljene teze ter sankcija.

Or. de

Obrazlozitev

Ker gre pri prekoracitvi najvecje dovoljene teZe za vec kot 5 % za prekrsek in ne za pravno
posledico kaznivega dejanja krsitve, je treba besedo ,,denarna kazen‘ nadomestiti z besedo
,,sankcija“. Poleg tega velja obveznost gospodarskopravnega postopka izgube dobrega
ugleda neposredno ze iz Uredbe 1071/2009. Zato je sklicevanje nanjo odvecno.

PE524.694v01-00

176/200

AM\1011752SL.doc



Predlog spremembe 322
Phil Bennion

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 12
Direktiva 96/53/ES

Clen 13 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Prekoracitev najvecje dovoljene teze iz
tock 2, 3, 4.1 in 4.3 Priloge I za ve¢ kot

20 % se steje kot zelo huda krsitev v smislu
te direktive zaradi vecje nevarnosti za
druge udelezence v prometu. Zanjo se
odredijo takojSnja preprecitev nadaljnje
voznje in raztovarjanje do najvecje
dovoljene teZe ter denarna kazen. Izvede se
postopek izgube dobrega ugleda
prevoznega podjetja v skladu s clenom 6
Uredbe (ES) §t. 1071/2009™,

4 UL L 300 14.11.2009, str. 51.

Predlog spremembe 323
Antonio Cancian, Carlo Fidanza

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 12
Direktiva 96/53/ES

Clen 13 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pri prekoracitvi najvec¢je dovoljene dolZine
ali Sirine tocke 1 Priloge I za manj kot 2 %
se prevoznemu podjetju izda pisno
opozorilo, na podlagi katerega se lahko
dolo¢i sankcija, €e so taksne sankcije
dolocene v nacionalni zakonodaji.

AM\1011752SL.doc
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Predlog spremembe

Prekoracitev najvecje dovoljene teZe iz
tock 2, 3, 4.1 in 4.3 Priloge I za ve¢ kot

15 % se steje kot zelo huda krSitev v smislu
te direktive zaradi vecje nevarnosti za
druge udelezence v prometu. Zanjo se
odredijo takojSnja preprecitev nadaljnje
voznje in raztovarjanje do najvecje
dovoljene teZe ter denarna kazen. Izvede se
postopek izgube dobrega ugleda
prevoznega podjetja v skladu s clenom 6
Uredbe (ES) §t. 1071/2009™,

4 UL L 300 14.11.2009, str. 51.

Or. en

Predlog spremembe

Pri prekoracitvi najvecje dovoljene dolZine,
viSine ali Sirine iz tocke 1 Priloge I za manj
kot 2 % se prevoznemu podjetju izda pisno
opozorilo, na podlagi katerega se lahko
dolo¢i sankcija, e so taksne sankcije
dolocene v nacionalni zakonodaji.

Or. it
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Predlog spremembe 324
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 12
Direktiva 96/53/ES

Clen 13 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pri prekoracitvi najvec¢je dovoljene dolZine
ali §irine toCke 1 Priloge I za manj kot 2 %
se prevoznemu podjetju izda pisno
opozorilo, na podlagi katerega se lahko
dolo¢i sankcija, €e so taksne sankcije
dolocene v nacionalni zakonodaji.

Predlog spremembe 325
Jorg Leichtfried

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 12
Direktiva 96/53/ES

Clen 13 — odstavek 7

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pri prekoracitvi najvecje dovoljene dolzine
ali Sirine iz toc¢ke 1 Priloge I za 2 do 20 %
zaradi naloZenega tovora ali vozila samega
se doloc¢i denarna kazen. Nadzorni organi
vozilu preprecijo nadaljnjo voznjo in, ¢e je
dolZina ali §irina prekoracena zaradi
tovora, odredijo raztovarjanje ali pridobitev
posebnega dovoljenja prevoznega podjetja
v skladu s ¢lenom 4(3).

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Pri prekoracitvi najvecje dovoljene dolZine,
Sirine ali viSine iz toCke 1 Priloge I za manj
kot 2 % se prevoznemu podjetju izda pisno
opozorilo, na podlagi katerega se lahko
dolo¢i sankcija, €e so taksne sankcije
dolocene v nacionalni zakonodaji.

Or. it

Predlog spremembe

Pri prekoracitvi najvec¢je dovoljene dolZine
ali Sirine iz toc¢ke 1 Priloge 1 za I do 10 %
zaradi naloZenega tovora ali vozila samega
se dolo¢i denarna kazen za prevozno
podjetje. Nadzorni organi vozilu preprecijo
nadaljnjo voznjo in, ¢e je dolZina ali Sirina
prekoracena zaradi tovora, odredijo
raztovarjanje ali pridobitev posebnega
dovoljenja prevoznega podjetja v skladu s
Clenom 4(3).

Or. de
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Obrazlozitev

Navedena prekoracitev najvecje dovoljene dolZine oziroma Sirine je naceloma znacilnost
konstrukcije vozila. Nanjo, v nasprotju s preobremenitvijo vozila, voznik ne more vplivati.
Predlog spremembe vzpostavlja pravno varstvo in s tem zagotavlja, da organi ne nalagajo
obveznosti poklicnim voznikom tovornjakov, temvec prevoznim podjetjiem oziroma imetnikom

dovoljenja.

Predlog spremembe 326
Jorg Leichtfried

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 12
Direktiva 96/53/ES

Clen 18 — odstavek 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Prekoracitev najvecje dovoljene dolZine
ali Sirine tovora iz tocke 1 Priloge I za vec
kot 20 % se steje kot zelo huda krSitev v
smislu te direktive zaradi vecje nevarnosti
za druge udelezence v prometu. Zanjo se
dolo¢i denarna kazen, pri ¢emer nadzorni
organi vozilu takoj preprecijo nadaljnjo
voznjo in, ¢e je dolzina ali Sirina
prekoracena zaradi tovora, odredijo
raztovarjanje ali pridobitev posebnega
dovoljenja prevoznega podjetja v skladu s
¢lenom 4(3). Izvede se postopek izgube
dobrega ugleda prevoznega podjetja v
skladu s ¢lenom 6 Uredbe (ES) 1071/2009.

Predlog spremembe

Prekoracitev najvecje dovoljene dolzine ali
Sirine tovora iz toc¢ke 1 Priloge I za ve¢ kot
10 % se steje kot zelo huda krSitev v smislu
te direktive zaradi vecje nevarnosti za
druge udelezence v prometu. Zanjo se
dolo¢i denarna kazen za prevozno podjetje,
pri ¢emer nadzorni organi vozilu takoj
preprecijo nadaljnjo voZnjo in, Ce je
dolZina ali Sirina prekoracena zaradi
tovora, odredijo raztovarjanje ali pridobitev
posebnega dovoljenja prevoznega podjetja
v skladu s ¢lenom 4(3). Izvede se postopek
izgube dobrega ugleda prevoznega podjetja
v skladu s ¢lenom 6 Uredbe

(ES) 1071/2009.

Or. de

Obrazlozitev

Navedena prekoracitev najvecje dovoljene dolZine oziroma Sirine vozila je naceloma
znacilnost konstrukcije, na katero voznik ne more vplivati. Predlog spremembe vzpostavija
pravno varstvo in s tem zagotavlja, da organi naloZijo obveznost imetniku dovoljenja oziroma
prevoznemu podjetju in ne poklicnemu vozniku tovornjaka.

Predlog spremembe 327
Oldrich Vlasak

AM\1011752SL.doc
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — totka 12 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(12a) Clen 13 se nadomesti 7 naslednjim:
,,Clen 13

DrZave Clanice v skladu 7 nacionalnimi
ustavnimi ureditvami dolocijo predpise o
kaznih, ki se uporabljajo za krSitve te
uredbe, in sprejmejo vse potrebne ukrepe,
da zagotovijo njihovo izvajanje. Te kazni
morajo biti uinkovite, sorazmerne,
odvracilne in nediskriminatorne ter v
skladu s kategorijami krSitev iz Direktive
2006/22/ES. “

Or. cs

Obrazlozitev

Predlagana razvrstitev krsitev je pretirano natancna in posega v pristojnosti drzav clanic, da

same izberejo ucinkovite sankcije.

Predlog spremembe 328
Anne E. Jensen

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 13
Direktiva 96/53/ES

Clen 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pri prevozu zabojnikov Spediter cestnemu
prevozniku, kateremu poveri prevoz
zabojnika, izroci izjavo o tezi zabojnika.
Ce so informacije v izjavi pomanjkljive ali
napacne, nosi v primeru preobremenitve
vozila Spediter enako odgovornost kot
prevoznik.*

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Pri prevozu tovora, vkljucno z zabojniki,
zamenljivimi tovoriSci ali katerim koli
drugim tovorom, Spediter cestnemu
prevozniku, kateremu poveri prevoz
zabojnika, pred natovarjanjem izroci pisno
izjavo o bruto tezi tovora. To izjavo je
mogoce poslati tudi v elektronski obliki.
Ne glede na to, v kaksni obliki je

AM\1011752SL.doc



dokument, v katerem je navedena bruto
teZa tovora, poslan, nosi podpis osebe, ki
jo je $pediter ustrezno pooblastil. Ce so
informacije o bruto teZi tovora v izjavi
pomanjkljive ali napacne, nosi v primeru
preobremenitve vozila Spediter enako
odgovornost kot prevoznik. Pri
kombiniranem prevozu se podatek o bruto
tezi natovorjene intermodalne nakladalne
enote, vkljucno z zabojnikom in/ali
zamenljivim tovori§éem, posreduje
naslednji stranki, ki prevzame nadzor nad
intermodalno nakladalno enoto.*

Or. en

Obrazlozitev

Skupna odgovornost Spediterja ne bi smela biti omejena le na prevoz zabojnikov, ampak bi

morala vkljucevati prevoz vseh vrst tovora.

Predlog spremembe 329
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 13
Direktiva 96/53/ES

Clen 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pri prevozu zabojnikov Spediter cestnemu
prevozniku, kateremu poveri prevoz
zabojnika, 1zroci izjavo o tezi zabojnika.
Ce so informacije v izjavi pomanjkljive ali
napacne, nosi v primeru preobremenitve
vozila Spediter enako odgovornost kot
prevoznik.“

Predlog spremembe 330
Gesine Meissner
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Predlog spremembe

Pri prevozu zabojnikov Spediter cestnemu
prevozniku, kateremu poveri prevoz
zabojnika, izroci izjavo o teZi zabojnika.
Ce so informacije v izjavi pomanjkljive ali
napacne, nosi v primeru preobremenitve
vozila Spediter enako odgovornost kot vsi
drugi izvajalci storitev, ki so udeleZeni pri
prevozu.*

Or. de

PE524.694v01-00
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Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 13
Direktiva 96/53/ES

Clen 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pri prevozu zabojnikov Spediter cestnemu
prevozniku, kateremu poveri prevoz
zabojnika, 1zroci izjavo o teZi zabojnika.
Ce so informacije v izjavi pomanjkljive ali
napacne, nosi v primeru preobremenitve
vozila Spediter enako odgovornost kot
prevoznik.*

Predlog spremembe

Pri prevozu tovora, vkljucno z zabojniki,
zamenljivimi tovorisci ali katerim koli
drugim tovorom, Spediter cestnemu
prevozniku, kateremu poveri prevoz
zabojnika, izro€i pisno izjavo o bruto tezi
zabojnika. 7o izjavo je mogoce poslati tudi
v elektronski obliki. Ne glede na to, v
kaks3ni obliki je dokument, v katerem je
navedena bruto teZa tovora, poslan, nosi
podpis osebe, ki jo je Spediter ustrezno
pooblastil. Ce so informacije o bruto tesi
tovora v izjavi pomanjkljive ali napacne,
nosi v primeru preobremenitve vozila
$pediter enako odgovornost kot prevoznik.
Pri kombiniranem prevozu se podatek o
bruto teZi natovorjene intermodalne
nakladalne enote, vkljucno z zabojnikom
in/ali zamenljivim tovori§éem, posreduje
naslednji stranki, ki prevzame nadzor nad
intermodalno nakladalno enoto.*

Or. en

Obrazlozitev

Skupna odgovornost Spediterja ne bi smela biti omejena na prevoz zabojnikov, ampak bi

morala vkljucevati prevoz vseh vrst tovora.

Predlog spremembe 331
Patricia van der Kammen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 14
Direktiva 96/53/ES

Clen 15
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

DrZave Clanice vsaki dve leti v prvem
Cetrtletju koledarskega leta Komisiji
predloZijo porocilo o izvedenih
preverjanjih v predhodnih dveh
koledarskih letih, rezultatih teh preverjanj
in sankcijah, izreCenih krsiteljem.
Komisija izvede analizo teh porocil in jo v
drugem Cetrtletju koledarskega leta
predloZi Evropskemu parlamentu in
Svetu. “

Predlog spremembe 332
Jacqueline Foster

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 15
Direktiva 96/53/ES

Clen 16 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz ¢lena 8(4), 9(5) in 12(7) se
Komisiji podeli za nedolocen éas od
[datum zacetka veljavnosti te direktive].

Predlog spremembe

Crtano

Or. nl

Predlog spremembe

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz ¢lenov 8(4) in 9(5) se Komisiji
podeli za obdobje najvec petih let od
[datum zacetka veljavnosti te direktive].

Or. en

Obrazlozitev

Komisija ne bi smela biti pooblascena za sprejemanje delegiranih aktov za nedolocen cas.

Predlog spremembe 333
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 15
Direktiva 96/53/ES

Clen 16 — odstavek 2

AM\1011752SL.doc

183/200 PE524.694v01-00

SL



SL

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz €lena 8(4), 9(5) in 12(7) se
Komisiji podeli za nedolocen &as od
[datum zacetka veljavnosti te direktive].

Predlog spremembe 334
Jacqueline Foster

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 15
Direktiva 96/53/ES

Clen 16 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pooblastilo iz ¢lenov 8(4), 9(5) in 12(7)
lahko kadarkoli prekli¢e Evropski
parlament ali Svet. S sklepom o preklicu
pooblastilo iz navedenega sklepa preneha
veljati. Sklep zac¢ne veljati dan po objavi v
Uradnem listu Evropske unije ali na
poznejsi datum, ki je v njem naveden.
Sklep ne vpliva na veljavnost Ze veljavnih
delegiranih aktov.

Predlog spremembe 335
Jacqueline Foster

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz €lena 8(4), 9(5) in 12(7) se
Komisiji podeli za obdobje sedmih let od
[datum zacetka veljavnosti te direktive].

Komisija najkasneje devet mesecev pred
koncem tega sedemletnega obdobja
pripravi porocilo v zvezi s prenesenimi
pooblastili. Prenos pooblastila se
samodejno podaljSa za enako obdobje,
razen Ce Evropski parlament ali Svet
nasprotuje temu podaljSanju najpozneje
tri mesece pred iztekom posameznega
obdobja.

Or. ro

Predlog spremembe

Evropski parlament in Svet lahko
pooblastilo iz ¢lenov 8(4) in 9(5) kadar
koli prekliceta. S sklepom o preklicu
pooblastilo iz navedenega sklepa preneha
veljati. Sklep zac¢ne veljati dan po objavi v
Uradnem listu Evropske unije ali na
poznejsi datum, ki je v njem naveden.
Sklep ne vpliva na veljavnost Ze veljavnih
delegiranih aktov.

Or. en
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 15
Direktiva 96/53/ES

Clen 16 — odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Delegirani akt, sprejet v skladu s

¢leni 8(4), 9(5) in 12(7), zatne veljati le, Ce
mu niti Evropski parlament niti Svet ne
nasprotujeta v roku dveh mesecev od
uradnega obvestila Evropskega parlamenta
in Sveta, ali Ce sta pred iztekom tega roka
tako Evropski parlament kot Svet obvestila
Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta
rok se na pobudo Evropskega parlamenta
ali Sveta podaljSa za dva meseca.*

Predlog spremembe 336
Jorg Leichtfried

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 15 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 16 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 337
Bogustaw Liberadzki

AM\1011752SL.doc

185/200

Predlog spremembe

Delegirani akt, sprejet v skladu s

¢lenoma 8(4) in 9(5), zacne veljati le, Ce
mu niti Evropski parlament niti Svet ne
nasprotujeta v roku dveh mesecev od
uradnega obvestila Evropskega parlamenta
in Sveta, ali Ce sta pred iztekom tega roka
tako Evropski parlament kot Svet obvestila
Komisijo, da mu ne bosta nasprotovala. Ta
rok se na pobudo Evropskega parlamenta
ali Sveta podaljSa za dva meseca.*

Or. en

Predlog spremembe

(15a) Doda se naslednji ¢len 16:
,Clen 16 a

Najkasneje do [pet let od datuma objave te
direktive] Komisija Evropskemu
parlamentu in Svetu predloZi porocilo o
izvajanja in ucinkih te direktive, zlasti kar
zadeva ucinek te direktive na spremembo
nacina prevoza.“

Or. en
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 15 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Clen 16 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(15a) Doda se naslednji ¢len 16:
,Clen 16 a

Komisija do 1.1.2016 dokoncno pregleda
to direktivo in po potrebi na podlagi
takSnega pregleda in svoje ocene ucinka
do 1.1.2017 predstavi predlog
Evropskemu parlamentu in Svetu za
obvezno uporabo zahtev glede varnosti iz
¢lena 9(2) za vsa nova vozila kategorij M2

in M3.“
Or. en
Predlog spremembe 338
Bogustaw Liberadzki
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 16 — tocka a a (novo)
Direktiva 96/53/ES
Priloga I — tocka 1.1 — alinea 8 a (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(aa) doda se naslednja tocka:
whatovorjena vozila za prevoz vozil: 20,75
m «

Or. en

Predlog spremembe 339
Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner, Dominique Riquet, Alain Cadec, Petri
Sarvamaa

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 16 — tocka a a (novo)
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Direktiva 96/53/ES
Priloga I — toc¢ka 1.1 — alinea 8 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(aa) doda se naslednja tocka:

whatovorjena vozila za prevoz vozil: 20,75
m (13

Or. en

Obrazlozitev

Usklajena dolzina natovarjanja za specializirana vozila za prevoz vozil, ki po celotni EU
znasa najmanj 20,75 m, pomeni natovarjanje do 3 dodatnih avtomobilov na posamezno vozilo
(do 9 namesto 6), kar pripomore k ucinkovitejsi porabi goriva, manjsemu Stevilu tovornjakov,
potrebnih za prevoz enake kolicine tovora, niZjim (zunanjim) stroskom in manjsim emisijam
CO; na prepeljani novi avtomobil. Ker so ta vozila Ze dovoljena na vecini nacionalnih
ozemelj znotraj EU, ni dodatnega tveganja v zvezi z varnostjo v cestnem prometu ali

zmogljivostjo infrastrukture.

Predlog spremembe 340
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka a a (novo)

Direktiva 96/53/ES
Priloga I — tocka 1.1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 341
Jorg Leichtfried

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 —tocka b
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Predlog spremembe

(aa) V tocCki 1.1 se navedena vrednost
18,75 m nadomesti s:

925,25 m*“.

Or. nl

PE524.694v01-00

SL



SL

Direktiva 96/53/ES
Priloga I —toc¢ka 2.2.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,triosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim
polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot
dolzine 12 metrov (40 Cevljev) ali
13,7 metra (45 cevljev): 44 ton*

Predlog spremembe 342
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — totka 16 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Priloga I —to¢ka 2.2.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,triosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim
polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot
dolzine 12 metrov (40 Cevljev) ali
13,7 metra (45 cevljev): 44 ton*

Predlog spremembe 343
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — to¢ka 2.2.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,triosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim

PE524.694v01-00
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Predlog spremembe

,,{riosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim
polpriklopnikom, ki v okviru
kombiniranega prevoza prevaza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot
dolzine 12 metrov (40 Cevljev) ali

13,7 metra (45 cevljev): 44 ton*

Or. de

Predlog spremembe
,»dvo- ali triosno motorno vozilo z dvo- ali
triosnim polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali

ve€ intermodalnih transportnih enot
dolzine 13,7 metra (45 Cevljev): 44 ton*

Or. it

Predlog spremembe

,,triosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim

AM\1011752SL.doc



polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali
ve€ intermodalnih transportnih enot
dolzine 12 metrov (40 Cevljev) ali

13,7 metra (45 ¢evljev): 44 ton*

Predlog spremembe 344
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — totka 16 — to¢ka b
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — toc¢ka 2.2.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,triosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim
polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot
dolzine 12 metrov (40 Cevljev) ali
13,7 metra (45 cevljev): 44 ton*

polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaZza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot v
skladu s ¢lenom 2 Direktive (npr.
zamenljiva tovori$ca, zabojnike dolZine do
13,7 metra (45 cevljev)): 44 ton*

Or. de

Predlog spremembe

,»dvo- ali triosno motorno vozilo z dvo- ali
triosnim polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot
dolzine 13,7 metra (45 Cevljev): 44 ton*

Or. it

Obrazlozitev

Opremljanje vozila z dodatno osjo bi pomenilo visje stroSke, vecji kotalni upor in povecano
porabo goriva, kar bi povzrocilo povecane emisije. Najvecja dovoljena dolzZina 13,7 metra

zadosca.

Predlog spremembe 345
Silvia-Adriana Ticau

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — tocka b
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — to¢ka 2.2.2
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,triosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim
polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot
dolzine 12 metrov (40 Cevljev) ali

13,7 metra (45 Cevljev): 44 ton*

Predlog spremembe 346

Predlog spremembe

,,triosno motorno vozilo z dvo- ali triosnim
polpriklopnikom, ki v okviru
intermodalnega prevoza prevaza eno ali
ve¢ intermodalnih transportnih enot
dolzine 12 metrov (40 Cevljev): 44 ton*

Or. ro

Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — tofka a b (novo)

Direktiva 96/53/ES
Priloga I — tocka 1.4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

(ab) tocka 1.4 se nadomesti 7 naslednjo
dolocbo:

» 1.4 Odstranljive nadgradnje in
standardizirane tovorne enote, kot so
zabojniki, so vkljucene v mere iz tock 1.1,
1.2,1.3,1.6,1.7, 1.8 in 4.4. Zaradi
nedeljivosti dokoncanih vozil, kot so novi
avtomobili, ki so natovorjeni na
specializirana vozila za prevoz vozil, lahko
takS$na natovorjena vozila presegajo mere
iz tocke 1.1, e to dovoljujejo nacionalni
predpisi in infrastrukturni pogoji ter pod
pogojem, da ta vozila za prevoz vozil, ko
so brez tovora, v celoti ustrezajo zgoraj
omenjenim toCkam.

Or. en

Obrazlozitev

Sedanje ,,sivo podrocje* Direktive 96/53/ES, kar zadeva razlikovanje med dolzino
natovorjenega in nenatovorjenega vozila bi bilo mogoce odpraviti z obrazlozitvijo, da je na
vozila za prevoz vozil dovoljeno natovoriti dokoncana vozila, kot so novi avtomobili, do
njihove optimalne zmogljivosti, ¢e nacionalni predpisi in infrastrukturni pogoji to dovoljujejo
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ter pod pogojem, da brez tovora ustrezajo sedanji omejitvi 18,75 m. Na teh vozilih ni mogoce
izvajati aerodinamicnih sprememb iz nove direktive.

Predlog spremembe 347
Peter van Dalen

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — tofka b a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — toc¢ka 2.2 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ba) Vstavi se tocka 2.2:

»— dolge skupine vozil 60 t (ecocombi)“

Or. nl
Predlog spremembe 348
Philippe De Backer
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — tocka ¢
Direktiva 96/53/ES
Priloga I — to¢ka 2.3.1 — alinea 2
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
»Dvoosna motorna vozila na hibridni ali Crtano
elektricni pogon, razen avtobusov:
19 ton.*
Or. en
Obrazlozitev
Za uvedbo bolj tehnolosko nevtralnega pristopa, ki vkljucuje vsa vozila in avtobuse, je
vstavljena tocka 2.5.
Predlog spremembe 349
Oldrich Vlasak
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka ¢
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — tocka 2.3.1 — alinea 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
,,Dvoosna motorna vozila na hibridni ali ,,Dvoosna motorna vozila na hibridni ali
elektri¢ni pogon, razen avtobusov: 79 ton.* elektri¢ni pogon, razen avtobusov: 18 ton.*
Or. cs
Obrazlozitev

Glede na to, da bo v prihodnosti fosilna goriva treba neizogibno nadomestiti z alternativnimi,
ni primerno uvajati izvzetij pri najvecji dovoljeni tezi. Izvzetje za vozila, ki uporabljajo
alternativna goriva, bi na koncu privedlo do splosnega povecanja teze vozil z vsemi s tem
povezanimi negativnimi ucinki na stanje prometne infrastrukture.

Predlog spremembe 350

Hubert Pirker
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — totka ¢
Direktiva 96/53/ES
Priloga I — to¢ka 2.3.1 —alinea 3
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
,,Dvoosni avtobusi: 19 ton.* ,,Dvoosni avtobusi: 19,5 ton.
Or. de
ObrazloZitev

Glede na dodatno opremo za povecanje varnosti v prometu in za izpolnjevanje zahtev za
olajsevanje dostopa osebam z omejeno sposobnostjo gibanja ter glede na naprave za
zmanjsanje vplivov na okolje in povecanje udobja voznje je treba ustrezno prilagoditi
najvecjo dovoljeno tezo za dvoosne avtobuse. Samo na tak nacin je mogoce zagotoviti, da bo
panoga tudi v prihodnje ponujala kakovostne storitve in obenem popolnoma izkoristila
zmogljivosti avtobusov.

Predlog spremembe 351
Dieter-Lebrecht Koch
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Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka ¢
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — to¢ka 2.3.1 —alinea 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,Dvoosni avtobusi: 19 ton.*

Predlog spremembe 352
Ismail Ertug

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka ¢
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — tocka 2.3.1 —alinea 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,Dvoosni avtobusi: 19 ton.*

Predlog spremembe

,,Dvoosni avtobusi: 19,5 ton.

Or. de

Predlog spremembe

,,Dvoosni avtobusi: 19,5 ton.

Or. de

Obrazlozitev

Zvisanje najvecje dovoljene skupne teze dvoosnih avtobusov na 19,5 ton je ustrezno, da se
upostevajo veljavne zahteve za vozila (varnost, vgradni deli za zmanjsanje hrupa, ukrepi za
zmanjsanje vplivov na okolje) in s tem povezano povecanje tare.

Predlog spremembe 353
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka ¢
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — to¢ka 2.3.1 —alinea 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

,,Dvoosni avtobusi: 19 ton.*
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Predlog spremembe

,,Dvoosni avtobusi: 19,5 ton.
Or. de
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Obrazlozitev

Z neprestanim zvisevanjem tare avtobusov zaradi tehnicnih novosti je treba zvisati tudi
dovoljeno skupno tezo dvoosnih avtobusov, in sicer na 19,5 ton, da ni okrnjena njihova
zmogljivost ali zmogljivost glede Stevila potnikov. Sicer bi to bilo v nasprotju s cilji
ucinkovitosti in varstva podnebja iz predloga direktive.

Predlog spremembe 354
Corien Wortmann-Kool, Petri Sarvamaa

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka ¢
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — to¢ka 2.3.1 —alinea 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

,,Dvoosni avtobusi: 19 ton.* ,,Dvoosni avtobusi: 19,5 ton.

Or. en
Obrazlozitev

Zakljucek ocene ucinka Evropske komisije tako z vidika varnosti kot z okoljskega vidika je, da
bi morala najvecja dovoljena teza dvoosnega avtobusa namesto 19 ton znasati 19,5 ton.

Predlog spremembe 355

Georges Bach
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 16 — tocka ¢
Direktiva 96/53/ES
Priloga I — to¢ka 2.3.1 —alinea 3
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
,,Dvoosni avtobusi: 19 ton. ,,Dvoosni avtobusi: 20 ton.
Or. en
Obrazlozitev

Najvecjo dovoljeno tezo je treba prilagoditi najnovejsim tehnoloskim izboljSavam avtobusov
na podrocju varnosti, okoljskih ukrepov in dostopa za osebe z omejeno mobilnostjo.
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Predlog spremembe 356

Mathieu Grosch
Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 16 — tocka ¢
Direktiva 96/53/ES
Priloga I — to¢ka 2.3.1 —alinea 3
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
,,Dvoosni avtobusi: 19 ton.* ,,Dvoosni avtobusi: 19,5 ton.
Or. en
ObrazlozZitev

Najvecjo dovoljeno tezo dvoosnih avtobusov je treba povecati na 19,5 tone, da se upostevajo
razlicne razseznosti, kot so vse vecja teza potnikov in prtljage, tehnicne izboljsave (ekologija,
varnost, tehnologije za invalide itd.), ki vodijo k povecanju skupne teze vozila.

Predlog spremembe 357
Thomas Ulmer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka ¢
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — to¢ka 2.3.1 —alinea 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

,,Dvoosni avtobusi: 19 ton.* ,,Dvoosni avtobusi: 19,5 ton.

Or. de
Obrazlozitev

Z uvedbo zmogljivejsih sistemov za nadzor izpusnih plinov se je povecala tudi skupna teza
vozil.

Predlog spremembe 358
Phil Bennion

Predlog direktive
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 16 — tocka ¢ a (novo)
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Direktiva 96/53/ES
Priloga I — to¢ka 2.3.4 (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ca) doda se naslednja tocka:

»2.3.4 Nizkoogljicne tehnologije: najvecja
teza je teza, ki je navedena v tockah 2.3.1,
2.3.2 ali 2.3.3, povecana za dodatno teZo,
ki je potrebna za nizkoogljicno
tehnologijo in ne sme presegati 1 tone. Ta
dodatna teZa je potrjena in navedena v
uradnih dokumentih o registraciji
motornega vozila, ki jih izda driava
Clanica, kjer je vozilo registrirano. Ce tega
podatka ni, se uporabljajo vrednosti, ki so
navedene v tockah 2.3.1., 2.3.2 ali 2.3.3.“

Or. en

Predlog spremembe 359
Philippe De Backer

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — totka ¢ a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — toc¢ka 2.5 (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ca) doda se naslednja tocka:

»2.5. Vozila na alternativna goriva:
najvecja teza je teZa, ki je navedena v
toc¢kah 2.3. in 2.4 Priloge I, povecana za
dodatno teZo, ki je potrebna za
alternativni nacin pogona in ne sme
presegati 1 tone. Ta dodatna teza je
navedena v uradnih dokumentih o
registraciji motornega vozila, ki jih izda
driava Clanica, kjer je vozilo registrirano.
Ce tega podatka ni, se uporabljajo
vrednosti, ki so navedene v tockah 2.3 in
2.4.¢

Or. en
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Obrazlozitev

Ta predlog spremembe uvaja tehnolosko bolj nevtralen pristop. Vkljuciti bi bilo treba vsa
motorna vozila na alternativna goriva, vkljucno z vsemi avtobusi. Pri vseh bi moralo biti
dovoljeno povecanje teze za najvec 1 tono. To dovoljenje za dodatno tono ne bi smelo biti
omejeno izkljucno na dvoosna vozila, saj bi se s tem uvedba inovacij za ucinkovito porabo
goriva omejila na mestna ali primestna okolja. Zakonodaja ne bi smela omejevati uvedbe
inovacij na dolocene tipe vozil.

Predlog spremembe 360
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 — to¢ka ¢ a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — tocka 2.3.4 (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ca) doda se naslednja tocka:

»2.3.4 Vozila na alternativna goriva:
najvecja teza je teZa, ki je navedena v
tockah 2.3.1, 2.3.2 ali 2.3.3, poveCana za
dodatno tezo, ki je potrebna za
alternativni nacin pogona in ne sme
presegati 1,5 ton. Ta dodatna teza je
navedena v uradnih dokumentih o
registraciji motornega vozila, ki jih izda
driava Clanica, kjer je vozilo registrirano.
Ce tega podatka ni, se uporabljajo
vrednosti, ki so navedene v toc¢kah 2.3.1.,
2.3.2ali 2.3.3.“

Or. en
Obrazlozitev

Izbira tehnologije alternativnih pogonov za vozila na alternativna goriva bi morala biti
nevtralna. Povecanje najvecje dovoljene teze za te tehnologije na 1,5 tone omogoca
spoStovanje moznosti izbire.
Predlog spremembe 361
Markus Ferber
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Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 16 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — tocka 1.1 — alinea 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(16a) V tocki 1.1 se tretja alinea ,sedlasti
vilacilec s polpriklopnikom“ nadomesti z:

»— sedlasti vlacilec s polpriklopnikom:
17,85 m;“

Or. de

Predlog spremembe 362
Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — tocka 1.3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(16a) tocka 1.3 se nadomesti z: ,,Najvecjo
dovoljeno visino posameznih vozil
dolodijo driave ¢lanice v skladu 7 nacelom
subsidiarnosti. DrZave Clanice se lahko
odlodijo za sklenitev dvostranskih
sporazumov, v okviru katerih je na
medsebojnih ozemljih dovoljena uporaba
vozil dogovorjene viSine, pod pogojem, da
infrastruktura to omogoca.*

Or. en
Obrazlozitev

Drzavam clanicam, katerih infrastruktura dovoljuje uporabo vozil dolocene visine, evropska
zakonodaja ne bi smelo preprecevati sodelovanja v ucinkoviti cezmejni trgovini.

Predlog spremembe 363
Gesine Meissner
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Predlog direktive

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 16 a (novo)
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — tocka 1.1 — alinea 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(16a) V tocki 1.1 se tretja alinea
nadomesti z:
wsedlasti vlacilec s polpriklopnikom: 17,85

'
m;

Or. en
Obrazlozitev

Povecanje najvecje dovoljene dolzZine sedlastega viacilca s polpriklopnikom za 1,35 m bi
omogocilo vec¢ kombinacij, kar bi pripomoglo k spodbujanju intermodalnega prevoza. To bi
omogocilo natovarjanje ne samo 13,7-metrskega zabojnika, ampak tudi 14,6-metrskega
zabojnika ali dveh zamenljivih tovorisc kategorije C 745. Sedlasti viacilec s polpriklopnikom

dolzine 17,85 m bi bil se vedno krajsi od najvecje dovoljene dolZine za cestne vlake, ki je
18,75 m.

Predlog spremembe 364
Markus Ferber

Predlog direktive

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16 b (novo)
Direktiva 96/53/ES

Priloga I — tocka 1.6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(16 b) Tocka 1.6 se nadomesti 7
naslednjim besedilom:

— najvecja razdalja med osjo kraljevega
Cepa in zadnjo omejitvijo polpriklopnika:

13,35 m;“
Or. de
Predlog spremembe 365
Carlo Fidanza
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Predlog direktive
Clen 2 — odstavek 1 — pododstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Clen 1(7) se ne uporablja pred 1.
Jjanuarjem 2025.
Or. en
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