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Andringsforslag 49
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv

Andringsforslag 50
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Titel 1

Kommissionens forslag

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH
RADETS DIREKTIV

om éndring av direktiv 96/53/EG av den
25 juli 1996 om storsta tilldtna
dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter 1
internationell trafik for vissa vigfordon
som framfors inom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

Andringsforslag 51
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Skal 1

AM\1011752SV.doc

Forslag om forkastande

Europaparlamentet forkastar
kommissionens forslag.

Or. en

Andringsforslag

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH
RADETS DIREKTIV

om éndring av direktiv 2002/7/EG av den
18 februari 2002 om storsta tilldtna
dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter 1
internationell trafik for vissa vigfordon
som framfors inom gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

Or. nl

3/206 PE524.694v01-00

SV



SV

Kommissionens forslag

(1) Vitboken “Férdplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” fran 2011° betonar vikten
av att minska véxthusgasutsldppen, i
synnerhet utsldppen av koldioxid (CO2),
med 60 % jaimfort med 1990 ars niva fram
till 2050.

® KOM(2011)0144: -

Andringsforslag 52
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skil 1

Kommissionens forslag

(1) Vitboken ”Firdplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” frdin 2011 % betonar
vikten av att minska vixthusgasutslippen,
i synnerhet utslippen av koldioxid (CO2),
med 60 % jamfort med 1990 drs nivd fram
till 2050.

5 cOM(2011)0144.

Andringsforslag 53
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

PE524.694v01-00

Andringsforslag

(1) Vitboken “Férdplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrade — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem” fran 2011° betonar vikten
av att minska véxthusgasutsldppen, i
synnerhet utsldppen av koldioxid (CO2),
med 60 % jaimfort med 1990 érs niva fram
till 2050 och med 20 procent fram till
2020.

® coM(2011)0144- -

Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. nl
AM\1011752SV.doc



Forslag till direktiv
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 54
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 2

Kommissionens forslag

(2) I detta sammanhang foreslogs 1
vitboken en dndring av radets

direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om
storsta tillatna dimensioner 1 nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna
vikter 1 internationell trafik for vissa
véigfordon som framfors inom
gemenskapen, for att minska
energiforbrukningen och
vixthusgasutsldppen, for att anpassa
lagstiftningen till den tekniska
utvecklingen och de nya
marknadsbehoven, och for att frimja den
intermodala transporten.

Andringsforslag 55
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(1a) Da det for niirvarande inte finns
ndgon politik for att ta itu med de okande
koldioxidutsliippen frdn lastbilar bor
kommissionen utvirdera inforandet av
standarder for brinsleeffektivitet for
lastbilar, och diirmed ytterligare utoka sin
lagstiftningsstrategi rorande bilar och
transportbilar.

Or. en

Andringsforslag

(2) I detta sammanhang foreslogs 1
vitboken en dndring av radets

direktiv 2002/7/EG av den

18 februari 2002 om storsta tilldtna
dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter 1
internationell trafik for vissa vigfordon
som framfors inom gemenskapen, for att
minska energiférbrukningen och
vixthusgasutsldppen, for att anpassa
lagstiftningen till den tekniska
utvecklingen och de nya
marknadsbehoven, och for att framja den
intermodala transporten.

Or. nl
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Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebiir
att de overskrider de storsta tillitna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sé snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pad marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter.

Andringsforslag 56
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pdhéngsvagnar, vilket dock innebér
att de overskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sé snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pad marknaden och redan
anvinds pd andra kontinenter.

PE524.694v01-00

Andringsforslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infédllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pdhdngsvagnar. Denna utrustning kan
installeras sa snart som detta direktiv trider
i kraft eftersom produkterna finns
tillgéngliga pa marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter.

Or. en

Andringsforslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebér
att de overskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras s snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pad marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter. Detta
direktiv bor dven uppmuntra till och
underliitta innovation inom fordons- och
transportenhetsdesign.

Or. en

AM\1011752SV.doc



Andringsforslag 57
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa inféllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahdngsvagnar, vilket dock innebér
att de dverskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sa snart som
detta direktiv trider i kraft eftersom
produkterna finns tillgédngliga pa
marknaden och redan anvénds pd andra
kontinenter.

Andringsforslag 58
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebér
att de dverskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sé snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pad marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter.

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebéar
att de overskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras sa snart som
lampliga krav faststills pa EU-nivd
eftersom produkterna finns tillgdngliga péd
marknaden och redan anvénds pé andra
kontinenter.

Or. en

Andringsforslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa inféllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebéar
att de overskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras s& snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pad marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter. Detsamma
giiller for energiabsorberande
aerodynamiska anordningar och
underkorningsskydd, som kan installeras
pd sidan vid hjulen och baktill under

PE524.694v01-00

SV



Andringsforslag 59
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infdllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebér
att de overskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 96/53/EG. Denna
utrustning kan installeras s snart som detta
direktiv trader i kraft eftersom produkterna
finns tillgdngliga pad marknaden och redan
anvinds pa andra kontinenter.

Andringsforslag 60
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Skil 3a (nytt)

Kommissionens forslag

PE524.694v01-00

pahdngsvagnar, évriga slipvagnar och
Jfordon. Dessa kan avsevirt forbiittra inte
bara fordonens energieffektivitet utan
dven andra trafikanters sdikerhet.

Or. de

Andringsforslag

(3) I och med den tekniska utvecklingen
har det blivit mojligt att bygga pa infédllbara
eller vikbara aerodynamiska anordningar
baktill pd fordonen, framst pa sldpvagnar
eller pahéngsvagnar, vilket dock innebér
att de overskrider de storsta tillatna
lingderna enligt direktiv 2002/7/EG.
Denna utrustning kan installeras sa snart
som detta direktiv trader i kraft eftersom
produkterna finns tillgédngliga pa
marknaden och redan anvénds pd andra
kontinenter.

Or. nl

Andringsforslag

(3a) Kommissionen bor utarbeta en
strategi for att minska tomkorningarna
inom viigtransportsektorn inom ramen for
dtgdrder rorande vikter och dimensioner
saviil som minimiregler for samordning
av viigtransportcabotage for att undvika

AM\1011752SV.doc



Andringsforslag 61
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp 1 skl 3, likaséd
medfOra stora vinster nir det géller
fordonens energiforbrukning. Denna
forbéttring kan dock inte uppnas med de
nuvarande ldngdbegrinsningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen. Man bor dérfor kunna tillata

undantag frdn denna storsta tilldtna langd.

AM\1011752SV.doc

prisdumpning. Dessutom bor oversynen
av Eurovinjettdirektivet iven anvindas
for att dterspegla framsteg niir det giller
uppskattningen av de externa
kostnaderna och for att gora det
obligatoriskt att internalisera externa
kostnader for tunga fordon.
Kommissionen bor utarbeta ett forslag till
dndring av direktiv 2011/76/EU senast
den 1 januari 2015.

Or. en

Andringsforslag

(4) Tunga fordon svarar for ungefiir

26 procent av de viigtransportrelaterade
koldioxidutslippen i Europa medan deras
brinsleeffektivitet knappast har
forbdttrats alls under de senaste 20 dren.
Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp 1 skél 3, likasd
medfOra stora vinster nér det géller
fordonens energiforbrukning, och det finns
ett triingande behov av dessa forbdttringar
for att viigtransportsektorn markant ska
kunna minska sina fordonsutslipp. Denna
forbéttring kan dock inte uppnas med de
nuvarande langdbegriansningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen. Man bor dérfor kunna tillata
undantag frdn denna storsta tilldtna langd.
Ett sadant undantag bér inte anvindas
for att oka fordonets nyttovikt.

Or. en

PE524.694v01-00

SV
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Andringsforslag 62
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp 1 skl 3, likasd
medfOra stora vinster nér det géller
fordonens energiforbrukning. Denna
Sforbiittring kan dock inte uppnds med de
nuvarande ldngdbegrinsningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen. Man bor dérfor kunna tillata

undantag frdn denna storsta tilldtna langd.

Andringsforslag 63
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp i skél 3, likasd
medfOra stora vinster nér det géller
fordonens energiforbrukning. Denna
forbéttring kan dock inte uppnas med de
nuvarande ldngdbegrinsningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket

PE524.694v01-00

Andringsforslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar av energiabsorberande
material som tas upp 1 skil 3, likasa
medfOra stora vinster ndr det géller
fordonens energiforbrukning och andra
trafikanters sikerhet. Dessa forbdittringar
kan dock inte uppnds med de nuvarande
lingdbegrinsningarna enligt

direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten 1
branschen. Man bor dérfor kunna tillata
undantag frdn denna storsta tilldtna langd.

Or. de

Andringsforslag

(Beror inte den svenska versionen.)

AM\1011752SV.doc



dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen. Man bor dérfor kunna tillata

undantag frdn denna storsta tilldtna langd.

Andringsforslag 64
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp i skdl 3, likasa
medfOra stora vinster nir det géller
fordonens energiforbrukning. Denna
forbéttring kan dock inte uppnds med de
nuvarande ldngdbegriansningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen. Man bor dérfor kunna tillata
undantag fran denna storsta tillatna
lingd.

Andringsforslag 65
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skil 4

Kommissionens forslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp 1 skl 3, likasd
medfOra stora vinster nir det géller

AM\1011752SV.doc

11/206

Or. de

Andringsforslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle likasa medfora stora
vinster ndr det géller fordonens
energiforbrukning. Sektorn har sjélv visat
att denna forbéttring dr majlig med de
nuvarande ldngdbegrinsningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen.

Or. en

Andringsforslag

(4) Forbittringen av de aerodynamiska
egenskaperna hos motorfordonens
forarhytter skulle, tillsammans med de
anordningar som tas upp 1 skl 3, likaséd
medfOra stora vinster nér det géller

PE524.694v01-00

SV



SV

fordonens energiforbrukning. Denna
forbéttring kan dock inte uppnas med de
nuvarande langdbegrinsningarna enligt
direktiv 96/53/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen. Man bor dérfor kunna tillata
undantag frdn denna storsta tilldtna langd.

Andringsforslag 66
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skal 5

Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och rddet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade 1 gemenskapen'. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gor det dven mdajligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

PE524.694v01-00

fordonens energiférbrukning. Denna
forbéttring kan dock inte uppnas med de
nuvarande ldngdbegrinsningarna enligt
direktiv 2002/7/EG utan att man minskar
fordonens kapacitet for nyttolast, vilket
dventyrar den ekonomiska jimvikten i
branschen. Man bor dérfor kunna tillata
undantag frdn denna storsta tilldtna langd.

Or. nl

Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfélt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade 1 gemenskapen'. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att dka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan och vid sidan av fordonet, vilket
1 sin tur gor det majligt att rddda livet pa en
méngd sdrbara trafikanter som fotgédngare
eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning bér dven inbegripa
strukturer som kan ta upp energin i
héndelse av kollision. Den potentiella
vinsten nér det géller forarhyttens volym
gor det ocksa mojligt att forbittra forarens
komfort och sikerhet.

AM\1011752SV.doc



" KOM(2010) 389.
8 coM(2012) 258.

Andringsforslag 67
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att dka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gér det dven mojligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

"KOM(2010) 389.
8 CoM(2012) 258.

AM\1011752SV.doc

TCOM(2010)0389.
8 COM(2012)0258.

Or. en

Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Den nya
utformningen ayv forarhytterna bor dirfor,
efter en limplig overgdangsperiod, bli
obligatorisk. Denna nya
stromlinjeformning bér dven gora det
mojligt att inbegripa strukturer som kan ta
upp energin i hdndelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

TCOM(2010)0389.
8 COM(2012)0258.

PE524.694v01-00

SV



Or. de

Motivering

Andring av motsvarande dndringsforslag i forslaget till betinkande for att innehdllet ska
overensstamma med dndringsforslaget till artikel 1.7.

Andringsforslag 68
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgirder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gor det d&ven mdajligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

PE524.694v01-00

Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
2020’ olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan och vid sidan av fordonet, vilket
1 sin tur gor det majligt att ridda livet pa en
méngd sdrbara trafikanter som fotgdngare
eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning bdr dven inbegripa
strukturer som kan ta upp energin 1
héndelse av kollision och kan utformas sd
att den kastar andra trafikanter dt sidan
vid en kollision for att forhindra att de
blir overkorda. Samtidigt som de nya
utformningarna av forarhytten inte ska
overstiga de dimensioner som faststills i
direktiv 96/53/EG bor de dven uppfylla de
forbittrade kraven pd forarens direkta
siktfilt, kriterier for formdgan att
absorbera energin vid en kollision och
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" KOM(2010) 389.
8 coM(2012) 258.

Andringsforslag 69
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Forslag till direktiv
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade 1 gemenskapen'. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfilt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gor det dven mdajligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

AM\1011752SV.doc
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krav pd skydd av fotgingare. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

TCOM(2010)0389.
8 COM(2012)0258.

Or. en

Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgirder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade 1 gemenskapen'. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att dka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan och vid sidan av fordonet, vilket
1 sin tur gor det majligt att rddda livet pa en
méngd sdrbara trafikanter som fotgédngare
eller cyklister. Denna nya utformning av
forarhytten bor dirfor, efter en laimplig
overgangsperiod, bli obligatorisk. Denna
nya stromlinjeformning bor dven inbegripa
strukturer som kan ta upp energin 1
hindelse av kollision och bér utformas sd
att den kastar andra trafikanter dt sidan
vid en kollision for att forhindra att de
blir overkorda. Det iir av storsta vikt att
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" KOM(2010) 389.
8 coM(2012) 258.

nya utformningar av forarhytten som drar
nytta av overskridandet av lingden
uppfyller kraven pd en forbittring av
forarens direkta siktfilt, kriterier for
formdgan att absorbera energin vid en
kollision och krav pd skydd av fotgingare.
Den potentiella vinsten nér det giller
forarhyttens volym gor det ocksa mojligt
att forbéttra forarens komfort och sidkerhet,
vilket i sin tur dven skulle ha en inverkan
pd ett siikert framforande av fordonen, i
synnerhet tunga fordon. I syfte att
forbittra forarnas formdga att kora
siikrare och dirmed trafiksikerheten iir
det dven av storsta vikt att de nya
utformningarna av forarhytterna
forbiittrar forarhyttens storlek, sikerhet
och komfort.

TCOM(2010)0389.
8 COM(2012)0258.

Or. en

Motivering

Det dr viktigt att vara tydlig ndr det gdller hur man ska forbdttra forarhyttens sdkerhet i de
sdarbara trafikanternas intresse, sasom cyklister och fotgingare samt forarna sjilva. En
forbdttring av forarhyttens utformning kommer ocksd att leda till sdkrare kérsdtt. Det dr
dessutom av storsta vikt att sdkerhetsforbdttringarna gors obligatoriska sa att dessa
fordndringar har en tydlig inverkan pd antalet onddiga dodsfall som kunnat undvikas pad vara

vagar.

Andringsforslag 70
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av

PE524.694v01-00
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Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av

AM\1011752SV.doc



sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan, vilket i sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gér det dven mojligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

" KOM(2010) 389.
8 CoM (2012) 258.

Andringsforslag 71
Anna Ibrisagic

Forslag till direktiv
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om

AM\1011752SV.doc

sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfélt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om
genomforandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade i gemenskapen®. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att oka trafiksdkerheten,
genom att man minskar den déda vinkeln 1
forarnas synfalt, framfor allt under
vindrutan, vilket 1 sin tur gér det mojligt att
rddda livet pd en méngd sarbara trafikanter
som fotgdngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning mdste dven gora det
mojligt att inbegripa strukturer som kan ta
upp energin i1 hdandelse av kollision i
enlighet med det med framgang
tillimpade direktivet 2003/102/EG. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort med
avseende pd arbetets kvalitet och sikerhet.

TCOM(2010)0389.
8 COM (2012)0258.

Or. de

Andringsforslag

(5) Kommissionen planerade i sina
politiska riktlinjer for trafiksdkerhet 2011—
20207 olika atgérder som syftar till att gora
fordonen sdkrare och forbittra skyddet av
sarbara trafikanter. Betydelsen av att
forbattra forarnas synfilt framhalls ocksa i
kommissionens rapport till
Europaparlamentet och radet om

PE524.694v01-00
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genomfOrandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade 1 gemenskapen'. En ny
stromlinjeformning av forarhytterna
kommer dessutom att éka
trafiksdkerheten, genom att man minskar
den doda vinkeln i forarnas synfalt, framfor
allt under vindrutan, vilket i sin tur gér det
mojligt att ridda livet pd en méngd sarbara
trafikanter som fotgéngare eller cyklister.
Denna nya stromlinjeformning gor det
dven mojligt att inbegripa strukturer som
kan ta upp energin i hindelse av kollision.
Den potentiella vinsten nér det giller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

" KOM(2010) 389.
8 coM(2012) 258.

Andringsforslag 72
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) De aerodynamiska anordningarna och
installationen av dessa pa fordonen bor
testas innan de sldpps ut pd marknaden. I
detta syfte ska medlemsstaterna utfarda
intyg som erkinns av de andra
medlemsstaterna.

PE524.694v01-00
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genomforandet av direktiv 2007/38/EG om
eftermontering av speglar pa tunga fordon
registrerade 1 gemenskapen'.
Forbdttringar i sikerheten kommer dock
inte att folja automatiskt efter det att
forarhytten omformats och utokats. Man
mdste komma tillriitta med siikerheten
genom forordning (EG) nr 661/2009 om
allmdin sikerhet och genom motsvarande
Unece-lagstifitning. I denna lagstiftning
kan ytterligare sikerhetsdtgdrder inforas
for att minska den doda vinkeln i forarnas
synfilt, framfor allt under vindrutan, och
for att undvika eventuella kollisioner,
vilket skulle géra det mojligt att ridda livet
pd en méngd sdrbara trafikanter som
fotgéngare eller cyklister. Denna nya
stromlinjeformning gor det d&ven mojligt att
inbegripa strukturer som kan ta upp
energin 1 hindelse av kollision. Den
potentiella vinsten nér det géller
forarhyttens volym gor det ocksd mojligt
att forbéttra forarens komfort och sikerhet.

TCOM(2010)0389.
8 COM(2012)0258.

Or. en

Andringsforslag

(6) De aerodynamiska anordningarna och
installationen av dessa pé fordonen bor
testas i enlighet med det testforfarande for
mditning av den aerodynamiska
prestandan som hdller pad att utarbetas av
kommissionen innan de slépps ut pa
marknaden. I detta syfte ska
medlemsstaterna utfirda intyg som erkénns
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av de andra medlemsstaterna.
Kommissionen bor utarbeta detaljerade
tekniska riktlinjer for ansokan om dessa
intyg och de krav som madste uppfyllas.

Or. en

Motivering

Kommissionen hdller pa att utveckla ett testforfarande — Vecto — som gor det méjligt att gora
mdtningar av aerodynamisk prestanda som dr forenliga med varandra i hela Europa.

Andringsforslag 73
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) De aerodynamiska anordningarna och
installationen av dessa pa fordonen bor
testas innan de slépps ut pd marknaden. 1
detta syfte ska medlemsstaterna utfarda
intyg som erkiinns av de andra
medlemsstaterna.

Andringsforslag 74
Juozas Imbrasas

Forslag till direktiv
Skil 6a (nytt)

Kommissionens forslag

AM\1011752SV.doc
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Andringsforslag

(6) De aerodynamiska anordningarna och
installationen av dessa pa fordonen bor
testas innan de sldpps ut pd marknaden.
Foér detta kan medlemsstaterna om sd
onskas utfirda certifikat.

Or. nl

Andringsforslag

(6a) Medlemsstater som ingdr avtal som
gor det mojligt for liingre och tyngre
Sfordon att anviindas i transporter over
griinserna bor se till att mdlen for 2030
och 2050 pd 30 respektive 50 procent'g”
inte dir betungande for ekonomin och
erkinna att godstransporter éver linga

PE524.694v01-00
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Andringsforslag 75
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skal 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 76
Hubert Pirker

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léiingre fordon far anvéndas i

PE524.694v01-00
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strdckor dr positiva i ekonomiskt
hinseende. Det bor bevisas,
dokumenteras och rapporteras till
kommissionen for att denna ska kunna ge
sitt samtycke till att den nuvarande och
framtida rollen av lingre och tyngre
fordon iir som ett komplement hellre dn
en konkurrent till jirnvigs- och
vattenviigstransporter.

% FUT C 168 E, 14.6.2013, s. 72.

Or. en

Andringsforslag

(6a) For att kunna uppfylla mdlen i
vithoken om transport som gavs ut under
2011 utgor dindringen av

direktiv 96/53/EG en mdjlighet att
Jforbittra sikerheten och komforten for
foraren genom att ta hinsyn till kraven
som faststiills i ramdirektivet
(80/391/EEG) for sikerhet och hiilsa i
arbetet.

Or. en
Andringsforslag
(7) Fordon som inte uppfyller de
AM\1011752SV.doc



griinsoverskridande transport om de bdda
medlemsstater som berérs redan tilldter
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksiikerhetsvillkoren tilldter detta. Pé
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna
politik inte snedvrider den inre marknaden.
Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

gemensamma normer som faststills i
detta direktiv fir endast anvindas i en
medlemsstats nationella trafik. P4 detta
satt uppndr man en jamvikt mellan, & ena
sidan, medlemsstaternas rétt att i enlighet
med subsidiaritetsprincipen besluta om
transportlosningar som limpar sig efter
deras sirskilda omsténdigheter och, & andra
sidan, behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.
Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Or. de

Motivering

Detta klargorande dr nodvdndigt for att dn en gang tydliggora syftet med detta direktiv:
Dimensioner och vikter for fordon avsedda for yrkestrafik faststills pa EU-nivd for att passa
en fungerande inre marknad. Overtrddelser snedvrider konkurrensen, vilket dr till skada for

den inre marknaden.

Andringsforslag 77
Peter van Dalen

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léngre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de bdada
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(7) Léngre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
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enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
végledning géllande tillampningen av
artikel 4 i direktivet. Néar det géller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den
gransoverskridande anvindningen
begrinsas till #7vd medlemsstater dir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksdkerhetsvillkoren tilldter detta. P&
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna

politik inte snedvrider den inre marknaden.

Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag 78
Ismail Ertug

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Liingre fordon fdr anvindas i
griinsoverskridande transport om de bdda
medlemsstater som berérs redan tilldter
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den

PE524.694v01-00

enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandahdllit
végledning géllande tillampningen av
artikel 4 i direktivet. Nér det géller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den
gransoverskridande anvéindningen
begrinsas till medlemsstater dér den
befintliga infrastrukturen och
trafiksidkerhetsvillkoren tillater detta. P&
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna
politik inte snedvrider den inre marknaden.
Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Or. nl

Andringsforslag

(7) Inom EU iir de grinsoverskridande
transporter inte tillitna som sker med
fordon eller fordonskombinationer, vars
dimensioner och vikter overskrider de
haogsta tillatna virden som faststills i
bilaga 1.

AM\1011752SV.doc



befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. Pa
detta siitt uppndr man en jamvikt mellan,
d ena sidan, medlemsstaternas ritt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportlosningar som
limpar sig efter deras sdirskilda
omstiindigheter och, d andra sidan,
behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.
Bestiimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag 79

Or. de

Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léngre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de bdada
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
végledning géllande tillampningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giiller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksiikerhetsvillkoren tilldter detta. Pé
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna

Andringsforslag

(7) Langre och héogre fordon far anvindas 1
gransoverskridande transport om de
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandahdllit
végledning géllande tillampningen av
artikel 4 1 direktivet. Denna bestimmelse
far inte snedvrida den inre marknaden. Pa
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omsténdigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna
politik inte snedvrider den inre marknaden.
Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

politik inte snedvrider den inre marknaden.
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Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Or. en
Motivering

Medlemsstaterna bor fritt kunna dgna sig at handel 6ver grdnserna. Unionen bor inte infora
ndgra godtyckliga begrdinsningar rorande fordonens dimensioner i omrdden inom EU ddr
infrastrukturen haller en hog standard som dr ldmpad for mer effektiva transportmetoder.

Andringsforslag 80
Michel Dantin, Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Skil 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
(7) Léngre fordon far anvéndas i (7) Léngre fordon far inte anvéndas i
gransoverskridande transport om de bdada gransoverskridande transport, eftersom
medlemsstater som berdérs redan tilldter detta kan snedvrida den internationella
detta, och om villkoren for undantag i konkurrensen och forsimra viss
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i viginfrastruktur samt dven vigsikerheten
direktivet uppfylls. Europeiska och utvecklingen av hdllbara transporter i
kommissionen har redan tillhandhallit Europa.

vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. Pa
detta siitt uppndr man en jamvikt mellan,
d ena sidan, medlemsstaternas riitt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportlosningar som
limpar sig efter deras sdirskilda
omstiindigheter och, d andra sidan,
behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.
Bestiimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.
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Andringsforslag 81

Or. fr

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach, Michel Dantin, Dominique

Riquet

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Liingre fordon far anvindas 1
gransoverskridande transport om de bdda
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Ndr det giiller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksiikerhetsvillkoren tilldter detta. Pé
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sérskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna

politik inte snedvrider den inre marknaden.

Bestiimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag

(7) Fordon med en hégsta vikt pa 44 ton
fir anvéndas 1 gransoverskridande
transport om de badda medlemsstater som
berors redan tillater detta. Pa detta sitt
uppndr man en jamvikt mellan, 4 ena sidan,
medlemsstaternas rétt att i enlighet med
subsidiaritetsprincipen besluta om
transportlosningar som limpar sig efter
deras sirskilda omsténdigheter och, & andra
sidan, behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.

Or. fr

Motivering

Det dr viktigt att EU-lagstiftningen tar hdnsyn till utvecklingen inom unionens transportsektor
och tillater grdnséverskridande trafik avseende fordon eller fordonskombinationer med en
hogsta tilldtna vikt pa 44 ton utan att trafiksdkerhetsvillkoren inskrdnks.
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Andringsforslag 82

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Langre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de bdada
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Ndr det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksiikerhetsvillkoren tilldter detta. Pé
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas ratt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna

politik inte snedvrider den inre marknaden.

Bestimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag

(7) Langre, hogre och/eller tyngre fordon
fir anvéndas 1 gransoverskridande
transport om de medlemsstater som berors
redan tillater detta eller permanent vill
tillita sadana fordon efter det att direktiv
96/53/EG triitt i kraft, och om villkoren for
undantag i enlighet med artikel 4.4 1
direktivet uppfylls. Sddana fordon fir
dven anvdndas i transport dver grinserna
mellan angrinsande medlemsstater om de
redan tillats pa tillfillig basis.
Bestimmelser om detta faststiills i en ny
artikel 4.7. Pa detta sitt uppndr man en
jamvikt mellan, & ena sidan,
medlemsstaternas rétt att i enlighet med
subsidiaritetsprincipen besluta om
transportlosningar som limpar sig efter
deras sirskilda omsténdigheter och, & andra
sidan, behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.

Or. en

Motivering

[ linje med subsidiaritetsprincipen mdste medlemsstaterna ha rdtt att besluta om de
transportlosningar som passar deras sdrskilda omstindigheter under forutsdttning att dessa
losningar inte gor skillnad pd inhemska och andra fordon. Direktiv 96/53/EG ger redan
medlemsstaterna stor handlingsfrihet i detta avseende.
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Andringsforslag 83
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léangre fordon far anviindas 1
gransoverskridande transport om de bada
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte nagon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. Pa
detta siitt uppndr man en jimvikt mellan,
d ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, a andra sidan, behovet av att denna

politik inte snedvrider den inre marknaden.

Bestimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag 84

Andringsforslag

(7) Langre fordon forblir ett undantag
frdn de gemensamma standarder som
Sfaststiills i enlighet med detta direktiv och
tar endast tilldtas i grainsdverskridande
transport under séirskilda omstindigheter
om de bada medlemsstater som berors
redan tillater detta, och om villkoren for
undantag i enlighet med artikel 4.3, 4.4,
4.4a (ny) eller 4.5 i direktivet uppfylls.
Europeiska kommissionen bér se till att
alla undantag frdn de standarder som
faststiills i detta direktiv inte har ndgon
inverkan pa den internationella
konkurrensen och unionens mal rorande
miljé och sikerhet. Man mdste sikerstilla
medlemsstaternas rétt att i enlighet med
subsidiaritetsprincipen besluta om
transportlosningar som limpar sig efter
deras sérskilda omstindigheter, men det
finns dven ett behov av att forhindra att
denna politik snedvrider den inre
marknaden och paverkar unionens mal
rorande miljo och sikerhet. Det dr diirfor
limpligt att faststiilla minimikray for
anvindandet av dessa fordon.

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Langre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de bdada

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(7) Langre och/eller tyngre fordon fér
anvéndas 1 gransoverskridande transport
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medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
végledning géllande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Néar det géller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den
gransoverskridande anvéndningen
begrinsas till #vd medlemsstater dir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. P&
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna

politik inte snedvrider den inre marknaden.

Bestdmmelserna i artikel 4.4 {fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag 85
Franco Frigo

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léngre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de bada
medlemsstater som berérs redan tilldter
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den

PE524.694v01-00

28/206

om de medlemsstater som berors redan
tillater detta, och om villkoren for undantag
i enlighet med artikel 4.2, 4.3, 4.4 eller 4.5
i direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandahdllit
végledning géllande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Néar det géller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den
gransoverskridande anvindningen
begrinsas till medlemsstater dir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksdkerhetsvillkoren tilldter detta. P&
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sdrskilda omsténdigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna
politik inte snedvrider den inre marknaden.
Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Or. sv

Andringsforslag

(7) Langre och/eller tunga fordon far inte
anvéndas 1 gransdverskridande transport.
Alla lagstiftningsforslag som syftar till att
tillata grinsoverskridande anvindning av
sddana fordon ska datfoljas av en
konsekvensbedomning diir hinsyn tas till
effekterna pad trafikomstiillningen,
sikerheten, sociala villkor och
sysselsiittningsvillkor, smd och medelstora
foretag, logistik, fororeningar och buller,
i syfte att bedoma lagstiftningsforslagets
eventuella forenlighet med unionens
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griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. Pa
detta siitt uppndr man en jamvikt mellan,
d ena sidan, medlemsstaternas ritt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportlosningar som
limpar sig efter deras sdirskilda
omstiindigheter och, d andra sidan,
behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.
Bestiimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag 86
Sabine Wils

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léngre fordon fdr anvéndas i
gransoverskridande transport om de bada
medlemsstater som berérs redan tilldter
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pa den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. Pa
detta siitt uppndr man en jamvikt mellan,
d ena sidan, medlemsstaternas riitt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportlosningar som
limpar sig efter deras sdirskilda
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frdamsta politiska mdl som anges i

vithoken.

Or. it

Andringsforslag

(7) Léangre och/eller tyngre fordon bér inte
anvéndas 1 gransoverskridande transport.
Transporter over grinserna skulle ha en
inverkan pa den internationella
konkurrensen och std i strid med principen
om en EU-omfattande standardisering av
vikter och dimensioner for internationell
transport.
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omstiindigheter och, d andra sidan,
behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.
Bestimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Or. en
Motivering

Antingen dr anvindningen av ldngre och tyngre fordon tilldten eller inte. Det finns ingen
grund for pastdendet att en begrdnsning till tva medlemsstater inte skulle ha ndagon betydande
inverkan pd den internationella konkurrensen. Subsidiaritetsprincipen bér endast gdlla for
medlemsstaternas interna verksamhet och kan inte utokas till att gdlla for bilaterala
internationella avtal.

Andringsforslag 87
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Forslag till direktiv
Skil 7

Kommissionens forslag Andringsforslag
(7) Liingre fordon far anviindas i (7) For att sikerstilla att konkurrensen
grinsoverskridande transport om de bdada inte snedvrids mellan vigtransportorerna
medlemsstater som berérs redan tilldter i de olika medlemsstaterna, dr det viktigt
detta, och om villkoren for undantag i att det finns gemensamma dimensioner pd
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i de fordon som anviinds for internationell
direktivet uppfylls. Europeiska transport. Eventuella undantag frdin dessa
kommissionen har redan tillhandhallit gemensamma bestimmelser tar endast
vigledning gillande tillimpningen av goras for nationell transport. P4 detta sitt
artikel 4 i direktivet. Nir det giller uppndr man en jamvikt mellan, 4 ena sidan,
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa medlemsstaternas rétt att i enlighet med
inte ndgon betydande inverkan pd den subsidiaritetsprincipen besluta om
internationella konkurrensen om den transportlosningar som limpar sig efter
griinsoverskridande anvindningen deras sirskilda omsténdigheter och, & andra
begrinsas till tva medlemsstater diir den sidan, mdlen som anges i vitboken.

befintliga infrastrukturen och
trafiksiikerhetsvillkoren tilldter detta. Pé
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna
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politik inte snedvrider den inre
marknaden. Bestimmelserna i artikel 4.4
Sfortydligas i detta avseende.

Andringsforslag 88

Or. fr

Corien Wortmann-Kool, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Gesine Meissner,

Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léngre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de bdada
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
végledning géllande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giiller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksiikerhetsvillkoren tilldter detta. Pé
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas ratt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna

politik inte snedvrider den inre marknaden.

Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.
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Andringsforslag

(7) Léngre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de tvd
eller flera medlemsstater som berors redan
tillater detta, och om villkoren for undantag
1 enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 1
direktivet uppfylls. Medlemsstaternas
behoriga myndigheter bor faststiilla
sdrskilda krav for fordonet,
infrastrukturen och foraren for att
garantera en tillricklig sikerhetsnivd.
Anvindningen av dessa fordon over
grinserna bor underbyggas av bilaterala
eller multilaterala avtal mellan de
behoriga myndigheterna i de berorda
medlemsstaterna som i detalj anger de
rutter och andra krav som mdste
uppfyllas. Europeiska kommissionen har
redan tillhandahallit vigledning géllande
tillimpningen av artikel 4 i direktivet. P&
detta sitt uppndr man en jamvikt mellan, &
ena sidan, medlemsstaternas rétt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportldsningar som ldmpar
sig efter deras sirskilda omstdndigheter
och, & andra sidan, behovet av att denna
politik inte snedvrider den inre marknaden.
Bestdmmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Or. en
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Andringsforslag 89
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Léngre fordon far anvéndas i
gransoverskridande transport om de bada
medlemsstater som berdrs redan tillater
detta, och om villkoren for undantag i
enlighet med artikel 4.3, 4.4 eller 4.5 i
direktivet uppfylls. Europeiska
kommissionen har redan tillhandhallit
vigledning gillande tillimpningen av
artikel 4 i direktivet. Nir det giller
transporterna enligt artikel 4.4 har dessa
inte ndgon betydande inverkan pd den
internationella konkurrensen om den
griinsoverskridande anvindningen
begriinsas till tva medlemsstater diir den
befintliga infrastrukturen och
trafiksikerhetsvillkoren tilldter detta. Pa
detta siitt uppndr man en jamvikt mellan,
d ena sidan, medlemsstaternas riitt att i
enlighet med subsidiaritetsprincipen
besluta om transportlosningar som
limpar sig efter deras sdirskilda
omstiindigheter och, d andra sidan,
behovet av att denna politik inte
snedvrider den inre marknaden.
Bestimmelserna i artikel 4.4 fortydligas i
detta avseende.

Andringsforslag 90
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skal 7a (nytt)

PE524.694v01-00 32/206

Andringsforslag

(7) Langre och/eller tyngre fordon fér
anvéndas 1 gransoverskridande transport
om de bada medlemsstater som berdrs
tillater detta.

Or. nl
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 91
Georges Bach

Forslag till direktiv
Skal 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 92

Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Skal 7a (nytt)

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(7a) Anviindningen av lingre och tyngre
lastbilar kriver att man gor investeringar
for att anpassa och bevara
viginfrastrukturen samt for att stirka
dtgdrderna for att minska buller,
luftfororeningar, olyckor och
trafikstockningar. Medlemsstaterna kan i
vilket fall som helst forbjuda
anviindningen av dessa fordon pd sina
territorier.

Or. en

Andringsforslag

(7a) Anviindningen av lingre fordon for
internationella transporter kommer att ha
konsekvenser for trafiksikerheten, miljon
och viginfrastrukturen. Innan man
avskaffar det befintliga forbudet for
lingre och tyngre fordon for
internationella transporter bor
kommissionen bedoma den potentiella
inverkan en sddan regelindring kan ha.

Or. en
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 93
Gesine Meissner

Forslag till direktiv
Skal 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

(7a) Alla forindringar rorande tunga
fordons dimensioner, vare sig det giiller
deras lingd, hojd, vidd eller vikt, ligger
en tung ekonomisk borda pa
medlemsstaterna att anpassa sin
infrastruktur, oberoende om det giiller
motorviigsavfarter, broar, tunnlar,
rondeller eller branta viigars
stigningsgrad.

Or. en

Andringsforslag

(7a) Kommissionen bor utarbeta en
samordnad strategi rorande
godkiinnandeforfaranden for sdrskilda
tillstdand for fordon och
Jfordonskombinationer som overskrider de
storsta dimensionerna i enlighet med
artikel 4.3. De behoriga myndigheternas
forfaranden i olika medlemsstater
och/eller regioner som tilldter trafik med
odelbara laster mdste anpassas till
varandra.

Or. en

Motivering

[ praktiken utgor de mycket olika forfarandena i medlemsstaterna ett problem om man
behover skaffa sdrskilda tillstand for en transport over grdnserna, t.ex. av delar till

vindturbiner.
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Andringsforslag 94
Mathieu Grosch, Corien Wortmann-Kool, Dieter-Lebrecht Koch, Gesine Meissner

Forslag till direktiv
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
(7a) For att komma till riitta med den
inverkan pd trafiksiikerheten som fordon
har om de overstiger de dimensioner som
Saststiills i detta direktiv dr det laimpligt att
medlemsstaterna samlar in data rorande
olyckor dir tunga lastbilar med liingder
over 18 meter har varit inblandade.
Kommissionen bor éverviiga att foresld att
dessa data ska inkluderas i
medlemsstaternas drliga rapporter inom
ramen for rddets beslut 93/704/EG om
upprittandet av en gemenskapsdatabas
for trafikolyckor.

Or. en
Motivering

The figure of 18.75 m is the longest vehicle limit allowed by Directive 96/53 for heavy goods
vehicles. Taking into account the possibilities for longer dimensions of heavy goods vehicles
of up to 2m under the new provisions for aerodynamic improvements, but also the
derogations for national and cross border transport by even longer vehicles, it is appropriate
to access the impact of vehicles longer than 18.75m on road safety. The collection of such
statistics by Member States should take place in the framework of Council Decisions
93/704/EC, which already provide for a yearly reporting obligation of road accidents, on the
basis of an amendment proposed by the Commission.

Andringsforslag 95
Hubert Pirker

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag Andringsforslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvénder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
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35/206

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvénder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
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energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en Overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer {for tunga fordon eller for
bussar (frdmst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel. For att inte sétta nagra gréinser
for forskning och utveckling pad detta
omrdde bor principen om
teknikneutralitet uppriitthdllas i detta
direktiv.

Or. de

Motivering

Det dr inte meningsfullt att ldsa fast sig vid endast tva slags motorer. Ddrigenom hdmmas
mdojliga innovationer pd detta omrdde. Detta direktiv bor inte blockera den tekniska

utvecklingen utan vara teknikneutralt.

Andringsforslag 96
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvéinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre férorenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (framst i stadsmiljder eller fororter),
leder till en Overvikt som inte bor beaktas
till forfang for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Andringsforslag

(8) Anvindningen av koldioxidsnal teknik,
inklusive alternativa motorer som inte bara
anvinder fossil energi, alltsd icke-
fororenande eller mindre fororenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst 1 stadsmiljoer eller fororter),
leder till en overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Or. en
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Andringsforslag 97
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre férorenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en Overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Andringsforslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvénder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst i stadsmiljder eller fororter),
leder till en overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel. Fordon med alternativa
motorer bor tilldatas att dverskrida den
maximalt tillatna vikten med upp till

1 ton. Overvikten bér dock inte 6ka
fordonets lastvolym. Principen om
teknikneutralitet bor bibehdllas.

Or. de

Motivering

Komplettering till berort dndringsforslag i forslaget till betdnkande, som tydliggor att endast
sa mycket overvikt tillats som faktiskt behovs for alternativa motorer. En 6kning av

lastvolymen ska inte bli méjlig.

Andringsforslag 98
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvénder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
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Andringsforslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
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bussar (fradmst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en évervikt som inte bor beaktas
till forfang for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
vigtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Andringsforslag 99
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
som inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frimst i stadsmiljoer eller
fororter), leder till en dvervikt som inte
boér beaktas till forfdng for fordonets
nyttolast. Detta for att man inte ska
bestraffa vigtransportbranschen ur
ekonomisk synvinkel.

Andringsforslag 100

bussar (frdmst 1 stadsmiljder eller fororter),
bidrar till att unionen blir
energioberoende och uppndr malen i
vithoken Fiirdplan for ett gemensamt
europeiskt transportomrdde — ett
konkurrenskraftigt och resurseffektivt
transportsystem”.

Or. cs

Andringsforslag

(8) Med respekt for principen om
teknikneutralitet och for att uppmuntra
vigtransportorer att évergd till
anvindningen av alternativa motorer som
inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre fororenande
energi, forefaller det viktigt att évervikten
till foljd av dessa alternativa motorer inte
beaktas till forfang for fordonets nyttolast.
Detta for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Or. fr

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Anneli Jaitteenmiiki, Nils
Torvalds, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar
Hokmark, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Forslag till direktiv
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
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Andringsforslag

(8) Anvindningen av alternativa motorer
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som inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre férorenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (framst 1 stadsmiljder eller fororter),
leder till en Overvikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel.

Andringsforslag 101
Hubert Pirker

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgdr i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon

AM\1011752SV.doc

som inte bara anvinder fossil energi, alltsa
icke-fororenande eller mindre férorenande
energi, t.ex. elektriska motorer eller
hybridmotorer for tunga fordon eller for
bussar (frdmst i stadsmiljder eller fororter),
leder till en 6vervikt som inte bor beaktas
till forfdng for fordonets nyttolast. Detta
for att man inte ska bestraffa
végtransportbranschen ur ekonomisk
synvinkel. Lésningarna bor diven
uppriitthdlla principen om
teknikneutralitet.

Or. en

Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan 1 nuldget inte anvindas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgodr i forhéllande till
lingden pé ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
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ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, dér vigstrickan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenvagar eller till sjoss.
Detta avstdnd tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. For
att ansluta en havshamn och stddja
utvecklingen av sjdmotorvégar dr ett lingre
avstdnd mojligt for ndrsjéfart inom Europa.

ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter i samband med transporter som
inbegriper en stricka pd jarnvég, inre
vattenvagar eller till sjoss. Denna 6kning
bedoms regionalt och faststills av varje
enskild medlemsstat for att ricka for att
ansluta ett industriomrade eller
kommersiellt omrade till ett godsmagasin
eller en flodhamn. For att ansluta en
havshamn och stddja utvecklingen av
sjomotorvigar &r ett langre avstdnd majligt
for nérsjofart inom Europa.

Or. de

Motivering

Ett stelbent faststdillande av det antal kilometer som ska tilldtas for vdigtransport inom ramen
for intermodal transport kommer i praktiken inte att vara meningsfullt och tar ingen som helst
hénsyn till effektivitet, ekonomisk I6nsamhet, miljo eller infrastrukturella och geografiska

forhdllanden i de olika medlemsstaterna.

Andringsforslag 102
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forldngning pa

PE524.694v01-00

Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
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15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgodr i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksidkerheten. Enligt
vithoken om transport godkinns dock
denna okning endast for intermodala
transporter, dir vigstrickan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenvagar eller till sjoss.
Detta avstind tycks ricka for att ansluta
ett industriomrdde eller kommersiellt
omrdde till ett godsmagasin eller en
flodhamn. For att ansluta en havshamn
och stodja utvecklingen av sjomotorvigar
dr ett liingre avstdind majligt for nérsjofart
inom Europa.

15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frn de
administrativa forfarandena och underlitta
den kombinerade transporten, utan att
detta dventyrar eller skadar andra
trafikanter eller infrastrukturen. Den lilla
okning av lingden som 15 cm utgdr i
forhallande till langden pa ett
sammanhéngande tungt fordon (16,50 m)
medfOr inte ndgon ytterligare risk for
trafiksdkerheten. Denna okning bor dock
endast godkiinnas for viigtransporter i
kombinerade transporter, som inbegriper
en stricka pa jarnvig, inre vattenvégar eller
till sj0ss, ddir vigtransporten sker till eller
frdan nirmast beliigna jirnvigsstation for
omlastning (vid spdarbunden trafik) eller
inom en radie pd hogst 150 km till den
flod- eller havshamn dir omlastning sker.

Or. de

Motivering

Korrigering av berdrt dndringsforslag i forslaget till betinkande.

Andringsforslag 103
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrackan inom ramen for de intermodala
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SV

transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 c¢m av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 c¢m utgodr 1 forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, ddr vigstrackan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenviagar eller till sjoss.
Detta avstand tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. For
att ansluta en havshamn och stddja
utvecklingen av sjdmotorvégar dr ett lingre
avstdnd mojligt for ndrsjéfart inom Europa.

transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forldngning pa
80 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 80 cm utgdr 1 forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, dér vigstrackan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenviagar eller till sjoss.
Detta avstand tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. For
att ansluta en havshamn och stddja
utvecklingen av sjomotorvégar dr ett lingre
avstdnd mojligt for ndrsjéfart inom Europa.

Or. en

Motivering

Det dr ologiskt med en extra lingd pd 15 cm for att underldtta vdigtransporter av containrar
pd 45 fot. Det far verkan endast om man utvecklar ett helt nytt chassi for transport av
containrar pd 45 fot. For flera ar sedan tillit kommissionen medlemsstaterna att faststdlla
sdarskilda villkor for transporten av containrar pd 45 fot. Nederlinderna och Belgien tillit pa
grundval av detta en ytterligare ldngd pa 80 cm. Denna extra lingd gor det mojligt att
transportera en container pd 435 fot pa ett vanligt containerchassi.

Andringsforslag 104
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skil 9
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Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forldngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgor i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, dér vigstrackan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenviagar eller till sjoss.
Detta avstand tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. For
att ansluta en havshamn och stddja
utvecklingen av sjdmotorvégar dr ett lingre
avstdnd mojligt for ndrsjéfart inom Europa.

Andringsforslag 105
Petri Sarvamaa
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Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgor i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, ddr vigstrackan inte
overskrider 500 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenvigar eller till sjoss.
Detta avstand tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. For
att ansluta en havshamn och stddja
utvecklingen av sjdmotorvégar dr ett lingre
avstdnd mojligt for narsjéfart inom Europa.

Or. de
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Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgor i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, ddr vigstrackan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenviagar eller till sjoss.
Detta avstand tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. For
att ansluta en havshamn och stddja
utvecklingen av sjdmotorvégar dr ett lingre
avstdnd mojligt for ndrsjéfart inom Europa.
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Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgor i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, ddr vagstrackan inte
overskrider 300 km eller 50 procent i
samband med transporter som inbegriper
en stricka pa jarnvig, inre vattenvégar eller
till sjoss. Detta avstdnd tycks rdcka for att
ansluta ett industriomrade eller
kommersiellt omrade till ett godsmagasin
eller en flodhamn. For att ansluta en
havshamn och stddja utvecklingen av
sjomotorvigar &r ett langre avstdnd majligt
for nérsjofart inom Europa.

Or. en

AM\1011752SV.doc



Andringsforslag 106
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan 1 nuléget inte anvindas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgdr 1 forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, ddr vigstrackan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenviagar eller till sjoss.
Detta avstand tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. Fér
att ansluta en havshamn och stodja
utvecklingen av sjomotorviigar dr ett
lingre avstand mdojligt for nérsjofart inom
Europa.
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Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begransar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 cm utgor i forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte ndgon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, ddr vigstrackan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en stricka pa
jarnvég, inre vattenvégar eller till sjoss.
Detta avstand tycks ricka for att ansluta ett
industriomride eller kommersiellt omréde
till ett godsmagasin eller en flodhamn. Med
hénsyn tagen till de sdrskilda
forhdllanden som giiller for
omedlemsstater dr ett liingre avstind
majligt for nirsjofart inom Europa for att
ansluta en havshamn och stodja
utvecklingen av sjomotorviigar.
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Andringsforslag 107
Philippe De Backer

Forslag till direktiv
Skil 9

Kommissionens forslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
15 c¢m av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 15 c¢m utgodr 1 forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter, dér vigstrickan inte
overskrider 300 km i samband med
transporter som inbegriper en striicka pd
Jjdrnviig, inre vattenviigar eller till sjoss.
Detta avstind tycks ricka for att ansluta
ett industriomrdde eller kommersiellt
omrdde till ett godsmagasin eller en
flodhamn. For att ansluta en havshamn
och stodja utvecklingen av sjomotorvigar
dr ett liingre avstand majligt for nirsjofart
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Or. en

Andringsforslag

(9) I vitboken om transport insisterar man
dven pd vikten av att folja utvecklingen
inom den intermodala transporten, 1
synnerhet inom omrddet containerisering,
dér containrar pa 45 fot eller mer anvénds
allt oftare. De transporteras huvudsakligen
via jarnvég eller vattenvigar. Men
végstrickan inom ramen for de intermodala
transporterna kan i nuléget inte anvidndas
pa grund av administrativa forfaranden
som begrinsar sdvil medlemsstaterna som
transportorerna, eller om containrarna har
patenterade avfasade horn vilket medfor
alltfor hoga kostnader. En forléngning pa
80 cm av de fordon som transporterar dem
kan befria transportorerna frén de
administrativa forfarandena och underlitta
den intermodala transporten, utan att detta
dventyrar eller skadar andra trafikanter
eller infrastrukturen. Den lilla 6kning av
lingden som 80 cm utgodr 1 forhéllande till
lingden pd ett sammanhéngande tungt
fordon (16,50 m) medfor inte nagon
ytterligare risk for trafiksdkerheten. Enligt
vitboken om transport godkidnns dock
denna 6kning endast for intermodala
transporter.
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inom Europa.

Or. en

Motivering

En extra lingd pd 15 cm dr inte alltid tillrdcklig for fordon som transporterar containrar pd
45 fot. I Belgien tilldts till exempel en forldngning pa 77 cm for transporter av containrar pd
45 fot till och fran en intermodal terminal inom det nationella territoriet. Det dr ddirfor
nodvindigt med en dndring som foreslar en extra forldngning.

Andringsforslag 108
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Skil 10

Kommissionens forslag

(10) For att dven fortséttningsvis frimja
intermodala transporter och ta hinsyn till
tomvikten for containrar pd 45 fot tycks
det vara ndodvéndigt att utvidga den
bestimmelse som tillater trafik pa 44 ton
for alla fordon med 5 eller 6 axlar som 1
intermodal transport transporterar
containrar pé 40 fot till att omfatta dven
sadana som transporterar containrar pa
45 fot.

Andringsforslag 109
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 11

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(10) For att dven fortséttningsvis frimja
intermodala transporter behdver man
beakta samtliga intermodala lastenheter
som gar i trafik. For att ta vederborlig
hénsyn till dessas tomvikt tycks det vara
nddvindigt att utvidga den bestimmelse
som tillater trafik pa 44 ton for alla fordon
med 5 eller 6 axlar som i intermodal
transport transporterar containrar pd 40 fot
till att omfatta dven intermodala
godstransportenheter med en totalvikt pd
44 ton i enlighet med artikel 2 i direktivet
(t.ex. viixelflak, containrar pa upp till

45 fot).

Or. de
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Kommissionens forslag

(11) Sedan direktiv 96/53/EG antogs har
den genomsnittliga vikten pa
busspassagerarna och deras bagage dkat
kraftigt, vilket lett till att antalet
passagerare som transporteras gradvis
minskat med hénsyn tagen till de
viktbegransningar som infordes genom
direktivet. Behovet av att frimja
kollektivtrafiken snarare dn den privata
trafiken for att 6ka energieffektiviteten
innebdr att det tidigare antalet passagerare
per buss bor aterstéllas med beaktande av
deras okade kropps- och bagagevikt. Detta
kan ske genom en 6kning av den tilldtna
vikten for bussar med tva axlar, dock inom
de begransningar som gor att
infrastrukturerna inte skadas genom
snabbare slitage.

Andringsforslag 110
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) De myndigheter som ansvarar for
efterlevnaden av bestimmelserna om
végtransport konstaterar ett okat antal
overtridelser, ibland allvarliga sadana, i
synnerhet nér det géller transportfordonens
vikter. Detta beror pd att ett otillrdckligt
antal kontroller genomf6rs 1 enlighet med
direktiv 96/53/EG, eller att kontrollerna
inte dr effektiva. Dessutom skiljer sig
kontrollférfarandena och kontrollreglerna
at mellan medlemsstaterna, vilket skapar
en rittslig osdkerhet for forare av fordon
som trafikerar flera av unionens
medlemsstater. De transportorer som inte
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Andringsforslag

(11) Sedan direktiv 2002/7/EG antogs har
den genomsnittliga vikten pa
busspassagerarna och deras bagage dkat
kraftigt, vilket lett till att antalet
passagerare som transporteras gradvis
minskat med hénsyn tagen till de
viktbegriansningar som inférdes genom
direktivet. Behovet av att frimja
kollektivtrafiken snarare dn den privata
trafiken for att 6ka energieffektiviteten
innebdr att det tidigare antalet passagerare
per buss bor aterstéllas med beaktande av
deras okade kropps- och bagagevikt. Detta
kan ske genom en 6kning av den tilltna
vikten for bussar med tva axlar, dock inom
de begransningar som gor att
infrastrukturerna inte skadas genom
snabbare slitage.

Or. nl

Andringsforslag

(12) De myndigheter som ansvarar for
efterlevnaden av bestimmelserna om
végtransport konstaterar ett okat antal
overtridelser, ibland allvarliga sadana, i
synnerhet nér det géller transportfordonens
vikter. Detta beror pd att ett otillrdckligt
antal kontroller genomfors 1 enlighet med
direktiv 96/53/EG, eller att kontrollerna
inte dr effektiva. Dessutom skiljer sig
kontrollférfarandena och kontrollreglerna
at mellan medlemsstaterna, vilket skapar
en rittslig osdkerhet for forare av fordon
som trafikerar flera av unionens
medlemsstater. De transportorer som inte
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foljer de aktuella reglerna erhéller dven en
konkurrensmissig fordel 1 forhallande till
de av konkurrenterna som foljer
lagstiftningen, och jaimfort med andra
transportsitt. Denna situation hindrar den
inre marknaden frdn att fungera som den
ska. Darfor bor medlemsstaterna 6ka
antalet kontroller, bade de manuella
kontrollerna och de forberedande urvalen
for manuella kontroller.

foljer de aktuella reglerna erhéller dven en
konkurrensmissig fordel 1 forhallande till
de av konkurrenterna som foljer
lagstiftningen, och jaimfort med andra
transportsitt. Denna situation hindrar den
inre marknaden frdn att fungera som den
ska och utgor en risk for trafiksiikerheten.
Dérfor bor medlemsstaterna 6ka antalet
kontroller och deras effektivitet, bade de
manuella kontrollerna och de forberedande
urvalen for manuella kontroller, grundat
pd ett riskviirderingssystem.

Or. en

Motivering

En riskprofil ska tilldelas varje foretag som identifieras i vigkontrollernas
riskvdrderingssystem for att sdkerstdlla en effektiv fordonskontroll.

Andringsforslag 111
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) De myndigheter som ansvarar for
efterlevnaden av bestimmelserna om
végtransport konstaterar ett okat antal
overtridelser, ibland allvarliga sadana, i
synnerhet nér det géller transportfordonens
vikter. Detta beror pd att ett otillrickligt
antal kontroller genomfors 1 enlighet med
direktiv 96/53/EG, eller att kontrollerna
inte dr effektiva. Dessutom skiljer sig
kontrollférfarandena och kontrollreglerna
at mellan medlemsstaterna, vilket skapar
en rittslig osikerhet for forare av fordon
som trafikerar flera av unionens
medlemsstater. De transportorer som inte
foljer de aktuella reglerna erhdller dven en
konkurrensmissig fordel 1 forhallande till
de av konkurrenterna som foljer
lagstiftningen, och jaimfort med andra

AM\1011752SV.doc

49/206

Andringsforslag

(12) De myndigheter som ansvarar {for
efterlevnaden av bestimmelserna om
végtransport konstaterar ett okat antal
overtridelser, ibland allvarliga sadana, i
synnerhet nér det géller transportfordonens
vikter. Faktorer som spelar in dr t.ex. att
kontroller genomfors i enlighet med
direktiv 96/53/EG, eller att kontrollerna
inte dr effektiva. Dessutom skiljer sig
kontrollférfarandena och kontrollreglerna
at mellan medlemsstaterna och erhdller de
transportorer som inte foljer de aktuella
reglerna en konkurrensmissig fordel 1
forhallande till de av konkurrenterna som
foljer lagstiftningen, och jamfort med
andra transportsitt. Denna situation hindrar
den inre marknaden fran att fungera som
den ska. Déarfor dr det en uppgift for

PE524.694v01-00

SV



SV

transportsitt. Denna situation hindrar den
inre marknaden frdn att fungera som den
ska. Darfor bor medlemsstaterna 6ka
antalet kontroller, badde de manuella
kontrollerna och de forberedande urvalen
for manuella kontroller.

Andringsforslag 112
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sdtt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna kan finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan dven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem lings med
vigen med hjilp av ett grianssnitt for
kommunikation genom mikrovagor. Vid
det forberedande urvalet tycks en ligsta
troskel pa en vigning per

2 000 fordon/kilometer limpligt for att
sakerstdlla vagkontrollernas effektivitet
inom unionen, eftersom det blir majligt att
kontrollera det statistiska genomsnittet for
varje fordon var tredje dag.

PE524.694v01-00

medlemsstaterna att om sd behovs 6ka
antalet kontroller, bade de manuella
kontrollerna och de forberedande urvalen
for manuella kontroller.

Or. nl

Andringsforslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sétt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna kan finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan dven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem ldngs med
vigen med hjilp av ett grianssnitt for
kommunikation genom mikrovéagor. Det
forberedande urvalet bér std i proportion
till det totala antalet av dessa fordon som
ar registrerade och/eller anviinds inom en
medlemsstats territorium for att sikerstilla
végkontrollernas effektivitet inom unionen.
Medlemsstaterna bor endast anvinda de
tekniska losningarna om de bevisligen har
teknisk precision och tillforlitlighet, och
om de tillimpas pa ett liknande sdtt av
alla medlemsstater.

Or. en
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Motivering

Medlemsstaterna bor endast anvinda beprévade losningar och verkstillighetsforfarandena
bor samordnas mellan EU:s medlemsstater. Det bor overldtas dt medlemsstaterna att besluta
hur mdnga fordon som ska inga i det forberedande urvalet, med héinsyn tagen till hur stort
antal sadana fordon som dr registrerade och/eller i drift inom deras territorium.

Andringsforslag 113
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sétt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhallanden.
Anordningarna kan finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan dven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem lings med
vigen med hjilp av ett granssnitt for
kommunikation genom mikrovagor. Vid
det forberedande urvalet tycks en ligsta
troskel pa en vigning per

2 000 fordon/kilometer lampligt for att
sakerstdlla vagkontrollernas effektivitet
inom unionen, eftersom det blir majligt att
kontrollera det statistiska genomsnittet for
varje fordon var tredje dag.
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Andringsforslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sdtt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna kan finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan dven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem ldngs med
vigen med hjilp av ett grianssnitt for
kommunikation genom mikrovagor. Alla
kontrollsystem och samtliga tekniska krav
mdste samordnas pd EU-niva. For
forebyggande system for fordon i
yrkesmiissig trafik mdste motsvarande
regleringar av forfarandena vid
typgodkiinnande for yrkesfordon i
yrkesmdissig trafik bli obligatorisk. Vid det
forberedande urvalet tycks minst [ |
procent av de fordon inom
tillimpningsomrddet som trafikerar en
stats territorium 1ampligt for att sikerstilla
végkontrollernas effektivitet inom unionen.
Utliindska fordon ska kontrolleras i
forhdllande till sin trafikandel.
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Or. de

Motivering

I medlemsstaterna férekommer olika tekniska standarder for kontrollsystem. For att fa
Jjdamforbara mdtvdrden pa EU-niva maste likartade krav gdlla. Det férberedande urvalet for
mdtningar mdste anpassas till dndringsforslaget om kontrolltdthet for tekniska vigkontroller.

Andringsforslag 114
Silvia-Adriana Ticau

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mojligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sétt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna kan finnas ombord pa de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan diven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem lings med
vigen med hjélp av ett grinssnitt for
kommunikation genom mikrovagor. Vid
det forberedande urvalet tycks en lidgsta
troskel pa en vigning per

2 000 fordon/kilometer lampligt for att
sakerstdlla vagkontrollernas effektivitet
inom unionen, eftersom det blir mojligt att
kontrollera det statistiska genomsnittet for
varje fordon var tredje dag.
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Andringsforslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sétt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna kan finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsé
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna dr ocksd
kapabla att skicka uppgifter utan att
fordonet maste stanna, antingen till
inspektorerna eller till automatiska
kontrollsystem lings med vigen med hjilp
av ett grianssnitt for kommunikation genom
mikrovégor. Vid det forberedande urvalet
tycks en ldgsta troskel pa en vigning per

2 000 fordon/kilometer lampligt for att
sakerstdlla vagkontrollernas effektivitet
inom unionen, eftersom det blir mojligt att
kontrollera det statistiska genomsnittet for
varje fordon var tredje dag.

Or. ro
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Andringsforslag 115
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sétt, dr billigare och skapar
optimala sikerhetsforhédllanden.
Anordningarna kan finnas ombord pé de
tunga fordonen och forarna kan alltsd
sjdlva kontrollera huruvida de foljer
lagstiftningen. Anordningarna kan dven
skicka uppgifter utan att fordonet méste
stanna, antingen till inspektorerna eller till
automatiska kontrollsystem ldngs med
vigen med hjilp av ett grianssnitt for
kommunikation genom mikrovagor. Vid
det forberedande urvalet fycks en lagsta
troskel pa en vigning per

2 000 fordon/kilometer limpligt for att
sakerstdlla vagkontrollernas effektivitet
inom unionen, eftersom det blir mojligt att
kontrollera det statistiska genomsnittet for
varje fordon var tredje dag.

Andringsforslag

(13) Dessa enkla tekniska 16sningar, som
antingen kan vara fasta eller mobila, finns
redan tillgéngliga och gor det mdjligt att pa
forhand vilja ut vilka fordon som
misstdnks bryta mot reglerna utan att
stanna dem. Detta hindrar inte trafikflodet
pa samma sétt, dr billigare och skapar
optimala sidkerhetsforhéllanden. Dessutom
bér anordningarna, dir sd dr limpligt,
finnas ombord pa de tunga fordonen for att
ge forarna majlighet att sjélva kontrollera
huruvida de f6ljer lagstiftningen.
Anordningarna kan dven skicka uppgifter
utan att fordonet méste stanna, antingen till
inspektorerna eller till automatiska
kontrollsystem lings med vigen med hjilp
av ett grianssnitt for kommunikation genom
mikrovégor. Det forberedande urvalet béor
grundas pd ett riskviirderingssystem for
att sikerstiilla kontrollernas effektivitet,
och ha en ligsta troskel pd en vigning per
2 000 fordon/kilometer for att sdkerstélla
végkontrollernas effektivitet inom unionen,
eftersom det blir mojligt att kontrollera det
statistiska genomsnittet for varje fordon var
tredje dag.

Or. en

Motivering

Personer som bedriver yrkesmdssig trafik bor installera ombordanordningar for vigning i de
registrerade fordonen for att ge foraren mdjlighet att sjdlv kontrollera om fordonet foljer

lagstiftningen.

Andringsforslag 116
Phil Bennion
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Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Det 6kade antalet Gvertradelser av
bestimmelserna i direktiv 96/53/EG som
konstaterats beror 1 stor utstrickning pa de
icke-avskrackande pafoljder som faststills
1 medlemsstaternas lagstiftning for
overtradelser av dessa bestimmelser, och
ibland pé avsaknaden av pafoljder. Denna
brist forvérras &n mer av de méinga olika
nivaer av administrativa pafoljder som
tillimpas 1 de olika medlemsstaterna. For
att komma till rédtta dessa brister bor
nivderna och kategorierna av pafoljder
tillndrmas pd unionsniva nér det giller
overtradelser av direktiv 96/53/EG. De
administrativa pafoljderna bor vara
effektiva, proportionerliga och
avskrickande.

Andringsforslag 117
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14) Det 6kade antalet Gvertradelser av
bestimmelserna i direktiv 96/53/EG som
konstaterats beror 1 stor utstrickning pa de
icke-avskrackande pafoljder som faststélls
1 medlemsstaternas lagstiftning for
overtradelser av dessa bestimmelser, och
ibland pé avsaknaden av pafoljder. Denna
brist forvérras &n mer av de méinga olika
nivaer av administrativa pafoljder som
tillampas 1 de olika medlemsstaterna. For
att komma till rédtta dessa brister bor
nivéerna och kategorierna av pafoljder
tillndrmas pd unionsniva nér det géller

PE524.694v01-00

Andringsforslag

(14) Det 6kade antalet Gvertradelser av
bestimmelserna i direktiv 96/53/EG som
konstaterats beror 1 stor utstrickning pa de
icke-avskrackande pafoljder som faststélls
1 medlemsstaternas lagstiftning for
overtradelser av dessa bestimmelser, och
ibland pé avsaknaden av pafoljder. Denna
brist forvérras &n mer av de méinga olika
nivaer av administrativa pafoljder som
tillampas 1 de olika medlemsstaterna. For
att komma till rédtta dessa brister bor
nivéerna och kategorierna av pafoljder
tillndrmas pd unionsniva nér det giller
overtradelser av direktiv 96/53/EG. De
administrativa pafoljderna bor vara
effektiva, proportionerliga, avskrackande
och icke-diskriminerande.

Or. en

Andringsforslag

(14) Det 6kade antalet dvertrdadelser av
bestimmelserna i direktiv 2002/7/EG som
konstaterats beror 1 stor utstrickning pa de
icke-avskrackande pafoljder som faststills
1 medlemsstaternas lagstiftning for
overtradelser av dessa bestimmelser, och
ibland pé avsaknaden av pafoljder. Denna
brist forvérras &n mer av de méinga olika
nivaer av administrativa pafoljder som
tillimpas 1 de olika medlemsstaterna. For
att komma till rédtta dessa brister bor
nivéerna och kategorierna av pafoljder
tillndrmas pd unionsniva nér det giller
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overtradelser av direktiv 96/53/EG. De
administrativa pafoljderna bor vara
effektiva, proportionerliga och
avskrickande.

Andringsforslag 118
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Kontrollmyndigheterna i
medlemsstaterna bor kunna utbyta
information for att géra dessa kontroller av
fordonens vikt eller av
fordonskombinationernas vikt mer
effektiva pa internationell niva, och for att
framja ett gott utforande av dessa
kontroller, i synnerhet genom att identifiera
de som bryter mot reglerna, beskriva
overtradelserna och de tillimpliga
pafoljderna och avgora om foretaget har
gott anseende. Den kontaktpunkt som
utsetts i enlighet med artikel 18.1 i
Europaparlamentets och radets
forordning 1071/2009/EG av den

21 oktober 2009 om gemensamma regler
betriffande de villkor som ska uppfyllas
av personer som bedriver yrkesmdssig
trafik och om upphdivande av rddets
direktiv 96/26/EG, skulle kunna fungera
som en link for detta informationsutbyte.

’ EUT L 300, 14.11.2009, s. 51.

Andringsforslag 119
Patricia van der Kammen

AM\1011752SV.doc

overtradelser av direktiv 2002/7/EG. De
administrativa pafoljderna bor vara
effektiva, proportionerliga och
avskrickande.

Or. nl

Andringsforslag

(15) Kontrollmyndigheterna i
medlemsstaterna bor kunna utbyta
information for att géra dessa kontroller av
fordonens vikt eller av
fordonskombinationernas vikt mer
effektiva pa internationell niva, och for att
framja ett gott utforande av dessa
kontroller, i synnerhet genom att identifiera
de som bryter mot reglerna, beskriva
overtradelserna och de tillimpliga
pafoljderna och avgora om foretaget har
gott anseende.

Or. nl
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Forslag till direktiv
Skil 16

Kommissionens forslag

(16) Europaparlamentet och radet ska
informeras regelbundet om de
vigtrafikkontroller som medlemsstaterna
utfor. Dessa uppgifter frdn
medlemsstaterna kommer att gora det
mdjligt for kommissionen att sikerstiilla
att transportorerna foljer detta direktiv
och att avgora huruvida ytterligare
tvangsatgidrder bor utarbetas.

Andringsforslag 120
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skil 16

Kommissionens forslag

(16) Europaparlamentet och radet ska
informeras regelbundet om de
végtrafikkontroller som medlemsstaterna
utfor. Dessa uppgifter frén
medlemsstaterna kommer att gora det
mojligt for kommissionen att sékerstilla att
transportorerna foljer detta direktiv och att
avgora huruvida ytterligare tvingsatgarder
bor utarbetas.

Andringsforslag 121
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Skil 16

PE524.694v01-00

Andringsforslag

utgdr

Or. nl

Andringsforslag

(16) Europaparlamentet och radet ska
informeras regelbundet om de
végtrafikkontroller som medlemsstaterna
utfor. Dessa uppgifter frén
medlemsstaterna via deras kontaktpunkt
kommer att gora det mojligt for
kommissionen att sikerstilla att
transportorerna foljer detta direktiv och att
avgora huruvida ytterligare tvingsatgarder
bor utarbetas.

Or. en
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Kommissionens forslag

(16) Europaparlamentet och radet ska
informeras regelbundet om de
végtrafikkontroller som medlemsstaterna
utfor. Dessa uppgifter frén
medlemsstaterna kommer att gora det
mojligt for kommissionen att sékerstilla att
transportorerna foljer detta direktiv och att
avgora huruvida ytterligare tvingsatgarder
bor utarbetas.

Andringsforslag 122
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssdtt for att definiera
kraven pd de nya aerodynamiska
anordningar som placeras baktill pd
fordon eller pa utformningen av nya
motorfordon, liksom tekniska
specifikationer som maojliggor en
Sfullstindig driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for viigning samt
viigledning for kontrollen av vikten pd
SJordon i trafik. Det dr av sirskild
betydelse att kommissionen genomfor
limpliga samrad under hela sitt
forberedande arbete, inklusive pd
expertnivd. Vid forberedelse och
utarbetande av delegerade akter bor
kommissionen se till att relevanta
handlingar oversinds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker sd snabbt som majligt och pa
limpligt sitt.
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Andringsforslag

(16) Europaparlamentet och radet ska
informeras om de regelbundet
dterkommande vigtrafikkontroller som
medlemsstaterna utfor. Dessa uppgifter
frdén medlemsstaterna kommer att gora det
mojligt for kommissionen att sékerstilla att
transportorerna foljer detta direktiv och att
avgora huruvida ytterligare tvingsatgarder
bor utarbetas.

Or. en

Andringsforslag

utgdr
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Andringsforslag 123
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt for att definiera
kraven pa de nya aerodynamiska
anordningar som placeras baktill pa fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,
liksom tekniska specifikationer som
mojliggor en fullstindig
driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon i trafik. Det &r av sérskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertnivd. Vid forberedelse
och utarbetande av delegerade akter bor
kommissionen se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker sa snabbt som mdjligt och pa lampligt
sétt.

Andringsforslag 124
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Skal 17

PE524.694v01-00

Or. nl

Andringsforslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt for att definiera
kraven pa de nya aerodynamiska
anordningar och underkérningsskydd som
placeras pd sidorna och baktill pé fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,
liksom tekniska specifikationer som
mojliggor en fullstindig
driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon i trafik. Det dr av sérskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertnivd. Vid forberedelse
och utarbetande av delegerade akter bor
kommissionen se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker sa snabbt som mdjligt och pa ldmpligt
sétt.

Or. de
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Kommissionens forslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt for att definiera
kraven pa de nya aerodynamiska
anordningar som placeras baktill pa fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,
liksom tekniska specifikationer som
mojliggor en fullstindig
driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon i trafik. Det &r av sérskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertnivd. Vid forberedelse
och utarbetande av delegerade akter bor
kommissionen se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker sa snabbt som mdjligt och pa ldmpligt
sétt.

Andringsforslag 125
Philippe De Backer

Forslag till direktiv
Skal 17

Kommissionens forslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt for att definiera
kraven pa de nya aerodynamiska
anordningar som placeras baktill pa fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt for att definiera
kraven pa de nya aerodynamiska
anordningar som placeras baktill pa fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,
i syfte att granska EU:s
typgodkiinnandeforfaranden i enlighet
med direktiv 2007/46/EG inom ramen for
Unece-bestimmelserna, liksom tekniska
specifikationer som mdjliggdr en
fullstdndig driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon i trafik. Det ér av sérskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertnivd. Vid forberedelse
och utarbetande av delegerade akter bor
kommissionen se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker sa snabbt som mdjligt och pa ldmpligt
sétt.

Or. en

Andringsforslag

(17) Kommissionen bor ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 290 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt for att definiera
kraven pa de nya aerodynamiska
anordningar som placeras baktill pa fordon
eller pd utformningen av nya motorfordon,
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liksom tekniska specifikationer som
mojliggor en fullstindig
driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon i trafik. Det &r av sérskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertnivd. Vid forberedelse
och utarbetande av delegerade akter bor
kommissionen se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker sa snabbt som mdjligt och pa ldmpligt
sétt.

Andringsforslag 126
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skil 18

Kommissionens forslag

(18) Eftersom madlen for detta direktiv inte
i tillriicklig utstrdckning kan uppnds av
medlemsstaterna och de diirfor, pd grund
av direktivets omfattning eller verkningar,
biittre kan uppnds pd unionsnivd, kan
unionen vidta nédvindiga dtgdirder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 5 i fordraget om Europeiska
unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel
gar detta direktiv inte utover vad som iir
nédvindigt for att uppnda detta mal.

PE524.694v01-00 60/206

liksom tekniska specifikationer som
mojliggor en fullstindig
driftskompatibilitet for
ombordanordningarna for vigning samt
végledning for kontrollen av vikten pa
fordon i trafik. Det ér av sérskild betydelse
att kommissionen genomfor lampliga
samrad under hela sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniv. De viktigaste
berorda aktorerna, sasom
lastbilstillverkare och kaross- och
sliptillverkare, bor delta i samrdden. Vid
forberedelse och utarbetande av delegerade
akter bor kommissionen se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta
sker sa snabbt som mdjligt och pa ldmpligt
sétt. De berorda aktorerna bor ges
tillrdckligt med tid till att efterkomma
dessa krav.

Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. nl
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Andringsforslag 127
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv
Skil 18a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(18a) Om det sker ndagon dndring av mdtt
och vikt enligt denna forordning, ska
dessa inforas pad ett samordnat siitt och i
vart fall ska en tidsram for ikrafttridandet
medges sd att foretagen hinner fornya sin
vagnpark utan att det uppstir
snedvridning av konkurrensen pd
marknaden.

Or. es

Andringsforslag 128
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag Andringsforslag

(19) Direktiv 96/53/EG bor darfor dndras i (19) Direktiv 2002/7/EG bor darfor dndras
enlighet med detta. 1 enlighet med detta.

Or. nl

Andringsforslag 129
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag Andringsforslag

Direktiv 96/53/EG ska dndras pd foljande Direktiv 2002/7/EG ska éndras pa foljande
satt: satt:
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Andringsforslag 130
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 1 —strecksats 1
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — stycke 1

Kommissionens forslag

— hybridfordon: ett fordon i den mening
som avses i Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG av den

5 september 2007 om faststiillande av en
ram for godkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon samt av
system, komponenter och separata
tekniska enheter som dir avsedda for
sddana fordon'’, som iir forsett med en
eller flera elektriska drivmotorer som inte
dr permanent anslutna till elnditet, och en
eller flera forbrinningsdrivmotorer.

" EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.

Andringsforslag 131
Phil Bennion

PE524.694v01-00

62/206

Or. nl

Andringsforslag

— alternativa brdnslen: briinslen som
utgor en ersittning for fossila oljekillor i
energiforsorjningen till transporter och
som kan bidra till utfasningen av fossila
brinslen inom transportsektorn. De
inbegriper

— elektricitet,
— viite,

— biodrivmedel, enligt definitionen i
Europaparlamentets och rdadets
direktiv 2009/28/EG,

— syntetiska briinslen,

— naturgas, inbegripet biometan i gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

— gasol (LPG) och — spillviirme.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 1 — strecksats 2a (ny)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 —stycke 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

— koldioxidsnal teknik: en innovativ
teknik som bevisligen medfor mindre

koldioxidutslipp.
Or. en
Motivering
Den extra ldngd som tillats inom ramen for detta direktiv bor anvindas till att framja
utvecklingen av innovativ teknik som minskar koldioxidutslippen fran tunga fordon.
Andringsforslag 132
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz
Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 1 — strecksats 3
Direktiv 96/53/EG
Artikel 2 — punkt 1 —stycke 1
Kommissionens forslag Andringsforslag
— intermodal transportenhet: en enhet som — intermodal transportenhet: en enhet som
hor till en av foljande kategorier: container, hor till en av foljande kategorier: container,
vixelflak, pdhidngsvagn. vixelflak, pdhdngsvagn, lastbil.
Or. pl
Motivering

Den foreslagna definitionen omfattar endast containrar, vixelflak och pahdngsvagnar, men
inte t.ex. lastbilar som transporteras pd jdarnvigsplattformar. Det finns en risk att definitionen
i framtiden flyttas till andra omrdden, vilket kommer att gora det omojligt att behandla
tdgtransport av lastbilar som intermodal transport om lastbilarna saknar pahdngsvagnar

eller vixelflak.

Andringsforslag 133
Corien Wortmann-Kool

AM\1011752SV.doc 63/206 PE524.694v01-00

SV



Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 1 — strecksats 3
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 —stycke 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
— intermodal transportenhet: en enhet som — intermodal lastenhet: en enhet som hor
hor till en av foljande kategorier: container, till en av foljande kategorier: container,
vixelflak, pdhidngsvagn. vixelflak, pdhidngsvagn.
Or. en
Motivering

Begreppet "intermodal lastenhet” dr vanligare i branschen.

Andringsforslag 134
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 1 — strecksats 3a (ny)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 —stycke 1 — strecksats 12a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— alternativa brdnslen: briinslen som
utgor en ersdttning for fossila oljekillor i
energiforsorjningen till transporter och
som kan bidra till utfasningen av fossila
brinslen inom transportsektorn. De
inbegriper

— elektricitet,
— viite,
— syntetiska drivmedel,

— naturgas, inbegripet biometan i gasform
(komprimerad naturgas — CNG) och
flytande form (flytande naturgas — LNG),

— motorgas (LPG), och

— spillvirme.
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Or. de
Motivering

For att kunna definiera “fordon som drivs med alternativa brinslen” pd ett teknikneutralt

2

sdtt dr det ldmpligt att forst definiera alternativa brdnslen”.

Andringsforslag 135
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 1 — strecksats 3b (ny)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 —stycke 1 — strecksats 12b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— kombinerad transport: godstransport
mellan medlemsstater i fall da lastbilen,
slipvagnen, pahdingsvagnen, med eller
utan dragbil, utbytescontainer eller
container med en lingd pd 20 fot eller
mer, anvénds for transport pd viig den
inledande eller avslutande viigstrickan,
och fraktas pd jirnvig, inre vattenvigar
eller till havs den mellanliggande
strickan, om den mellanliggande
strickan dr minst 100 km och den
inledande eller avslutande vigtransporten
sker

— mellan den plats dir godset lastas och
nérmast limpliga jarnviigsstation for
lastning ndr det giller den inledande
vigstrdackan och mellan nirmast limpliga
Jjéarnviigsstation for lossning och den plats
diir godset lossas ndir det giiller den
avslutande vigstriickan, eller

— inom en radie av hogst 150 km fran
lastnings- eller lossningshamnen.

Or. en
Motivering

Rttelse av dndringsforslag fran forslaget till betinkande, dir det fattades ord i definitionen.
Den befintliga definitionen av kombinerad transport enligt direktiv 1992/106/EG bor
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anvdndas i hela texten i stdllet for att inféra den nya termen “intermodal transport”.

Andringsforslag 136
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 1 — strecksats 3b (ny)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 2 — punkt 1 —stycke 1 — strecksats 12b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

— kombinerad transport: godstransport i
fall dd lastbilen, slipvagnen,
pahdiingsvagnen, med eller utan dragbil,
utbytescontainer eller container, anvinds
for transport pad vig den inledande och
avslutande végstrickan, och fraktas pd
Jjdrnviig, inre vattenviigar eller till havs
den mellanliggande strickan, om den
mellanliggande striickan dr minst 100 km
och den inledande och avslutande
vigtransporten sker

— mellan den plats dir godset lastas och
nérmast limpliga jarnviigsstation for
lastning ndr det giller den inledande
vigstrdickan och mellan nirmast limpliga
Jjarnviigsstation for lossning och den plats
diir godset lossas ndir det giiller den
avslutande vigstrickan, eller

— inom en radie av hogst 150 km fran
lastnings- eller lossningshamnen.

Or. en

Motivering

En kombinerad transport bestar alltid av tva vdgstrdckor: vigtransport pd den inledande
strdckan (for att kéra fran lastningsplatsen till en terminal) och vdgtransport pd den
avslutande strdckan (for att kora fran terminalen till slutdestinationen). Att begrdinsa
vdgtransporten till endast en vdgstricka skulle medfora att ndringsidkare och speditorer dr
tvungna att ha tillgdng till en direkt hamn- eller jarnvdgsforbindelse for att kunna anvinda
sig av direktivet om kombinerad transport, vilket knappast dr fallet inom EU.
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Andringsforslag 137
Michel Dantin, Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 — led 2

Kommissionens forslag

2. Artikel 4 ska dndras pa foljande siitt:

(a) Ordet ”nationella” ska utgd i punkt 1
a och b.

(b) 1 artikel 4.4 ska forsta meningen i
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt

paverka den internationella konkurrensen

inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
griinsoverskridande transporter, mellan

tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och

om endera av villkoren i leden a eller b dr
uppfylle:”

Andringsforslag 138
Ismail Ertug

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 2 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

2. Artikel 4 ska dindras pa foljande siitt:

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

utgdr

Or. fr

Andringsforslag

2. I artikel 4.4 ska foljande stycke inforas
efter andra stycket:

“Utan att det paverkar tillimpningen av
medlemsstaternas rittigheter som anges i
akterna om anslutning till unionen, ska
det vara forbjudet att utfora
internationella transporter i fordon eller
Jordonskombinationer med dimensioner
som avviker frdn dem som anges i
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bilaga I. I medlemsstater diir avvikande
fordonshéjder redan har tilldtits kan
dessa diven i fortsiittningen vara tilldtna i
nationell trafik.”

Or. de
Motivering

Hir klargors att de befintliga reglerna inte tilldater for langa och for tunga fordon. Om
sddana anvinds kan de mal dventyras som man enats om i vitboken. Ddrfor dr det forst
nodvindigt med en omfattande konsekvensanalys som omfattar paverkan av
trafikforflyttningar, sdkerhet, infrastruktur, sociala villkor och arbetsvillkor, smd och
medelstora foretag, logistik, lufiféroreningar, buller osv.

Andringsforslag 139
Hubert Pirker

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Artikel 4 ska dindras pa foljande siitt: 2. I artikel 4.4 ska foljande stycke inforas
efter andra stycket:

”Utan att det paverkar tillimpningen av
medlemsstaternas rittigheter som anges i
akterna om anslutning till unionen, dr for
att sikerstilla EU:s inre marknad fordon
avsedda for yrkestrafik som overstiger
storsta tilldtna dimensioner och vikter
enligt detta direktiv, endast tillatna for
vissa vigar och efter ansokan inom en
medlemsstat. Medlemsstaterna ska vid
bedomningen av dessa ansokningar
sdrskilt ta hansyn till faktorer som
befintlig infrastruktur och
trafiksikerhetskrav.”

Or. de
Motivering
Detta klargorande dr nodvdndigt for att dn en gang tydliggora syftet med detta direktiv:
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Storsta tilldtna dimensioner och vikter for fordon avsedda for yrkestrafik faststdlls pa EU-
nivd for att passa en fungerande inre marknad. Overtridelser snedvrider konkurrensen, vilket

dar till skada for den inre marknaden.

Andringsforslag 140
Artur Zasada

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

2. Artikel 4 ska dindras pa foljande siitt:

Andringsforslag 141
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag

2. Artikel 4 ska dndras pd foljande siitt:

AM\1011752SV.doc
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Andringsforslag

2. I artikel 4.4 ska foljande stycke liggas
till efter andra stycket:

YAnvindning over grinserna av
fordonskombinationer med dimensioner
som avviker frdn de som faststillts i
bilaga I, punkterna 1.1, 1.2—1.8, 4.2 och
4.4 ska vara forbjuden. Europeiska
kommissionen anmodas att grundligt
undersoka den potentiella inverkan trafik
over grinserna med lingre och tyngre
lastbilar har pd transportsystemet i EU
och i synnerhet pad den internationella
konkurrensen.”

Or. en

Andringsforslag

2. I artikel 4.4 ska foljande stycke inforas
efter andra stycket: ”Det dr forbjudet att
over grinserna anvinda fordon med
dimensioner som avviker frin de som

PE524.694v01-00
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anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2
och 4.4 i bilaga I, i linje med mdlet i
punkt 1.”

Or. it
Motivering

Syftet med dndringen dr att fortydliga att syftet med direktiv 96/53/EG aldrig har varit att
tillata grdinsoverskridande anvdindning av det sa kallade moduldra konceptet for fordon.
Grdnsoverskridande anvindning av ndmnda fordon strider i sjilva verket mot unionens
frdamsta politiska mal, bland annat de som anges i vitboken i fraga om trafikomstdllning,
Sdkerhet, smd och medelstora foretag, fororeningar osv.

Andringsforslag 142

Markus Ferber
Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 2 — inledningen
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4
Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Artikel 4 ska dndras pd foljande sitt: 2. Artikel 4 ska dndras pé foljande sitt:

"Medlemsstaterna fir emellertid under
iakttagande av strikta aligganden och
provningsmekanismer tilldta trafik for
nationell godsbefordran med fordon eller
fordonskombinationer som inte motsvarar
de egenskaper som anges i punkterna 1.3,
2, 3 och 4.3 i bilaga 1. Medlemsstater som
pd sitt territorium inte tilldter de fordon
eller fordonskombinationer som avviker
frdan de egenskaper som anges i
punkterna 1.3, 2, 3, och 4.3 i bilaga I far
dven forbjuda trafik med utliindska
fordon i yrkesmidissig trafik.”

Or. de
Andringsforslag 143
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort
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Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag
2. Artikel 4 ska dindras pa foljande siitt: 2. I artikel 4.4 ska foljande stycke liggas
till efter andra stycket:

”Utan att det paverkar tillimpningen av
medlemsstaternas rittigheter som anges i
akterna om anslutning till unionen, ska
det vara forbjudet att utfora
internationella transporter med fordon
eller fordonskombinationer med
dimensioner som avviker frdn dem som

anges i bilaga 1.”
Or. fr
Andringsforslag 144
Ismail Ertug
Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led a
Kommissionens forslag Andringsforslag
(a) Ordet ”nationella” ska utgd i punkt 1 utgdr
a och b.
Or. de
Andringsforslag 145
Michel Dantin, Dominique Riquet
Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led a
Kommissionens forslag Andringsforslag
(a) Ordet ”nationella” ska utgd i punkt 1 utgdr

a och b.
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Or. fr

Andringsforslag 146
Brian Simpson

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led a

Kommissionens forslag Andringsforslag

(a) Ordet ”nationella” ska utgd i punkt 1 utgdr
a och b.

Or. en

Andringsforslag 147

Petri Sarvamaa, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen, Hannu Takkula,
Christofer Fjellner, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Alf Svensson, Nils Torvalds,
Anneli Jadtteenméiki, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led a
Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 2
Kommissionens forslag Andringsforslag
(a) Ordet "nationella” ska utga i punkt 7 a (a) Ordet "nationella” ska utgé i punkt 2 a
och b. och b.
Or. en
Motivering

Det dr for restriktivt att uttryckligen tillata godstransport over grdnserna med ldngre fordon
men att fortsatt forbjuda transport 6ver grdnserna med tyngre och/eller hégre fordon. Det
skulle vara ologiskt att inskrdnka transporter med tyngre eller hogre fordon till inhemska
transporter pd bdda sidorna om en grins medan man tilldter transporter 6ver grinsen med
ldngre fordon.

Andringsforslag 148
Silvia-Adriana Ticau
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led a
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

(a) Ordet "nationella” ska utgéd i punkt 1 a (Berdr inte den svenska versionen.)
och b.

Or. ro

Andringsforslag 149
Peter van Dalen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 —led aa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 2 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(aa) Led 2a ska infogas med foljande
lydelse:

Y(aa) Medlemsstaterna ska tilldta att
(kombinations-)fordon for viigtransport
som inte uppfyller kraven i artiklarna 1.3,
2, 3, 4.1 och/eller punkt 4.3 i Bilaga 1
anvdnds for grinsoverskridande transport
mellan grannmedlemsstater som har
vidtagit datgdrder for att tillimpa denna
punkt.”

Or. nl

Andringsforslag 150
Corien Wortmann-Kool, Philippe De Backer, Mathieu Grosch, Gesine Meissner, Dieter-
Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 —led aa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 1
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 151
Herbert Dorfmann, Richard Seeber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b

Kommissionens forslag

(b) 1 artikel 4.4 ska forsta meningen i
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:

PE524.694v01-00 74/206

Andringsforslag

(aa) I artikel 4.4 ska forsta meningen
ersdttas med foljande mening:

"Medlemsstaterna fir tillita fordon eller
Jordonskombinationer som anvinds for

godstransporter och som utfor vissa
transporter som inte

pd ett betydande siitt paverkar den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn att

trafikera sina egna territorier dven om
deras vikt och dimensioner avviker frdn

de som faststdlls i punkterna 1, 2 och 4 i
bilaga 1.”

Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. de
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Andringsforslag 152
Ismail Ertug

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b

Kommissionens forslag

(b) 1 artikel 4.4 ska forsta meningen i
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:”

Andringsforslag 153
Michel Dantin, Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b

Kommissionens forslag

(b) 1 artikel 4.4 ska forsta meningen i
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:”
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Andringsforslag

utgdr

Or. de

Andringsforslag

utgdr

Or. fr
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Andringsforslag 154
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b

Kommissionens forslag

(b) 1 artikel 4.4 ska forsta meningen i
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:”

Andringsforslag 155
Sabine Wils

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b

Kommissionens forslag

(b) 1 artikel 4.4 ska forsta meningen i
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:”

PE524.694v01-00

Andringsforslag
utgdr
Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. en
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Motivering

Det finns ingen grund for pdstdendet att en begrdnsning av transporter éver grinserna till tva
medlemsstater inte skulle ha en betydande inverkan pd den internationella konkurrensen, och
alla avvikelser fran standardvikterna och -dimensionerna bor forbli en rent nationell frdaga.

Andringsforslag 156
Nathalie Griesbeck, Robert Rochefort

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b

Kommissionens forslag Andringsforslag

(b) 1 artikel 4.4 ska forsta meningen i utgdr
andra stycket ersiittas med foljande:

YTransporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:”

Or. fr

Andringsforslag 157
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led b — inledningen
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
(b) I artikel 4.4 ska fOrsta meningen i (b) I artikel 4.4 ska forsta stycket dndras

andra stycket ersdttas med foljande: pd foljande sditt:

Medlemsstaterna fir endast tilldta fordon
eller fordonskombinationer som anviinds
for godstransporter och som utfor vissa

transporter som inte pd ett betydande siitt
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paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn eller
EU:s mal rérande miljo och sikerhet att
trafikera sina egna territorier dven om
deras vikt och dimensioner avviker frdn
de som faststdlls i punkterna 1.1, 1.2, 1.4—
1.8, 4.2 och 4.4 i bilaga I.

Or. en
Motivering

Ett undantag bor endast tillatas om det inte inverkar menligt pd en vilfungerande inre
marknad och om det inte star i strid med EU:s mal for miljé och sdkerhet i enlighet med den
relevanta lagstifiningen, sdsom till exempel de mdl som faststdllts enligt programmen for ett
sammanldnkat Europa och de transeuropeiska transportndten.

Andringsforslag 158
Hubert Pirker

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

YTransporter ska anses inte pdtagligt utgdr
paverka den internationella konkurrensen

inom transportsektorn om de sker inom

en medlemsstat, eller for

grinsoverskridande transporter, mellan

tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit

dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och

om endera av villkoren i leden a eller b ir

uppfyllt:”

Or. de

Motivering

Detta stycke ska strykas, eftersom det bygger pa ett rent antagande av kommissionen utan
ndgon tillhorande konsekvensbedomning eller analys med tillhérande sifferuppgifter.
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Andringsforslag 159
Brian Simpson

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

”Transporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfylle:”

Andringsforslag 160
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

“Transporter ska anses inte pdtagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom
en medlemsstat, eller for
grinsoverskridande transporter, mellan
tvd grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b dr

uppfyllt:”
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utgdr

Or. en

Andringsforslag

utgdr

Or. en
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Motivering

Detta dr ett antagande som gors av kommissionen men som mdste bevisas av en
konsekvensbedomning som omfattar alla de potentiella effekter och konsekvenser som en
allmdn anvdndning av lingre och hégre fordon inom internationell véigtransport.

Andringsforslag 161
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsioverskridande
transporter, mellan tvd
grannmedlemsstater som bada vidtagit
dtgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b ar
uppfyllt:

Andringsforslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om endera av
villkoren 1 leden a eller b dr uppfylit:

Or. pl

Motivering

Att mojliggora grinsoverskridande transport med fordon som inte 6verensstimmer med
normerna strider mot direktivets huvudmdl, som dr att definiera tilldatna maximimdtt for vissa
vdgfordon i nationell och internationell trafik samt maximilast i internationell trafik.

Andringsforslag 162
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag
Transporter ska anses inte pitagligt
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Andringsforslag
Transporter ska anses inte pitagligt
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paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsoverskridande
transporter, mellan tva grannmedlemsstater
som bada vidtagit atgérder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren i
leden a eller b ar uppfyllt:

paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsoverskridande
transporter, mellan tvd grannmedlemsstater
som bada vidtagit atgérder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren 1
leden a eller b dr uppfyllt. Vid transporter
inom en medlemsstat, liksom vid nimnda
griinsoverskridande transporter, kan
berorda medlemsstater pa ett
icke-diskriminerande siitt begrinsa dessa
transporter till vald infrastruktur.
Medlemsstaterna dir i sd fall skyldiga att i
tillriicklig grad och sd langt i forviig som
mdjligt upplysa transportorerna om dessa
begriinsningar.

Or. cs

Motivering

Av trafiksdkerhetsskdl och for att bevara infrastrukturens skick mdste medlemsstaterna ha
mojlighet att begrdnsa tung transport till infrastruktur som klarar sadan trafik.

Andringsforslag 163

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenméki, Gunnar Hokmark, Christofer Fjellner, Anna
Ibrisagic, Jim Higgins, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsoverskridande
transporter, mellan #vd grannmedlemsstater
som bdda vidtagit atgérder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren i
leden a eller b &r uppfylit:
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Andringsforslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for gransoverskridande
transporter, mellan grannmedlemsstater
som har vidtagit atgirder i enlighet med
detta, och om, med avseende pd
dimensionerna, endera av villkoren i leden
a eller b ar uppfyllt:
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Andringsforslag 164

Or. en

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsoverskridande
transporter, mellan #vd
grannmedlemsstater som bdda vidtagit
atgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b &r
uppfyllt:

Andringsforslag 165
Peter van Dalen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for gransoverskridande
transporter, mellan #vd grannmedlemsstater
som bdda vidtagit atgérder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren i
leden a eller b &r uppfyllt:
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Andringsforslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsoverskridande
transporter, mellan medlemsstater som
vidtagit atgdrder for att tillimpa denna
punkt, och om endera av villkoren i leden a
eller b ar uppfylit:

Or. sv

Andringsforslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for gransoverskridande
transporter, mellan grannmedlemsstater
som vidtagit dtgirder for att tillimpa denna
punkt, och om endera av villkoren i leden a
eller b ar uppfylit:

Or. nl
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Andringsforslag 166
Silvia-Adriana Ticau

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsoverskridande
transporter, mellan tvd grannmedlemsstater
som bada vidtagit atgérder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren i
leden a eller b &r uppfyllt:

Andringsforslag 167

Andringsforslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for grinsoverskridande
transporter, mellan tvd grannmedlemsstater
som bada vidtagit atgérder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren i
leden a eller b dr uppfyllt: Néir man tillater
sddana fordon och fordonskombinationer
att ga i trafik éver grinserna ska varje
enskild medlemsstat faststiilla det vigniit
diir det dir tilldtet att anvinda dem. Detta
vigniit bor vara en del av det
transeuropeiska transportnditet, i den
mening som avses i forordning (EU)

nr 2013/... (forordning om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportniitet).

Or. en

Corien Wortmann-Kool, Gesine Meissner, Mathieu Grosch, Philippe De Backer, Dieter-

Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Transporter ska anses inte patagligt
paverka den internationella konkurrensen
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1 linje med subsidiaritetsprincipen ska
transporter med fordon eller
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inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for gransoverskridande
transporter, mellan tva grannmedlemsstater
som bada vidtagit atgérder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren 1
leden a eller b ar uppfyllt:

Andringsforslag 168
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 2 —led b
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn om de sker inom en
medlemsstat, eller for gransoverskridande
transporter, mellan tvd grannmedlemsstater
som bdda vidtagit atgdrder for att tillimpa
denna punkt, och om endera av villkoren i
leden a eller b @r uppfylit:

PE524.694v01-00
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Jordonskombinationer med dimensioner
och vikter som avviker frdan vad som
Saststiills i punkterna 1, 2, 3 och 4 i
bilaga I inte anses patagligt paverka den
internationella konkurrensen inom
transportsektorn om de sker inom det
territorium ddr en behorig myndighet i en
medlemsstat har befogenhet, eller for
gransoverskridande transporter, mellan tva
eller flera behoriga myndigheter i
grannmedlemsstater som bada vidtagit
atgdrder for att tillimpa denna punkt, och
om endera av villkoren i leden a eller b &r
uppfyllt. Medlemsstaternas behoriga
myndigheter ska faststilla de siirskilda
kraven for fordonet, infrastrukturen och
foraren for att sikerstilla en tillricklig
siikerhetsnivd. Anvindningen av dessa
fordon éver grinserna bor underbyggas
av bilaterala eller multilaterala avtal
mellan de berorda medlemsstaterna som i
detalj anger de rutter och andra krav som
mudste uppfyllas.

Or. en

Andringsforslag

Transporter ska anses inte pitagligt
paverka den internationella konkurrensen
inom transportsektorn eller EU:s mal
rorande miljo och sikerhet om de sker
inom en medlemsstat, eller for
gransoverskridande transporter, mellan tva
grannmedlemsstater om villkoret i led a dr
uppfylit, eller om bada medlemsstaterna
vidtagit de dtgdrder som avses i artikel 4a
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Motiveri

(ny) och om villkoret i led b ir uppfyllt:

Or. en

ng

For att undvika snedvridning av den inre marknaden inom ett omrdde ddr det rader fri
rorlighet ska gemensamma krav faststdllas for anvindning av ldngre fordon éver grinserna.
Detta gdller dock inte for skogsbrukssektorn i de berérda medlemsstaterna.

Andringsforslag 169
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 —led ba (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 7a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 170
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 —led bb (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 7b (ny)

AM\1011752SV.doc 85/206

Andringsforslag

(ba) I artikel 4 ska foljande punkt liggas
till:

”(7a) Kommissionen ska senast [tre dr
frdan offentliggorandet av detta direktiv]
overlimna en rapport till
Europaparlamentet och radet om
tillimpningen av artiklarna 4 och 4a (ny).
Rapporten ska innehdlla en bedomning av
huruvida bestimmelserna i artikel 4 stdr i
strid med unionens mdl rorande miljo och
siikerhet och om artikel 4a (ny) mdste
anpassas i linje med den nya tekniska
utvecklingen. Rapporten ska vid behov
dtfoljas av ett lagstiftningsforslag.”

Or. en

PE524.694v01-00
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Kommissionens forslag Andringsforslag

(bb) I artikel 4 ska foljande punkt liggas
till:

?7b. Tva grannmedlemsstater far tilldta
fordon eller fordonskombinationer som
anvdinds for godstransport att trafikera
sina territorier for en transport over
griinsen dven om deras dimensioner
overskrider de som faststills i punkt 1.3 i
bilaga I, under forutsdttning att deras
anvindning rapporterats till Europeiska
kommissionen fore antagandet av detta
direktiv.”

Or. en

Andringsforslag 171
Ismail Ertug, Brian Simpson

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 —led ba (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5

Kommissionens forslag Andringsforslag

(ba) Artikel 4.5 ska ersiittas med foljande:

”(5) Medlemsstaterna far tilldta att fordon
och fordonskombinationer som innehdller
nya tekniker eller konstruktioner och som
inte kan uppfylla ett eller flera krav enligt
detta direktiv utfor vissa transporter under
en provperiod, om foljande villkor
uppfylls:

— Transporterna ska vara klart
begriinsade inom ett klart definierat
omrdde inom medlemsstatens territorium.

— Provperioden dr begrinsad till
24 manader.

— Provet maste stodjas vetenskapligt,
varvid provfordonens inverkan pd
foljande faktorer undersoks:
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infrastruktur, trafiksdikerhet,
trafikforflyttning, kompatibilitet med
befintligt utbud i kombinerad trafik, miljo,
forarnas arbetsvillkor och allminhetens
acceptans.

— En officiell rapport om provets
utveckling och de vetenskapliga resultaten
ska arligen limnas till kommissionen.

— Kommissionen ska offentliggora
rapporterna.

Medlemsstaterna ska i forvig underrdtta
kommissionen om planerade prov.
Kommissionen provar provens tillatlighet
utifirdn ovan angivna villkor. Prov som
inte overensstimmer med detta direktiv
eller skadar den internationella
konkurrensen ska avslds av
kommissionen. Kommissionen
underrdttar Europaparlamentet om
beslutet.”

Or. de
Motivering

Medlemsstaterna kan dven i fortsdttningen tilldta prov med fordon som avviker fran tillatna
dimensioner och vikter. Proven mdste genomforas pd sd sdtt att den internationella
konkurrensen inte dventyras och sd att inga negativa konsekvenser for den inre marknaden
uppstdr. Ramvillkor sdkerstdller att ny kunskap faktiskt tillfors inom provperioden. Resultaten
av proven ska goras tillgdangliga for EU, medlemsstaterna och allmdnheten.

Andringsforslag 172
Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Nils Torvalds,
Anneli Jidtteenmaki

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2 —led ba (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(ba) I artikel 4 ska foljande punkt liggas
till:

AM\1011752SV.doc 87/206 PE524.694v01-00

SV



SV

Andringsforslag 173
Peter van Dalen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 2a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 174
Brian Simpson, Georges Bach

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

PE524.694v01-00 88/206

”(3a) Kommissionen bor utarbeta ett
forslag till en samordnad strategi for
utfirdandet av sdrskilda tillstand av de
behoriga myndigheterna i olika
medlemsstater och/eller regioner som
tillater trafik med odelbara laster.”

Or. en

Andringsforslag

2a. Artikel 4 punkt 5a ska infogas med
foljande lydelse:

”(5a) Medlemsstaterna kan tilldta
grinsoverskridande transport med
(kombinations)fordon som inte uppfyller
kraven i punkterna 1, 2, 3 och 4 i bilagan
sd liinge medlemsstaterna inte gor
skillnad pad olika medlemsstater i vilka de
berorda fordonen dr registrerade.
Medlemsstaterna anvisar vilka delar av
viigndtet som dessa (kombinations)fordon
dr tillatna pd. Denna information iir
allmdint tillginglig.”

Or. nl
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

2a. I artikel 4.4 ska foljande stycke
inforas efter andra stycket:

”Utan att det paverkar tillimpningen av
medlemsstaternas rittigheter som anges i
akterna om anslutning till unionen, ska
det vara forbjudet att utfora
internationella transporter i fordon eller
Jordonskombinationer med dimensioner
som avviker frdn dem som anges i
punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga 1.”

Or. en

Motivering

For att stdmma oOverens med strukturen och malet med artikel 4.1.

Andringsforslag 175
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2a (nytt)

Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 5

Kommissionens forslag

AM\1011752SV.doc
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Andringsforslag

2a. Artikel 4.5 ska ersiittas med foljande:

”(5) Medlemsstaterna uppmuntras att
tillata att fordon och
fordonskombinationer som baseras pd
nya tekniker eller koncept och som inte
kan uppfylla ett eller flera krav enligt
detta direktiv utfor vissa lokala
transporter under en provperiod.
Medlemsstaterna ska underritta
kommissionen om detta.”

Or. xm
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Andringsforslag 176
Michel Dantin, Dominique Riquet

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4 — stycke 2a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. I artikel 4.4 ska foljande stycke liiggas
till efter andra stycket:

”Utan att det paverkar tillimpningen av
medlemsstaternas rittigheter som anges i
akterna om anslutning till unionen, ska
det vara forbjudet att utfora
internationella transporter med fordon
eller fordonskombinationer vars lingd
och vikt overstiger 44 ton, vilket inte dr
forenligt med vad som anges i detta
direktiv.”

Or. fr

Andringsforslag 177
Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 2a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2a. Artikel 4.2 i direktiv 96/53/EG ska
dndras pd foljande siitt:

Nytt andra stycke:

YGrinsoverskridande transporter med
fordon eller fordonskombinationer
avsedda for godstransporter som inte
uppfyller kraven enligt punkt 2 i bilaga 1

dr tillatna mellan medlemsstater som har
vidtagit datgdrder for att tillita sadana
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Andringsforslag 178

awvikelser.”

Or. sv

Marita Ulvskog, Ole Christensen, Liisa Jaakonsaari

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 2b (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 4

Kommissionens forslag

Andringsforslag 179
Philip Bradbourn

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 3

Kommissionens forslag

3. Artiklarna 4.6, 5b och 8a ska utgé.

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

2b. Artikel 4.4, forsta stycket, i
direktiv 96/53/EG ska dndras pa foljande
sdtt:

”4. Medlemsstaterna kan tillita fordon
eller fordonskombinationer som anviinds
for transport och som utfor vissa
transporter som inte pdtagligt paverkar
den internationella konkurrensen inom
transportsektorn med dimensioner som
avviker frdn de som anges i

punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga 1.”

Or. sv

Andringsforslag

3. Artikel 4.6 ska dndras pad foljande sdtt:

”De behoriga myndigheterna i
grannmedlemsstater far tilldta transporter
over grinserna med fordon eller
Jordonskombinationer med dimensioner
och vikter som avviker frdn de som
Sfaststiills i punkterna 1, 2, 3 och 4 i
bilaga I under forutsiittning att de inte
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diskriminerar ndgon pd basis av den
medlemsstat dir dragfordonet,
slipvagnen eller pahiingsvagnen har
registrerats. Dessa behoriga myndigheter
(’far’ eller ’ska’) faststiilla de rutter som
fordonen eller fordonskombinationerna
med dimensioner och vikter som avviker
firdan de som faststills i punkterna 1, 2, 3
och 4 i bilaga I tillits trafikera.
Medlemsstaterna ska informera
kommissionen om detta och gora denna
information tillginglig for allmdinheten.

Artiklarna 5b och 8a ska utgd.”

Or. en

Andringsforslag 180
Jim Higgins, Phil Prendergast, Jacqueline Foster

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

3. Artiklarna 4.6, 5b och 8a ska utgé. 3. Artikel 4.6 ska dndras pa foljande sitt:
”De behoriga myndigheterna i
grannmedlemsstater far tillata transporter
over grinserna med fordon eller
Jordonskombinationer med dimensioner
och vikter som avviker frdn de som
Sfaststiills i punkterna 1, 2, 3 och 4 i
bilaga I under forutsiittning att de inte
diskriminerar ndgon pd basis av den
medlemsstat dir dragfordonet,
slipvagnen eller pahiingsvagnen har
registrerats. Dessa behoriga myndigheter
far faststiilla de rutter som fordonen eller
Jordonskombinationerna med
dimensioner och vikter som avviker frdn
de som faststdlls i punkterna 1, 2, 3 och 4
i bilaga I tilldts trafikera.
Medlemsstaterna kan fa majlighet att
informera kommissionen om detta.
Artiklarna 5b och 8a ska utga.
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Or. en
Motivering

Medlemsstater vars respektive infrastruktur tillater fordonshojder over 4 meter bor tillatas att
idka handel over grdinserna. Detta bor aldrig vara diskriminerande pa grundval av
registreringsland, och medlemsstater som vill begrinsa fordonen till ett maximum av 4 meter
bor heller inte tvingas att godkdnna fordon éver denna hojd.

Andringsforslag 181
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 3a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 6a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

3a. Foljande punkt 4 (6a) ska fogas till
artikel 4:

”(6a) Kommissionen ska ges befogenhet
att pd grundval av de uppgifter som
redovisats i artikel 4.5 for principiellt
godkiinnande av dessa fordon faststiilla de
specifikationer som garanterar en
forbiittring av trafiksiikerheten och
miljoskyddet.”

Or. xm

Andringsforslag 182
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 4a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 5

Kommissionens forslag Andringsforslag

4a. I artikel 4.5 i detta direktiv ska
foljande liggas till:
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?For att faststilla dessa provperioder
madste foljande villkor vara uppfyllda:

— Provperioden ska inte vara lingre dn
5 ar.

— Transporterna ska dga rum inom ett
lokalt, viil avgrinsat omradde pd
medlemsstatens territorium.

— Provningen mdste dvervakas officiellt
och underkastas en officiell dversyn som
kontrollerar inverkan pa infrastrukturen,
trafiksdikerheten,
transportmedelsfordelningen och miljon.

— En officiell rapport om resultaten frdn
overvakningen av provningen bor
inliimnas till kommissionen och goras
tillgiinglig for allmdinheten.”

Or. en
Motivering

For att fd dndamdlsenliga resultat pa EU-nivd mdste provperioder som faststdlls av
medlemsstaterna uppfylla vissa villkor och mdste overvakas.

Andringsforslag 183

Petri Sarvamaa, Hannu Takkula, Eija-Riitta Korhola, Sari Essayah, Anne E. Jensen,
Nils Torvalds, Anneli Jiaitteenmiki, Anna Ibrisagic, Gunnar Hokmark, Christofer
Fjellner, Alf Svensson, Anna Maria Corazza Bildt, Bendt Bendtsen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led Sa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4 — punkt 7a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag
Sa. Foljande punkt 7a ska fogas till
artikel 4:

”7a. Grannmedlemsstater som efter
ikrafttridandet av direktiv 96/53/EG
varaktigt tillater godstransporter pd vig
med fordon eller fordonskombinationer
med vikter och/eller dimensioner som
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avviker frdan de som avses i bilaga I i
enlighet med artikel 4.1 a och 4.2 a och,
med avseende pd dimensionerna, som
uppfyller kraven i artikel 4.4 med
tilliigget, vad giller transporter éver
griinserna, om avvikelser i punkt 1.3 i
bilaga I, far tilldta transporter dver sin
gemensamma grins med sddana fordon
och fordonskombinationer. Medlemsstater
och grannmedlemsstater i vilka liingre,
tyngre eller hogre fordon tillfilligt ir
tillatna far likaledes tilldta transporter
over sin gemensamma grdns efter att avtal
ingdtts om detta. Medlemsstaterna ska
meddela kommissionen om detta
forfarande.”

Or. en

Motivering

[ linje med subsidiaritetsprincipen mdste medlemsstaterna ha rdtt att besluta om de
transportlosningar som passar deras sdrskilda omstindigheter under forutsdttning att dessa
losningar inte gor skillnad pd inhemska och andra fordon. Direktiv 96/53/EG ger redan
medlemsstaterna stor handlingsfrihet i detta avseende.

Andringsforslag 184
Petri Sarvamaa

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led Sb (nytt)

Direktiv 96/53/EG
Artikel 4 — punkt 7b (ny)

Kommissionens forslag

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

5b. I artikel 4 ska foljande punkt 7b
liggas till:

”7b. Detta forfarande med medlemsstater
som tilldter transporter éver grinserna
med tyngre, liingre och/eller hogre fordon
efter att gemensamt avtal ingdtts och
anmdlan till kommissionen inlimnats
kommer att ses dver 5 dr efter att detta
direktiv triitt i kraft.”
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Andringsforslag 185
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 2a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 4a (ny)

Kommissionens forslag

PE524.694v01-00

SV

Or. en

Andringsforslag

2a. Artikel 4a ska liggas till:
YArtikel 4a

Den medlemsstat som ger tillstind ska se
till att foljande dtgirder vidtas pa deras
territorier for fordon eller
Jordonskombinationer med dimensioner
som avviker frdn de som faststills i
punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2 och 4.4 i
bilaga I:

a) Fordon eller fordonskombinationer ska
inte overskrida den hogsta tilldtna
fordonsvikt som faststills i punkt 2.2.2 ¢
och ska utrustas i enlighet med de
siikerhetskrav som avses i artiklarna 10
och 12 i forordning (EU) nr 661/2009.

b) Fordon eller fordonskombinationer ska
uppfylla de krav rorande utslippsgrinser
som faststiills i bilaga I i forordning (EG)
nr 595/2009.

¢) Den medlemsstat som ger tillstind ska
infora en mekanism for att internalisera
de externa kostnaderna for anvindningen
av dessa fordon sdviil som
trafikomstillningsavtal fran vig till
Jjarnvig.

d) Den medlemsstat som ger tillstind ska
infora sdrskild utbildning i enlighet med
direktiv 2003/59/EG och certifieringskrav
som faststills av de berorda
myndigheterna, inklusive ett krav pd
minst fem drs erfarenhet som forare.
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e) Fordon eller fordonskombinationer ska
endast tilldtas pa bestimda rutter. Denna
bestimning kan endast goras om viigen
och den infrastruktur som dr forbunden
med hela viigstriickan utformas och
uppfors pd ett siitt som dir forenligt med
anviindningen av dessa fordon.

Medlemsstaten ska meddela
kommissionen vilka dtgiirder som
vidtagits vid tillimpningen av denna
artikel. Beslut att tilldta fordon med
dimensioner som avviker frdin de som
faststiills i punkterna 1.1, 1.2, 1.4-1.8, 4.2
och 4.4 i bilaga I far inte tréida i kraft om
kommissionen invinder mot detta och
limnar en motivering for denna
inviindning.”

Or. en

Motivering

For att undvika att den inre marknaden snedvrids inom ett omrdde ddr det rdder fri rorlighet
och att EU:s mdl rérande sdkerhet och miljo motverkas ska gemensamma krav faststdllas.

Andringsforslag 186
Ismail Ertug

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda far sddana fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med anordningar som uppfyller kraven
nedan overskrida de hogsta ldngder som
anges 1 punkt 1.1 1 bilaga I. Lingderna far
endast dverskridas for att gora det mojligt
att langst bak pa fordon eller
fordonskombinationer fésta anordningar
som forbéttrar deras aerodynamiska

AM\1011752SV.doc
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Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda fér sidana fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med anordningar som uppfyller kraven
nedan — under forutsiittning att fordon
eller fordonsdelar (t.ex. pahdingsvagnar
och viixelflak) inte paverkas negativt vid
kombinerad trafik — 6verskrida de hogsta
lingder som anges i punkt 1.1 i bilaga I.
Langderna far endast 6verskridas for att
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SV

egenskaper.

gora det mojligt att langst bak pd fordon
eller fordonskombinationer fésta
anordningar som forbéttrar deras
aerodynamiska egenskaper.

Or. de

Motivering

Vid en fordndring av lastbilarnas aerodynamik mdste det sdkerstdllas att fordonen dven i
fortsdttningen utan inskrdnkningar kan anvindas i kombinerad trafik.

Andringsforslag 187
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda fér sidana fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med anordningar som uppfyller kraven
nedan overskrida de hogsta ldngder som
anges 1 punkt 1.1 1 bilaga I. Lingderna far
endast overskridas for att gora det mojligt
att langst bak pa fordon eller
fordonskombinationer fésta anordningar
som forbéttrar deras aerodynamiska
egenskaper.

Andringsforslag

1. For att forbattra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och optimera fordonsdetaljer
och -komponenter som kan tillkomma far
sadana fordon eller fordonskombinationer
som &r utrustade med anordningar som
uppfyller kraven nedan 6verskrida de
hogsta langder som anges i punkt 1.1 1
bilaga I. Langderna far endast dverskridas
for att gora det mojligt att langst bak pa
fordon eller fordonskombinationer fasta
anordningar som forbéttrar deras
aerodynamiska egenskaper.

Or. de

Motivering

Ett helhetsperspektiv bor gdlla i fraga om forbdttring av energieffektivitet och trafiksdkerhet.

Andringsforslag 188
Inés Ayala Sender
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Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda fér sidana fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med anordningar som uppfyller kraven
nedan overskrida de hogsta ldngder som
anges 1 punkt 1.1 1 bilaga I. Lingderna far
endast Overskridas for att gora det mojligt
att langst bak pa fordon eller
fordonskombinationer fésta anordningar
som forbéttrar deras aerodynamiska
egenskaper.

Andringsforslag

1. For att forbattra trafiksikerheten och
fordonens eller fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda far sédana fordon
eller fordonskombinationer som &r
utrustade med anordningar som uppfyller
kraven nedan dverskrida de hogsta ldngder
som anges i punkt 1.1 i bilaga I. Liangderna
fir endast overskridas for att gora det
mojligt att langst bak pd fordon eller
fordonskombinationer fésta anordningar
som forbéttrar deras aerodynamiska
egenskaper.

Or. es

Motivering

Samma formulering som i artikel 9 dterkommer i detta dndringsforslag och jamstdller
behovet av att dndringar av lastflak ocksa bor bidra till trafiksdkerheten.

Andringsforslag 189
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

la. For att forbiittra trafiksikerheten ska
de aerodynamiska anordningar och
underkorningsskydd som installeras pad
sidorna och baktill pad fordonet och dess
sliip bestd av energiabsorberande
material, som signifikant minimerar
skadorna for andra trafikanter i samband
med en olycka.
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Or. de

Andringsforslag 190
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 1

Kommissionens forslag Andringsforslag

1. For att forbittra fordonens eller utgdr
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda far sadana fordon eller
Sfordonskombinationer som iir utrustade
med anordningar som uppfyller kraven
nedan overskrida de hogsta lingder som
anges i punkt 1.1 i bilaga 1. Lingderna
far endast overskridas for att gora det
mdjligt att liingst bak pd fordon eller
fordonskombinationer fiista anordningar
som forbiittrar deras aerodynamiska
egenskaper.

Or. en

Andringsforslag 191
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

3a. Kommissionen ska utarbeta och
foresla ett samordnat provningssystem for
att maximera den inverkan pd séikerheten
for fotgingare och cyklister som de nya
lastbilsfronterna, -sidorna och -
bakvagnarna har.
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Andringsforslag 192
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

Anordningarna som avses 1 forsta stycket
ska uppfylla foljande prestanda- och
sakerhetskrav:

Andringsforslag 193
Gesine Meissner

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — inledningen

Kommissionens forslag

Anordningarna som avses 1 forsta stycket
ska uppfylla foljande prestanda- och
sakerhetskrav:

Andringsforslag 194
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2

AM\1011752SV.doc

Or. en

Andringsforslag

Anordningarna som avses 1 forsta stycket
kan godkiinnas om de uppfyller f6ljande
prestanda- och sékerhetskrav:

Or. en

Andringsforslag
Anordningarna som avses 1 forsta stycket

kan godkiinnas om de uppfyller f6ljande
prestanda- och sékerhetskrav:

Or. en
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Kommissionens forslag

— De ska uppfylla féljande krav {or
trafiksdkerhet och sikerhet for intermodal
transport.

Andringsforslag 195
Gesine Meissner

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2

Kommissionens forslag

— De ska uppfylla féljande krav for
trafiksdkerhet och sikerhet for intermodal
transport.

Andringsforslag

— De ska uppfylla féljande krav {or
trafiksikerhet:

Or. en
Andringsforslag
— De ska uppfylla féljande krav {or
trafiksdkerhet:
Or. en

Motivering

Intermodal transport utgor endast en liten del av vigtransporterna. Sdlunda finns det inget
behov av att anpassa alla aerodynamiska anordningar till intermodal transport. Det
begrinsar bade den pagdaende marknadsutvecklingen och de tekniska innovationerna. Det
motverkar ocksa det 6vergripande hallbarhetssyftet att minska utsldppen frdn och

brdnslekonsumtionen for godstransporter pd vdg.

Andringsforslag 196
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 —led 1

Kommissionens forslag

1) De ska féstas pa ett sétt som ar hallbart
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Over tid for att minska risken for att de Over tid for att minska risken for att de

lossnar. lossnar, inklusive under extrema
forhdllanden.
Or. es
Andringsforslag 197
Markus Ferber
Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 —led ii
Kommissionens forslag Andringsforslag
i) De ska ha en skyltning som syns bade i) De ska ha en skyltning som syns bade
dag och natt, fungerar vél under daliga dag och natt enligt villkoren for
viderforhéllanden och gor det mojligt for typgodkinnande med avseende pad
ovriga vigtrafikanter att se ytterkanterna pé tillbyggnad av belysnings- och
fordonets karosseri. ljudsignalanordningar, fungerar vél under

déliga viaderforhallanden och gor det
mojligt for ovriga vigtrafikanter att se
ytterkanterna pa fordonets karosseri.

Or. de
Motivering
For att oka trafiksdkerheten bor typgodkinnanden utfirdas enhetligt enligt ECE-R4S.
Andringsforslag 198
Inés Ayala Sender
Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 —led ii
Kommissionens forslag Andringsforslag
i1) De ska ha en skyltning som syns bade i) De ska ha en skyltning som syns bade
dag och natt, fungerar vél under daliga dag och natt, fungerar vél under daliga
véderforhdllanden och gor det mojligt for védderforhdllanden och gor det mojligt for
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ovriga vigtrafikanter att se ytterkanterna pé ovriga vigtrafikanter att se ytterkanterna pé
fordonets karosseri. fordonets karosseri och lastflakets profil.

Or. es

Andringsforslag 199
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 — led iia (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

iia) En konstruktion som inte begriinsar
forarens sikt over fordonets bakre del. For
att oka sikten kan anordningar som
overvakningskameror, sensorer, speglar
osv. anvdndas for att kompensera ddlig
sikt.

Or. es

Andringsforslag 200
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 — led iii

Kommissionens forslag Andringsforslag

iii) De ska vara konstruerade pa ett sétt iii) De ska vara konstruerade pa ett sétt

som minskar riskerna for andra fordon och som minskar riskerna for andra

deras passagerare vid kollision. trafikanter, sdrskilt sarbara trafikanter
(cyklister, fotgingare, tvahjuliga
motorfordon) samt for andra fordon och
deras passagerare vid kollision.

Or. es
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Andringsforslag 201
Ismail Ertug

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 2 — led iva (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

iva) Deras lingd fir inte overskrida
500 mm, som dr den hogsta liingd som
anges i punkt 1.1 i bilaga I.

Or. de
Motivering

Vid utformningen av aerodynamiska tillbyggnader giller forordning (EU) nr 1230/2012.
Enligt denna ska aerodynamiska tillbyggnader utformas sd att de utan att férstora lastytan

sticker ut hogst 50 cm baktill pa fordonet utan att forsimra mdjligheten att framféra fordonet
i kombinerad trafik.

Andringsforslag 202
Gesine Meissner

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 3 —led ii

Kommissionens forslag Andringsforslag
iii) Vad giiller berorda slipvagnar och utgdr
pahdiingsvagnar ska anordningarna
integreras i enheterna for
Jdrnviigstransport, sjotransport och

transport pd inre vattenvigar, vid
intermodal transport.

Or. en
Motivering

Intermodal transport utgor endast en liten del av vigtransporterna. Sdlunda finns det inget
behov av att anpassa alla aerodynamiska anordningar till intermodal transport. Det
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begrinsar bade den pagaende marknadsutvecklingen och de tekniska innovationerna. Det
motverkar ocksa det 6vergripande hallbarhetssyftet att minska utsldppen frdn och
brdnslekonsumtionen for godstransporter pd vdg.

Andringsforslag 203
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 3 — led iii

Kommissionens forslag Andringsforslag
ii1)) Anordningarna ska /éd#t kunna vikas ii1)) Anordningarna ska kunna vikas ihop
ithop, fillas in eller tas av foraren. och vikas ut automatiskt.
Or. en
Motivering

Kommissionens nuvarande forslag introducerar bdde mojligheten att 6ka storleken pd de
spoilers som ska monteras baktill med upp till 2 meter och mdjligheten att de ska manovreras
manuellt. Detta kan leda till problem for foraren ndr det gdller tidsforlust och kan utgéra en
fara for forarens hdlsa.

Andringsforslag 204
Mathieu Grosch

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 6

Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 3 — led iii

Kommissionens forslag Andringsforslag

ii1)) Anordningarna ska léitt kunna vikas ii1)) Anordningarna ska vikas ithop och
ithop, fillas in eller tas av foraren. vikas ut automatiskt.

Or. en
Motivering

Dessa anordningar bor vikas ihop och vikas ut automatiskt for att inte utgéra en fara for
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forarens hdlsa och for att sdkerstdlla en bdttre hantering.

Andringsforslag 205
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 2 — strecksats 3 — sista meningen

Kommissionens forslag

Overskridandet av den hdgsta lingden ska
inte innebdra en 6kning av fordonets eller

Andringsforslag

Overskridandet av den hogsta lingden
innebdr en 6kning av fordonets eller

fordonskombinationens kapacitet for
nyttolast.

fordonskombinationens kapacitet for
nyttolast utan att fordonets tillitna
totalvikt okar.

Or. de
Motivering

For att konsekvent 6ka energieffektiviteten bor medgivanden ndr det gdller lingden hos
aerodynamiska anordningar utnyttjas for okad lastvolym.

Andringsforslag 206
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 3
Kommissionens forslag Andringsforslag
3. Innan de slédpps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkinnas av
medlemsstaterna som ska utféirda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i
punkt 2 ovan f6ljs och att enheten
vésentligt bidrar till att forbéttra fordonens
och fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda.
Godkdnnandeintyg som utfirdats i en

3. Innan de slédpps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkénnas av
medlemsstaterna. For godkinnande av
fordon maste identiska och funktionella
regler giilla pd EU-nivd. Medlemsstaterna
ska utfédrda ett intyg for detta. Intyget ska
styrka att kraven 1 punkt 2 ovan f6ljs och
att enheten vésentligt bidrar till att forbattra
fordonens och fordonskombinationernas
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medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater.

Andringsforslag 207
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Innan de sldpps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkinnas av
medlemsstaterna som ska utférda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i
punkt 2 ovan f6ljs och att enheten
vésentligt bidrar till att forbéttra fordonens
och fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda.
Godkdnnandeintyg som utfirdats i en
medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater.

aerodynamiska prestanda.
Godkdnnandeintyg som utfirdats i en
medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater.

Or. de

Andringsforslag

3. Innan de slépps ut pa marknaden ska de
aerodynamiska anordningarna och deras
montering pa fordonen godkinnas av
medlemsstaterna som ska utférda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i
punkt 2 ovan f6ljs och att enheten
vésentligt bidrar till att forbéttra fordonens
och fordonskombinationernas
aerodynamiska prestanda.
Godkdnnandeintyg som utfirdats i en
medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater, med forbehdll for de
begrinsningar som avses i punkt 5.

Or. en

Motivering

Detta direktiv bor anpassas till befintlig lagstifining om typgodkdnnande. Dessutom bor
medlemsstaterna inte tvingas att godkdnna fordon med anordningar som godkdnts av andra
medlemsstater och som kan ha en negativ inverkan pd trafiksdkerheten.

Andringsforslag 208
Carlo Fidanza

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

3a. Nya fordon i kategorierna N2 och N3
ska ha forarhytter pa dragfordon som
uppfyller sikerhetskraven som avses i
artikel 9.2 fran och med tio ar fran att
detta direktiv trider i kraft.

Andringsforslag 209
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att utgdr

anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven i
punkt 2. De delegerade akterna ska
innehdalla bestimmelser om tekniska
egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
upprittande av det provningsintyg som
avses i punkt 3.

Andringsforslag 210
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 4
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Andringsforslag

Or. nl
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Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven 1
punkt 2. De delegerade akterna ska vara i
form av tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for inrédttande av det intyg
som avses 1 punkt 3.

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med

artikel 16 for att komplettera kraven 1
punkt 2. De delegerade akterna ska
tillimpas inom typgodkinnanderamen i
direktiv 2007/46 och ska vara i form av
tekniska egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
inrdttande av det intyg som avses i punkt 3.

Or. en

Motivering

Detta direktiv bor anpassas till befintlig lagstifining om typgodkdnnande. Dessutom bér
medlemsstaterna inte tvingas att godkdnna fordon med anordningar som godkdnts av andra
medlemsstater och som kan ha en negativ inverkan pa trafikscdkerheten.

Andringsforslag 211
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven 1
punkt 2. De delegerade akterna ska vara i
form av tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for inrédttande av det intyg
som avses 1 punkt 3.

PE524.694v01-00

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven 1
punkt 2. De delegerade akterna ska vara i
form av tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for inrédttande av det intyg
som avses 1 punkt 3. Dd det nédvindigtvis
kommer att uppstd en vixelverkan mellan
underkorningsskyddet baktill och de
aerodynamiska systemen ska
kommissionen samtidigt ges befogenhet
att anpassa de tekniska egenskaperna,
ligsta niva for prestanda osv. for
underkorningsskydd till den nya
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Andringsforslag 212
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven 1
punkt 2. De delegerade akterna ska vara i
form av tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for inrédttande av det intyg
som avses 1 punkt 3.

situationen.

Or. de

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven 1
punkt 2. De delegerade akterna ska vara i
form av tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for inrédttande av det intyg
som avses 1 punkt 3. Ndr det giller
anordningar for att markera fordonets
ytterkanter enligt punkt 2, ska
kommissionen utarbeta samordnade
gemensamma bestimmelser om
varseblivning, typ och ljusstyrka sd att det
gadr att se dessa anordningar.

Or. es

Motivering

Det vore ldmpligt om kommissionen samordnade bestimmelserna om skyltning av spoilers,
ytterkanter och profil for att forbdttra synligheten och 6ka trafiksdkerheten.

Andringsforslag 213
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 5
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Kommissionens forslag

5. Iviintan pad att de delegerade akterna
antas far fordon eller
Sfordonskombinationer som iir utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras lingd hogst
overskrider lingden som faststiills i bilaga
I punkt 1.1 med tvda meter. Denna
overgdngsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag dd detta direktiv trider i
krafft.

Andringsforslag 214
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I véintan pd att de delegerade akterna
antas far fordon eller
fordonskombinationer som dr utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras lingd hogst
overskrider liingden som faststills i
bilaga I punkt 1.1 med tva meter. Denna
overgdngsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv triader 1
kraft.

Andringsforslag

utgdr

Or. nl

Andringsforslag

5. Kommissionen ska anta de delegerade
akterna enligt artikel 8.4 inom ett dr fran
den dag da detta direktiv trdder i kraft.

Or. cs

Motivering

Av trafiksdkerhetsskdl och med héinsyn till tillverkarnas utveckling av foreslagen utrustning
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bor Europeiska kommissionen sd snart som mojligt specificera den foreslagna utrustningen

ndrmare.

Andringsforslag 215
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I vintan pd att de delegerade akterna
antas fir fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trdder i
kraft.

Andringsforslag

5. I vintan pd att de delegerade akterna
antas fir fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som minst uppfyller de krav som anges 1
forsta och andra strecksatserna i punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras lingd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trider i
kraft.

Or. en

Motivering

En storsta tillatna okning av ldngden pa 500 mm har redan faststdllts i forordning (EU)

nr 1230/2012. Detta matt pa 500 mm begrdnsar flexibiliteten for ytterligare innovationer med
avseende pd ldngden pa aerodynamiska anordningar. Europeiska kommissionens forslag pa
2 meter tilldter sddan flexibilitet. Ddrfor mdste reglerna dndras for att sdkerstdilla
kompatibiliteten med de nya reglerna for vikter och dimensioner. Det dr ocksd viktigt att
tdanka pd fordonens kompatibilitet med intermodal transport, men detta bor inte vara ett krav

som alla fordon behover uppfylla.

Andringsforslag 216
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 6
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I vintan pd att de delegerade akterna
antas fir fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag dé detta direktiv trader i
kraft.

Andringsforslag 217
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I véntan pd att de delegerade akterna
antas fir fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tva meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trader i
kraft.
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Andringsforslag

5. I véntan pd att de delegerade akterna
antas far fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Den lastyta som
diirigenom uppstdr kan anvindas som
okad lastvolym utan att fordonets tillatna
lastvikt okar. Denna
overgangsbestdmmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trider i
kraft.

Or. de

Andringsforslag

5. I véintan pd att de delegerade akterna
antas fir fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Medlemsstater
ska godkiinna anviindningen av dessa
fordon som utrustats med sadana
anordningar inom sina griinser under
Sforutsdittning att de inte har rimliga skil
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att tro att de tekniska krav som
anordningen uppfyller inte dr likvirdiga
deras egna. Denna dvergéngsbestimmelse
ska tillampas fran och med den dag da
detta direktiv trider i kraft.

Or. en

Motivering

Detta direktiv bor anpassas till befintlig lagstifining om typgodkdnnande. Dessutom bor
medlemsstaterna inte tvingas att godkdnna fordon med anordningar som godkdnts av andra
medlemsstater och som kan ha en negativ inverkan pd trafiksdkerheten.

Andringsforslag 218

Jim Higgins, Phil Prendergast, Petri Sarvamaa, Alain Cadec, Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I véntan pd att de delegerade akterna
antas fir fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trader i
kraft.
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Andringsforslag

5. I vintan pd att de delegerade akterna
antas far fordon eller
fordonskombinationer som dr utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trader i
kraft. Specialiserade fordon, sdsom
fordonstransportfordon, som pa grund av
sin givna och oppna konstruktion inte kan
dra nytta av aerodynamiska anordningar
baktill, far anviinda dessa ytterligare

2 meter till att optimera sin effektivitet pd
andra siitt, sasom en optimal lastning med
anvindning av frimre och bakre
overhdng.

Or. en
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Motivering

Pa grund av sin éppna konstruktion dr fordonstransportfordon inte alls aerodynamiska.
Eftersom de endast anvinds inom sektorn for logistik for nytillverkade fordon kan de inte dra
nytta av de aerodynamiska forbdttringarna med externt monterade anordningar baktill.
Dessa transportfordon skulle dnda kunna oka sin (brdnsle)effektivitet dramatiskt genom att
anvdnda de 2 meter extra som foreslds i denna artikel till att lasta upp till ytterligare tre bilar

(fran sex till nio) pd ett enda transportfordon.

Andringsforslag 219
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 6
Direktiv 96/53/EG

Artikel 8 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. I vintan pd att de delegerade akterna
antas fir fordon eller
fordonskombinationer som &r utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trdder i
kraft.
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Andringsforslag

5. I vintan pd att de delegerade akterna
antas far fordon eller
fordonskombinationer som dr utrustade
med bakre aerodynamiska anordningar
som uppfyller de krav som anges i1 punkt 2
och som provats i enlighet med punkt 3
brukas i trafiken om deras langd hogst
overskrider langden som faststélls 1 bilaga I
punkt 1.1 med tvd meter. Denna
overgangsbestimmelse ska tillimpas fran
och med den dag da detta direktiv trider i
kraft. Specialiserade fordon, sdsom
fordonstransportfordon, som pa grund av
sin givna konstruktion inte kan dra nytta
av aerodynamiska anordningar varken
Sframtill eller baktill, far anviinda dessa
ytterligare 2 meter till att optimera sin
effektivitet pa andra sditt, sdsom en
optimal lastning med anvindning av
frimre och bakre éverhing. Forarhytten
pd dragfordonet ska i vilket fall som helst
folja de krav som faststiills i artikel 9.

Or. en
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Motivering

Eftersom fordonstransportfordon endast anvdnds inom sektorn for logistik for nytillverkade
fordon kan de inte dra nytta av de aerodynamiska forbdttringarna med externt monterade
anordningar baktill. Dessa transportfordon skulle dndd kunna 6ka sin (brdinsle)effektivitet
dramatiskt genom att anvinda de 2 meter extra som foreslas i denna artikel till att lasta upp
till ytterligare tre bilar (fran sex till nio) pa ett enda transportfordon.

Andringsforslag 220
Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksiikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksdkerheten for fordon och
fordonskombinationer.

Andringsforslag 221
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1
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Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas trafikséiikerhet
och aerodynamiska prestanda far sddana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga [ med upp till 800 mm.
Langderna far endast dverskridas for att
gora det mojligt att konstruera séikrare
forarhytter pd dragfordon samtidigt som
man forbittrar de aerodynamiska
egenskaperna och trafiksékerheten for
fordon och fordonskombinationer och gér
det maojligt att ytterligare forbiittra
brinsleeffektiviteten.

Or. en
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Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksiikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Lidngderna far endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbiittrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksikerheten tor fordon och
fordonskombinationer.

Andringsforslag 222
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pd dragfordon som
forbiittrar de aerodynamiska
egenskaperna och trafikséikerheten for
fordon och fordonskombinationer.

Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas trafikséiikerhet
och aerodynamiska prestanda far sddana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan inte
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Konstruktionen av
forarhytter pd dragfordon bor forbiittra
trafiksikerheten och de acrodynamiska
egenskaperna for fordon och
fordonskombinationer.

Or. en

Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksidkerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera séikrare forarhytter och for att
forbittra den aecrodynamiska prestandan
for fordon och fordonskombinationer.

Or. en

Motivering

Ytterligare specificering av dndringsforslaget i forslaget till betinkande. Ordet "dragfordon’
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bor utgd eftersom det endast avser ledade fordon. Syftet med detta direktiv bor dock vara att

forbdttra sdkerheten hos alla lastbilshytter.

Andringsforslag 223

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sddana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbiittrar de aerodynamiska
egenskaperna och trafiksékerheten for
fordon och fordonskombinationer.

Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas energieffektivitet
och trafiksdkerhet fir sddana fordon eller
fordonskombinationer som uppfyller
kraven i punkt 2 nedan &verskrida de
hogsta langder som anges i punkt 1.1 1
bilaga I. Langderna far endast dverskridas
for att gora det mojligt att forbdittra
fordonens eller fordonskombinationernas
energiforbrukning och trafiksdkerheten.
Forordning (EG) nr 661/2009 bor dirfor
dndras.

Or. fr

Motivering

Eftersom syftet dr att frdmja hdllbara transporter dr det viktigt att tydligt hdnvisa till
begreppet energivinster. Aerodynamik dr i sig inget mdl med detta direktiv utan bara ett
verktyg for att na mdlet. For att undvika missuppfattningar frdan aktérernas sida bor det
preciseras att bestdmmelserna i fraga medfor dndringar av de dtgdrder som foreskrivs i
forordning (EG) nr 661/2009 i fraga om den allmdnna sdkerheten hos motorfordon.

Andringsforslag 224
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1
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Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksdkerheten for fordon och
fordonskombinationer.

Andringsforslag 225
Brian Simpson

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pd dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksdkerheten for fordon och
fordonskombinationer.
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Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksidkerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksékerheten savil for sdrbara
trafikanter som for fordon vid
pakorningsolyckor.

Or. de

Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera séikrare forarhytter samtidigt
som man forbittrar de aerodynamiska
egenskaperna och trafiksékerheten for
fordon och fordonskombinationer.

Or. en
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Motivering

Det viktigaste bor vara att forbdttra trafiksdkerheten. Dessutom bor hdnvisningen till
dragfordon tas bort eftersom syftet med detta direktiv bor vara att forbdttra scikerheten for

alla lastbilar, inte bara ledade fordon.

Andringsforslag 226
Ismail Ertug

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksdkerheten for fordon och
fordonskombinationer.

Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksidkerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga [ med upp till 400 mm,
Sforutsatt att fordon eller fordonsdelar
(t.ex. forarhytt) inte paverkas negativt vid
kombinerad trafik. Léangderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksdkerheten for fordon och
fordonskombinationer.

Or. de

Motivering

En forldngning av forarhytter pa dragfordon forbdttrar trafiksdkerheten och
energieffektiviteten. Vid en sddan fordndring mdste man dock se till att fordonen dven i
fortsdttningen kan anvindas i kombinerad trafik. Samtidigt maste man sdkerstdlla att
fordonen dr kompatibla med den kombitrafik (”lastbil pd tag”) som framfor allt i trafiken
over Alperna spelar stor roll. En forldngning av férarhytter pa dragfordon med hogst 400 mm

sdakerstdller detta.

Andringsforslag 227
Silvia-Adriana Ticau
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Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far sidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas fOr att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbattrar de aerodynamiska egenskaperna
och trafiksdkerheten for fordon och
fordonskombinationer.

Andringsforslag 228
Anna Ibrisagic

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas aerodynamiska
prestanda och trafiksikerhet far saidana
fordon eller fordonskombinationer som
uppfyller kraven i punkt 2 nedan
overskrida de hogsta ldngder som anges i
punkt 1.1 i bilaga I. Langderna fir endast
overskridas for att gora det mojligt att
konstruera forarhytter pa dragfordon som
forbiittrar de aerodynamiska
egenskaperna och tratiksikerheten for
fordon och fordonskombinationer.
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Andringsforslag

(Beror inte den svenska versionen.)

Or. ro

Andringsforslag

1. For att forbéttra fordonens eller
fordonskombinationernas
brinsleeffektivitet tir sddana fordon eller
fordonskombinationer som uppfyller
kraven i punkt 2 nedan dverskrida de
hogsta langder som anges i punkt 1.1 1
bilaga I. De kan forlingas inom de
grdnser som faststills i EU:s lagstiftning
Jor typgodkinnande (direktiv 2007/46)
och i bestimmelserna i detta direktiv, som
behover utvecklas ytterligare i enlighet
med de forfaranden som avses i

artikel 16.3. Langderna fir endast
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overskridas for att gora det mojligt att géra
forbdttringar pd fordonen eller
fordonskombinationerna i syfte att
forbiittra trafiksékerheten. Forordning
(EG) nr 661/2009 bor iindras pa
motsvarande siitt.

Or. en

Andringsforslag 229
Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Georges Bach

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

— De ska forbittra den aerodynamiska — De ska forbittra energiforbrukningen
prestandan hos fordonen. hos fordonen.

Or. fr
Motivering

Eftersom syftet dr att frdmja hdllbara transporter dr det viktigt att tydligt hdnvisa till
begreppet energivinster. Aerodynamik dr i sig inget mdl med detta direktiv utan bara ett
verktyg for att na mdlet.

Andringsforslag 230
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2 —led 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1) forbattrar forarens sikt over sarbara 1) forbattrar forarens sikt 6ver sarbara
trafikanter, genom en minskning av den trafikanter, genom en forbdttring av
ddda vinkeln under den frimre vindrutan, speglarnas teknik, storlek och lige, vilket

diirmed leder till en minskning bl.a. av den
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och

Andringsforslag 231
Brian Simpson

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2 —led 1

Kommissionens forslag

1) forbattrar forarens sikt over sarbara
trafikanter, genom en minskning av den
doda vinkeln under den framre vindrutan,
och

doda vinkeln under den framre vindrutan,
och

Or. en

Andringsforslag

1) forbattrar forarens direkta siktfilt sd att
denne littare kan se sarbara trafikanter,
genom en minskning av doda vinklar
under den frimre vindrutan och vid sidan
av fordonet, och

Or. en

Motivering

Man bér inte bara forbdttra det direkta siktfiltet under den friamre vindrutan utan ocksa vid

sidan av fordonet.

Andringsforslag 232
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2 —led 1

Kommissionens forslag

1) forbattrar forarens sikt over sarbara
trafikanter, genom en minskning av den
doda vinkeln under den framre vindrutan,
och

PE524.694v01-00
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Andringsforslag

1) forbattrar forarens sikt over sarbara
trafikanter, genom en minskning av den
doda vinkeln under den framre vindrutan,
och genom att sidorutorna gors storre,
sérskilt for okad sikt vid fotomrddet,
genom att ytterligare speglar monteras.
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Andringsforslag 233
Brian Simpson

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2 —led ii

Kommissionens forslag

i1) minskar skadorna vid en kollision.

Andringsforslag 234
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2 — led ii

Kommissionens forslag

i1) minskar skadorna vid en kollision.
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Diir 6kad sikt forbdttrar sikerheten for
sdrbara trafikanter och pd omrdden,
Sframfor allt i fordonets bakre del, som
saknar insyn genom fonster eller speglar,
ar det nodvindigt att installera
kamerasystem.

Or. de

Andringsforslag

i1) minskar skadorna vid en kollision med
andra fordon genom att forbiittra
forarhyttens formdga att ta upp energi.

Or. en

Andringsforslag

i1) minskar skadorna vid en kollision,
séirskilt genom en omdirigering av
sdrbara trafikanter dt sidorna och
undvika att de blir pakorda av
dragfordonen.

Or. es
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Motivering

De nya forarhytterna bor konstrueras sa att det gar att undvika pdakorning av cyklister,
fotgdngare och motorcyklister, vilket ofta slutar illa vid frontalkrock hur mycket man dn
forbdttrar dragfordonets front och jamnar ut dess skarpa kanter. Genom att konstruera en
forarhytt som gor att fotgingaren/cyklisten kastas at sidan, kan man i forsta hand undvika
krockar med dodlig utgang och i andra hand minska de materiella skadorna visentligt och
oka maojligheten till 6verlevnad.

Andringsforslag 235
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2 — led ii

Kommissionens forslag Andringsforslag

i1) minskar skadorna vid en kollision. i1) minskar skadorna vid en kollision
genom att forbdttra forarhyttens formdga
att ta upp energi.

Or. en

Andringsforslag 236
Brian Simpson

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 7

Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 2 — led iia (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

iia) forbittrar skyddet for fotgingare
genom en anpassning av forarhyttens
Jfrimre utformning for att minska
riskerna for att nagon blir éverkord i
samband med kollisioner med sdarbara
trafikanter.

Or. en
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Motivering

Det dr viktigt att dven forsoka losa problemet med 6verkorningsrisken.

Andringsforslag 237
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 4
Kommissionens forslag Andringsforslag
— Forarens komfort och sikerhet ska — Forarens komfort ska séikerstiillas med
siikerstillas. avseende pd forbdttring av kvalitet i

arbetet och sikerhet.

Or. de

Andringsforslag 238
Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 2 — sista meningen

Kommissionens forslag Andringsforslag

Overskridandet av den hdgsta lingden ska Overskridandet av den hdgsta lingden pd
inte innebéra en 0kning av fordonets eller dragfordonets forarhytt med 800 mm ska
fordonskombinationens kapacitet for inte innebdra en 6kning av fordonets eller
nyttolast. fordonskombinationens klassade last.

Or. en

Andringsforslag 239
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 2 — strecksats 4

Kommissionens forslag

— Forarens komfort och sidkerhet ska
sakerstéllas.

Andringsforslag

— Forarens komfort, Adilsa och sikerhet ska
sdkerstallas.

Or. en

Motivering

Med sin hierarki av forebyggande dtgdrder tillhandahdller ramdirektivet (80/391/EEG) for
sdkerhet och hdlsa i arbetet en ram for att vid kdllan eliminera vibrationer genom hela
kroppen och orsaker till muskuloskeletala sjukdomar inklusive ryggproblem. Se dven
“Inverkan av belastning och stress pd lastbilschaufforers trafikbeteende” (" Auswirkungen
von Belastungen und Stress auf das Verkehrsverhalten von Lkw-Fahrern”), BASt, 2010.

Andringsforslag 240
Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Innan de slépps ut pa marknaden ska den
aerodynamiska prestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas av
medlemsstaterna, som ska utfiirda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka att kraven i
punkt 2 ovan foljs. Provningsintyg som
utfirdats i en medlemsstat ska erkénnas av
ovriga medlemsstater.

PE524.694v01-00
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Andringsforslag

3. Innan de slépps ut pa marknaden ska den
aerodynamiska prestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas av
medlemsstaterna och ett intyg ska utfiirdas
for detta. Provningsintyg som utfédrdats i en
medlemsstat ska erkénnas av ovriga
medlemsstater. Resultaten frdn
provningsforfarandet samt den
aerodynamiska prestandan och andra
ingdngsvirden for de fordon som har
provats ska goras tillgingliga for
allmdnheten.

Or. en
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Andringsforslag 241
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Innan de sldpps ut pad marknaden ska
den aerodynamiska prestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas av
medlemsstaterna, som ska utfarda ett intyg
for detta. Intyget ska styrka atf kraven 1
punkt 2 ovan f6ljs. Provningsintyg som
utfirdats 1 en medlemsstat ska erkénnas av
ovriga medlemsstater.

Andringsforslag 242
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

3. Innan de slédpps ut pa marknaden ska den
aerodynamiska prestandan hos nya
konstruktioner for motorfordon provas av
medlemsstaterna, som ska utfarda ett intyg
for detta. Provningen av den
aerodynamiska prestandan for dessa
Jordon ska vara i linje med de relevanta
reglerna for mdtning av aerodynamisk
prestanda som utarbetats av
kommissionen. Intyget ska styrka
overensstimmelse med kraven 1 punkt 2
ovan och att de foljs. Provningsintyg som
utfirdats 1 en medlemsstat ska erkénnas av
ovriga medlemsstater.

Or. en

Andringsforslag

3a. Nir det giiller godkiinnande av
overtrddelse av de hogsta lingderna pd
grund av aerodynamisk anpassning i
enlighet med artiklarna 8 och 9 kriivs
dessutom en samlad syn pa fordonet
respektive fordonskombinationen for att
siikerstilla att den totala overlingden inte
har ndgon viisentlig negativ inverkan pd
trafiksikerheten eller trafikflodet, i
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Andringsforslag 243
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/537ec

Artikel 9 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

synnerhet med avseende pd faststillda
infrastrukturparametrar.

Or. de

Andringsforslag

3a. Siikerhetskraven som avses i

artikel 9.2 och kraven pd utformning av
forarhytten som avses i artikel 9a (ny) ska
vara obligatoriska for alla nya fordon i
kategorierna N2 och N3 fran och med den
1 januari 2020.

Or. en

Motivering

1 syfte att forbdittra trafiksdkerheten dr det ytterst viktigt att gora sdkerhetsforbdttringarna
obligatoriska for alla lastbilar, inklusive lastbilar avsedda for stadstrafik.

Andringsforslag 244

Christine De Veyrac, Dominique Vlasto, Dominique Riquet

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 1 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

3a. Nya fordon ska ha forarhytter pd
dragfordon som uppfyller
sikerhetskraven i artikel 9.2 fran och med
[tio dr fran detta direktivs ikrafitridande].
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Or. fr

Motivering

Med tanke pa en forarhytts livslingd bor en tillrdckligt lang tidsfrist foreskrivas for att
branschen ska kunna anpassa sig till fordndringarna i lagstiftningen och for att garantera en

fri och icke snedvriden konkurrens.

Andringsforslag 245
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna pd dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska innehdlla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppridttande av det
provningsintyg som avses i punkt 3.

Andringsforslag 246
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna pd dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
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Andringsforslag

utgdr

Or. nl

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna pd dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
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minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppréttande av det
provningsintyg som avses i punkt 3.

minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppréttande av det
provningsintyg som avses i punkt 3.
Kommissionen ska anta dessa delegerade
akter inom ett dr firdn den dag dd detta
direktiv triider i krafft.

Or. cs
Motivering

Av trafiksdkerhetsskdl och med héinsyn till tillverkarnas utveckling av foreslagen utrustning
bor Europeiska kommissionen sd snart som mojligt specificera den foreslagna utrustningen

ndrmare.

Andringsforslag 247
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya

forarhytterna pa dragfordon ska uppfylla.

De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppréttande av det
provningsintyg som avses i punkt 3.

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna ska uppfylla. De delegerade
akterna ska innehalla bestimmelser om
tekniska egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
uppréttande av det provningsintyg som
avses 1 punkt 3.

Or. en

Motivering

Ordet "dragfordon” bor utga eftersom det endast avser ledade fordon. Syftet med detta
direktiv bor dock vara att forbdttra sdkerheten hos alla lastbilshytter.

Andringsforslag 248
Brian Simpson
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya

forarhytterna pa dragfordon ska uppfylla.

De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppréttande av det
provningsintyg som avses i punkt 3.

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna ska uppfylla. De delegerade
akterna ska innehalla bestimmelser om
tekniska egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
uppréttande av det provningsintyg som
avses 1 punkt 3, och ska antas senast tvd
dar efter att detta direktiv offentliggjorts.

Or. en

Motivering

For att framja trafiksdkerheten och minska onédiga dodsfall som kan undvikas pa vara vigar
dr det ytterst viktigt att dessa nya regler antas sa snabbt som mojligt.

Andringsforslag 249
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna pd dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppréttande av det
provningsintyg som avses i punkt 3.
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Andringsforslag

4. Senast ett dr frdn det datum dd detta
direktiv offentliggors ska kommissionen
anta delegerade akter enligt artikel 16 inom
ramen for Unece-bestimmelserna for att
komplettera de krav som de nya
forarhytterna pa dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
minimikray for sikerhet och
aerodynamisk prestanda,
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Andringsforslag 250
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 7
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven som
de nya forarhytterna péd dragfordon ska
uppfylla. De delegerade akterna ska
innehalla bestimmelser om tekniska
egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
uppréttande av det provningsintyg som
avses 1 punkt 3.

konstruktionskrav och forfaranden for
uppréttande av det provningsintyg som
avses 1 punkt 3.

Or. en

Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med
artikel 16 for att komplettera kraven som
de nya forarhytterna péd dragfordon ska
uppfylla. De delegerade akterna ska
innehalla bestimmelser om tekniska
egenskaper, minimiprestandakrav,
konstruktionskrav och forfaranden for
uppréttande av det provningsintyg som
avses 1 punkt 3. Innan en delegerad akt
antas ska kommissionen samrdda med
berorda parter (konstruktorer, forare,
organisationer som arbetar med
trafiksiikerhet, trafikmyndigheter,
utbildningscentra osv.) och publicera en
rapport om resultatet av detta samrad.

Or. es

Motivering

Det dr nodvindigt att gora det obligatoriskt for kommissionen att genomfora lampliga
samrad med berorda parter, till exempel med forare, eftersom de nya kraven paverkar dem

direkt och deras bidrag kan vara intressanta.

Andringsforslag 251
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 9 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna pd dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppréttande av det
provningsintyg som avses i punkt 3.

Andringsforslag 252
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 7a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 253
Brian Simpson, Said El Khadraoui

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 7a (nytt)
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Andringsforslag

4. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16 for
att komplettera de krav som de nya
forarhytterna pd dragfordon ska uppfylla.
De delegerade akterna ska innehélla
bestimmelser om tekniska egenskaper och
forfaranden for upprittande av det
provningsintyg som avses i punkt 3, och
ska antas senast tvd dr efter det att detta
direktiv offentliggjorts.

Or. en

Andringsforslag

7a. Foljande artikel 9a ska liggas till:
PArtikel 9a

Siikerhetskraven som avses i artikel 9.2
ska vara obligatoriska for alla nya fordon
i kategorierna N2 och N3 fran och med
den 1 januari 2016.”

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 9a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

7a. Artikel 9a ska liggas till:
PArtikel 9a

1. I syfte att forbdttra forarens sikerhet
och komfort, och i slutiinden att
siikerstilla en forbittring av
trafiksdikerheten for de fordon som
omfattas av detta direktiv, ska foljande
sikerhets- och komfortkrav uppfyllas for
forarhytterna:

— De ska uppfylla de krav som faststdlls i
ramdirektivet (89/391/EEG) for siikerhet
och hilsa i arbetet med sin hierarki av
forebyggande dtgiirder for att eliminera
kdillor till vibrationer genom hela kroppen
och muskuloskeletala sjukdomar.

— Forarhytten ska utrustas med
siikerhetsanordningar, i forsta hand ett
siikert sditt att ta sig ur hytten vid brand.

— Forarhyttens storlek ska utokas for att
se till att det finns

i) storre utrymme mellan forarsitet och
liggplatsen,

ii) storre utrymme for liggplatsen,

iii) tillriickligt utrymme for tvd forare niir
fordonet iir dubbelbemannat,

iv) tillréickligt forvaringsutrymme for
forarens personliga tillhorigheter.

2. Innan de slipps ut pa marknaden ska
egenskaperna for forarsikerhet och
-komfort hos nya konstruktioner for
motorfordon provas av medlemsstaterna,
som ska utfirda ett intyg for detta. Intyget
ska styrka att kraven i punkt 1 ovan foljs.
Provningsintyg som utfirdats i en
medlemsstat ska erkinnas av ovriga
medlemsstater.

3. Niir man ytterligare utvecklar kraven
som avses i punkt 1 ovan ska
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kommissionen bistds av en kommitté som
utgors av medlemsstater, experter och
arbetsmarknadens parter. Kommittén ska
utveckla tekniska egenskaper,
minimiprestandakrav, konstruktionskrav
och forfaranden for uppridttande av det
provningsintyg rorande forarens sikerhet
och komfort som avses i punkt 1.”

Or. en
Motivering

Det dr mycket viktigt att vi anvinder detta tillfdille till att forbdttra forarhyttens storlek,
sdkerhet och komfort. Dessa enkla fordndringar av forarens arbetsmiljo kan ha en positiv
inverkan pd forarens formdga att kora sdkert, och ddarmed till att forbdttra trafiksdkerheten.

Andringsforslag 254
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 7a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 9a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

7a. Artikel 9a ska liggas till:
PArtikel 9a

1 syfte att forbiittra forarens sikerhet och
komfort, och i slutinden att siikerstiilla en
forbiittring av trafiksiikerheten for de
fordon som omfattas av detta direktiv, ska
foljande siikerhets- och komfortkrav
uppfyllas av forarhytterna:

— De ska uppfylla de krav som faststdlls i
ramdirektivet (89/391/EEG) for siikerhet
och hilsa i arbetet med sin hierarki av
forebyggande dtgiirder for att eliminera
kdillor till vibrationer genom hela kroppen
och muskuloskeletala sjukdomar.

— Forarhytten ska utrustas med
siikerhetsanordningar, i forsta hand ett
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Andringsforslag 255
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10a — stycke 1

Kommissionens forslag

De hogsta tillatna vikterna for
hybridfordon och fordon med enbart
eldrift ar de som anges i punkt 2.3.1 1
bilaga I.

siikert sditt att ta sig ur hytten vid brand.

— Forarhyttens storlek maste utokas for
att den ska anpassas till komfort- och
siikerhetskraven for forarsiiten och
liggplatser med hiinsyn tagen till
nédsituationer.”

Or. en

Andringsforslag

De hogsta tillatna vikterna for fordon med
alternativa motorer som inte bara
anviinder fossil energi, alltsd
icke-fororenande eller mindre
fororenande energi, ér de som anges 1
punkt 2.3.1 1 bilaga L.

Or. cs

Motivering

For att den foreslagna lagstiftningens teknikneutralitet ska bevaras mdste den dven avse

framtida teknik, exempelvis vdtgasbrdinsleceller.

Andringsforslag 256
Philippe De Backer

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10a — stycke 1

Kommissionens forslag

De hogsta tillatna vikterna for

PE524.694v01-00

Andringsforslag

De hogsta tillatna vikterna for fordon som
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hybridfordon och fordon med enbart drivs med alternativa bréiinslen ir de som
eldrift ir de som anges i punkt 2.3.7 1 anges 1 punkt 2.5 i bilaga I.
bilaga I.

Or. en
Motivering

Det dr viktigt att ha lagstifining som dr teknikneutral. Av denna anledning bér en viktékning
tillatas for alla fordon som drivs av alternativa brdnslen.

Andringsforslag 257
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10a — stycke 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
De hogsta tillatna vikterna for De hogsta tillatna vikterna for fordon som
hybridfordon och fordon med enbart dr utrustade med koldioxidsnal teknik ér
eldrift ir de som anges i punkt 2.3.7 1 de som anges i punkt 2.3.4 1 bilaga L.
bilaga I.
Or. en
Andringsforslag 258
Hubert Pirker
Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG
Artikel 10a — stycke 2
Kommissionens forslag Andringsforslag
Hybridfordon eller elfordon ska dock folja Fordon med alternativa drivsystem ska
de grianser som anges 1 bilaga I punkt 3: dock folja de grianser som anges i bilaga I
hogsta tilldtna axeltryck. punkt 3: hogsta tilldtna axeltryck.
Or. de
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Motivering

Formuleringen stdr i samklang med principen om teknikneutralitet.

Andringsforslag 259
Phil Bennion

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 9
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10a — stycke 2

Kommissionens forslag

Hybridfordon eller elfordon ska dock folja
de grianser som anges i bilaga I punkt 3:
hogsta tilldtna axeltryck.

Andringsforslag 260
Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 9a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10aa (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 261
Georges Bach, Bogustaw Liberadzki

PE524.694v01-00

Andringsforslag

Fordon som ir utrustade med
koldioxidsnal teknik ska dock folja de
granser som anges 1 bilaga I punkt 3:
hogsta tilldtna axeltryck.

Or. en

Andringsforslag

10aa. Nya fordon i kategorierna N2 och
N3 ska folja de sikerhetskrav som anges i
artikel 9.2 fran och med den

1 januari 2020.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 9a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 10ab (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

10ab. I slutet av 2018 ska kommissionen
gora en oversyn av detta direktiv for att
analysera foljderna av anvindning éver
griinserna av fordon eller
Jfordonskombinationer som overskrider de
storsta tillatna dimensioner som faststills
i bilaga 1. Kommissionens
konsekvensbedomning ska innehdlla en
analys av inverkan pd trafiksiikerheten
och pa trafikomstillningen samt foljderna
for infrastrukturen och miljon. Pa
grundval av resultaten av denna
konsekvensbedomning ska kommissionen
vid behov utarbeta ett lagstifiningsforslag
for en dndring av direktivet.

Or. en

Motivering

Det dr nodvindigt med en 6vergripande analys av foljderna av anvindning av ldngre och
tyngre fordon inom internationell vigtransport innan man avskaffar begrinsningarna. Denna
konsekvensbedomning bor inbegripa inverkan pa trafiksdkerheten, trafikomstdllningen,
miljon och koldioxidutslippen samt infrastrukturen.

Andringsforslag 262
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG
Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
De storsta tilldtna dimensioner som anges i De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar fordonskombinationer som transporterar
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containrar eller véxelflak pa 45 fot, om
vigtransporten av containern eller
vixelflaket utgor en del av en intermodal
transport.

containrar eller vixelflak pa 45 fot.

Or. en

Motivering

En mer omfattande anvindning av containrar pd 45 fot bér inte begrdnsas till intermodala

transporter.

Andringsforslag 263
Markus Ferber

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tillatna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 ibilaga | far
overskridas med 15 cm for fordon eller
Jfordonskombinationer som transporterar
containrar eller viixelflak pa 45 fot, om
vigtransporten av containern eller
vixelflaket utgor en del av en intermodal
transport.

Andringsforslag 264
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
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Andringsforslag

For att stirka den
intermodala/kombinerade trafiken och
oka energieffektiviteten anpassas
dimensionerna hos
fordon/fordonskombinationer till de
intermodala transportenheterna i enlighet
med de hégsta tillitna dimensioner som
anges 1 bilaga I.

Or. de

Andringsforslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
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punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar eller viixelflak pa 45 fot, om
vigtransporten av containern eller
vixelflaket utgor en del av en intermodal
transport.

Andringsforslag 265
Peter van Dalen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar eller véxelflak pd 45 fot, om
végtransporten av containern eller
vixelflaket utgér en del av en intermodal
transport.

Andringsforslag 266
Philippe De Backer

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
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punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far inte
dventyra den positiva utvecklingen inom
kombinerade transportsystem sasom
horisontella eller bimodala intermodala
system.

Or. en

Andringsforslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 80 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar eller véixelflak pd 45 fot, om
végtransporten av containern eller
vixelflaket utgoér en del av en intermodal
transport.

Or. nl

Andringsforslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 80 cm for fordon eller
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fordonskombinationer som transporterar
containrar eller véxelflak pd 45 fot, om
végtransporten av containern eller
vixelflaket utgor en del av en intermodal
transport.

fordonskombinationer som transporterar
containrar eller véixelflak pd 45 fot, om
végtransporten av containern eller
vixelflaket utgor en del av en intermodal
transport.

Or. en

Motivering

En extra lingd pd 15 cm dr inte alltid tillrdcklig for fordon som transporterar containrar pd
45 fot. I Belgien tillats till exempel en forldngning pd 77 cm for transporter av containrar pd
45 fot till och frdn en intermodal terminal inom det nationella territoriet. Det dr ddrfor
nodvindigt med en dndring som foreslar en extra forldngning.

Andringsforslag 267
Georgios Koumoutsakos

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 1

Kommissionens forslag

De storsta tillatna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar eller vixelflak pa 45 fot, om
végtransporten av containern eller
vixelflaket utgor en del av en intermodal
transport.

Andringsforslag 268
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 10
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Andringsforslag

De storsta tilldtna dimensioner som anges i
punkterna 1.1 och 1.6 i bilaga I far
overskridas med 15 cm, och de som anges
i punkt 1.2 a med 5 cm, for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar
containrar pa 45 fot, containrar pd 45 fot i
vilka tvd lastpallar kan lastas sida vid sida
eller vixelflak, om vagtransporten av
containern eller vaxelflaket utgor en del av
en intermodal transport.

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

1 denna artikel och i punkt 2.2.2 c i bilaga
1 avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jirnvdg, transport pd inre
vattenvdgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka.
Varje sadan viigstriicka striicker sig dver
minst 300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stricker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det
finns reguljir trafik. En transport anses
dven vara en intermodal transport om den
inbegriper nirsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pd den inledande eller
avslutande vigstriickan. Den inledande
och den avslutande vigstrickan for en
transport som inbegriper niirsjotransport
inom Europa stricker sig for den
inledande viigstriickan frdan den plats dir
godset lastas till nirmaste limpliga hamn
for sjotransport och/eller for den
avslutande strickan, i forekommande fall,
frdan nirmaste lampliga hamn for
sjotransport till den plats diir godset
lossas.

Andringsforslag

utgdr

Or. en

Motivering

En mer omfattande anvindning av containrar pd 45 fot bér inte begrdnsas till intermodala

transporter.

Andringsforslag 269
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2
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Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 c i
bilaga I avses med intermodal transport
en transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jirnvdg, transport pd inre
vattenvdgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka.
Varje sadan vigstriicka stricker sig dver
minst 300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stricker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det
finns reguljir trafik. En transport anses
dven vara en intermodal transport om den
inbegriper ndrsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pd den inledande eller
avslutande végstriickan. Den inledande
och den avslutande vigstrickan for en
transport som inbegriper niirsjotransport
inom Europa stricker sig for den
inledande viigstriickan frdan den plats dir
godset lastas till nirmaste limpliga hamn
for sjotransport och/eller for den
avslutande strickan, i forekommande fall,
frdan nirmaste lampliga hamn for
sjotransport till den plats diir godset
lossas.

Andringsforslag 270
Hubert Pirker

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
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Andringsforslag

utgdr

Or. nl

Andringsforslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
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och/eller avslutas med en vigstriacka. Varje
sadan vigstricka strdcker sig éver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stracker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
végstrackan. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste ldimpliga hamn {or
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sjGtransport
till den plats dir godset lossas.

och/eller avslutas med en vigstriacka. Varje
sadan végstricka faststills av
medlemsstaterna och anpassas till
befintlig infrastruktur och geografiska
forhallanden, eller stracker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
végstrackan. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sj6transport
till den plats dir godset lossas.

Or. de

Motivering

Ett stelbent faststillande av det antal kilometer som ska tilldtas for vigtransport inom ramen
for intermodal transport kommer i praktiken inte att vara meningsfullt och tar ingen som helst
hénsyn till effektivitet, ekonomisk I6nsamhet, miljo eller infrastrukturella och geografiska

forhdllanden i de olika medlemsstaterna.

Andringsforslag 271
Petri Sarvamaa

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsatten jarnvig, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka. Varje
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Andringsforslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. Varje
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sadan vigstriacka stricker sig dver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller striacker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljdr trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
végstrackan. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sj6transport
till den plats dir godset lossas.

Andringsforslag 272
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka. Varje
sadan vigstracka striacker sig dver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller striacker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
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sadan vigstracka stricker sig dver minst
300 km eller 50 procent av Europeiska
unionens territorium, eller stracker sig fram
till ndrmaste terminaler mellan vilka det
finns reguljér trafik. En transport anses
dven vara en intermodal transport om den
inbegriper nirsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pa den inledande eller
avslutande végstrackan. Den inledande och
den avslutande végstrickan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrickan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sj6transport
till den plats dir godset lossas.

Or. en

Andringsforslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. Varje
sadan vigstracka striacker sig 6ver mindre
dn 500 km av Europeiska unionens
territorium, eller striacker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
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végstrackan. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sj6transport
till den plats dar godset lossas.

Andringsforslag 273
Ismail Ertug

Forslag till direktiv

Artikel 1 — punkt 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvégar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. Varje
sadan vigstracka striacker sig dver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller striacker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljér trafik. En transport anses dven
vara en intermodal transport om den
inbegriper ndrsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pd den inledande eller
avslutande vigstriickan. Den inledande
och den avslutande vigstrickan for en
transport som inbegriper niirsjotransport
inom Europa striicker sig for den
inledande viigstriickan frdan den plats dir
godset lastas till nirmaste limpliga hamn
for sjotransport och/eller for den
avslutande strickan, i forekommande fall,
frdan nirmaste lampliga hamn for
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végstrackan. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sjGtransport
till den plats ddr godset lossas.

Or. de

Andringsforslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal eller kombinerad
transport en transport som inbegriper minst
ett av transportsétten jirnvag, transport pa
inre vattenvégar eller sjotransport. Den
inleds och/eller avslutas med en
végstracka. Varje sddan végstricka stracker
sig over mindre dn 150 km fagelvigen av
Europeiska unionens territorium, eller
stracker sig fram till ndrmaste terminaler
mellan vilka det finns reguljir trafik.
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sjotransport till den plats diir godset
lossas.

Or. de

Motivering

Avgérande for definitionen av intermodal eller kombinerad trafik dr det gdllande
direktivet 92/106/EEG, som begrdnsar strickan for vigtransport till 150 km.

Andringsforslag 274
Silvia-Adriana Ticau

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstriacka. Varje
sadan végstracka stricker sig dver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller striacker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
végstrackan. Den inledande och den
avslutande vigstrickan for en transport
som inbegriper ndirsjotransport inom
Europa striicker sig for den inledande
viigstriickan frdan den plats dir godset
lastas till ndrmaste limpliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
striickan, i forekommande fall, frin
nérmaste limpliga hamn for sjotransport
till den plats diir godset lossas.
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Andringsforslag

I denna artikel och 1 punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvég, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstriacka. Varje
sadan vigstriacka stricker sig dver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stracker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport och/eller transport pd inre
vattenvigar, oavsett lingden pé den
inledande eller avslutande végstrackan.

Or. ro
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Andringsforslag 275
Inés Ayala Sender

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka. Varje
sdadan végstricka stricker sig over minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller striicker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pa den inledande eller avslutande
véiigstriickan. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nirmaste ldmpliga hamn {6r sj6transport
till den plats dir godset lossas.

Andringsforslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvégar eller sjétransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. For
sddana transporter ska den totala
viigstriickan inte utgora mer dn

30 procent av det totala avstindet, eller
endast stricka sig fram till ndrmaste
terminaler mellan vilka det finns reguljér
trafik. En transport anses dven vara en
intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, och
sjostriickan utgor minst 20 procent av det
totala avstdndet. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sj6transport
till den plats dér godset lossas.

Or. en

Motivering

Kommissionens forslag skapar en arbitrdr grdns for multimodala resor pa 300 km. [ denna
dndring foreslas ett alternativt sdtt att mdta multimodalitet i vdgstrickans andel av det totala
avstandet. Denna dndring utgor dven ett forsok att gora bestimmelserna mer balanserade
med avseende pd sjosektorn eftersom kommissionen foreslar att alla korta sjétransporter i
kombination med vigtransport ska anses vara multimodala transporter oavsett stréckan.
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Andringsforslag 276
Philippe De Backer

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst etf av
transportsatten jarnvig, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. Varje
sdadan végstricka stricker sig over minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stricker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det
finns reguljiir trafik. En transport anses
dven vara en intermodal transport om den
inbegriper nérsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pa den inledande eller
avslutande végstrackan. Den inledande
och den avslutande vigstrickan for en
transport som inbegriper ndrsjotransport
inom Europa stricker sig for den
inledande viigstriickan frdan den plats dir
godset lastas till nirmaste limpliga hamn
for sjotransport och/eller for den
avslutande strickan, i forekommande fall,
frdan nirmaste lampliga hamn for
sjotransport till den plats diir godset
lossas.

Andringsforslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. En
transport anses dven vara en intermodal
transport om den inbegriper nérsjétransport
inom Europa, oavsett ldingden pd den
inledande eller avslutande végstriackan.

Or. en

Motivering

En grdns pa 300 km verkar vara relativt arbitrdir. Ett antal befintliga intermodala transporter
och fordelar skulle omdjliggéras av en grdns for vigstrdckan pd 300 km. Hénvisningen till
“ndrmaste ldmpliga hamn” dr ganska vag. Valet av hamn beror pa olika faktorer och bor

ddrfor goras fran fall till fall.
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Andringsforslag 277
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 10
Direktiv 96/53/EG

Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsdtten jairnvag, transport pa inre
vattenvégar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en vigstricka. Varje
sadan vigstracka stricker sig dver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller striacker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
végstrackan. Den inledande och den
avslutande végstrackan for en transport
som inbegriper nérsjotransport inom
Europa stracker sig for den inledande
végstrackan fran den plats dér godset lastas
till ndrmaste lampliga hamn for
sjotransport och/eller for den avslutande
strackan, 1 forekommande fall, fran
nérmaste ldmpliga hamn {6r sjétransport
till den plats dir godset lossas.

Andringsforslag 278
Georgios Koumoutsakos

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 10
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Andringsforslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. Varje
sadan vigstracka stricker sig dver minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller striacker sig fram till
nirmaste terminaler mellan vilka det finns
reguljar trafik. En transport anses dven vara
en intermodal transport om den inbegriper
nérsjotransport inom Europa, oavsett
lingden pd den inledande eller avslutande
végstriackan, for att se till att villkoren for
medlemsstaterna dr likvirdiga. Den
inledande och den avslutande végstrickan
for en transport som inbegriper
nérsjotransport inom Europa stricker sig
for den inledande végstrickan fran den
plats dir godset lastas till ndrmaste
lampliga hamn for sjétransport och/eller
for den avslutande striackan, 1
forekommande fall, frin ndrmaste lampliga
hamn for sj6transport till den plats dar
godset lossas.

Or. en
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 11 — stycke 2

Kommissionens forslag

I denna artikel och i punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvégar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstricka. Varje
sdadan végstricka stricker sig over minst
300 km av Europeiska unionens
territorium, eller stricker sig fram till
ndrmaste terminaler mellan vilka det
finns reguljiir trafik. En transport anses
dven vara en intermodal transport om den
inbegriper nirsjotransport inom Europa,
oavsett lingden pd den inledande eller
avslutande vigstriickan. Den inledande
och den avslutande vigstrickan for en
transport som inbegriper niirsjotransport
inom Europa stricker sig for den
inledande viigstriickan frdan den plats dir
godset lastas till nirmaste limpliga hamn
for sjotransport och/eller for den
avslutande strickan, i forekommande fall,
frdan nirmaste lampliga hamn for
sjotransport till den plats diir godset
lossas.

Andringsforslag 279
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 11

Kommissionens forslag

[-]
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Andringsforslag

I denna artikel och 1 punkt 2.2.2 ¢ i bilaga I
avses med intermodal transport en
transport som inbegriper minst ett av
transportsitten jarnvag, transport pa inre
vattenvédgar eller sjotransport. Den inleds
och/eller avslutas med en végstracka. En
transport anses dven vara en intermodal
transport om den inbegriper

nérsjotransport.
Or. en
Andringsforslag
utgdr
Or. en
AM\1011752SV.doc



Motivering

Det finns inga bevis i konsekvensbedomningen for att kostnaden for att tillimpa dessa
verkstillighetsdtgdrder motiveras av fordelarna, och de kan medfora betydande kostnader.

Andringsforslag 280
Peter van Dalen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska inrétta ett system
for forberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som ar i
trafik, for att sdkerstilla att kraven 1 detta
direktiv uppfylls.

Andringsforslag 281
Eva Lichtenberger, Michael Cramer

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska inrétta ett system
for forberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som ar i
trafik, for att sdkerstélla att kraven 1 detta
direktiv uppfylls.
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska inrétta ett system
for forberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som &r i
trafik utan att gora skillnad pad
chaufforens eller transportorens
nationalitet for att sékerstilla att kraven i

detta direktiv uppfylls.
Or. nl
Andringsforslag
(Berdr inte den svenska versionen.)
Or. en
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Andringsforslag 282
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska inrétta ett system
for forberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som &r i
trafik, for att sdkerstilla att kraven 1 detta
direktiv uppfylls.

Andringsforslag 283
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska inrdtta ett system
for forberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som ar i
trafik, for att sdkerstilla att kraven 1 detta
direktiv uppfylls.

Andringsforslag 284
Peter van Dalen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 11
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Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska inrétta ett
riskvirderingssystem for forberedande
urval och kontroll av de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik, for
att sikerstilla att kraven 1 detta direktiv
upptylls, sdrskilt de krav som faststdlls i
artikel 4a (ny).

Or. en

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna kan inritta ett system
for forberedande urval och kontroll av de
fordon och fordonskombinationer som ar i
trafik, for att sdkerstilla att kraven 1 detta
direktiv uppfylls.

Or. nl
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

la. Kommissionen undersioker pd begiiran
av en medlemsstat om en medlemsstat
efterlever kravet pd icke-diskriminering
enligt punkt 1. Om undersokningen visar
att medlemsstaten inte efterlever detta
krav ska kommissionen vidta nodviindiga
dtgdrder mot denna medlemsstat.

Andringsforslag 285
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdangen av en frist pd tvd dr
frdn dagen for det hir direktivets
ikrafttridande ska medlemsstaterna viga
de fordon och fordonskombinationer som
dar i trafik. Syftet med dessa forberedande
urvalsdtgiirder dr att identifiera de fordon
som misstinks for overtridelse och
behover kontrolleras manuellt.
Viigningarna far ske med hjilp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvdinds for ett forberedande urval och
inte for att konstatera en overtriidelse
madste de inte godkinnas av
medlemsstaterna.
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utgdr

Or. nl

Andringsforslag
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Andringsforslag 286
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgéngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttrdidande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertradelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvdinds for ett forberedande urval och
inte for att konstatera en overtriidelse
mudste de inte godkinnas av
medlemsstaterna.

Or. nl

Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hir direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som 4r i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjalp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som missténks
overskrida de hogsta tillatna vikterna. Om
system for inledande mditning erhdller
vederborlig certifiering far de anviindas
for att automatiskt beivra overtridelser
som avslojats med deras hjdlp.

Or. pl

Motivering

Det framstdr inte som motiverat att begrdnsa tilldmpningen av automatiska system till att
endast gora ett inledande urval i och med att det, under forutsdttning att man anvdnder
certifierade stationdra vagar, dr mojligt att dven anvdnda systemen for att automatiskt beivra

de overtridelser som avslojats med deras hjdlp.

Andringsforslag 287
Anne E. Jensen
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttraidande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som misstinks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en dvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna bér huvudsakligen ske med
hjélp av automatiska system som placeras i
infrastrukturerna, i forekommande fall
kompletterade med ombordsystem i
enlighet med punkt 6. De automatiska
systemen ska gora det mojligt att
identifiera fordon som misstanks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en Gvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Or. en

Motivering

Ett forberedande urval bor huvudsakligen goras med hjdlp av utrustning som handhas av den
behériga myndigheten for att sikerstdlla storsta mojliga precision och undvika manipulering.

Andringsforslag 288
Said El Khadraoui, Brian Simpson

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2
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Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttrddande
ska medlemsstaterna védga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tilldtna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvdinds for ett forberedande urval och
inte for att konstatera en overtriidelse
madste de inte godkinnas av
medlemsstaterna.

Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjélp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tilldtna vikterna.

Kommissionen ska ligga fram
gemensamma forfaranden och detaljerade
beskrivningar for att gora
ombordsystemet for viigning till en pdlitlig
anordning som dr limpad till att
uppriitthdlla bestimmelserna i detta
direktiv. Kommissionen ska dven
utvirdera huruvida viktsensorn, ndr den
dar sammankopplad med den digitala
fardskrivaren, kan anviindas till att
tillimpa annan vigtransportlagstiftning.
Kommissionen ska vid behov ligga fram
de nodvindiga lagstiftningsforslagen.

Or. en

Motivering

Overlaster utgor ett betydande problem inom véiigtransportsektorn och har negativ inverkan
pd trafiksdkerheten, infrastrukturen, miljén och konkurrensen. For att pa ett effektivt sdtt ta
itu med overtrddelser rorande overlaster kan ombordsystemet for vigning vara ett verktyg for
att tilldmpa bestimmelserna. Med tanke pd den tekniska utvecklingen inom sektorn ser det ut
som om en sammankoppling av den digitala fardskrivaren och ombordsystemet for vigning

kommer att vara genomférbar i framtiden.
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Andringsforslag 289
Peter van Dalen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —1led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttrdidande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertradelse och
behover kontrolleras manuellt.
Viigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mdjligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en dvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Andringsforslag 290
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hir direktivets ikrafttridande
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Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttrdidande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som misstinks for dvertradelse och
behover kontrolleras manuellt. Viigningar
sker med hjélp av automatiska system som
placeras i infrastrukturerna. De
automatiska systemen ska gora det mdjligt
att identifiera fordon som missténks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en dvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Or. nl

Andringsforslag

2. Efter utgéngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hir direktivets ikrafttridande
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ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som misstinks for overtridelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som missténks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en dvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Andringsforslag 291
Artur Zasada

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertradelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
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ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsdtgirder grundade pd ett
riskvirderingssystem ar att oka
kontrollernas effektivitet och identifiera de
fordon som missténks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna, sasom automatisk
nummerplatsavlisning i kombination med
weight in motion-teknik eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvénds for ett forberedande urval och inte
for att konstatera en dvertrddelse maste de
inte godkdnnas av medlemsstaterna.

Or. en

Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hir direktivets ikrafttridande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
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automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som missténks
overskrida de hogsta tillatna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anviinds for ett forberedande urval och
inte for att konstatera en overtriidelse
madste de inte godkinnas av
medlemsstaterna.

Andringsforslag 292
Silvia-Adriana Ticau

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttrdidande
ska medlemsstaterna védga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgérder ar att identifiera de fordon
som missténks for dvertradelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna far ske med hjélp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjilp av
ombordsystem i enlighet med punkt 6. De
automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som misstinks
overskrida de hogsta tilldtna vikterna.
Eftersom de automatiska systemen bara
anvdinds for ett forberedande urval och
inte for att konstatera en overtridelse
mudste de inte godkinnas av
medlemsstaterna.
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automatiska systemen ska gora det mojligt
att identifiera fordon som missténks
overskrida de hogsta tilldtna vikterna.

Or. pl

Andringsforslag

2. Efter utgdngen av en frist pa tva r fran
dagen for det hér direktivets ikrafttrdidande
ska medlemsstaterna véga de fordon och
fordonskombinationer som ér i trafik.
Syftet med dessa forberedande
urvalsatgdrder ar att identifiera de fordon
som misstinks for dvertrddelse och
behover kontrolleras manuellt.
Vigningarna ska ske med hjdlp av
automatiska system som placeras i
infrastrukturerna eller med hjélp av
ombordsystem, sdsom smarta
fiirdskrivare, 1 enlighet med forordning
(EU) nr .../2014 (Europaparlamentets
och rddets forordning om fiirdskrivare vid
viigtransporter) och punkt 6 hér nedan.
De automatiska systemen ska gora det
mojligt att identifiera fordon som
misstdnks overskrida de hogsta tilldtna
vikterna.

Or. ro
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Andringsforslag 293
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
3. Medlemsstaterna ska utfora 3. Medlemsstaterna ska, beroende pa
forberedande urvalsdtgiarder som i snitt per tillgingliga medel och resurser, utfora ett
dr minst motsvarar en vigning per adekvat antal forberedande urvalsatgérder
2 000 fordonskilometer. under ett kalenderdr.
Or. pl
Motivering

Ett krav pa att gora forberedande urvalsatgdrder motsvarande minst en vigning per

2 000 fordonskilometer i snitt per dr, vilket enligt de uppgifter som ldmnats av kommissionen
gor att varje fordon i genomsnitt kan kontrolleras var tredje dag, framstdr inte som
proportionerligt med tanke pd det forvintade resultatet.

Andringsforslag 294
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
3. Medlemsstaterna ska utfora 3. Medlemsstaterna ska utfora
forberedande urvalsatgérder som 1 snitt per forberedande urvalsatgédrder som bér vara
dr minst motsvarar en vigning per proportionerliga 1 forhdllande till det
2 000 fordonskilometer. totala antalet av dessa fordon som dir
registrerade i eller anviinds pd deras
territorium.
Or. en
Motivering
Det bor overldatas dt medlemsstaterna att besluta hur mdnga fordon som ska ingd i det
PE524.694v01-00 164/206 AM\1011752SV.doc



forberedande urvalet, med hdnsyn tagen till hur stort antal sadana fordon som dr
registrerade och/eller anvdnds inom deras territorium.

Andringsforslag 295
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —1led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna ska utfora
forberedande urvalsatgdrder som 1 snitt per
ar minst motsvarar en vigning per

2 000 fordonskilometer.

Andringsforslag

3. Medlemsstaterna ska utfora
forberedande urvalsatgarder som 1 snitt per
ar minst motsvarar [ | procent av den
transportprestation (tkm resp. pkm) som
de fordon som avses i artikel 2 svarar for
inom en medlemsstats territorium.
Utliindska fordon ska kontrolleras i
forhdllande till sin trafikandel.

Or. de

Motivering

De forberedande urvalsdtgdrderna ska anpassas till den dndrade kontrolltditheten for tekniska

vdgkontroller.

Andringsforslag 296
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna ska utfora
forberedande urvalsdtgiirder som i snitt
per r minst motsvarar en vigning per

2 000 fordonskilometer.

AM\1011752SV.doc
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Andringsforslag

3. Det kommer an pd medlemsstaterna att
bestimma hur mdanga kontroller de ska
genomfora. Ett snitt per ar pd en vigning
per 2 000 fordonskilometer kan dérvid
vara en limplig indikator for ett riktigt
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Andringsforslag 297
Artur Zasada

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna ska utfora
forberedande urvalsdtgirder som i snitt per
ar minst motsvarar en viagning per

2 000 fordonskilometer.

Andringsforslag 298
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Medlemsstaterna ska se till att behoriga
myndigheter utbyter nédvéndig
information for att gora dessa kontroller
mer effektiva inom unionen och for att
underlitta deras genomforande, sirskilt via
den nationella kontaktpunkten med ansvar
for informationsutbytet med de andra
medlemsstaterna. Denna nddvéndiga
information ska sérskilt omfatta
identifiering av lagovertrddarna,
beskrivning av de dvertrddelser som dgt
rum och tillimpade pafdljder, samt
information om det berdrda foretagets goda

PE524.694v01-00
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antal mdtningar.

Or. nl

Andringsforslag

3. Medlemsstaterna ska utfora
forberedande urvalsatgarder som 1 snitt per
ar minst motsvarar en viagning per

4 000 fordonskilometer.

Or. pl

Andringsforslag

4. Medlemsstaterna ska se till att behoriga
myndigheter via en enda kontaktpunkt
utbyter nddvéndig information for att gora
dessa kontroller mer effektiva inom
unionen och for att underlétta deras
genomfOrande, sirskilt via den nationella
kontaktpunkten med ansvar {for
informationsutbytet med de andra
medlemsstaterna. Denna nddvéndiga
information ska sérskilt omfatta
identifiering av lagovertrddarna,
beskrivning av de dvertrddelser som dgt
rum och tillimpade pafoljder, samt
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anseende. Kontaktpunkten ska inréttas 1
enlighet med artikel 18.1 i férordning (EG)
nr 1071/20009.

Andringsforslag 299
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. De fordon som efter det forberedande
urval som utforts i enlighet med punkt 2
misstiinks overskrida de tillatna vikterna
ska bli foremal for minst en av foljande

dtgdrder:

i) Fordonet ska stoppas och genomgd
viigkontroll med godkind
mdtningsutrustning.

ii) Transportforetaget ska meddelas att
Sfordonet misstinks for overlast.

iii) En kontroll ska genomforas i
transportforetagets lokaler, sdrskilt i fall
av upprepad overtridelse efter sadant
meddelande som avses i led ii.

information om det berdrda foretagets goda
anseende. Kontaktpunkten ska inréttas 1
enlighet med artikel 18.1 i férordning (EG)
nr 1071/20009.

Or. en

Andringsforslag

utgdr

Or. nl

Motivering

Det kommer an pd medlemsstaterna att utforma rutiner och pdafoljder.

Andringsforslag 300
Markus Ferber

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 11
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 —punkt 5 —led 1

Kommissionens forslag

1) Fordonet ska stoppas och genomga
vigkontroll med godkénd
métningsutrustning.

Andringsforslag 301
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 5 —led 1

Kommissionens forslag

1) Fordonet ska stoppas och genomga
vigkontroll med godkénd
métningsutrustning.

Andringsforslag

1) Fordonet ska stoppas och genomgé
manuell vigkontroll med godkind
métningsutrustning.

Or. de

Andringsforslag

1) Fordonet ska stoppas och genomga
vigkontroll med godkénd
métningsutrustning i syfte att vid behov

pdfora en pdfoljd.

Or. en

Motivering

Kontroller och paféljder far aldrig vara automatiska utan man mdste sdkerstdlla att det finns
kontakt mellan myndigheterna och foraren/transportéren. Det anges ddrfor i detalj ndr en
pdfoljd kan pdaforas och ndr meddelandet endast far ldmnas i informationssyfte. Dessutom
finns det inget behov av kontroller pad plats ndr det gdller overvikter pa vig.

Andringsforslag 302
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —1led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 5 —led ii

PE524.694v01-00
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Kommissionens forslag Andringsforslag

ii) Transportforetaget ska meddelas att utgdr
Sfordonet misstinks for overlast.

Or. cs
Motivering
Denna bestdmmelse tycks vara ogrundad. Enbart en misstanke, som inte har bekrdftats
genom vdgkontroll, far inte leda till nagra som helst ytterligare dtgdrder mot
transportforetaget i denna frdaga.
Andringsforslag 303
Anne E. Jensen
Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 5 —led ii
Kommissionens forslag Andringsforslag
i) Transportforetaget ska meddelas att i1) Transportforetaget ska endast i
fordonet missténks for dverlast. informationssyfte meddelas att fordonet
missténks for overlast.
Or. en

Motivering

Kontroller och paféljder far aldrig vara automatiska utan man mdste sdkerstdlla att det finns
kontakt mellan myndigheterna och foraren/transportéoren. Det anges ddrfor i detalj ndr en
pdfoljd kan pdforas och ndr meddelandet endast far ldmnas i informationssyfte. Dessutom
finns det inget behov av kontroller pa plats ndr det gdller overvikter pa vig.

Andringsforslag 304
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 5 —led iii
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Kommissionens forslag Andringsforslag

iii) En kontroll ska genomforas i utgdr
transportforetagets lokaler, sdrskilt i fall

av upprepad overtridelse efter sadant

meddelande som avses i led ii.

Or. cs
Motivering

Denna bestdmmelse tycks vara ogrundad. Enbart en misstanke, som inte har bekrdftats
genom vdgkontroll, far inte leda till nagra som helst ytterligare dtgdrder mot
transportforetaget i denna frdaga.

Andringsforslag 305
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 5 —led iii

Kommissionens forslag Andringsforslag

iii) En kontroll ska genomforas i utgdr
transportforetagets lokaler, sdrskilt i fall

av upprepad overtridelse efter sadant

meddelande som avses i led ii.

Or. en
Motivering

Kontroller och pdfoljder far aldrig vara automatiska utan man mdste sdkerstdlla att det finns
kontakt mellan myndigheterna och foraren/transportéoren. Det anges ddrfor i detalj ndr en
pdfoljd kan pdforas och ndr meddelandet endast far ldmnas i informationssyfte. Dessutom
finns det inget behov av kontroller pa plats ndr det gdller évervikter pa vig.

Andringsforslag 306
Peter van Dalen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —led 11
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation i
Jordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det maojligt att frdn ett
Jordon i rorelse nir som helst meddela
viktinformation till den myndighet som
gor vigkontroller eller dir ansvarig for
reglering av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
grdnssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

3 DSRC: Dedicated Short Range
Communications.

Andringsforslag 307
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv
Artikel 1 — punkt 1 —1led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation 1
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse ndr som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

utgdr

Or. nl

Andringsforslag

6. I enlighet med punkt 1 kan
medlemsstaterna uppmuntra installation 1
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse ndr som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
véigkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
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DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated short Range
Communications.

DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

3 DSRC: Dedicated short Range
Communications.

Or. cs

Motivering

Om medlemsstaten enbart viljer att anvinda system placerade i infrastrukturerna for det
forberedande urvalet behévs inte lingre ombordsystem.

Andringsforslag 308
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation i
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse ndr som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications.

PE524.694v01-00
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Andringsforslag

6. I enlighet med punkt 1 ska nya fordon i
kategorierna N2 och N3 utrustas med
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse ndr som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906. Denna
information ska ocksd vara tillginglig for
foraren.

" DSRC: Dedicated Short-Range
Communications.

Or. en
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Motivering

Rdittning av dndringsforslaget i forslaget till betinkande. “System” dr mer teknikneutralt dn
“anordningar” (denna mening berér inte den svenska versionen).

Andringsforslag 309
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation i
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse nir som helst meddela
viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
grdnssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

AM\1011752SV.doc

173/206

Andringsforslag

6. Kommissionen ska vidare underséka
och utarbeta en rapport om en eventuell
installation 1 fordon och
fordonskombinationer av ombordsystem
for vigning (total vikt och axeltryck) som
gor det mdjligt att frén ett fordon i rorelse
nér som helst meddela viktinformation till
den myndighet som gor vagkontroller eller
ar ansvarig for reglering av kommersiell
transport. I denna rapport ska
kommissionen i synnerhet ta upp foljande

fragor:

— Villkor for att faststilla efterlevnad av
rittsliga och icke-rittsliga bestimmelser.

— Minskning av administrativa bordor for
transportorer.

— Tillndirmning av
verkstillighetsforfarandena och
driftskompatibiliteten for ombordsystemen
Jor vigning. Detta bor inbegripa
ytterligare tekniska specifikationer for att
sikerstilla fullstindig driftskompatibilitet
inom unionen for ombordsystemen for
vigning, for att gora det mojligt for
medlemsstaternas myndigheter att
kommunicera pd samma sétt med fordon
och fordonskombinationer oavsett vilken
medlemsstat de registrerats i, och i
forekommande fall, kunna utbyta den
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3 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications.

mottagna informationen med myndigheter
i andra medlemsstater.

— Villkor for overtriidelser vid
SJunktionsfel.

— Driftskompatibel utrustning sd att
kontrollanterna kan avlisa och pa ett
korrekt siitt tolka den information som
limnas av anordningen.

— Rigorésa fiiltstudier av utrustningen.

Kommissionens rapport kan vid behov
datfoljas av forslag rorande installationen
av ombordsystem for viigning i nya tunga
fordon.

Or. en

Motivering

Kommissionen bér forst undersoka villkoren och forfarandena for installering av
ombordsystem for vigning, huruvida tekniken dr rdttvisande och tillforlitlig samt vid vilka
tillfillen den tillimpas av medlemsstaterna eftersom detta kan leda till ytterligare bordor for
transportorerna. Om sd inte sker kommer effekten att bli motsatt genom att fordon som foljer

lagstiftningen forsenas.

Andringsforslag 310
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation 1
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse ndr som helst meddela
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Andringsforslag

6. I enlighet med punkt 1 ska
medlemsstaterna uppmuntra installation 1
fordon och fordonskombinationer av
ombordsystem for vigning (total vikt och
axeltryck) som gor det mdjligt att frén ett
fordon i rorelse ndr som helst meddela
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viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

" DSRC: Dedicated Short-Range
Communications.

viktinformation till den myndighet som gor
végkontroller eller dr ansvarig for reglering
av kommersiell transport. Systemen mdste
ta hinsyn till de nationella regler for vikt
som dr tillimpliga pd det territorium frdn
vilket data sénds fran fordonet.
Kommunikationen ska ske med det
granssnitt som anges i standarderna CEN
DSRC" EN 12253, EN 12795, EN 12834,
EN 13372 och ISO 14906.

5 DSRC: Dedicated Short-Range
Communications.

Or. en

Motivering

Systemet mdste ta hdnsyn till bristen pa enhetlig tillimpning inom EU av grdnserna for

hogsta tilldtna vikt.

Andringsforslag 311
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 7

Kommissionens forslag

Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16
med avseende pa foljande:

— Yuterligare tekniska specifikationer for
att sikerstiilla fullstindig
driftskompatibilitet inom unionen for de
ombordsystem for vigning som avses i
punkt 6, for att gora det mojligt for
medlemsstaternas myndigheter att
kommunicera pd samma sétt med fordon
och fordonskombinationer oavsett vilken
medlemsstat de registrerats i, och i
forekommande fall, kunna utbyta den
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mottagna informationen med myndigheter
i andra medlemsstater.

— Forfaranden for de forberedande
urvalskontroller som avses i punkt 2 i
denna artikel samt tekniska
specifikationer, precisionskrav och
anviindningsinstruktioner for den
utrustning som anvinds for de
forberedande urvalskontrollerna. Syftet
med forfarandena, specifikationerna och
anviindningsinstruktionerna dr att
siikerstilla att kontrollerna genomfors pa
samma sdtt i alla medlemsstater for att
garantera likabehandling for alla
transportorer i hela unionen.

Motivering

Or. pl

De delegerade akter som foreslds i artikel 12 har i sin nuvarande form alltfér bred
tillimpning. Kommissionen vill ha rdtt att definiera bl.a. ytterligare tekniska specifikationer,
kontrollprocedurer for inledande urval, tekniska specifikationer for utrustning som anvdinds i
det inledande urvalet, krav pa exakthet samt regler for anvindning av utrustningen.
Ovanstdende regleringar kan i framtiden generera ekonomiska bérdor for medlemsstaternas

budgetar.

Andringsforslag 312
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Kommissionen ska ges befogenhet att utgdr
anta delegerade akter enligt artikel 16
med avseende pda foljande:

— Ytterligare tekniska specifikationer for
att sikerstiilla fullstindig
driftskompatibilitet inom unionen for de
ombordsystem for vigning som avses i
punkt 6, for att gora det mojligt for
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Andringsforslag
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medlemsstaternas myndigheter att
kommunicera pd samma sétt med fordon
och fordonskombinationer oavsett vilken
medlemsstat de registrerats i, och i
forekommande fall, kunna utbyta den
mottagna informationen med myndigheter
i andra medlemsstater.

— Forfaranden for de forberedande
urvalskontroller som avses i punkt 2 i
denna artikel samt tekniska
specifikationer, precisionskrav och
anviindningsinstruktioner for den
utrustning som anvinds for de
forberedande urvalskontrollerna. Syftet
med forfarandena, specifikationerna och
anviindningsinstruktionerna dr att
siikerstilla att kontrollerna genomfors pa
samma sdtt i alla medlemsstater for att
garantera likabehandling for alla
transportorer i hela unionen.

Or. cs
Motivering

Den foreslagna befogenheten dr orimligt omfattande. Enligt den foreslagna artikel 12.2 mdste
inte de automatiska systemen godkdinnas av medlemsstaterna och ska endast gora det méjligt
att identifiera fordon som misstdnks for overtrddelse, sd det star inte klart varfor
forfarandena for de forberedande urvalskontrollerna samt precisionskraven och
anvdndningsinstruktionerna for utrustningen mdste samordnas.

Andringsforslag 313
Peter van Dalen

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG
Artikel 12 — punkt 7
Kommissionens forslag Andringsforslag
7. Kommissionen ska ges befogenhet att utgdr

anta delegerade akter enligt artikel 16
med avseende pa foljande:

— Ytterligare tekniska specifikationer for
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att sikerstiilla fullstindig
driftskompatibilitet inom unionen for de
ombordsystem for viigning som avses i
punkt 6, for att gora det mojligt for
medlemsstaternas myndigheter att
kommunicera pa samma sétt med fordon
och fordonskombinationer oavsett vilken
medlemsstat de registrerats i, och i
forekommande fall, kunna utbyta den

mottagna informationen med myndigheter

i andra medlemsstater.

— Forfaranden for de forberedande
urvalskontroller som avses i punkt 2 i
denna artikel samt tekniska
specifikationer, precisionskrav och
anviindningsinstruktioner for den
utrustning som anviinds for de
forberedande urvalskontrollerna. Syftet
med forfarandena, specifikationerna och
anviindningsinstruktionerna dr att
siikerstilla att kontrollerna genomfors pa
samma sdtt i alla medlemsstater for att
garantera likabehandling for alla
transportorer i hela unionen.

Andringsforslag 314
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 7

Kommissionens forslag

7. Kommissionen ska ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 16
med avseende pa foljande:

— Ytterligare tekniska specifikationer for
att sikerstiilla fullstindig
driftskompatibilitet inom unionen for de
ombordsystem for vigning som avses i
punkt 6, for att gora det mojligt for

PE524.694v01-00

utgdr
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Andringsforslag
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medlemsstaternas myndigheter att
kommunicera pd samma sétt med fordon
och fordonskombinationer oavsett vilken
medlemsstat de registrerats i, och i
forekommande fall, kunna utbyta den
mottagna informationen med myndigheter
i andra medlemsstater.

— Forfaranden for de forberedande
urvalskontroller som avses i punkt 2 i
denna artikel samt tekniska
specifikationer, precisionskrav och
anvindningsinstruktioner for den
utrustning som anvinds for de
forberedande urvalskontrollerna. Syftet
med forfarandena, specifikationerna och
anviindningsinstruktionerna dr att
siikerstiilla att kontrollerna genomfors pa
samma sdtt i alla medlemsstater for att
garantera likabehandling for alla
transportorer i hela unionen.

Andringsforslag 315
Corien Wortmann-Kool

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 7 — strecksats 1

Kommissionens forslag

— Yuterligare tekniska specifikationer for
att sikerstiilla fullstindig
driftskompatibilitet inom unionen for de
ombordsystem for vigning som avses i
punkt 6, for att gora det mojligt for
medlemsstaternas myndigheter att
kommunicera pd samma siitt med fordon
och fordonskombinationer oavsett vilken
medlemsstat de registrerats i, och i
forekommande fall, kunna utbyta den
mottagna informationen med myndigheter
i andra medlemsstater.
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Andringsforslag
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Andringsforslag 316
Silvia-Adriana Ticau

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 7 — strecksats 2

Kommissionens forslag

— Forfaranden for de forberedande
urvalskontroller som avses 1 punkt 2 i
denna artikel samt tekniska specifikationer,
precisionskrav och
anvindningsinstruktioner for den
utrustning som anvinds for de
forberedande urvalskontrollerna. Syftet
med forfarandena, specifikationerna och
anvindningsinstruktionerna &r att
sakerstdlla att kontrollerna genomfors pa
samma sitt 1 alla medlemsstater for att
garantera likabehandling for alla
transportorer 1 hela unionen.

Andringsforslag 317
Bogdan Kazimierz Marcinkiewicz

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 11
Direktiv 96/53/EG

Artikel 12 — punkt 7a (ny)

Kommissionens forslag

PE524.694v01-00

Or. en

Andringsforslag

— Forfaranden for de forberedande
urvalskontroller som avses 1 punkt 2 i
denna artikel samt tekniska specifikationer,
precisionskrav och
anvindningsinstruktioner och
typgodkinnande for den utrustning som
anvénds for de forberedande
urvalskontrollerna. Syftet med
forfarandena, specifikationerna och
anvindningsinstruktionerna &r att
sakerstdlla att kontrollerna genomfors pa
samma sitt 1 alla medlemsstater for att
garantera likabehandling for alla
transportorer 1 hela unionen.

Or. ro

Andringsforslag

7a. Dessa fragor ska regleras genom akter

som redan har triitt i kraft.

Or. pl
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Motivering

De delegerade akter som foreslds i artikel 12 har i sin nuvarande form alltfér bred
tillimpning. Kommissionen vill ha rdtt att definiera bl.a. ytterligare tekniska specifikationer,
kontrollprocedurer for inledande urval, tekniska specifikationer for utrustning som anvinds i
det inledande urvalet, krav pa exakthet samt regler for anvindning av utrustningen.
Ovanstaende regleringar kan i framtiden generera ekonomiska bérdor for medlemsstaternas
budgetar.

Andringsforslag 318

Oldrich Vlasak
Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 12
Kommissionens forslag Andringsforslag
[/ utgdr
Or. cs
Motivering

Den foreslagna uppdelningen av overtrddelser dr alltfor detaljerad och innebdr ddrigenom
ett intrdng i medlemsstaternas behorighet att vdilja effektiva pafoljder.

Andringsforslag 319
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 12
Kommissionens forslag Andringsforslag
[/ utgdr
Or. en
Motivering

Det bor vara medlemsstaternas sak att faststdilla sina nationella verkstdllighetssystem och de
pdfoljder som ska pdforas.

Andringsforslag 320
Phil Bennion
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Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG

Artikel 13 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. En 6verlast pd mellan 10 och 20 % av
den hogsta tilldtna vikten enligt

punkterna 2, 3. 4.1 och 4.3 i bilaga I
betraktas som en allvarlig overtradelse
enligt detta direktiv. En sddan overtradelse
ska medfora en ekonomisk pafoljd samt att
fordonet omedelbart hindras frin fortsatt
fard och att gods lossas tills det att hogsta
tillatna vikt nés.

Andringsforslag 321
Markus Ferber

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG

Artikel 13 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. En 6verlast pd mer dn 20 % av den
hogsta tilldtna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 i bilaga I betraktas som en
mycket allvarlig 6vertrddelse enligt det hir
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overtrddelse ska medfora att fordonet
omedelbart hindras frén fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tillatna vikt
nds, samt en ekonomisk pdfoljd.
Forfarandet for ett foretags forlust av gott
anseende ska genomforas i enlighet med
artikel 6 i forordning (EG)

nr 1071/2009".

PE524.694v01-00
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Andringsforslag

4. En overlast pd mellan 10 och 15 procent
av den hogsta tillatna vikten enligt
punkterna 2, 3. 4.1 och 4.3 i bilaga I
betraktas som en allvarlig overtradelse
enligt detta direktiv. En saddan vertradelse
ska medfora en ekonomisk pafoljd samt att
fordonet omedelbart hindras frin fortsatt
fard och att gods lossas tills det att hogsta
tillatna vikt nés.

Or. en

Andringsforslag

4. En 6verlast pd mer dn 20 % av den
hogsta tilldtna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 i bilaga I betraktas som en
mycket allvarlig overtrddelse enligt det hér
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overtradelse ska medfora att fordonet
omedelbart hindras frén fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tillatna vikt
nas, samt en sanktion.
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" FUT L 300, 14.11.2009, s. 51.

Or. de

Motivering

Eftersom det vid en overlast pa 6ver 5 procent ror sig om en administrativ overtrddelse och
inte om en overtrddelse inom det straffrdttsliga omradet maste uttrycket ekonomisk pdfoljd
ersdttas med ordet sanktion. Dessutom gdller redan kravet pd ndringsrdttsligt forfarande for
forlust av gott anseende enligt férordning (EG) nr 1071/2009 med omedelbar verkan. Ddrfor

dr en hdnvisning till denna onodig.

Andringsforslag 322
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG

Artikel 13 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. En 6verlast pd mer &n 20 % av den
hogsta tilldtna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 i bilaga I betraktas som en
mycket allvarlig vertrddelse enligt det hir
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overtradelse ska medfora att fordonet
omedelbart hindras fran fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tillatna vikt
nds, samt en ekonomisk pafoljd.
Forfarandet for ett foretags forlust av gott
anseende ska genomforas 1 enlighet med
artikel 6 i forordning (EG) nr 1071/2009'.

Y EUT L 300, 14.11.2009, s. 51.

Andringsforslag 323
Antonio Cancian, Carlo Fidanza
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Andringsforslag

5. En Gverlast pd mer én 15 procent av den
hogsta tilldtna vikten enligt punkterna 2, 3.
4.1 och 4.3 i bilaga I betraktas som en
mycket allvarlig 6vertrddelse enligt det hir
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overtradelse ska medfora att fordonet
omedelbart hindras fran fortsatt fard och att
gods lossas tills det att hogsta tillatna vikt
nds, samt en ekonomisk pafoljd.
Forfarandet for ett foretags forlust av gott
anseende ska genomforas i enlighet med
artikel 6 i forordning (EG) nr 1071/2009'.

Y EUT L 300, 14.11.2009, s. 51.

Or. en
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Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG

Artikel 13 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. En overldngd eller 6verbredd pd mindre
an 2 % av de storsta tillaitna dimensionerna
enligt punkt 1 1 bilaga I ska medfora en
skriftlig varning till transportforetaget och
kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

Andringsforslag 324
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG

Artikel 13 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. En 6verldngd eller dverbredd pa mindre
an 2 % av de storsta tillditna dimensionerna
enligt punkt 1 1 bilaga I ska medfora en
skriftlig varning till transportforetaget och
kan medfora en pafoljd om den nationella
lagstiftningen foreskriver en sddan pafoljd.

Andringsforslag 325
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG

Artikel 13 — punkt 7

PE524.694v01-00
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Andringsforslag

6. En 6verldngd, éverhdjd eller 6verbredd
pa mindre dn 2 % av de storsta tillatna
dimensionerna enligt punkt 1 1 bilaga I ska
medfora en skriftlig varning till
transportforetaget och kan medfora en
pafoljd om den nationella lagstiftningen
foreskriver en sddan pafoljd.

Or. it

Andringsforslag

6. En 6verldngd, éverbredd eller overhdjd
pa mindre dn 2 % av de storsta tillatna
dimensionerna enligt punkt 1 1 bilaga I ska
medfora en skriftlig varning till
transportforetaget och kan medfora en
pafoljd om den nationella lagstiftningen
foreskriver en sadan pafoljd.

Or. it
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Kommissionens forslag

7. En dverldngd eller 6verbredd pd mellan
2 och 20 % av de storsta tillatna
dimensionerna enligt punkt 1 i bilaga I,
oavsett om det géller lasten eller fordonet 1
sig, ska medfora en ekonomisk pafoljd.
Kontrollmyndigheterna ska hindra fordonet
frén fortsitt fard tills dess att gods lossats
om Overldngden eller verbredden beror pa
lasten, eller tills dess att transportforetaget
fétt ett sarskilt tillstdnd i1 enlighet med
artikel 4.3.

Andringsforslag

7. En 6verldngd eller 6verbredd pd mellan
1 och 10 procent av de storsta tilldtna
dimensionerna enligt punkt 1 1 bilaga I,
oavsett om det géller lasten eller fordonet i
sig, ska medfora en ekonomisk péafoljd for
transportforetaget. Kontrollmyndigheterna
ska hindra fordonet frin fortsétt fard tills
dess att gods lossats om dverlangden eller
overbredden beror pa lasten, eller tills dess
att transportforetaget fétt ett sarskilt
tillstdnd 1 enlighet med artikel 4.3.

Or. de

Motivering

Vid den angivna éverlingden resp. 6verbredden ror det sig i regel om egenskaper i fordonets
konstruktion. Till skillnad frdn vad som dr fallet vid overlast kan detta inte paverkas av
foraren. Genom dndringsforslaget skapas rdttssdkerhet och en garanti for att myndigheterna
inte stdller yrkesforaren utan transportforetaget resp. den registrerade dgaren till svars.

Andringsforslag 326
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 12
Direktiv 96/53/EG

Artikel 18 — punkt 8

Kommissionens forslag

8. En dverlidngd eller 6verbredd pa lasten
eller pd fordonet pd mer &n 20 % av de
storsta tillaitna dimensionerna enligt

punkt 1 ibilaga I betraktas som en mycket
allvarlig overtradelse enligt det har
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overlidngd eller 6verbredd ska medfora en
ekonomisk pafoljd, och att fordonet
omedelbart hindras frin fortsatt fard av
kontrollmyndigheterna, tills dess att gods
lossats eller tills dess att transportforetaget

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

8. En dverlidngd eller 6verbredd pa lasten
eller pd fordonet pd mer én 10 procent av
de storsta tillatna dimensionerna enligt
punkt 1 ibilaga I betraktas som en mycket
allvarlig overtradelse enligt det har
direktivet, pd grund av de dkade riskerna
for ovriga végtrafikanter. En sddan
overlidngd eller 6verbredd ska medfora en
ekonomisk pafoljd for transportforetaget,
och att fordonet omedelbart hindras frén
fortsatt fard av kontrollmyndigheterna, tills
dess att gods lossats eller tills dess att
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fétt ett sarskilt tillstdnd 1 enlighet med transportforetaget fatt ett sarskilt tillstdnd 1

artikel 4.3 om Overlidngden eller enlighet med artikel 4.3 om 6verldngden
overbredden beror pé lasten. Forfarandet eller 6verbredden beror pé lasten.
for ett foretags forlust av gott anseende ska Forfarandet for ett foretags forlust av gott
genomforas 1 enlighet med artikel 6 1 anseende ska genomforas i enlighet med
forordning (EG) nr 1071/2009. artikel 6 1 forordning (EG) nr 1071/2009.
Or. de
Motivering

Vid den angivna 6verlingden resp. 6verbredden hos fordon rér det sig i regel om egenskaper
i fordonets konstruktion, som inte kan pdverkas av foraren. Genom dndringsforslaget skapas
rdttssdkerhet och en garanti for att den registrerade dgaren resp. transportforetaget och inte
yrkesforaren stdlls till svars av myndigheterna.

Andringsforslag 327
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 12a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 13

Kommissionens forslag Andringsforslag

12a. Artikel 13 ska ersdttas med foljande:
YArtikel 13

Medlemsstaterna ska i enlighet med sin
egen forfattningsordning faststiilla regler
betriiffande pdfoljder for évertriidelser av
denna forordning och vidtar alla de
dtgdrder som krdivs for att dessa ska
genomforas. De faststillda pdfoljderna
ska vara effektiva, proportionerliga,
avskrdckande och icke-diskriminerande
och ska dverensstimma med kategorierna
av overtrddelser enligt

direktiv 2006/22/EG.”

Or. cs
Motivering

Den foreslagna uppdelningen av overtrddelser dr alltfor detaljerad och innebdr ddrigenom
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ett intrdng i medlemsstaternas behorighet att vilja effektiva pafoljder.

Andringsforslag 328
Anne E. Jensen

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 13
Direktiv 96/53/EG

Artikel 14

Kommissionens forslag

Vid transport av containrar ska avsidndaren
overldmna en deklaration med uppgift om
den transporterade containerns vikt till den
transportdr som anlitats for transporten av
containern. Om sidan uppgift saknas eller
ar felaktig ska avsdndaren ha samma
ansvar som transportoren for fordonets
overlast.

Andringsforslag

Vid transport av gods, inklusive containrar,
viixelflak eller all annan last, ska
avsdndaren fore lastningen Gverlimna en
skriftlig deklaration med uppgift om den
transporterade lastens bruttovikt till den
transportor som anlitats for transporten av
containern. Denna deklaration kan dven
insédndas pa elektronisk viig. Oberoende
av formen ska dokumentet i vilket
uppgiften om lastens bruttovikt anges
undertecknas av en person som
vederborligen har bemyndigats av
avsindaren. Om sadan uppgift rérande
lastens bruttovikt saknas eller ar felaktig
ska avsdndaren ha samma ansvar som
transportoren for fordonets overlast. Vid
intermodala transporter ska uppgift om
bruttovikten for en fullastad intermodal
lastenhet, inklusive container och/eller
viixelflak, tillhandahdllas till den part till
vilken den intermodala lastenheten
overlimnas.

Or. en

Motivering

Avsdndarens gemensamma ansvarsskyldighet bor inte begrdnsas till transport av containrar
utan bor omfatta transporter av alla typer av laster.

Andringsforslag 329
Markus Ferber
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Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 13
Direktiv 96/53/EG

Artikel 14

Kommissionens forslag

Vid transport av containrar ska avsdndaren
overldmna en deklaration med uppgift om
den transporterade containerns vikt till den
transportdr som anlitats fOr transporten av
containern. Om sidan uppgift saknas eller
ar felaktig ska avsdndaren ha samma
ansvar som transportoren for fordonets
overlast.

Andringsforslag 330
Gesine Meissner

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 13
Direktiv 96/53/EG

Artikel 14

Kommissionens forslag

Vid transport av containrar ska avsidndaren
overldmna en deklaration med uppgift om
den transporterade containerns vikt till den
transportor som anlitats for transporten av
containern. Om sidan uppgift saknas eller
ar felaktig ska avsdndaren ha samma
ansvar som transportoren for fordonets
overlast.

PE524.694v01-00

Andringsforslag

Vid transport av containrar ska avsdndaren
overldmna en deklaration med uppgift om
den transporterade containerns vikt till den
transportor som anlitats for transporten av
containern. Om sadan uppgift saknas eller
ar felaktig ska avsdndaren ha samma
ansvar for fordonets Overlast som alla
transportorer som deltar i transportens
olika led.

Or. de

Andringsforslag

Vid transport av gods, inklusive containrar,
viixelflak eller all annan last, ska
avsindaren 6verldmna en skriftlig
deklaration med uppgift om den
transporterade containerns bruttovikt till
den transportdr som anlitats for transporten
av containern. Denna deklaration kan
dven insdndas pa elektronisk vig.
Oberoende av formen ska dokumentet i
vilket uppgiften om lastens bruttovikt
anges undertecknas av en person som
vederborligen har bemyndigats av
avsindaren. Om sadan uppgift rérande
lastens bruttovikt saknas eller ar felaktig
ska avsdndaren ha samma ansvar som
transportoren for fordonets Overlast. Vid
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intermodala transporter ska uppgift om
bruttovikten for en fullastad intermodal
lastenhet, inklusive container och/eller
viixelflak, tillhandahdllas till den part till
vilken den intermodala lastenheten
overlimnas.

Or. en

Motivering

Avsdndarens gemensamma ansvarsskyldighet bor inte begrdinsas till transport av containrar
utan bor omfatta transporter av alla typer av laster.

Andringsforslag 331
Patricia van der Kammen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 14
Direktiv 96/53/EG

Artikel 15

Kommissionens forslag

Medlemsstaterna ska vartannat dr, under
kalenderarets forsta kvartal, limna in en
rapport till kommissionen om de
kontroller som genomforts under de tva
foregdende kalenderdren, resultaten av
kontrollerna och de pdfoljder som pdforts
lagovertridarna. Kommissionen ska gora
en analys av dessa rapporter och
overlimna den till Europaparlamentet
och rdadet under kalenderarets andra
kvartal.

Andringsforslag 332
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 15
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Andringsforslag

utgdr

Or. nl

PE524.694v01-00

SV



Direktiv 96/53/EG
Artikel 16 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska
ges till kommissionen tills vidare fran och
med [den dag da det hér direktivet trader i
kraft].

Andringsforslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4 och 9.5 ska ges
till kommissionen fér en period pa lingst
fem dr fran och med [den dag d& det hir
direktivet trader i kraft].

Or. en

Motivering

Ldngden pd den tidsperiod under vilken kommissionen dr befogad att anta delegerade akter

bor inte vara obestdmd.

Andringsforslag 333
Silvia-Adriana Ticau

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 15
Direktiv 96/53/EG

Artikel 16 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska
ges till kommissionen tills vidare fran och
med [den dag da det hér direktivet trader i
kraft].

PE524.694v01-00
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Andringsforslag

2. Den befogenhet att anta delegerade akter
som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska
ges till kommissionen for en period pad

sju dar frin och med [den dag d& det hér
direktivet trader i kraft].

Kommissionen ska utarbeta en rapport
om de delegerade befogenheterna senast
nio mdnader innan perioden pd fem dr
lopt ut. Delegeringen av befogenheter ska
automatiskt forlingas med perioder av
samma liingd, om inte Europaparlamentet
eller radet motsdger sig en sadan
forlingning, vilket mdste ske minst tre
mdnader innan varje period loper ut.

Or. ro
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Andringsforslag 334
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 15
Direktiv 96/53/EG

Artikel 16 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Europaparlamentet och radet kan nér
som helst aterkalla den delegering av
befogenheter som avses 1 artiklarna 8.4, 9.5
och 12.7. Ett beslut om &terkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som
anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet
far verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare 1
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
har trtt 1 kraft.

Andringsforslag 335
Jacqueline Foster

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 15
Direktiv 96/53/EG

Artikel 16 — punkt 5

Kommissionens forslag

En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 8.4, 9.5 och 12.7 ska trida 1 kraft
endast om varken Europaparlamentet eller
rddet har gjort invindningar mot den
delegerade akten inom en period av tva
ménader frdn den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgidngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
invinda. Denna period kan forldngas med

AM\1011752SV.doc

Andringsforslag

3. Europaparlamentet och radet kan nér
som helst aterkalla den delegering av
befogenheter som avses i artiklarna 8.4 och
9.5. Ett beslut om 4terkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet som anges
1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
1 Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum.
Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har trétt i kraft.

Or. en

Andringsforslag

En delegerad akt som antas enligt
artiklarna 8.4 och 9.5 ska trada i kraft
endast om varken Europaparlamentet eller
rddet har gjort invindningar mot den
delegerade akten inom en period av tva
ménader frin den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgidngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
invinda. Denna period kan forldngas med
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tvd minader pa Europaparlamentets eller
rddets initiativ.

Andringsforslag 336
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 15a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 16a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 337
Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 15a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Artikel 16a (ny)

Kommissionens forslag

PE524.694v01-00

tvd minader pa Europaparlamentets eller
rddets initiativ.

Or. en

Andringsforslag

15a. Foljande artikel 16a ska liggas till:
YArtikel 16a

Senast [fem dr efter att detta direktiv
offentliggjorts| ska kommissionen limna
in en rapport till Europaparlamentet och
rdadet om tillimpningen och foljderna av
detta direktiv, i synnerhet vad giiller dess
inverkan pa trafikomstiillning.”

Or. en

Andringsforslag

15a. Foljande artikel 16a ska liggas till:
PArtikel 16a

Senast den 1 januari 2016 ska
kommissionen slutfora en oversyn ay
detta direktiv och, vid behov och pd
grundval av en sddan éversyn och den
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Andringsforslag 338
Bogustaw Liberadzki

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 — led aa (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 1.1 — strecksats 8a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 339

konsekvensbedomning som ingdr i denna,
senast den 1 januari 2017 limna in ett
forslag till Europaparlamentet och rddet
att gora de sikerhetskrav som faststills i
artikel 9.2 obligatoriska for alla nya
Jfordon i kategorierna M2 och M3.”

Or. en
Andringsforslag
aa) Foljande punkt ska liiggas till:
“lastade fordonstransportfordon:
20,75 m.”
Or. en

Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner, Dominique Riquet, Alain Cadec, Petri

Sarvamaa

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 — led aa (nytt)

Direktiv 96/53/EG
Bilaga I — punkt 1.1 — strecksats 8a (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

aa) Foljande punkt ska liggas till:

“lastade fordonstransportfordon:
20,75 m.”

Or. en
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Motivering

En samordnad lingd for lastade specialiserade fordonstransportfordon pa minst 20,75 m i
hela EU innebdr en skillnad med upp till tre bilar lastade pd ett enda transportfordon (frdn
sex till nio), vilket leder till 6kad brdnsleeffektivitet, behov av fdrre lastbilar fér samma
lastvolymer, ligre (externa) kostnader och mindre koldioxid per transporterad ny bil.
Eftersom dessa fordon redan dr tilldtna i de flesta nationella territorier inom EU innebdr
detta ingen okad risk rorande trafiksdkerheten eller infrastrukturens kapacitet.

Andringsforslag 340
Peter van Dalen

Forslag till direktiv

Artikel 1 — punkt 1 —led 16 — led aa (nytt)

Direktiv 96/53/EG
Bilaga [ — punkt 1.1

Kommissionens forslag

Andringsforslag 341
Jorg Leichtfried

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led b
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.2.2

Kommissionens forslag

Treaxlat motorfordon med tva- eller
treaxlad padhéngsvagn, som i1 intermodal
transport medfor en eller flera intermodala
transportenheter med en total hogsta
tilldten langd pd 40 eller 45 fot: 44 ton.

PE524.694v01-00
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Andringsforslag
aa) led 1.1, 18,75 ska ersiittas med
foljande:
v25,25.”

Or. nl

Andringsforslag

Treaxlat motorfordon med tva- eller
treaxlad padhdngsvagn, som i kombinerad
transport medfor en eller flera intermodala
transportenheter med en total hogsta
tilldten langd pd 40 eller 45 fot: 44 ton.

Or. de
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Andringsforslag 342
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 —led b
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.2.2

Kommissionens forslag

Treaxlat motorfordon med tva- eller
treaxlad padhdngsvagn, som 1 intermodal
transport medfor en eller flera intermodala
transportenheter med en total hogsta
tillaten langd pé 40 eller 45 fot: 44 ton.

Andringsforslag 343
Markus Ferber

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led b
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.2.2

Kommissionens forslag

Treaxlat motorfordon med tva- eller
treaxlad padhingsvagn, som 1 intermodal
transport medfor en eller flera intermodala
transportenheter med en total hogsta
tillaten lingd pa 40 eller 45 fot: 44 ton.

Andringsforslag 344
Franco Frigo, David-Maria Sassoli

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 —led b
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.2.2

AM\1011752SV.doc

195/206

Andringsforslag

Tvd- eller treaxlat motorfordon med tva-
eller treaxlad pahéngsvagn, som i
intermodal transport medfor en eller flera
intermodala transportenheter med en total
hogsta tillten ldngd pa 45 fot: 44 ton.

Or. it

Andringsforslag

Treaxlat motorfordon med tva- eller
treaxlad padhingsvagn, som 1 intermodal
transport medfor en eller flera intermodala
transportenheter enligt artikel 2 i direktivet
(t.ex. viixelflak, containrar med en lingd
pa upp till 45 fot): 44 ton.

Or. de
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Kommissionens forslag Andringsforslag

Treaxlat motorfordon med tva- eller Tvd- eller treaxlat motorfordon med tva-
treaxlad padhéngsvagn, som 1 intermodal eller treaxlad pahéngsvagn, som i
transport medfor en eller flera intermodala intermodal transport medfor en eller flera
transportenheter med en total hogsta intermodala transportenheter med en total
tilldten langd pé 40 eller 45 fot: 44 ton. hogsta tillaten ldngd pé 45 fot: 44 ton.
Or. it
Motivering

Ytterligare en fordonsaxel skulle innebdra hogre kostnader, ett storre rullmotstand och ett
storre slitage samt ddrmed okade utsldpp. En hogsta ldngd pa 45 fot dr tillréickligt.

Andringsforslag 345
Silvia-Adriana Ticau

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 16 —led b
Direktiv 96/53/EG
Bilaga I — punkt 2.2.2

Kommissionens forslag Andringsforslag
Treaxlat motorfordon med tva- eller Treaxlat motorfordon med tva- eller
treaxlad padhingsvagn, som 1 intermodal treaxlad padhdngsvagn, som 1 intermodal
transport medfor en eller flera intermodala transport medfor en eller flera intermodala
transportenheter med en total hogsta transportenheter med en total hogsta
tillaten langd pd 40 eller 45 fot: 44 ton. tillaten langd pd 40 fot: 44 ton.

Or. ro

Andringsforslag 346
Jim Higgins, Phil Prendergast, Gesine Meissner

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 — led ab (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 1.4

Kommissionens forslag Andringsforslag

ab) Punkt 1.4 ska ersiittas med foljande
stadga:

”1.4 Avtagbara overbyggnader och
standardiserade godsbehdallare sasom
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containrar ingdr i de dimensioner som
anges i punkterna 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7,
1.8 och 4.4. Eftersom firdiga fordon,
sasom nya bilar som lastas pd
specialiserade transportfordon, inte kan
delas pd, kan sadana lastade
transportfordon overskrida de
dimensioner som avses i punkt 1.1 till den
grad som nationella bestimmelser och
infrastrukturens skick tilldter detta och
under forutsdittning att dessa
Sfordonstransportfordon ndr de dir olastade
till fullo foljer de ovannimnda
bestimmelserna.”

Or. en
Motivering

Den nuvarande grazonen i direktiv 96/53/EG vad gdller skillnaden mellan lastad och olastad
ldngd for fordon bor elimineras genom att man klargor att fordonstransportfordon tilldts
lasta nytillverkade fordon sdsom nya bilar till sin optimala kapacitet, i den man som
nationella bestimmelser och infrastrukturens skick tillater det, och under forutsdttning att de
foljer den nuvarande grdnsen pa 18,75 m ndr de dr olastade. Dessa fordon kan inte dra nytta
av de aerodynamiska forbdttringarna i det nya direktivet.

Andringsforslag 347
Peter van Dalen

Forslag till direktiv
Artikel 1 — stycke 1 —led 16 — led ba (nytt)
Direktiv 96/53/EG
Bilaga I — punkt 2.2a (ny)
Kommissionens forslag Andringsforslag
ba) led 2.2a ska infogas:

»- Ecocombi 60 t”

Or. nl
Andringsforslag 348
Philippe De Backer
Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
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Direktiv 96/53/EG
Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
Annat motorfordon med tvd axlar in utgdr
buss, och med hybriddrift eller eldrift:
19 ton
Or. en
Motivering

Punkt 2.5 ldggs till for att infora ett mer teknikneutralt synsdtt som omfattar alla fordon och
bussar.

Andringsforslag 349
Oldrich Vlasak

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andringsforslag
Annat motorfordon med tva axlar dn buss, Annat motorfordon med tva axlar dn buss,
och med hybriddrift eller eldrift: 79 ton. och med hybriddrift eller eldrift: 78 ton.
Or. cs
Motivering

Med tanke pa att fossila brdnslen i framtiden oundvikligen kommer att ersdttas av alternativa
brdnslen dr det inte lampligt att infora undantag fran hogsta tilldtna vikt. Undantag for
fordon med alternativa brdinslen skulle i slutdnden ndmligen innebdra att fordonens vikt 6kar
i allmdnhet, med alla negativa foljder for transportinfrastrukturen som detta innebdr.

Andringsforslag 350
Hubert Pirker

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 3
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Kommissionens forslag Andringsforslag

”Buss med tva axlar: 19 ton” ”Buss med tva axlar: 19,5 ton”

Or. de
Motivering

Ytterligare utrustning for att forbdttra trafiksdikerheten, uppfylla mdlet att underldtta
tillgdngligheten for personer med begrdnsad rérlighet samt anordningar som forbdttrar
miljohallbarhet och reskomfort krdver en motsvarande anpassning av hégsta tillaten vikt for
buss med tvd axlar. Bara pd det sdittet kan det sdkerstdllas att branschen i fortsdttningen
erbjuder tjidnster med god kvalitet samtidigt som bussarnas kapacitet kan utnyttjas till fullo.

Andringsforslag 351
Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG
Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 3
Kommissionens forslag Andringsforslag
”Buss med tva axlar: 19 ton” ”Buss med tva axlar: 19,5 ton”
Or. de
Andringsforslag 352
Ismail Ertug
Forslag till direktiv
Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG
Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 3
Kommissionens forslag Andringsforslag
”Buss med tva axlar: 19 ton” ”Buss med tva axlar: 19,5 ton”
Or. de
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Motivering

En héjning av hégsta tillatna totalvikt for bussar med tva axlar till 19,5 ton dr rimlig for att
hénsyn ska tas till gdillande fordonskrav (sdkerhet, bullerminskande komponenter,
miljohallbarhetsatgdrder) och en ddrmed sammanhdngande 6kning av fordonets tomvikt.

Andringsforslag 353
Markus Ferber

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

”Buss med tva axlar: 19 ton” ”Buss med tva axlar: 19,5 ton”

Or. de
Motivering

Med en stindigt 6kande tomvikt for bussar till foljd av tekniska innovationer mdste den
tillatna totalvikten for bussar med tvd axlar hdjas till 19,5 ton, sd att fordonen inte begrdnsas
i fraga om prestanda och passagerarkapacitet. Om sd inte sker motverkas effektivitets- och
miljoskyddsmalen i forslaget till direktiv.

Andringsforslag 354
Corien Wortmann-Kool, Petri Sarvamaa

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

Buss med tva axlar: 19 ton Buss med tva axlar: 19,5 ton

Or. en
Motivering

I kommissionens konsekvensrapport drogs slutsatsen att det frdan ett sckerhets- savdl som ett
miljoperspektiv rdder enighet om att den hogsta tilldtna vikten for turistbussar ska vara 19,5
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ton i stdllet for 19 ton.

Andringsforslag 355
Georges Bach

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

Buss med tva axlar: 19 ton Buss med tva axlar: 20 ton

Or. en
Motivering

Hogsta tilldtna vikt mdste anpassas till de senaste tekniska forbdttringarna av bussar rorande
sdkerhet, miljoatgdrder och tillganglighet for personer med nedsatt rorlighet.

Andringsforslag 356
Mathieu Grosch

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

Buss med tva axlar: 19 ton Buss med tva axlar: 19,5 ton

Or. en
Motivering

Den hogsta tillatna vikten for bussar med tvd axlar maste 6kas till 19,5 ton for att ta hdnsyn
till olika aspekter, sasom okningen av passagerar- och bagagevikten, tekniska forbdttringar
(miljo- och sdkerhetsmdssiga, samt tekniker for personer med funktionshinder, etc.) som leder
till en 6kning av fordonets totala vikt.
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Andringsforslag 357
Thomas Ulmer

Forslag till direktiv

Artikel 1 —stycke 1 —led 16 —led ¢
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 2.3.1 —led 3

Kommissionens forslag

”Buss med tva axlar: 19 ton”

Andringsforslag

”Buss med tva axlar: 19,5 ton”

Or. de

Motivering

Med inforandet av effektivare avgasregleringssystem okar dven fordonets totalvikt.

Andringsforslag 358
Phil Bennion

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 — led ca (nytt)

Direktiv 96/53/EG
Bilaga I — punkt 2.3.4 (ny)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

ca) Foljande punkt ska liggas till:

»2.3.4 Koldioxidsnal teknik: Hogsta
tillatna vikt dr den som anges i
punkterna 2.3.1, 2.3.2 eller 2.3.3 med ett
tilliigg av den ytterligare vikt som krdivs
for koldioxidsnal teknik upp till ett
maximum pd 1 ton. Denna ytterligare vikt
ska godkiinnas och anges i
motorfordonets officiella
registreringsdokument som utfirdas av
den medlemsstat i vilken fordonet iir
registrerat. I de fall di denna uppgift
saknas ska de virden som anges i
punkterna 2.3.1, 2.3.2 eller 2.3.3 vara
tillimpliga.”

Or. en
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Andringsforslag 359
Philippe De Backer

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 — led ca (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga [ — punkt 2.5 (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag

ca) Foljande punkt ska liggas till:

?2.5 Fordon som drivs med alternativa
brinslen: Hogsta tillatna vikt dr den som
anges i punkterna 2.3 och 2.4 i bilaga I,
med ett tilligg av den ytterligare vikt som
kriivs for det alternativa driftsittet upp till
ett maximum pd 1 ton. Denna ytterligare
vikt ska anges i motorfordonets officiella
registreringsdokument som utfiirdas av
den medlemsstat i vilken fordonet iir
registrerat. I de fall di denna uppgift
saknas ska de viirden som anges i
punkterna 2.3 och eller 2.4 vara
tillimpliga.”

Or. en

Motivering

Detta dndringsforslag introducerar ett mer teknikneutralt synsdtt. Alla motorfordon som drivs
med alternativa brdnslen, inklusive alla bussar, bor omfattas. De bér alla tillatas en
viktokning pd hogst 1 ton. Denna ytterligare vikttilldelning pa 1 ton bor inte begrdnsas till
fordon med tvad axlar, eftersom detta skulle innebdra att man begrdnsar inforandet av
brdnslesnala innovationer till stider eller stidernas ytteromrdden. Lagstifiningen bor inte
begrdinsa inforandet av innovationer till sdrskilda typer av fordon.

Andringsforslag 360
Mathieu Grosch, Dieter-Lebrecht Koch

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16 — led ca (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga [ — punkt 2.3.4 (ny)
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Kommissionens forslag

Andringsforslag

ca) Foljande punkt ska liggas till:

72.3.4 Fordon som drivs med alternativa
brinslen: Hoégsta tillatna vikt dr den som
anges i punkterna 2.3.1, 2.3.2 eller 2.3.3
med ett tilligg av den ytterligare vikt som
kriivs for det alternativa driftsiittet upp till
ett maximum pd 1,5 ton. Denna
ytterligare vikt ska anges i motorfordonets
officiella registreringsdokument som
utfirdas av den medlemsstat i vilken
fordonet iir registrerat. I de fall di denna
uppgift saknas ska de virden som anges i
punkterna 2.3.1, 2.3.2 eller 2.3.3 vara
tillimpliga.”

Or. en

Motivering

Valet av teknik for alternativa motorer for fordon med alternativa driftsdtt bor vara neutralt.
Genom att 6ka den hogsta tilldtna vikten for dessa tekniska anordningar till 1,5 ton

respekterar man valfriheten.

Andringsforslag 361
Markus Ferber

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 16a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 1.1 — strecksats 3

Kommissionens forslag

PE524.694v01-00

Andringsforslag

16a. Punkt 1.1 tredje strecksatsen ledat
Sfordon” far foljande lydelse:

”— ledat fordon 17,85 m”

Or. de
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Andringsforslag 362
Jim Higgins, Jacqueline Foster, Phil Prendergast

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 16a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga [ — punkt 1.3

Kommissionens forslag Andringsforslag

16a. Punkt 1.3 ska ersiittas med: ”Den
hogsta tillatna hojden for alla fordon ska
Sfaststiillas av medlemsstaterna enligt
subsidiaritetsprincipen. Medlemsstaterna
kan viilja att ingd bilaterala avtal som
tillater fordon med en avtalad hojd att
trafikera varandras territorier under
forutsittning att infrastrukturen tilliter
detta.”

Or. en
Motivering

Medlemsstater vars infrastruktur dr konstruerad for att tilldta fordon med en viss hojd bor
inte forhindras av EU:s lagstifining fran att idka en effektiv handel 6ver grinserna.

Andringsforslag 363
Gesine Meissner

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 —led 16a (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilaga I — punkt 1.1 — strecksats 3

Kommissionens forslag Andringsforslag

16a. Punkt 1.1, tredje strecksatsen, ersditts
med foljande:
“ledat fordon: 17,85 m”

Or. en
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Motivering

Okningen av den hégsta tilldtna lingden for ett ledat fordon med 1,35 m skulle gora
ytterligare fordonskombinationer méjliga, vilket kan bidra till att frimja intermodala
transporter. Man kan inte endast lasta en container pd 45 fot men dven en container pd 48 fot
eller tvad vixelflak som tillhor kategori C 745. Ett ledat fordon som dr 17,85 m langt skulle
trots detta vara kortare dn den hogsta tillatna ldngden for fordonstdag, som dr 18,75 m.

Andringsforslag 364
Markus Ferber

Forslag till direktiv

Artikel 1 — stycke 1 — led 16b (nytt)
Direktiv 96/53/EG

Bilagal—led 1.6

Kommissionens forslag

Andringsforslag 365
Carlo Fidanza

Forslag till direktiv
Artikel 2 — punkt 1 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

16b. Led 1.6 ska ha foljande lydelse:

Y— storsta avstind mellan
kopplingstappens axel och bakkanten pd
padhdingsvagnen: 13,35 m”

Or. de

Andringsforslag

Artikel 1.7 ska inte triida i kraft fore den
1 januari 2025.

Or. en
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