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Amendamentul 85
Sabine Wils, Keith Taylor

Propunere de regulament

Propunerea de respingere

Parlamentul European respinge
propunerea Comisiei.

Or. de

Justificare

Prezentul regulament este complet inutil. In cadrul studiului Portius, 80 % dintre cei
intervievati au declarat ca sunt mulfumiti de dispozitiile care reglementeaza accesul la piata
serviciilor portuare. Comisia incearca sa impuna adoptarea pachetelor normative I §i 11
privind porturile cu scopul partial de a restrictiona drepturile lucratorilor si de a diminua
standardele sociale. Propunerea include trimiteri la Directiva privind concesiunile, care nu a
fost inca adoptata si al carei text nu este cunoscut. De asemenea, propunerea constituie o
incalcare grava a principiului subsidiaritatii.

Amendamentul 86
Stawomir Nitras, Artur Zasada, Jarostaw Leszek Walesa

Propunere de regulament

Propunerea de respingere

Parlamentul European respinge
propunerea de rezolufie.

Or. pl
Amendamentul 87
Philip Bradbourn
Propunere de regulament
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Amendamentul 88
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Titlul 1

Textul propus de Comisie

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I AL CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare si transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Propunerea de respingere

Parlamentul European respinge
propunerea Comisiei.

Or. en

Amendamentul

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I A CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare si transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Or. fr

Justificare

Din cauza disparitatii economice a porturilor din Europa, este necesara o anumita
flexibilitate in abordarea europeand intre porturile refelei TEN-T. In acest sens, o directivi
pare mai adecvata decadt un regulament. Prezentul amendament se aplica intregului text.
Adoptarea sa impune modificari corespunzatoare in ansamblul textului.

Amendamentul 89
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Titlul 1

Textul propus de Comisie

Propunere de

PE523.043v02-00

Amendamentul

Propunere de
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REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I AL CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare §i transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I A CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare si transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Or. en

Justificare

Prezentul amendament se aplica intregului text. Adoptarea sa va impune modificari

corespunzdtoare in ansamblul textului.

Amendamentul 90
Peter van Dalen

Propunere de regulament
Titlul 1

Textul propus de Comisie

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I AL CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare §i transparenta
financiara a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Amendamentul

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I A CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare si transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Or. nl

Justificare

Prezentul amendament se aplica intregului text. Adoptarea sa va impune modificari

corespunzatoare in ansamblul textului.

Amendamentul 91
Antonio Cancian
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Propunere de regulament
Titlul 1

Textul propus de Comisie

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I AL CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare si transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Amendamentul

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I A CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare si transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Or. it

Justificare

Prezentul amendament se aplica intregului text. Adoptarea sa va impune modificari

corespunzatoare in ansamblul textului.

Amendamentul 92
Sabine Wils

Propunere de regulament
Titlul 1

Textul propus de Comisie

Propunere de

REGULAMENT AL PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I AL CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare §i transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Amendamentul

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI
EUROPEAN $I A CONSILIULUI

de stabilire a unui cadru privind accesul la
piata serviciilor portuare §i transparenta
financiard a porturilor

(Text cu relevanta pentru SEE)

Or. de

Justificare

In cazul in care majoritatea membrilor Comisiei pentru transport §i a deputatilor in

PE523.043v02-00
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Parlamentul European considera ca in acest moment este nevoie de norme noi, un
regulament nu ar fi instrumentul legislativ cel mai potrivit pentru a lua in considerare gama
larga de situatii existente in porturile maritime europene. O directiva ar fi mai potrivita.
Prezentul amendament se aplica intregului text. Adoptarea sa va impune modificari

corespunzatoare in ansamblul textului.

Amendamentul 93
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Este necesara integrarea deplind a
porturilor in lanturi eficiente de transport
si de logisticd, pentru a contribui la
cresterea economicd $i la o utilizare si
Junctionare mai eficiente ale retelei
transeuropene de transport si ale pietei
interne. Acest lucru necesitd servicii
portuare moderne care sd contribuie la o
utilizare eficientd a porturilor i un climat
favorabil investitiilor pentru dezvoltarea
porturilor In concordanta cu actualele si
viitoarele cerinte de transport si de
logistica.

Amendamentul 94
Sabine Wils

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie
(1) Este necesara integrarea deplind a

porturilor 1n lanturi eficiente de transport si
de logistica, pentru a contribui la cresterea

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(1) Serviciile portuare moderne ar trebui
sa contribuie la eficientizarea porturilor,
la un climat favorabil ce permite
dezvoltarea investitiilor portuare in
concordanta cu actualele si viitoarele nevoi
in materie de transport si de logistica,
precum i la 0 mai bund interconectare cu
retelele transeuropene de transport
feroviar. Un cadru financiar pentru
transparentd financiard ar trebui sa
serveasca drept bazd pentru
interconectarea activitdtilor de cooperare
si de coordonare transfrontaliere intre
porturi in ceea ce priveste planificarea
capacitatilor de infrastructura si de
administrare.

Or. fr

Amendamentul

(1) Este necesara integrarea deplind a
porturilor 1n lanturi eficiente de transport si
de logistica, pentru a contribui la cresterea
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economica si la o utilizare si functionare
mai eficiente ale retelei transeuropene de
transport §i ale pietei interne. Acest lucru
necesita servicii portuare moderne care sa
contribuie la o utilizare eficientd a
porturilor si un climat favorabil investitiilor
pentru dezvoltarea porturilor in
concordanta cu actualele si viitoarele
cerinte de transport si de logistica.

economica si la o utilizare si functionare
mai eficiente ale retelei transeuropene de
transport. Acest lucru necesita servicii
portuare moderne care sd contribuie la o
utilizare eficientd a porturilor si un climat
favorabil investitiilor pentru dezvoltarea
porturilor in concordanta cu actualele si
viitoarele cerinte de transport si de
logistica.

Standardele sociale din porturile maritime
europene vor fi mentinute in intregime si
nu vor fi puse in discutie in prezentul
regulament. De asemenea, prezentul
regulament nu va impune restrictii asupra
dreptului la greva.

Or. de

Justificare

Comisia afirma ca in prezent in porturi lucreaza 110 000 de lucratori care asigura
functionarea fara probleme a porturilor maritime europene. Scopul pachetelor normative I si
11 privind porturile a fost diminuarea standardelor sociale si subminarea conditiilor de
munca ale angajatilor portuari. Propunerea aflata in discutie contine si dispozitii care ar
contribui la restrictionarea dreptului la greva, de unde §i necesitatea de a introduce

adaugarea propusa la considerentul 1.

Amendamentul 95
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE523.043v02-00
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Amendamentul

(1a) Este esential ca aspectele complexe
ale procedurilor administrative de
vamuire sd fie abordate, dat fiind faptul
cd acestea reprezintd obstacole majore in
calea competitivitatii transporturilor
maritime pe distante scurte.

Or. en
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Justificare

La fel ca in cazul directivei privind concesiunile, este de dorit sa se faca referire la acest

protocol.

Amendamentul 96
Georges Bach

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 97
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1012660RO.doc

9/131

Amendamentul

(1a) In vederea abordirii provocirilor cu
care se confruntd sectorul transporturilor
maritime, este esential ca mdsurile de
imbunatdtire a procedurilor
administrative si vamale in porturi,
prezentate in comunicarea Comisiei
intitulata ,,Porturile: un motor al cresterii
economice” sd fie puse in aplicare
concomitent cu prezentul regulament.
Complexitatea procedurilor
administrative de vamuire, avand ca
rezultat intdrzieri in porturi, reprezintd un
obstacol major pentru competitivitatea
transporturilor maritime pe distante
scurte i pentru eficienta porturilor
Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(1a) Protocolul (nr. 26) privind serviciile
de interes general §i, mai exact, articolul 2
al acestuia prevede faptul ca dispozitiile
din tratate nu aduc atingere in niciun fel

PE523.043v02-00

RO



RO

competentei statelor membre de a furniza,
executa §i organiza servicii de interes
general fara caracter economic.

Or. fr

Justificare

La fel ca in cazul directivei privind concesiunile, este de dorit sa se faca referire la acest

protocol.

Amendamentul 98
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 99
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

PE523.043v02-00

Amendamentul

(1b) Comisia ar trebui sd propund un
concept transeuropean in cadrul
proiectului privind autostrazile marii
pentru a putea dezvolta porturi in
regiunile frontaliere, in special in zona
Marii Mediterane, a Mdrii Negre, pe
fatada Atlanticului si in Marea Baltica,
vizdnd prestarea de servicii portuare
adecvate din punct de vedere al distantei
aferente fluxurilor de marfuri intre portul
de plecare si portul de sosire, contribuind
astfel la reducerea poludrii si a
zgomotului cauzate de transportul
terestru.

Or. fr
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 100
Inés Ayala Sender

Propunere de regulament
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(1a) Porturile pot contribui la
competitivitatea pe termen lung a
industriilor europene pe pietele mondiale,
sporind in acelasi timp valoarea addaugatdi
si crednd locuri de muncd in toate
regiunile costiere ale UE. In vederea
abordarii provocarilor cu care se
confruntd sectorul transporturilor
maritime, precum ineficiente in lantul
logistic si de transport sustenabil, este
esential ca masurile prezentate in
comunicarea Comisiei intitulata
»Porturile: un motor al cresterii
economice” sd fie puse in aplicare
concomitent cu prezentul regulament.
Complexitatea procedurilor
administrative de vimuire, avaind ca
rezultat intdrzieri in porturi, reprezintd un
obstacol major pentru competitivitatea
transporturilor maritime pe distante
scurte i pentru eficienta porturilor
Uniunii.

Or. en

Amendamentul

(1a) Un nivel ridicat de simplificare a
procedurilor vamale poate reprezenta un
avantaj economic major pentru un port
Pentru a evita concurenta neloiald intre
porturi si a reduce formalitatile vamale
care ar putea afecta grav interesele
financiare ale Uniunii, autoritdtile
portuare trebuie sd includd o abordare
adecvata si eficientd, bazatd pe riscuri a

PE523.043v02-00
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Amendamentul 101
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 102
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

PE523.043v02-00

RO

politicii in domeniu, pentru a evita
denaturarea concurentei. Aceste
proceduri ar trebui sa fie monitorizate in
mod eficient si periodic de cdtre Comisie
si statele membre, iar Comisia ar trebui sa
evalueze necesitatea de a adopta mdsuri
adecvate pentru a aborda concurenta
neloiala.

Or. en

Amendamentul

(1b) Desi o transparentd financiard mai
mare este vitala in porturile finantate din
fonduri publice, exista o limitd a gradului
de transparentd necesard pentru porturile
finantate din fonduri private, intrucdt
acestea sunt deja vizate de normele UE in
materie de concurentd.

Or. en

Amendamentul

(1c) Administratorii de port ar trebui sa
organizeze un dialog cu toti clientii si,
prin urmare, nu este necesar un organism
de supraveghere independent, care ar
risca sd fie extrem de birocratic.

Or. en
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Amendamentul 103
Sabine Wils

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie

(2) In comunicarea intitulata ,,Actul privind
piata unica II - Impreuni pentru o noui
crestere”, Comisia a reamintit ca
atractivitatea transportului maritim depinde
de disponibilitatea, eficienta si fiabilitatea
serviciilor portuare si ca exista necesitatea
de a aborda chestiunile referitoare la
transparenta finantarii din fonduri publice
si a taxelor portuare, la eforturile de
simplificare administrativa in porturi §i la
revizuirea restrictiilor privind furnizarea
de servicii in porturi.

% COM(2012) 573 final (3.10.2012).

Amendamentul 104
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Facilitarea accesului la piata serviciilor
portuare la nivelul Uniunii §i introducerea
transparentei financiare si a autonomiei
porturilor maritime vor ameliora calitatea
si eficienta serviciilor furnizate
utilizatorilor portuari si vor contribui la
dezvoltarea unui climat mai favorabil
investitiilor in porturi, ajutand astfel la
reducerea costurilor pentru utilizatorii
serviciilor de transport si contribuind la

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(2) In comunicarea intitulata ,,Actul privind
piata unica II - Impreuni pentru o noui
crestere”, Comisia a reamintit ca
atractivitatea transportului maritim depinde
de disponibilitatea, eficienta si fiabilitatea
serviciilor portuare si ca exista necesitatea
de a aborda chestiunile referitoare la
transparenta finantarii din fonduri publice
si a taxelor portuare, la eforturile de
simplificare administrativa In porturi.

6 COM(2012)573 (3.10.2012).

Or. de

Amendamentul

(3) Facilitarea accesului la piata serviciilor
portuare la nivelul Uniunii $i introducerea
transparentei financiare si a autonomiei
porturilor maritime finantate din fonduri
publice vor ameliora calitatea si eficienta
serviciilor furnizate utilizatorilor portuari si
vor contribui la dezvoltarea unui climat
mai favorabil investitiilor in porturi,
ajutand astfel la reducerea costurilor pentru
utilizatorii serviciilor de transport si

PE523.043v02-00

RO



RO

promovarea transportului maritim pe
distante scurte si la o mai buna integrare a
transportului maritim cu transportul
feroviar, pe cai navigabile interioare si
rutier.

Amendamentul 105
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Facilitarea accesului la piata serviciilor
portuare la nivelul Uniunii si introducerea
transparentei financiare si a autonomiei
porturilor maritime vor ameliora calitatea
si eficienta serviciilor furnizate
utilizatorilor portuari si vor contribui la
dezvoltarea unui climat mai favorabil
investitiilor in porturi, ajutand astfel la
reducerea costurilor pentru utilizatorii
serviciilor de transport si contribuind la
promovarea transportului maritim pe
distante scurte si la o mai buna integrare a
transportului maritim cu transportul
feroviar, pe cdi navigabile interioare si
rutier.

contribuind la promovarea transportului
maritim pe distante scurte si la 0 mai buna
integrare a transportului maritim cu
transportul feroviar, pe cai navigabile
interioare §i rutier.

Or. en

Amendamentul

(3) Facilitarea accesului la piata serviciilor
portuare la nivelul Uniunii §i introducerea
transparentei financiare si a autonomiei
porturilor maritime vor ameliora calitatea
si eficienta serviciilor furnizate
utilizatorilor portuari si vor contribui la
dezvoltarea unui climat mai favorabil
investitiilor in porturi, ajutand astfel la
reducerea costurilor pentru utilizatorii
serviciilor de transport si contribuind la
promovarea transportului maritim pe
distante scurte si la 0 mai buna integrare a
transportului maritim cu transportul
feroviar, pe cdi navigabile interioare si
rutier. Acestea vor trebui, pe de alta parte,
sd permita eliminarea barierelor care
existd incd in calea transportului maritim
intracomunitar, care reprezintd obstacole
pentru crearea unei adevarate piete
interne a transportului maritim.

Or. fr

Justificare

Obiectivul crearii unei adevarate piete interne a transportului maritim este limitat de
obstacole foarte numeroase care persista pe cdile maritime intracomunitare. Ridicarea
acestor bariere vamale, administrative si tehnice trebuie sa figureze printre obiectivele
prioritare ale Comisiei, in caz contrar strategia sa s-ar solda cu un esec.

PE523.043v02-00
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Amendamentul 106
Luis de Grandes Pascual

Propunere de regulament
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Facilitarea accesului la piata serviciilor
portuare la nivelul Uniunii §i introducerea
transparentei financiare §i a autonomiei
porturilor maritime vor ameliora calitatea
si eficienta serviciilor furnizate
utilizatorilor portuari si vor contribui la
dezvoltarea unui climat mai favorabil
investitiilor in porturi, ajutand astfel la
reducerea costurilor pentru utilizatorii
serviciilor de transport si contribuind la
promovarea transportului maritim pe
distante scurte si la 0 mai buna integrare a
transportului maritim cu transportul
feroviar, pe cdi navigabile interioare si
rutier.

Amendamentul 107
Mara Bizzotto

Propunere de regulament
Considerentul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(3) Facilitarea accesului la piata serviciilor
portuare la nivelul Uniunii $i introducerea
transparentei financiare a porturilor
maritime vor ameliora calitatea si eficienta
serviciilor furnizate utilizatorilor portuari i
vor contribui la dezvoltarea unui climat
mai favorabil investitiilor in porturi,
ajutand astfel la reducerea costurilor pentru
utilizatorii serviciilor de transport si
contribuind la promovarea transportului
maritim pe distante scurte si la o mai buna
integrare a transportului maritim cu
transportul feroviar, pe cai navigabile
interioare §i rutier.

Or. es

Amendamentul

(3a) In interesul unei transparente
financiare sporite, garantate prin
stabilirea unei corelatii stranse intre
modalitatile de asigurare a fondurilor si
tipurile de cost generate, organismul de
administrare al portului ar trebui sd aibd
resurse proprii la un nivel stabilit pe baza
volumului de trafic gestionat de port.
Resursele proprii ar lua forma unei parti
din veniturile fiscale generate de

PE523.043v02-00
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Amendamentul 108
Luis de Grandes Pascual

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Majoritatea covarsitoare a traficului
maritim din Uniune tranziteaza prin
porturile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport. Pentru a atinge
obiectivul prezentului regulament in mod
proportionat, fard a impune nicio sarcina
inutila altor porturi, prezentul regulament
ar trebui sa se aplice porturilor din cadrul
retelei transeuropene de transport, fiecare
dintre acestea avand un rol semnificativ in
sistemul european de transport, fie datorita
faptului ca trateaza mai mult de 0,1 % din
totalul marfurilor sau al pasagerilor
transportati in UE, fie pentru ca
imbunatéteste accesibilitatea regionala a
zonelor insulare sau periferice, fara a aduce
sa decida aplicarea prezentului regulament
si altor porturi. Serviciile de pilotaj
efectuate in larg nu au un impact direct
asupra eficientei porturilor, intrucdt nu
sunt utilizate pentru intrarea §i iegirea
directa din porturi si, prin urmare, nu este
necesar sd fie incluse in prezentul
regulament.

PE523.043v02-00

activitatile comerciale desfasurate in port
si din veniturile standard ale porturilor.
Aceasta dispozitie ar consolida
subsidiaritatea si ar limita alocarea de
resurse guvernamentale care, in anumite
cazuri, ar putea lua forma unor ajutoare
de stat.

Or. it

Amendamentul

(4) Majoritatea covarsitoare a traficului
maritim din Uniune tranziteaza prin
porturile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport. Pentru a atinge
obiectivul prezentului regulament in mod
proportionat, fard a impune nicio sarcina
inutila altor porturi, prezentul regulament
ar trebui sa se aplice porturilor din cadrul
retelei transeuropene de transport, fiecare
dintre acestea avand un rol semnificativ In
sistemul european de transport, fie datorita
faptului ca trateaza mai mult de 0,1 % din
totalul marfurilor sau al pasagerilor
transportati in UE, fie pentru ca
imbundtéteste accesibilitatea regionala a
zonelor insulare sau periferice, fara a aduce
sa decida aplicarea prezentului regulament
si altor porturi.

Or. es

AM\1012660RO.doc



Amendamentul 109
Philip Bradbourn, Jacqueline Foster

Propunere de regulament
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Majoritatea covarsitoare a traficului
maritim din Uniune tranziteaza prin
porturile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport. Pentru a atinge
obiectivul prezentului regulament in mod
proportionat, fara a impune nicio sarcina
inutila altor porturi, prezentul regulament
ar trebui sa se aplice porturilor din cadrul
retelei transeuropene de transport, fiecare
dintre acestea avand un rol semnificativ In
sistemul european de transport, fie datorita
faptului ca trateaza mai mult de 0,1 % din
totalul marfurilor sau al pasagerilor
transportati in UE, fie pentru ca
imbunatéteste accesibilitatea regionala a
zonelor insulare sau periferice, fara a aduce
sa decida aplicarea prezentului regulament
si altor porturi. Serviciile de pilotaj
efectuate in larg nu au un impact direct
asupra eficientei porturilor, Intrucat nu sunt
utilizate pentru intrarea si iesirea directa
din porturi $i, prin urmare, nu este necesar
sa fie incluse in prezentul regulament.

Amendamentul

(4) Majoritatea covarsitoare a traficului
maritim din Uniune tranziteaza prin
porturile maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport. Pentru a atinge
obiectivul prezentului regulament in mod
proportionat, fard a impune nicio sarcina
inutila altor porturi, prezentul regulament
ar trebui sa se aplice numai porturilor
maritime din cadrul retelei transeuropene
de transport, fiecare dintre acestea avand
un rol semnificativ in sistemul european de
transport, fie datorita faptului ca trateaza
mai mult de 0,1 % din totalul marfurilor
sau al pasagerilor transportati in UE, fie
pentru cd imbundtateste accesibilitatea
regionald a zonelor insulare sau periferice,
statele membre sa decida aplicarea
prezentului regulament si altor porturi.
Aplicarea acestuia ar trebui limitatd, dupa
caz, la acele porturi maritime care
primesc subventii publice semnificative.
Serviciile de pilotaj efectuate In larg nu au
un impact direct asupra eficientei
porturilor, intrucat nu sunt utilizate pentru
intrarea si iesirea directd din porturi si, prin
urmare, nu este necesar sa fie incluse in
prezentul regulament.

Or. en

Justificare

Atunci cand porturile concureaza pe o piata libera fara a se baza pe subventii, presiunile
concurentiale sunt suficiente pentru a asigura faptul ca serviciile intraportuare sunt prestate
in mod eficient si ca taxele aplicate clientilor sunt stabilite pe o baza comerciala competitiva,
care face obiectul garantiilor prevazute de dreptul obisnuit al concurentei.

AM\1012660RO.doc

PE523.043v02-00



RO

Amendamentul 110
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4a) Caracterul special al organizarii §i al
misiunilor administratorilor portului §i
diversitatea extrema a porturilor europene
fac ca orice demers de uniformizare la
nivel comunitar sa fie imposibil si putin
pertinent. In acest sens, este imperativ si
se recunoascd competenta statelor
membre in ceea ce priveste definirea
modului de administrare a porturilor lor,
tindnd seama in mod corespunzator de
specificitdtile si caracteristicile fiecaruia
dintre porturi si de legislatiile nationale in
vigoare, fard ca acest fapt sa creeze
obstacole in calea respectdirii normelor in
materie de concurentd si de transparenta
financiara incluse in Tratatul privind
Junctionarea Uniunii Europene.

Or. fr

Justificare

Avand in vedere disparitatile foarte numeroase legate de amplasarea geografica, de
tipologiile porturilor si de legislatiile nationale, alegerea unui regulament este contestabila.
Prin urmare, trebuie sa se reaminteasca principiul ca administrarea porturilor este in prezent
o competenta a statelor membre §i va trebui sa ramana astfel §i pe viitor. Aceasta competenta
nationala, indispensabila pentru a tine seama de specificitatile locale, nu este consideratd un
obstacol pentru respectarea normelor privind concurenta si transparenta prevazute in tratate.

Amendamentul 111
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 112
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(5a) Serviciile de pilotaj, de remorcare si
de amarare formeazd o parte esentiald a
mdsurilor care asigurd un tranzit, o
manevrare §i 0 prezenta sigurd a navelor
in porturi, in interesul utilizatorilor
serviciilor, al comunitatii portuare si al
intregii comunitati locale. Aceste servicii
sunt mai bine identificate ca servicii
tehnico-nautice, fiind caracterizate de
garantarea resurselor umane profesionale
si de punerea echipamentelor adecvate la
dispozitia utilizatorilor in cele mai bune
conditii economice. Autoritatea
competentd ar trebui sa garanteze in
special navigarea si amararea in conditii
de sigurantd a navelor in port si instalatii
de aparare in caz de necesitate si/sau de
urgentd.

Or. en

Amendamentul

(5a) Serviciile de pilotaj, de amarare si de
remorcare sunt servicii tehnico-nautice
care prezintd caracteristici de servicii
publice, de exemplu universalitatea si
continuitatea serviciului, reglementarea si
supravegherea de cdtre autoritatea
publica si respectarea cerintelor privind
interesul public, precum securitatea
maritima i protectia mediului. Aceste
caracteristici justifica faptul ca unele state
membre stabilesc un cadru juridic specific
care include furnizorii de astfel de
servicii, precum §i faptul ca acestia sunt
exclusi din domeniul de aplicare al
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capitolului II din prezenta directivi.

Or. fr

Justificare

Directiva ar trebui sa tina seama de specificitatile serviciilor de pilotaj, remorcare §i
amarare, in special legatura stransa a acestora cu siguranta §i securitatea maritima §i cu

protectia mediului.

Amendamentul 113
Tanja Fajon

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 114
Ivo Belet, Marianne Thyssen

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE523.043v02-00

RO

Amendamentul

(5a) Toti furnizorii de servicii portuare ar
trebui intotdeauna, in special in cadrul
domeniului de aplicare al prezentului
regulament, sa actioneze in interes public.

Or. en

Amendamentul

(5a) In conformitate cu Protocolul

(nr. 26) la Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, prezentul regulament
nu aduce atingere competentei statelor
membre de a organiza serviciile
reglementate de acesta ca servicii de
interes general fara caracter economic.

Or. nl
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Amendamentul 115
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(5b) Serviciile de pilotaj, de amarare si de
remorcare sunt servicii tehnico-nautice
care prezintd caracteristici de servicii
publice, de exemplu universalitatea si
continuitatea serviciului, reglementarea si
supravegherea de cdtre autoritatea
publica si respectarea cerintelor privind
interesul public, precum securitatea
maritima i protectia mediului. In cazul
serviciilor de amarare, aceste
caracteristici au fost recunoscute de cdtre
Curtea de Justitie a UE in Hotdrdrea sa

din 18 iunie 1998 Corsica Ferries France
(C-266/96).

Or. fr

Justificare

Directiva ar trebui sa tina seama de specificitatile serviciilor de amarare, in special de
caracteristicile lor de serviciu public, deja recunoscute de CJUE.

Amendamentul 116
Ivo Belet, Marianne Thyssen

Propunere de regulament
Considerentul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(5b) Prezentul regulament nu afecteaza
diversele modele de administrare a
porturilor din statele membre, atit timp
cdt acestea respecta normele privind
accesul pe piatd si transparenta
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financiara, §i se aplica indiferent de
repartizarea competentelor intre guvern §i
organismele de administrare ale
porturilor din statele membre.

Or. nl

Amendamentul 117
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5¢) Avind in vedere legatura dintre
serviciile tehnico-nautice §i siguranta
maritimd, securitatea i protectia
mediului, legislatia nationala a statelor
membre poate oferi un cadru de
reglementare pentru directionarea si
controlarea furnizorilor de servicii
conecsi, coordondnd activititile acestora
si adoptind norme specifice cu privire la
accesul transparent si nediscriminatoriu
la profesie, la organizare si la modul in
care pot fi oferite astfel de servicii.

Or. en

Amendamentul 118
Philippe De Backer
Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
(6) Auto-furnizarea de servicii, care (6) Autofurnizarea de servicii, care
inseamna ca societatile de transport inseamna ca societatile de transport
maritim sau furnizorii de servicii portuare maritim sau furnizorii de servicii portuare
folosesc personal la alegerea lor i isi folosesc personal la alegerea lor i isi
furnizeaza singuri servicii portuare, este furnizeaza singuri servicii portuare, este
reglementatd intr-o serie de state membre reglementatd intr-o serie de state membre
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din motive de siguranta sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind auto-furnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de sigurantd, pentru a se evita
posibilele efecte negative in aceste
domenii. Prin urmare, in acest stadiu pare
oportun sa nu se reglementeze acest aspect
la nivelul Uniunii si sd se lase la
latitudinea statelor membre reglementarea
sau nu a auto-furnizdrii de servicii
portuare. Asadar, prezentul regulament ar
trebui sa vizeze exclusiv furnizarea de
servicii portuare in schimbul unei
remuneratii.

Amendamentul 119
Corien Wortmann-Kool

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Auto-furnizarea de servicii, care
inseamna ca societdtile de transport
maritim sau furnizorii de servicii portuare
folosesc personal la alegerea lor si i1
furnizeaza singuri servicii portuare, este
reglementatd intr-o serie de state membre
din motive de siguranta sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind auto-furnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de sigurantd, pentru a se evita
posibilele efecte negative in aceste
domenii. Prin urmare, in acest stadiu pare
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din motive de siguranta sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind autofurnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de sigurantd, pentru a se evita
posibilele efecte negative in aceste
domenii. Prin urmare, in acest stadiu nu
este oportun sd se reglementeze acest
aspect la nivelul Uniunii i, pentru
moment, reglementarea sau nu a
autofurnizarii de servicii portuare ar
trebui sd fie lasata la latitudinea statelor
membre. Asadar, prezentul regulament ar
trebui sa vizeze exclusiv furnizarea de
servicii portuare in schimbul unei
remuneratii.

Or. en

Amendamentul

(6) Autofurnizarea de servicii, care
inseamna ca societdtile de transport
maritim sau furnizorii de servicii portuare
folosesc personal la alegerea lor si 1si
furnizeaza singuri servicii portuare, este
reglementatd intr-o serie de state membre
din motive de siguranta sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind autofurnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de sigurantd, pentru a se evita
posibilele efecte negative in aceste
domenii. Prin urmare, nu este oportun sa se
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oportun sa nu se reglementeze acest aspect
la nivelul Uniunii si sd se lase la
latitudinea statelor membre reglementarea
sau nu a auto-furnizdrii de servicii
portuare. Asadar, prezentul regulament ar
trebui sd vizeze exclusiv furnizarea de
servicii portuare in schimbul unei
remuneratii.

Amendamentul 120
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Auto-furnizarea de servicii, care
inseamna ca societatile de transport
maritim sau furnizorii de servicii portuare
folosesc personal la alegerea lor si 1si
furnizeaza singuri servicii portuare, este
reglementatd intr-o serie de state membre
din motive de siguranta sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind auto-furnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de sigurantd, pentru a se evita
posibilele efecte negative in aceste
domenii. Prin urmare, in acest stadiu pare
oportun sa nu se reglementeze acest aspect
la nivelul Uniunii si sa se lase la
latitudinea statelor membre reglementarea
sau nu a auto-furnizdrii de servicii
portuare. Asadar, prezentul regulament ar
trebui sa vizeze exclusiv furnizarea de
servicii portuare in schimbul unei
remuneratii.
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reglementeze acest aspect la nivelul
Uniunii i reglementarea sau nu a
autofurnizarii de servicii portuare ar
trebui sd fie lasata la latitudinea statelor
membre.

Or. en

Amendamentul

(6) Autofurnizarea de servicii, care
inseamna ca societatile de transport
maritim sau furnizorii de servicii portuare
folosesc personal la alegerea lor si 1si
furnizeaza singuri servicii portuare, este
reglementatd intr-o serie de state membre
din motive de sigurantd sau sociale. Partile
interesate consultate de Comisie in cursul
elaborarii propunerii sale au subliniat ca
impunerea unei autorizari generalizate
privind autofurnizarea de servicii la
nivelul Uniunii ar necesita norme
suplimentare referitoare la aspectele
sociale si de sigurantd, pentru a se evita
orice efect negativ in aceste domenii. Prin
urmare, pare oportun sa nu se reglementeze
acest aspect la nivelul Uniunii $i sa se
reafirme competenta si responsabilitatea
statelor membre de a examina
oportunitatea reglementdrii sau nu a
autofurnizarii de servicii portuare. Asadar,
prezentul regulament ar trebui sa vizeze
exclusiv furnizarea de servicii portuare in
schimbul unei remuneratii.

Or. fr
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Justificare

Precizare pentru redactarea versiunii in limba franceza.

Amendamentul 121
Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui

Propunere de regulament
Considerentul 6 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6a) In conformitate cu Protocolul

(nr. 26) la Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene, dispozitiile prezentului
regulament nu aduc in niciun fel atingere
competentei statelor membre de a furniza
sau organiza serviciile reglementate de
acesta ca servicii de interes general fara
caracter economic. Prin urmare, statele
membre si autorititile competente isi
pastreazd competenta de a organiza aceste
activitati si servicii in functie de
caracterul economic sau non-economic.

Or. nl

Justificare

See the agreement reached in the trilogue on the award of concession contracts (quote): “This
Directive recognises and reaffirms the right of Member States and public authorities to decide
the means of administration they judge to be most appropriate for performing works and
providing services. In particular, this Directive should not in any way affect the freedom of
Member States and public authorities to perform works or provide services directly to the
public (or) to outsource such provision by delegating it to third parties. Member States or
public authorities should remain free to define and specify the characteristics of the services
to be provided, including any conditions regarding the quality or price of the services, in
accordance with Union law, in order to pursue their public policy objectives.It should be
recalled that Member States are free to decide, in compliance with the Treaty principles of
equal treatment, non-discrimination, transparency and the free movement of persons to
organize the provision of services either as services of general economic interest or as non-
economic services of general interest or as a mixture thereof. It should equally be recalled
that this Directive is without prejudice to the freedom of national, regional and local
authorities to define, in conformity with Union law, services of general economic interest,
their scope and the characteristics of the service to be provided, including any conditions
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regarding the quality of the service, in order to pursue its public policy objectives. It should
also be without prejudice to the power of national, regional and local authorities to provide,
commission and finance services of general economic interest in accordance with Article 14
TFEU and Protocol No 26 annexed to the Treaties. [...] It is appropriate to clarify that non-
economic services of general interest should not fall within the scope of this Directive.”

Amendamentul 122
Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui

Propunere de regulament
Considerentul 6 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(6b) Prezentul regulament nu impune un
anumit model de administrare a porturilor
care atribuie organismului de
administrare al portului un statut, un rol
sau o misiune specifica. Cu conditia
respectarii normelor referitoare la accesul
pe piata si la transparentd, modelele
existente de administrare a porturilor
instituite la nivel national in statele
membre pot fi pastrate, inclusiv sistemele
prin care drepturile si responsabilititile de
administrare a porturilor sunt delegate
autoritdtilor/altor autoritati responsabile
pentru protejarea intereselor publice in
acest sens.

Or. nl

Justificare

Regulamentul trebuie sa fie neutru in raport cu diferite modele de administrare, indiferent
daca sunt organizate la nivel public sau privat, centralizate sau descentralizate, cu mai multe
sau mai putine competente delegate. In anumite state membre, in legislatia nationald sau
regionala specifica sunt prevazute dispozitii-cadru detaliate. Acest lucru se refera nu numai
la organismele de administrare in calitate de operatori (pur) comerciali, ci i la
administrarea portuard axata pe interesul general si pe valoarea adaugata de care
beneficiaza regiunea la scara mai larga.

Amendamentul 123
Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui
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Propunere de regulament
Considerentul 6 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(6¢) In anumite modele de administrare a
porturilor, organismelor de administrare
ale porturilor le sunt atribuite drepturi si
responsabilitati (specifice) in calitate de
autoritate competentd. Regulamentul se
aplica indiferent daca autoritatea
competentd este statul membru respectiv
sau un organism de administrare al
portului autorizat sa actioneze in aceasta
capacitate.

Or. nl

Justificare

La articolul 8 alineatul (3) din propunerea de regulament, Comisia Europeand recunoaste
posibilitatea ca autoritatea competenta (mentionata in diferite sectiuni ale textului) sa fie un
organism de administrare al portului, in timp ce alte articole creeaza confuzie cu privire la
acest aspect. Acesta este motivul clarificarii explicite din preambul.

Amendamentul 124
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificarile profesionale ale
operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
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Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea
serviciului respectiv In mod corespunzator.
Aceste cerinte minime ar trebui sa fie clar
definite in ceea ce priveste, printre altele,
calificarile profesionale ale operatorilor,
inclusiv in ceea ce priveste formarea
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formarea profesionala, gi echipamentul
necesar, In masura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauza.

Amendamentul 125
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sa demonstreze cd indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificarile profesionale ale
operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
formarea profesionala, §i echipamentul
necesar, in mdsura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauzd.
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profesionald, echipamentul necesar,
disponibilitatea serviciului, respectarea
cerintelor privind siguranta maritimd sau
securitatea si siguranta portului sau a
unuia dintre punctele de acces ale
acestuia, a unitdtilor, echipamentelor,
personalului acestuia, precum §i
respectarea cerintelor de mediu, iIn masura
in care aceste cerinte sunt transparente,
nediscriminatorii, obiective si relevante
pentru furnizarea serviciului portuar n
cauza

Or. en

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului trebuie sa aiba
posibilitatea de a le impune furnizorilor de
servicii portuare ceringe minime pentru
furnizarea serviciului respectiv in mod
corespunzator. Aceste cerinte minime ar
trebui sa includd, printre altele, calificarile
profesionale ale operatorilor, inclusiv in
ceea ce priveste formarea profesionala,
precum §i respectarea conventiilor
colective i a standardelor sociale
nationale aplicabile serviciului vizat,
echipamentul necesar, respectarea
cerintelor in materie de securitate
maritimd, de sigurantad a portului §i
cerintele de mediu.

Or. fr
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Amendamentul 126
Sabine Wils

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificdrile profesionale ale
operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
formarea profesionala, si echipamentul
necesar, In masura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauza.

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure i solide din punct de
vedere social s1 ecologic, organismul de
administrare al portului ar trebui sa poata
impune ca furnizorii de servicii portuare §i
subcontractantii sa demonstreze ca
indeplinesc cerintele minime pentru
furnizarea serviciului respectiv in mod
corespunzator. Aceste cerinte minime ar
trebui sa se limiteze la un set de conditii
clar definit privind calificarile profesionale
ale operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
formarea profesionala, si echipamentul
necesar, In masura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar In cauza.

Furnizorii de servicii ar trebui sa isi
desfdsoare activitatea in conformitate cu
toate dispozitiile in materie de sigurantd,
cu cerintele de protectie a mediului, cu
contractele de munca si cu acordurile §i
normele privind munca i salarizarea.

Or. de

Justificare

Potrivit Comisiei, in porturile maritime europene sunt angajati 110 000 de lucratori. Cifra
reala este probabil si mai mare. Este esential ca organismul de administrare al portului sa
monitorizeze respectarea standardelor sociale si sa aplice cerintele in materie de siguranta §i

de protectie a mediului.

Amendamentul 127
Brian Simpson
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Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificdrile profesionale ale
operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
formarea profesionala, §i echipamentul
necesar, in mdsura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauzd.

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si solide din punct de
vedere ecologic si social, organismul de
administrare al portului ar trebui sa poata
impune ca furnizorii de servicii portuare sa
demonstreze cd indeplinesc cerintele
minime pentru furnizarea serviciului
respectiv in mod corespunzator. Aceste
cerinfe minime ar trebui sa se limiteze la
un set de conditii clar definit privind
calificarile profesionale ale operatorilor,
inclusiv in ceea ce priveste formarea
profesionald, echipamentul necesar pentru
Sfurnizarea serviciilor portuare relevante,
respectarea cerintelor de sigurantd
maritima §i de securitate a portului,
respectarea cerintelor de mediu de la nivel
local, national, european §i international,
precum §i buna reputatie a prestatorului
serviciului portuar in ceea ce priveste
aplicarea standardelor sociale de protectie
a sanatatii §i securitatii angajatilor si
respectarea drepturilor la munca ale
acestora.

Or. en

Justificare

Pe langa calificarile profesionale, echipamentul, siguranta maritima si preocuparile de
mediu, buna reputatie legatd de respectarea standardelor sociale ar trebui sa joace, de
asemenea, un rol in alegerea furnizorului de servicii.

Amendamentul 128
Georges Bach

Propunere de regulament
Considerentul 7
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Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificdrile profesionale ale
operatorilor, inclusiv 1n ceea ce priveste
formarea profesionala, si echipamentul
necesar, in mdsura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauzd.

Amendamentul 129
Jutta Steinruck

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificérile profesionale ale
operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
formarea profesionala, §i echipamentul

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si solide din punct de
vedere ecologic si social, organismul de
administrare al portului ar trebui sa poata
impune ca furnizorii de servicii portuare,
inclusiv subcontractantii, si demonstreze
ca indeplinesc cerintele minime pentru
furnizarea serviciului respectiv in mod
corespunzator. Aceste cerinte minime ar
trebui sa se limiteze la un set de conditii
clar definit privind calificarile profesionale
ale operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
formarea profesionala, si echipamentul
necesar, respectarea cerintelor de
sigurantd maritimd, respectarea cerintelor
de mediu, respectarea, de cdtre furnizor, a
drepturilor sociale §i de muncad, inclusiv
aplicarea legislatiei si a acordurilor de
protectie a sandatatii si securitatii
angajatilor.

Or. en

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si solide din punct de
vedere ecologic si social, organismul de
administrare al portului ar trebui sa poata
impune ca furnizorii de servicii portuare,
inclusiv subcontractantii, sa demonstreze
ca indeplinesc cerintele minime pentru
furnizarea serviciului respectiv in mod
corespunzator. Aceste cerinte minime ar
trebui sa se limiteze la un set de conditii
clar definit privind calificarile profesionale
ale operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
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necesar, in mdsura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective si relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauzd.

Amendamentul 130
David-Maria Sassoli, Franco Frigo

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sa
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea
serviciului respectiv in mod corespunzator.
Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificérile profesionale ale
operatorilor, inclusiv in ceea ce priveste
formarea profesionald, si echipamentul
necesar, in mdsura in care aceste cerinfe
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective §i relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauzad.

PE523.043v02-00

formarea profesionala, echipamentul
necesar pentru a furniza serviciul portuar
relevant, respectarea cerintelor de
sigurantd maritimd, respectarea cerintelor
de mediu, buna reputatie a furnizorului in
ceea ce priveste respectarea drepturilor
sociale §i de muncd, inclusiv aplicarea
legislatiei si a acordurilor de protectie a
sdndatatii si securitatii si de protectie a
angajatilor.

Or. en

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, furnizorii de
servicii portuare trebuie sa garanteze ca
indeplinesc cerintele minime pentru
furnizarea serviciilor respective in mod
corespunzator. Aceste cerinte minime ar
trebui sa se limiteze la un set de conditii
clar definit privind calificarile profesionale
ale operatorilor, echipamentele necesare
pentru furnizarea serviciului portuar
relevant §i conformitatea cu cerintele
privind siguranta maritimd. Aceste
conditii ar trebui sd tind seama de
cerintele de mediu, dar si de standardele
sociale nationale.

Aceste cerinte minime, care includ
standardele sociale §i de mediu, ar trebui
sd fie stabilite la nivel national si
verificate in fiecare port de citre
organismul de administrare relevant.

Or. en
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Justificare

Aspectele legate de siguranta maritima si de mediu nu pot fi considerate drept justificari
pentru organizarea serviciilor portuare de catre ele insele. Normele privind siguranta i
mediul trebuie sa fie garantate indiferent de organizarea serviciilor portuare. Toate ceringele
minime privind serviciile trebuie sa fie stabilite la nivel national pentru a evita aplicari

diferite sau neloiale.

Amendamentul 131
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului ar trebui sd
poatd impune ca furnizorii de servicii
portuare sd demonstreze ca indeplinesc
cerintele minime pentru furnizarea

serviciului respectiv In mod corespunzator.

Aceste cerinfe minime ar trebui sa se
limiteze la un set de conditii clar definit
privind calificdrile profesionale ale
operatorilor, inclusiv 1n ceea ce priveste
formarea profesionald, si echipamentul
necesar, in mdsura in care aceste cerinte
sunt transparente, nediscriminatorii,
obiective i relevante pentru furnizarea
serviciului portuar in cauzd.

Amendamentul

(7) In scopul unei administrari portuare
eficiente, sigure si ecologice, organismul
de administrare al portului trebuie sa aiba
posibilitatea de a impune obligatia ca
furnizorii de servicii portuare sa
demonstreze ca indeplinesc cerintele
minime pentru furnizarea serviciului
respectiv in mod corespunzator. Aceste
cerinte minime ar trebui sa se limiteze la
un set de conditii clar definit privind
calificarile profesionale ale operatorilor,
inclusiv in ceea ce priveste formarea
profesionald si echipamentul necesar
pentru a furniza servicii portuare
permanente §i de calitate, precum si
pentru respectarea cerintelor in materie
de securitate §i sigurantd maritimd.
Aceste conditii trebuie sd tind seama, in
egald mdasurd, de cerintele de mediu, dar
si de normele sociale nationale.

Or. fr

Justificare

Respectarea cerintelor minime nu este facultativa sau secundara, ci trebuie sd fie o conditie
indispensabild pentru prestarea unui serviciu portuar. Asigurarea continuitatii si a calitatii
serviciilor portuare completeaza amendamentul raportorului.
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Amendamentul 132

Knut Fleckenstein, Said El1 Khadraoui, Kathleen Van Brempt

Propunere de regulament
Considerentul 7 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 133
Giommaria Uggias

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10) Intrucat porturile constau in arii
geografice limitate, accesul la piata ar
putea sa facd, In anumite cazuri, obiectul
unor limitdri legate de insuficienta
terenului sau de faptul ca terenul este
rezervat pentru anumite tipuri de activitati,
in conformitate cu un plan de dezvoltare
oficial, care prevede in mod transparent
modul in care va fi folosit terenul, si cu
legislatia nationald relevanta, precum cea
privind obiectivele de amenajare a
teritoriului la nivel de localitate si tard.

PE523.043v02-00

Amendamentul

(7a) Fiecare furnizor de servicii si, in
special, noii actori de pe piati ar trebui sa
isi demonstreze capacitatea de a servi un
numdr minim de nave cu ajutorul
propriului personal si echipament. Acestia
ar trebui sd aplice normele si dispozitiile
relevante, inclusiv legislatia muncii
aplicabila, acordurile colective aplicabile
si cerintele in materie de calitate ale
portului.

Or. en

Amendamentul

(10) Intrucat porturile constau in arii
geografice limitate, accesul la piata ar
putea sa facd, in anumite cazuri, obiectul
unor limitari legate de capacitatea
economicd a pietei insesi de a furniza
operatori sau de insuficienta terenului sau
de faptul ca terenul este rezervat pentru
anumite tipuri de activitati, in conformitate
cu un plan de dezvoltare oficial, care
prevede in mod transparent modul in care
va fi folosit terenul, si cu legislatia
nationala relevanta, precum cea privind
obiectivele nationale, regionale si locale
de amenajare a teritoriului.

Or. it
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Amendamentul 134
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 135
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Pentru a fi deschise si transparente,
procedura de selectare a furnizorilor de
servicii portuare si rezultatul acesteia ar
trebui sa fie facute publice, iar
documentatia completa ar trebui
comunicata partilor interesate.

AM\1012660RO.doc
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Amendamentul

(10a) Din cauza variatiilor semnificative
ale dimensiunilor porturilor, trebuie sa se
tind seama si de capacitatea economica si
de spatiul disponibil pentru desfasurarea
unor operatiuni pe apd atunci cind se
limiteaza numarul furnizorilor de servicii
portuare. In plus, ar trebui sd existe
posibilitatea de a limita accesul la piati
astfel incdt sd se asigure operatiuni
portuare sigure, in conditii de securitate
sau sustenabile din punct de vedere
ecologic.

Or. en

Amendamentul

(12) Pentru a fi deschisa si transparentd
pentru porturile finantate din fonduri
publice, procedura de selectare a
furnizorilor de servicii portuare si
rezultatul acesteia ar trebui sa fie facute
publice, iar documentatia completa ar
trebui comunicatd partilor interesate.

Or. en
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Amendamentul 136
Sabine Wils

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13) Procedura de selectare a furnizorilor eliminat
de servicii portuare in cazul in care

numdarul de furnizori este limitat ar trebui

sd urmeze principiile si abordarea stabilite

in Directiva ../../... [directiva privind

concesiunile]’, inclusiv pragul si metoda

de determinare a valorii contractelor,

precum §i definitia modificarilor

substantiale si elementele legate de durata

contractului.

” Propunere de directivi privind atribuirea
contractelor de concesiune [COM(2011)
897 final].

Or. de

Justificare

Considerentul 13 include o trimitere la Directiva privind concesiunile, insa respectiva
directiva nu a fost adoptata si inca nu se cunosc detalii cu privire la continutul sau. Prin
urmare, o trimitere la aceasta directiva este inacceptabila.

Amendamentul 137
Corien Wortmann-Kool

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie Amendamentul
(13) Procedura de selectare a furnizorilor (13) Procedura de selectare a furnizorilor
de servicii portuare in cazul in care de servicii portuare in cazul in care
numarul de furnizori este limitat ar trebui numarul de furnizori este limitat ar trebui
sd urmeze principiile si abordarea stabilite sa fie deschisa tuturor partilor interesate
in Directiva ../../... [directiva privind §i sd fie transparenta gi nediscriminatorie.

. . 7 . . o
concesiunile]’, inclusiv pragul §i metoda
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de determinare a valorii contractelor,
precum §i definitia modificarilor
substantiale si elementele legate de durata
contractului.

7 Propunere de directivi privind
atribuirea contractelor de concesiune
[COM(2011) 897 final].

Amendamentul 138
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Recurgerea la obligatii de serviciu
public care conduc la o limitare a
numarului de furnizori ai unui serviciu
portuar se poate justifica numai din
motive de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata Intregului an
sau convenabilitatea pretului serviciului
portuar pentru anumite categorii de
utilizatori.

Or. en

Amendamentul

(14) Statele membre trebuie sa aiba
posibilitatea de a impune obligatii de
serviciu public care sd poatd justifica o
limitare a numarului de furnizori ai unui
serviciu portuar din motive de interes
public, pentru a asigura accesibilitatea
serviciului portuar pentru toti utilizatorii de
servicii, disponibilitatea serviciului portuar
pe durata intregului an sau convenabilitatea
pretului serviciului portuar pentru anumite
categorii de utilizatori, securitatea si
siguranta maritimd si protectia mediului.

Or. fr

Justificare

Este absolut necesar ca statele membre sa poata impune obligatii de serviciu public, inclusiv
in domeniul securitatii si al sigurantei maritime, precum si al protectiei mediului. Acestea pot

Justifica limitarea numarului furnizorilor.

Amendamentul 139
Sabine Wils
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Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Recurgerea la obligatii de serviciu
public care conduc la o limitare a
numarului de furnizori ai unui serviciu
portuar se poate justifica numai din motive
de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata Intregului an
sau convenabilitatea prefului serviciului
portuar pentru anumite categorii de
utilizatori.

Amendamentul

(14) Recurgerea la obligatii de serviciu
public care conduc la o limitare a
numarului de furnizori ai unui serviciu
portuar se poate justifica din motive de
interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata Intregului an,
convenabilitatea pretului serviciului
portuar pentru anumite categorii de
utilizatori i operatiunile portuare sigure,
prin furnizarea de servicii portuare
sigure, solide §i sustenabile din punct de
vedere social si ecologic.

Or. de

Justificare

Este esential sa se stabileasca criterii pe care serviciile portuare trebuie sa le indeplineasca.

Amendamentul 140
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Recurgerea la obligatii de serviciu
public care conduc la o limitare a
numarului de furnizori ai unui serviciu
portuar se poate justifica numai din
motive de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata Intregului an
sau convenabilitatea pretului serviciului
portuar pentru anumite categorii de

PE523.043v02-00

Amendamentul

(14) Statele membre sunt autorizate sa
impund obligatii de serviciu public care
pot justifica o limitare a numarului de
furnizori ai unui serviciu portuar din
motive de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata intregului an
sau convenabilitatea pretului serviciului
portuar pentru anumite categorii de
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utilizatori.

Amendamentul 141
Dominique Vlasto, Dominique Riquet

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14) Recurgerea la obligatii de serviciu
public care conduc la o limitare a
numarului de furnizori ai unui serviciu
portuar se poate justifica numai din
motive de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata intregului an
sau convenabilitatea pretului serviciului
portuar pentru anumite categorii de
utilizatori.

Amendamentul 142
Francesca Barracciu, Franco Frigo

Propunere de regulament
Considerentul 16

Textul propus de Comisie

(16) Prezentul regulament nu aduce
competente de a acorda compensatii pentru
indeplinirea obligatiilor de serviciu public,
cu conditia ca acestea sd respecte normele
aplicabile privind ajutoarele de stat. In

AM\1012660RO.doc

utilizatori, siguranta si securitatea
maritima i protectia mediului.

Or. en

Amendamentul

(14) Statele membre trebuie sa fie in
mdsurd sd impund obligatii de serviciu
public in materie de servicii portuare
pentru a limita numarul furnizorilor din
motive de interes public, pentru a asigura
accesibilitatea serviciului portuar pentru
toti utilizatorii de servicii, disponibilitatea
serviciului portuar pe durata Intregului an
si in toatd zona portuard, convenabilitatea
pretului serviciului portuar pentru anumite
categorii de utilizatori, securitatea si
siguranta maritima si durabilitatea
operatiunilor portuare din punct de
vedere al mediului.

Or. fr

Amendamentul

(16) Prezentul regulament nu aduce
competente de a acorda compensatii pentru
indeplinirea obligatiilor de serviciu public,
cu conditia ca acestea sd respecte normele
aplicabile privind ajutoarele de stat. Aceste
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cazul in care obligatiile de serviciu public
se Incadreaza in categoria serviciilor de
interes economic general, conformitatea ar
trebui asiguratd pe baza Deciziei Comisiei
din 20 noiembrie 2011 privind aplicarea
articolului 106 alineatul (2) din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene in
cazul ajutoarelor de stat sub forma de
compensatii pentru obligatia de serviciu
public acordate anumitor intreprinderi
carora le-a fost incredintatd prestarea unui
serviciu de interes economic general, a
Regulamentului (UE) nr. 360/2012 al
Comisiei din 25 aprilie 2012 privind
aplicarea articolelor 107 si 108 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene in
cazul ajutoarelor de minimis acordate
intreprinderilor care presteaza servicii de
interes economic general si a cadrului
Uniunii Europene pentru ajutoarele de stat
sub forma compensatiilor pentru obligatia
de serviciu public'®.

SJOL7,11.1.2012, p. 3.
’JOL 114,26.4.2012, p. 8.
"JO C8,11.1.2012.

norme ar trebui sd fie aplicate astfel incdit
sd tind cont de nevoile specifice ale unor
porturi, de exemplu ale celor situate pe
insule, precum si de problemele
economice legate de instalatiile extrem de
inadecvate. In cazul in care obligatiile de
serviciu public se Incadreaza in categoria
serviciilor de interes economic general,
conformitatea ar trebui asigurata pe baza
Deciziei Comisiei din 20 noiembrie 2011
privind aplicarea articolului 106 alineatul
(2) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene in cazul ajutoarelor de
stat sub forma de compensatii pentru
obligatia de serviciu public acordate
anumitor Intreprinderi carora le-a fost
incredintatd prestarea unui serviciu de
interes economic general, a
Regulamentului (UE) nr. 360/2012 al
Comisiei din 25 aprilie 2012 privind
aplicarea articolelor 107 si 108 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene in
cazul ajutoarelor de minimis acordate
intreprinderilor care presteaza servicii de
interes economic general si a cadrului
Uniunii Europene pentru ajutoarele de stat
sub forma compensatiilor pentru obligatia
de serviciu public.

SJOL7,11.1.2012, p. 3.
’JO L 114,26.4.2012, p. 8.
"JO C8,11.1.2012.

Justificare

Avand in vedere faptul ca scopul acestui regulament este modernizarea retelei de porturi,
trebuie sa se tina cont de faptul ca multe porturi au instalatii inadecvate. In multe cazuri,
fortele de pe piata nu pot remedia aceste deficiente, sprijinul din partea statului devenind

astfel esential.

PE523.043v02-00

40/131

AM\1012660RO.doc



Amendamentul 143
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17) Organismul de administrare al
portului nu ar trebui sa faca discriminare
intre furnizorii de servicii portuare, in
special in favoarea unei Intreprinderi sau a
unui organism 1n care detine un interes.

Amendamentul

(17) Autoritatea portuard nu ar trebui sa
facd discriminare intre furnizorii de servicii
portuare, in special in favoarea unei
intreprinderi sau a unui organism in care
detine un interes.

Or. fr

Justificare

Termenul ,, The managing body of the port” trebuie tradus in limba romdna prin ,, autoritate
portuara’” §i nu prin ,,organismul de administrare al portului” intrucdt acest termen ar putea

da un cu totul alt sens articolelor in care apare.

Amendamentul 144
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sd aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau sa incredinteze direct
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
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Amendamentul

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sd aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau sd incredinteze direct
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
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informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de catre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. in
plus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui sa faca obiectul
supravegherii de cdtre organismul
independent de supraveghere.

Amendamentul 145

informati. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de cétre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. in
plus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui s faca obiectul unei
supravegheri independente.

Or. en

Georgios Koumoutsakos, Dieter-Lebrecht Koch

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sd aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau s incredinteze direct
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de cétre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. in
plus, in aceste cazuri taxele percepute

PE523.043v02-00

Amendamentul

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sa aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau sa incredinteze
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti, precum pilotii, angajati de
autoritatea competenta sau comisionati de
autoritatea competenta. Atunci cand o
astfel de limitare se aplica in toate porturile
maritime TEN-T de pe teritoriul unui stat
membru, Comisia ar trebui sa fie
informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de cétre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. in
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pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui sa faca obiectul
supravegherii de cdtre organismul
independent de supraveghere.

Amendamentul 146
David-Maria Sassoli, Franco Frigo

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sd aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau s incredinteze direct
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de catre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. in
plus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui sa faca obiectul
supravegherii de cdtre organismul
independent de supraveghere.

AM\1012660RO.doc

plus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui s faca obiectul unei
supravegheri independente.

Or. en

Amendamentul

(18) Organismul de administrare al
portului sau autoritatile competente
desemnate intr-un stat membru trebuie sa
aiba posibilitatea de a decide sa furnizeze
ele insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau sa incredinteze
furnizarea acestor servicii direct unui
operator intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de cétre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. in
plus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui sa faca obiectul unui
organism independent de supraveghere.

Or. en
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Justificare

Organismul de administrare ar trebui sa fie autoritatea competenta dintr-un port.

Amendamentul 147
Stawomir Nitras, Artur Zasada

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sa aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau sa incredinteze direct
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de cétre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni. fn
Pplus, in aceste cazuri taxele percepute
pentru serviciul portuar de un astfel de
operator ar trebui sa faca obiectul
supravegherii de cdatre organismul
independent de supraveghere.

Amendamentul 148

Amendamentul

(18) Autoritatile competente desemnate
intr-un stat membru trebuie sd aiba
posibilitatea de a decide sa furnizeze ele
insele servicii portuare cu obligatii de
serviciu public sau sa incredinteze direct
furnizarea acestor servicii unui operator
intern. In cazul in care o autoritate
competentd decide sa furnizeze ea insasi
serviciul, aceasta poate insemna i
furnizarea de servicii prin intermediul unor
agenti angajati de autoritatea competenta
sau comisionati de autoritatea competenta.
Atunci cand o astfel de limitare se aplica in
toate porturile TEN-T de pe teritoriul unui
stat membru, Comisia ar trebui sa fie
informata. In cazul in care autoritatile
competente dintr-un stat membru
favorizeaza o asemenea optiune, furnizarea
de servicii portuare de cétre operatorii
interni ar trebui sa fie limitata doar la
portul sau porturile pentru care au fost
desemnati respectivii operatorii interni.

Or. pl

Georgios Koumoutsakos, Dieter-Lebrecht Koch
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Propunere de regulament
Considerentul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 149
Brian Simpson

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor n
domeniul social si al muncii ale statelor
membre. In cazul limitarii numarului de
furnizori de servicii portuare, atunci cand
incheierea unui contract de servicii
portuare poate atrage dupa sine schimbarea
operatorului de servicii portuare, ar trebui
sd fie posibil ca autoritdtile competente s
solicite operatorului de servicii ales sa
aplice dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(18a) Serviciile de pilotaj au un rol
important in garantarea sigurantei
maritime §i contribuie la protectia
mediului. Furnizorii de servicii de pilotaj
ar trebui sa pastreze un grad de
independenta fata de utilizatorii portului
atunci cdnd iau decizii care afecteazd
siguranta §i mediul. In acest context,
limitarea numarului furnizorilor de
servicii de pilotaj si furnizarea acestor
servicii de cdtre operatorii interni poate fi
Jjustificatd din motive legate de obligatiile
de serviciu public.

Or. en

Amendamentul

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor n
domeniul social si al muncii ale statelor
membre §i respectd articolul 28 din Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene, care acorda lucratorilor
dreptul la negociere colectiva si la actiuni
colective. In cazul limitarii numarului de
furnizori de servicii portuare, atunci cand
incheierea unui contract de servicii
portuare poate atrage dupa sine schimbarea
operatorului de servicii portuare,
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statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor in cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

organismele de administrare ale
porturilor solicitd operatorului de servicii
ales sa aplice dispozitiile

Directivei 2001/23/CE a Consiliului
privind apropierea legislatiei statelor
membre referitoare la menginerea
drepturilor lucratorilor In cazul transferului
de intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Or. en

Justificare

Organismul de administrare al portului ar trebui sa aiba obligatia de a solicita aplicarea
Directivei 2001/23/CE. In plus, dreptul la actiuni colective ar trebui sa fie respectat.

Amendamentul 150
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor sociale si
in domeniul muncii ale statelor membre. in
cazul limitarii numarului de furnizori de
servicii portuare, atunci cand incheierea
unui contract de servicii portuare poate
atrage dupa sine schimbarea operatorului
de servicii portuare, ar trebui sa fie posibil
ca autoritafile competente sa solicite
operatorului de servicii ales sa aplice
dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea

PE523.043v02-00

Amendamentul

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor sociale si
in domeniul muncii ale statelor membre, cu
conditia ca aceste norme sd fie in acord
cu normele tratatului UE. In cazul
limitarii numarului de furnizori de servicii
portuare, atunci cand incheierea unui
contract de servicii portuare poate atrage
dupa sine schimbarea operatorului de
servicii portuare, ar trebui sa fie posibil ca
autoritdtile competente sa solicite
operatorului de servicii ales s aplice
dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
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drepturilor lucratorilor In cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Amendamentul 151
Georges Bach

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor sociale si
in domeniul muncii ale statelor membre. In
cazul limitarii numarului de furnizori de
servicii portuare, atunci cand incheierea
unui contract de servicii portuare poate
atrage dupad sine schimbarea operatorului
de servicii portuare, ar trebui sd fie posibil
ca autoritdtile competente sa solicite
operatorului de servicii ales sa aplice
dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor 1n cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.
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Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor In cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Or. en

Amendamentul

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta deplind de a asigura
un nivel corespunzator de protectie sociala
pentru personalul intreprinderii care
presteaza servicii portuare. Prezentul
regulament nu ar trebui sa aducda atingere
aplicarii normelor sociale si Tn domeniul
muncii ale statelor membre. Prezentul
regulament ar trebui sd respecte
articolul 28 din Carta drepturilor
fundamentale a Uniunii Europene. In
cazul limitarii numarului de furnizori de
servicii portuare, atunci cand incheierea
unui contract de servicii portuare poate
atrage dupad sine schimbarea operatorului
de servicii portuare, statul membru ar
trebui sa solicite operatorului de servicii
ales sa aplice dispozitiile

Directivei 2001/23/CE a Consiliului
privind apropierea legislatiei statelor
membre referitoare la menginerea
drepturilor lucratorilor 1n cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.
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Amendamentul 152
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor n
domeniul social si al muncii ale statelor
membre. In cazul limitarii numarului de
furnizori de servicii portuare, atunci cand
incheierea unui contract de servicii
portuare poate atrage dupa sine schimbarea
operatorului de servicii portuare, ar trebui
sd fie posibil ca autorititile competente sa
solicite operatorului de servicii ales sa
aplice dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor 1n cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Or. en

Amendamentul

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor n
domeniul social si al muncii ale statelor
membre. In cazul limitarii numarului de
furnizori de servicii portuare, atunci cand
incheierea unui contract de servicii
portuare poate atrage dupa sine schimbarea
operatorului de servicii portuare,
autoritatile competente ar trebui sa solicite
operatorului de servicii ales sa aplice
dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor in cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Or. fr

Justificare

Conform amendamentului 53 al raportorului, este esential sa se precizeze faptul ca
respectarea, de catre noul operator de servicii portuare, a Directivei 2001/23/CE este o

obligatie si nu o simpla posibilitate.

Amendamentul 153
Sabine Wils

PE523.043v02-00

AM\1012660RO.doc



Propunere de regulament
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicarii normelor sociale si
in domeniul muncii ale statelor membre. in
cazul limitarii numarului de furnizori de
servicii portuare, atunci cand incheierea
unui contract de servicii portuare poate
atrage dupad sine schimbarea operatorului
de servicii portuare, ar trebui sa fie posibil
ca autoritafile competente sa solicite
operatorului de servicii ales sd aplice
dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor 1n cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Amendamentul

(19) Statelor membre ar trebui sa li se
acorde competente depline pentru a
asigura un nivel corespunzator de protectie
sociala pentru personalul intreprinderii care
presteaza servicii portuare. Prezentul
regulament nu aduce atingere aplicarii
normelor sociale si in domeniul muncii ale
statelor membre. In cazul limitarii
numarului de furnizori de servicii portuare,
atunci cand incheierea unui contract de
servicii portuare poate atrage dupa sine
schimbarea operatorului de servicii
portuare, trebuie sa fie posibil, acum gi in
viitorul apropiat, ca autoritatile
competente sa solicite operatorului de
servicii ales sd aplice dispozitiile
Directivei 2001/23/CE a Consiliului
privind apropierea legislatiei statelor
membre referitoare la menginerea
drepturilor lucratorilor in cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Or. de

Justificare

Formularea Comisiei este prea vaga.

Amendamentul 154

Knut Fleckenstein, Said El1 Khadraoui, Kathleen Van Brempt

Propunere de regulament
Considerentul 19

AM\1012660RO.doc
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Textul propus de Comisie

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderii care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
aduce atingere aplicdrii normelor in
domeniul social si al muncii ale statelor
membre. In cazul limitarii numarului de
furnizori de servicii portuare, atunci cand
incheierea unui contract de servicii
portuare poate atrage dupd sine schimbarea
operatorului de servicii portuare, ar trebui
sd fie posibil ca autoritatile competente sa
solicite operatorului de servicii ales sa
aplice dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor 1n cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"'JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Amendamentul 155
Kathleen Van Brempt

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) In multe porturi, accesul la piati
pentru furnizorii de servicii de
manipulare a marfurilor i de servicii in
terminalele de pasageri se acorda prin
intermediul unor contracte de concesiune
publica. Acest tip de contracte va fi

PE523.043v02-00

Amendamentul

(19) Statele membre ar trebui sa isi
mentind competenta de a asigura un nivel
corespunzator de protectie sociala pentru
personalul intreprinderilor care presteaza
servicii portuare. Prezentul regulament nu
ar trebui sd aduca atingere aplicarii
normelor in domeniul social si al muncii
ale statelor membre §i ar trebui sd respecte
pe deplin articolul 28 din Carta
drepturilor fundamentale a Uniunii
Europene. In cazul limitirii numarului de
furnizori de servicii portuare, atunci cand
incheierea unui contract de servicii
portuare poate atrage dupa sine schimbarea
operatorului de servicii portuare,
autoritatile competente ar trebui sa solicite
operatorului de servicii ales sd aplice
dispozitiile Directivei 2001/23/CE a
Consiliului privind apropierea legislatiei
statelor membre referitoare la mentinerea
drepturilor lucratorilor 1n cazul transferului
de Intreprinderi, unitati sau parti de
intreprinderi sau unitati''.

"JO L 82,22.3.2001, p. 16.

Or. en

Amendamentul

eliminat
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reglementat de Directiva .../... [directiva
privind concesiunile]. In consecinta,
capitolul 11 din prezentul regulament nu
ar trebui sa se aplice furnizarii de servicii
de manipulare a marfurilor si de servicii
pentru pasageri, dar statele membre ar
trebui sd dispund in continuare de
libertatea de a decide sa aplice totusi
normele din capitolul respectiv la aceste
doua tipuri de servicii. Pentru alte tipuri
de contracte utilizate de autoritdtile
publice in vederea acordarii accesului la
piata serviciilor de manipulare a
marfurilor si a serviciilor din terminalele
de pasageri, Curtea de Justitie a Uniunii
Europene a confirmat ca autoritdtile
competente sunt obligate sd respecte
principiile transparentei §i nediscrimindrii
atunci cdnd incheie astfel de contracte.
Aceste principii trebuie aplicate integral
in ceea ce priveste furnizarea oricarui
serviciu portuar.

Or. nl

Justificare

Acest considerent se bazeaza pe presupunerea cd reglementarea contractelor de concesiune
este asiguratd de Directiva privind concesiunile, ceea ce nu este adevarat.

Amendamentul 156
Knut Fleckenstein, Said El Khadraoui

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) In multe porturi, accesul la piata
pentru furnizorii de servicii de manipulare
a marfurilor si de servicii in terminalele de
pasageri se acorda prin intermediul unor
contracte de concesiune publica. Acest tip
de contracte va fi reglementat de Directiva
.../... [directiva privind concesiunile]. In

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(20) In multe porturi, accesul la piata
pentru furnizorii de servicii de manipulare
a marfurilor si de servicii in terminalele de
pasageri se acorda prin intermediul unor
contracte de concesiune publica. Acest tip
de contracte va fi reglementat de Directiva
.../... [directiva privind concesiunile]. In
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consecinta, capitolul II din prezentul
regulament nu ar trebui sa se aplice
furnizarii de servicii de manipulare a
madrfurilor si de servicii pentru pasageri,
dar statele membre ar trebui sa dispund in
continuare de libertatea de a decide si
aplice totugi normele din capitolul
respectiv la aceste doud tipuri de servicii.
Pentru alte tipuri de contracte utilizate de
autoritatile publice in vederea acordarii
accesului la piata serviciilor de manipulare
a marfurilor si a serviciilor din terminalele
de pasageri, Curtea de Justitie a Uniunii
Europene a confirmat ca autoritatile
competente sunt obligate sa respecte
principiile transparentei si nediscriminarii
atunci cand incheie astfel de contracte.
Aceste principii trebuie aplicate integral In
ceea ce priveste furnizarea oricarui serviciu
portuar.

Amendamentul 157
Sabine Wils

Propunere de regulament
Considerentul 20

Textul propus de Comisie

(20) In multe porturi, accesul la piagi
pentru furnizorii de servicii de
manipulare a marfurilor i de servicii in
terminalele de pasageri se acorda prin
intermediul unor contracte de concesiune
publica. Acest tip de contracte va fi
reglementat de Directiva .../... [directiva
privind concesiunile]. In consecinta,
capitolul 11 din prezentul regulament nu
ar trebui sd se aplice furnizarii de servicii
de manipulare a marfurilor si de servicii
pentru pasageri, dar statele membre ar
trebui sd dispund in continuare de
libertatea de a decide sa aplice totusi
normele din capitolul respectiv la aceste
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consecintd, capitolul II din prezentul
regulament nu ar trebui sa se aplice
furnizarii de servicii de manipulare a
madrfurilor §i de servicii pentru pasageri.
Pentru alte tipuri de contracte utilizate de
autoritatile publice in vederea acordarii
accesului la piata serviciilor de manipulare
a marfurilor si a serviciilor din terminalele
de pasageri, Curtea de Justitie a Uniunii
Europene a confirmat ca autoritatile
competente sunt obligate sa respecte
principiile transparentei si nediscriminarii
atunci cand incheie astfel de contracte.
Aceste principii trebuie aplicate integral In
ceea ce priveste furnizarea oricarui serviciu
portuar.

Or. en

Amendamentul

(20) Dragarea, instalatiile portuare de
receptie, amararea, remorcarea §i
pilotajul vor fi excluse din domeniul de
aplicare al prezentului regulament.

AM\1012660RO.doc



doud tipuri de servicii. Pentru alte tipuri
de contracte utilizate de autoritdtile
publice in vederea acordarii accesului la
piata serviciilor de manipulare a
marfurilor si a serviciilor din terminalele
de pasageri, Curtea de Justitie a Uniunii
Europene a confirmat cd autorititile
competente sunt obligate sd respecte
principiile transparentei §i nediscrimindrii
atunci cdnd incheie astfel de contracte.
Aceste principii trebuie aplicate integral
in ceea ce priveste furnizarea oricarui
serviciu portuar.

Or. de

Justificare

O trimitere la Directiva privind concesiunile este inacceptabila deoarece acesta nu a fost inca
adoptata si nu se cunosc detalii cu privire la continutul sau. Serviciile de manipulare a
marfurilor §i pasagerilor nu intra in domeniul de aplicare al propunerii de regulament.
Articolul 1 cuprinde in mod eronat dispozitii privind dragarea, instalatiile portuare de
receptie i pilotajul. Dupa cum a precizat deja Camera superioara a Parlamentului german
(Bundesrat), prezentul regulament nu trebuie sa includa aceste dispozitii, care ar trebui

eliminate.

Amendamentul 158
Brian Simpson

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(20a) Pilotajul, remorcarea si amararea
oferd servicii esentiale, unice §i
specializate sectorului transporturilor
maritime care, dacd este deschis
concurentei, ar periclita siguranta §i
securitatea maritimad, protectia mediului §i
eficienta porturilor. Acestea ar trebui,
prin urmare, sd fie scutite de respectarea
dispozitiilor privind accesul la piati
prevazute in capitolul II din prezentul
regulament.
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Amendamentul 159
Spyros Danellis

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie

Or. en

Amendamentul

(20a) Serviciile de pilotaj sunt, in
majoritatea cazurilor, oferite de un singur
Sfurnizor din motive legate de eficienta si
sigurantd. Totusi, trebuie sd se prevada
dispozitii astfel incdt acest serviciu
portuar sd fie atribuit tindind seama de
transparenta si de rentabilitate. Statele
membre ar putea alege sd utilizeze o
derogare de doi ani pentru a pregati
mecanismele de sigurantdi si de achizitii
publice pentru acest serviciu important.

Or. en

Justificare

Statele membre ar trebui sa dispuna de doi ani suplimentari pentru a asigura aplicarea
unitard a dispozitiilor articolului 7, fara a afecta eficienta si siguranta serviciului.

Amendamentul 160
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Considerentul 20 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(20a) Caracterul specific al serviciilor
tehnico-nautice de pilotaj, remorcare §i
amarare, precum §i interdependenta
acestora cu buna organizare i viabilitatea
tuturor operatiunilor portuare justifica
faptul ca aceste servicii, care indeplinesc
misiuni de serviciu public, sunt scutite de
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dispozitiile privind accesul la piata
prevazute in capitolul II din prezentul
regulament. Intrucit este necesar s se
garanteze securitatea §i siguranta
maritimd, a persoanelor si a instalatiilor
portuare, precum si protectia mediului,
statul membru sau organismul de
administrare al portului trebuie sd fie
autorizat sd acorde drepturi exclusive
Sfurnizorilor de servicii de pilotaj,
remorcare si amarare, care trebuie sa
indeplineasci cerinta de a asigura
continuitatea acestor servicii in orice
circumstante, in intreaga zond portuard,
pentru orice tip de nava.

Or. fr

Justificare

Prin natura si legatura lor cu securitatea si protectia mediului, toate operatiunile si serviciile
portuare prestate de la preluarea navei de catre pilot pana la amarare nu pot fi supuse unei
politici comerciale care nu ar tine seama de efectuarea unei misiuni de serviciu public de

cdtre furnizorii in cauza.

Amendamentul 161
Inés Ayala Sender

Propunere de regulament
Considerentul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(21a) Mecanismul Conectarea Europei
prevede ca porturile din cadrul regelei
transeuropene de transport sd poatd
beneficia de subventii din partea UE pe
parcursul perioadei 2014-2020. In plus,
Comisia intentioneazd sd instituie un
cadru revizuit privind ajutoarele de stat
pentru porturi si, avind in vedere faptul
cd noua Directiva privind concesiunile
stabileste, de asemenea, un cadru
legislativ nou care va afecta i serviciile
portuare prestate pe baza unui contract de
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Amendamentul 162
Giommaria Uggias

Propunere de regulament
Considerentul 22

Textul propus de Comisie

(22) Este necesar sa se impuna
organismului de administrare al portului
care beneficiazd de finantare publica,
atunci cand acesta activeaza si ca furnizor
de servicii, obligatia de a tine o
contabilitate separatd pentru activitatile
desfdsurate in calitate de organism de
administrare al portului fata de cele
desfasurate pe baze concurentiale, pentru a
asigura conditii de concurenta echitabile si
transparenta alocarii si utilizarii fondurilor
publice si pentru a evita distorsionarea
pietei. In orice caz ar trebui asigurati
respectarea normelor privind ajutoarele de
stat.

Amendamentul 163
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE523.043v02-00

concesiune, in prezentul regulament
trebuie sd se introduca norme stricte
privind transparenta fluxurilor financiare
pentru a evita concurenta neloiala intre
porturile din Uniune sau dumpingul.

Or. es

Amendamentul

(22) Este necesar sa se impuna
organismului de administrare al portului
care beneficiazd de finantare publica,
atunci cand acesta activeaza si ca furnizor
de servicii, obligatia de a tine o
contabilitate separatd pentru activitagile
finantate din bani publici in calitate de
organism de administrare al portului fata
de cele desfasurate pe baze concurentiale,
pentru a asigura conditii de concurenta
echitabile si transparenta alocarii si
utilizérii fondurilor publice si pentru a
evita distorsionarea pietei. In orice caz ar
trebui asiguratd respectarea normelor
privind ajutoarele de stat.

Or. it

Amendamentul

(22a) Comisia ar trebui sa clarifice
notiunea de ajutor de stat in raport cu
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finantarea infrastructurilor portuare,
tinand seama de caracterul necomercial
al infrastructurilor publice de acces si de
aparare, in special al infrastructurii de
acces feroviar §i rutier si de conexiunile
sale la sistemul national de transport, de
infrastructura necesard pentru serviciile
publice din zona portului, de dane si toate
infrastructurile care permit accesul la o
zond portuard, inclusiv accesul maritim,
canalele navigabile si instalatiile de
aparare. Aceste tipuri de infrastructuri ar
trebui sd fie accesibile in conditii egale si
nediscriminatorii pentru toti utilizatorii
potentiali, iar statul ar trebui sda aiba
responsabilitatea de a raspunde la nevoile
generale ale populatiei.

Or. fr

Justificare

Completand amendamentul raportorului, danele trebuie adaugate la lista infrastructurilor
vizate, ele constituind o parte semnificativa a infrastructurii portuare.

Amendamentul 164
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(22a) Intrucdt nu existd orientdri clare
privind ajutoarele de stat pentru porturi,
sectorul portuar are de suferit din cauza
incertitudinii juridice deoarece in prezent
acestea se bazeazd pe o abordare de la caz
la caz. Pentru cresterea gradului de
transparentd, Comisia ar trebui sa
propund orientari clare privind ajutoarele
de stat pentru porturi, dupd consultarea
tuturor partilor interesate, inclusiv a
statelor membre si a autoritditilor
portuare.
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Amendamentul 165
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 166
Knut Fleckenstein

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Or. en

Amendamentul

(22a) Comisia ar trebui sa clarifice
notiunea de ajutor de stat in raport cu
finantarea infrastructurilor portuare,
tindand seama de caracterul necomercial
al accesului public si al infrastructurii de
apdrare.

Or. en

Amendamentul

(22a) Comisia ar trebui sa clarifice
notiunea de ajutor de stat in ceea ce
priveste finantarea infrastructurii
portuare, tindnd seama de faptul ca
operarea unui port intrd in
responsabilitatea statului de a raspunde
nevoilor populatiei, dat fiind rolul
important pe care porturile il joacd in
economia europeand. Prin urmare,
porturile ar trebui sa fie scutite de regimul
privind ajutoarele de stat in mdasura in
care acestea indeplinesc functii publice,
dar ar trebui sa fie reglementate de un
regim precum SIEG sau de norme privind
costurile cu infrastructura, similare
Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, in
toate operatiunile necomerciale, de
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Amendamentul 167
Philip Bradbourn, Jacqueline Foster

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie

exemplu intretinerea infrastructurii de
acces i de apdrare care este accesibild
tuturor utilizatorilor potentiali in conditii
egale si nediscriminatorii.

Or. en

Amendamentul

(22a) Comisia ar trebui sa clarifice cdt
mai curdnd posibil normele privind
ajutoarele de stat in ceea ce priveste
dezvoltarea porturilor, in conformitate cu
principiile aplicate in decizia privind
aeroportul Leipzig-Halle.

Or. en

Justificare

Ajutoarele de stat se acorda in mare mdasura porturilor din intreaga Europa, principiul fiind
aplicat intr-un mod mai putin consecvent. Acest fapt determina o alocare ineficientd,
denaturarea concurentei intre state vecine §i risipirea banilor publici.

Amendamentul 168
Kathleen Van Brempt

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(22a) Comisia trebuie sa clarifice
termenul de ,,ajutor de stat” in raport cu
finantarea infrastructurilor portuare,
tinand seama de caracterul necomercial
al infrastructurilor publice de acces si de
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aparare. Aceasta include infrastructurile
rutiere sau feroviare terestre care oferd
acces la sistemul national de transport,
infrastructurile necesare pentru
instalatiile portuare si toate instalatiile
necesare pentru accesul in port, inclusiv
accesul maritim, canalele navigabile si
instalatiile de apdrare. Aceste
infrastructuri trebuie sa fie accesibile in
conditii egale si nediscriminatorii pentru
toti utilizatorii potentiali, iar autoritatea
competentd are responsabilitatea de a se
asigura cd nevoile publicului larg sunt
respectate in acest sens. De asemenea,
Comisia trebuie sd ia in considerare rolul,
statutul si misiunea precisda a
organismului de administrare al portului
care primeste si/sau alocd ajutoare,
reflectind diferentele existente intre
modelele de administrare previzute la
considerentul 6b (nou).

Or. nl

Justificare

Prezentul amendament respecta pozitia raportorului Knut Fleckenstein, conform careia
politica portuara nu poate fi conceputa fara a tine cont de regimul ajutoarelor de stat pentru
infrastructurile portuare care se afla in curs de dezvoltare sau de implementare. El urmareste
sa obtina recunoasterea pentru modelele de finantare adoptate in mod legal, bine motivate §i
transparente, existente deja la nivel national.

Amendamentul 169
Corien Wortmann-Kool

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(22a) Comisia ar trebui sa clarifice
notiunea de ajutor de stat in raport cu

finantarea infrastructurilor portuare,

tinand seama de caracterul necomercial
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al infrastructurii publice de acces si de
apdrare pentru tofi utilizatorii potentiali
in conditii nediscriminatorii §i de faptul
cd respectarea nevoilor generale ale
populatiei este o responsabilitate publica.

Or. en

Justificare

Pentru a crea conditii de concurenta echitabile intre porturi, este esential sa existe norme
clare privind ajutoarele de stat. Comisia modernizeaza in prezent orientarile privind
ajutoarele de stat si ar trebui sa tina seama de caracteristicile specifice ale infrastructurii
portuare. Prezentul regulament nu va aborda in avans detalii ale unor astfel de norme.

Amendamentul 170
Francesca Barracciu, Franco Frigo

Propunere de regulament
Considerentul 22 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(22a) Totusi, normele privind ajutoarele
de stat ar trebui sd prevada derogari
pentru ajutoarele destinate sd finanteze
construirea de instalatii in porturile
situate pe insule. Ar trebui sa se tind
seama de importanta porturilor pentru
regiunile insulare, iar normele privind
ajutoarele de stat ar trebui sd fie revizuite
in contextul problemelor economice cu
care se confruntd aceste regiuni, care
sunt deja dezavantajate din cauza locatiei
lor.

Or. it

Justificare

Avand in vedere faptul ca scopul acestui regulament este modernizarea retelei de porturi,
trebuie sd se {ind cont de faptul cd multe porturi au instalatii inadecvate. In multe cazuri,
fortele de pe piata nu pot remedia aceste deficiente, sprijinul din partea statului devenind
astfel esential. In special insulele sunt foarte dependente de legaturile lor maritime gi multe
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dintre acestea se confrunta cu probleme economice de durata.

Amendamentul 171
Bogustaw Liberadzki

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu
o procedurid deschisa, transparenta §i
nediscriminatorie comportd un risc mai
ridicat de abuz de pret, avind in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
faptul ca piata lor nu poate fi contestatd.
Acesta este §i cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui si fie create
mecanisme care sd asigure faptul ca
tarifele percepute de acesti operatori
reflecti conditiile normale ale pietei
relevante si sunt stabilite in mod
transparent i nediscriminatoriu.

Amendamentul 172
Giommaria Uggias

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisd, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai

PE523.043v02-00

Amendamentul

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt expusi unei concurente
efective n sensul articolului 9 alineatul
(1) si al articolului 6 alineatul (1) nu ar
trebui sd fie disproportionate in raport cu
valoarea economica a serviciilor prestate
si ar trebui sa fie stabilite in mod
transparent i nediscriminatoriu.

Or. en

Amendamentul

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisd, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai
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ridicat de abuz de pret, avand in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
faptul ca piata lor nu poate fi contestata.
Acesta este si cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piatd
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute de acesti operatori reflectd
conditiile normale ale pietei relevante si
sunt stabilite Tn mod transparent si
nediscriminatoriu.

Amendamentul 173
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu
o procedurid deschisa, transparenta §i
nediscriminatorie comportd un risc mai
ridicat de abuz de pret, avind in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
faptul ca piata lor nu poate fi contestatd.
Acesta este §i cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sd asigure faptul ca
tarifele percepute de acesti operatori
reflecti conditiile normale ale pietei
relevante si sunt stabilite in mod
transparent i nediscriminatoriu.

AM\1012660RO.doc

ridicat de abuz de pret, avand in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
faptul ca piata lor nu poate fi contestata.
Acesta este si cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute de acesti operatori sunt
detaliate, proportionale cu costurile
relevante si sunt stabilite in mod
transparent §i nediscriminatoriu.

Or. it

Amendamentul

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt expusi unei concurente
efective n sensul articolului 9 alineatul
(1) si al articolului 6 alineatul (1) nu ar
trebui sd fie disproportionate in raport cu
valoarea economica a serviciilor prestate
si ar trebui sa fie stabilite in mod
transparent $i nediscriminatoriu.

Or. en
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Amendamentul 174
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisa, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai
ridicat de abuz de pret, avand in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
faptul ca piata lor nu poate fi contestata.
Acesta este i cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sd asigure faptul ca
tarifele percepute de acesti operatori
reflecti conditiile normale ale pietei
relevante si sunt stabilite in mod
transparent $i nediscriminatoriu.

Amendamentul 175
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisd, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai
ridicat de abuz de pret, avdnd in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
Sfaptul ca piata lor nu poate fi contestata.
Acesta este §i cazul taxelor percepute de

PE523.043v02-00

Amendamentul

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisd, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai
ridicat de abuz de pret, avand in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
faptul ca piata lor nu poate fi contestata.
Taxele percepute de furnizorii de servicii
portuare care nu sunt expusi unei
concurente efective in sensul articolului 9
alineatul (1) si al articolului 6 alineatul
(1) nu ar trebui sa fie disproportionate in
raport cu valoarea economica a serviciilor
prestate i ar trebui sa fie stabilite Tn mod
transparent i nediscriminatoriu.

Or. en

Amendamentul

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisd, transparenta si
nediscriminatorie sau de cdtre operatorii
interni, care sunt finantati in totalitate
sau in principal din fonduri publice
comporta un risc mai ridicat de abuz de
pret, in cazul in care existd situatii de
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operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute de acesti operatori reflecta
conditiile normale ale pietei relevante si
sunt stabilite Tn mod transparent si
nediscriminatoriu.

Amendamentul 176
Knut Fleckenstein

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu o
procedura deschisa, transparenta si
nediscriminatorie comporta un risc mai
ridicat de abuz de pret, avdnd in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
Sfaptul ca piata lor nu poate fi contestata.
Acesta este si cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute de acesti operatori reflecti
conditiile normale ale pietei relevante si
sunt stabilite Tn mod transparent $i
nediscriminatoriu.

Amendamentul 177

monopol sau de oligopol si piata lor nu
poate fi contestatd. Pentru aceste servicii,
in absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute de acesti operatori reflecta
conditiile normale ale pietei relevante si
sunt stabilite Tn mod transparent si
nediscriminatoriu.

Or. en

Amendamentul

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute in conformitate cu articolul 6
alineatul (1) litera (b) de furnizorii de
servicii portuare care nu sunt desemnati in
conformitate cu o procedurd deschisa,
transparentd i nediscriminatorie §i taxele
percepute de furnizorii de servicii de
pilotaj care nu sunt expusi unei
concurente efective comporta un risc mai
ridicat de abuz de pret. Acesta este si cazul
taxelor percepute de operatori interni in
sensul articolului 9 alineatul (1). Pentru
aceste servicii, in absenta unor mecanisme
de piata echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute nu sunt disproportionate in
raport cu valoarea economica a serviciilor
furnizate si sunt stabilite in mod
transparent $i nediscriminatoriu.

Or. en

Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui
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Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23) Taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
care nu sunt desemnati in conformitate cu
o procedura deschisd, transparenta §i
nediscriminatorie comportd un risc mai
ridicat de abuz de pret, avind in vedere
situatia lor de monopol sau de oligopol si
faptul ca piata lor nu poate fi contestatd.
Acesta este §i cazul taxelor percepute de
operatori interni in sensul prezentului
regulament. Pentru aceste servicii, in
absenta unor mecanisme de piata
echitabile, ar trebui sa fie create
mecanisme care sa asigure faptul ca tarifele
percepute de acesti operatori reflectd
conditiile normale ale pietei relevante si
sunt stabilite in mod transparent si
nediscriminatoriu.

Amendamentul

(23) Pentru taxele pentru servicii portuare
percepute de furnizorii de servicii portuare
ar trebui sa fie create mecanisme care sa
asigure faptul ca tarifele percepute de
acesti operatori sunt proportionale cu
valoarea economica a serviciului furnizat
si sunt stabilite in mod transparent si
nediscriminatoriu.

Or. nl

Justificare

Ipoteza formulata de Comisie in acest considerent, conform careia preturile de pe piata
libera sunt, prin definitie, mai corecte decdt preturile de pe piata reglementata, nu este
neaparat adevarata deoarece pe piata libera poate exista si tarifare neloiala.

Amendamentul 178
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Pentru a fi eficiente, taxele de utilizare
a infrastructurii portuare ale fiecarui port
individual ar trebui stabilite in mod
transparent §i autonom, in conformitate cu

PE523.043v02-00

Amendamentul

(24) Pentru a fi eficiente, taxele de utilizare
a infrastructurii portuare ale porturilor ar
trebui stabilite de organismul de
administrare al portului 1n mod autonom,
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strategia comerciald si de investitii a acelui
port.

Amendamentul 179
Phil Bennion

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Pentru a fi eficiente, taxele de utilizare
a infrastructurii portuare ale fiecarui port
individual ar trebui stabilite in mod
transparent §i autonom, in conformitate cu
strategia comerciald si de investitii a acelui
port.

Amendamentul 180
Luis de Grandes Pascual

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24) Pentru a fi eficiente, taxele de
utilizare a infrastructurii portuare ale
fiecarui port individual ar trebui stabilite in
mod transparent §i autonom, in
conformitate cu strategia comerciala si de
investitii a acelui port.

AM\1012660RO.doc

in conformitate cu strategia comerciala i
de investitii a acelui port. In cazul in care
organismul de administrare al portului
este finantat in totalitate sau in principal
din fonduri publice, aceste taxe se
stabilesc in mod transparent.

Or. en

Amendamentul

(24) Pentru a fi eficiente, taxele de utilizare
a infrastructurii portuare ale fiecarui port
individual ar trebui stabilite de organismul
de administrare al portului in mod
transparent §i autonom, in conformitate cu
strategia comerciald si de investitii a acelui
port.

Or. en

Amendamentul

(24) Taxele de utilizare a infrastructurii
portuare ale fiecarui port individual ar
trebui stabilite in mod transparent,
garantind un anumit grad de autonomie,
in conformitate cu strategia comerciala i
de investitii a acelui port.

Or. en
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Amendamentul 181
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Considerentul 25

Textul propus de Comisie

(25) Ar trebui sa se permitd varierea
taxelor de utilizare a infrastructurii
portuare pentru a promova transportul
maritim pe distante scurte si pentru a atrage
nave pe apd ale caror operatiuni de
transport, in special operatiunile de
transport maritim offshore sau onshore, au
o performantd de mediu sau o eficienta
energetica si a emisiilor de carbon mai
ridicata decat media. Aceasta ar frebui sa
sprijine politicile In domeniul mediului si
al schimbarilor climatice, precum si
dezvoltarea durabila a portului si a
imprejurimilor sale, in special datorita
faptului ca se contribuie la reducerea
amprentei de mediu a navelor pe apa care
fac escala si stau in port.

Amendamentul 182
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Ar trebui sa existe mecanisme
adecvate care sa asigure faptul ca
utilizatorii portuari carora li se solicitd sa
plateasca o taxa de utilizare a
infrastructurii portuare si/sau o taxa de

PE523.043v02-00

Amendamentul

(25) Organismul de administrare al
portului poate varia taxele de utilizare a
infrastructurii portuare ca parte a
strategiei sale comerciale. Taxele de
utilizare a infrastructurii portuare pot varia,
de exemplu, pentru a promova transportul
maritim pe distante scurte si pentru a atrage
nave pe apd ale caror operatiuni de
transport, in special operatiunile de
transport maritim offshore sau onshore, au
o performantd de mediu sau o eficienta
energetica si a emisiilor de carbon mai
ridicatd decat media. Aceasta ar putea sa
sprijine politicile In domeniul mediului si
al schimbarilor climatice, precum si
dezvoltarea durabild a portului si a
imprejurimilor sale, in special datorita
faptului ca se contribuie la reducerea
amprentei de mediu a navelor pe apa care
fac escala si stau in port.

Or. en

Amendamentul

(26) Utilizatorii de porturi finantate din
Sfonduri publice carora li se solicita sa
plateasca o taxa de utilizare a
infrastructurii portuare si/sau o taxa de
servicii portuare ar trebui sd fie consultati
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servicii portuare sunt consultati cu
regularitate atunci cand taxa de utilizare a
infrastructurii portuare si taxa de servicii
portuare sunt definite si modificate.
Organismele de administrare ale porturile
ar trebui, de asemenea, sa se consulte
periodic cu alte parti interesate referitor la
aspecte-cheie legate de buna dezvoltare a
portului, de performanta si de capacitatea
acestuia de a atrage si de a genera activitati
economice precum coordonarea serviciilor
portuare in interiorul zonei portuare $i
eficienta legaturilor cu hinterlandul si a
procedurilor administrative din porturi.

Amendamentul 183
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Considerentul 26

Textul propus de Comisie

(26) Ar trebui sa existe mecanisme
adecvate care sa asigure faptul ca
utilizatorii portuari cdrora li se solicita sa
plateasca o taxa de utilizare a
infrastructurii portuare si/sau o taxa de
servicii portuare sunt consultati cu
regularitate atunci cand taxa de utilizare a
infrastructurii portuare si taxa de servicii
portuare sunt definite si modificate.
Organismele de administrare ale porturile
ar trebui, de asemenea, sa se consulte
periodic cu alte parti interesate referitor la
aspecte-cheie legate de buna dezvoltare a
portului, de performanta si de capacitatea
acestuia de a atrage si de a genera activitafi
economice precum coordonarea serviciilor
portuare in interiorul zonei portuare $i
eficienta legaturilor cu hinterlandul si a
procedurilor administrative din porturi.

AM\1012660RO.doc

cu regularitate atunci cand taxa de utilizare
a infrastructurii portuare si taxa de servicii
portuare sunt definite si modificate.
Organismele de administrare ale porturilor
ar trebui, de asemenea, sa se consulte
periodic cu alte parti interesate referitor la
aspecte-cheie legate de buna dezvoltare a
portului, de performanta si de capacitatea
acestuia de a atrage si de a genera activitati
economice precum coordonarea serviciilor
portuare in interiorul zonei portuare §i
eficienta legaturilor cu hinterlandul si a
procedurilor administrative din porturi.

Or. en

Amendamentul

(26) Ar trebui sa se asigure faptul ca
utilizatorii portuari cdrora li se solicita sa
plateasca o taxa de utilizare a
infrastructurii portuare si/sau o taxa de
servicii portuare sunt consultati cu
regularitate atunci cand taxa de utilizare a
infrastructurii portuare si taxa de servicii
portuare sunt definite si modificate.
Organismele de administrare ale porturilor
ar trebui, de asemenea, sa se consulte
periodic cu alte parti interesate referitor la
aspecte-cheie legate de buna dezvoltare a
portului, de performanta si de capacitatea
acestuia de a atrage si de a genera activitafi
economice precum coordonarea serviciilor
portuare in interiorul zonei portuare $i
eficienta legaturilor cu hinterlandul si a
procedurilor administrative din porturi.

Or. en
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Amendamentul 184
Sabine Wils

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27) Pentru a asigura aplicarea corectd si
eficace a prezentului regulament, in
fiecare stat membru ar trebui desemnat
un organism de supraveghere
independent, care poate fi un organism
deja existent.

eliminat

Justificare

Amendamentul

Acest nou organism de supraveghere este complet superfluu si va genera doar sarcini

birocratice, costuri si formalitati administrative suplimentare.

Amendamentul 185
Stawomir Nitras, Artur Zasada

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27) Pentru a asigura aplicarea corectd si
eficace a prezentului regulament, in
fiecare stat membru ar trebui desemnat
un organism de supraveghere
independent, care poate fi un organism
deja existent.

Amendamentul 186
Georgios Koumoutsakos

PE523.043v02-00

eliminat

Or. de

Amendamentul
Or. pl
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Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27) Pentru a asigura aplicarea corecta si
eficace a prezentului regulament, in
fiecare stat membru ar trebui desemnat un
organism de supraveghere independent,
care poate fi un organism deja existent.

Amendamentul 187
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Considerentul 27

Textul propus de Comisie

(27) Pentru a asigura aplicarea corecta si
eficace a prezentului regulament, in fiecare
stat membru ar trebui desemnat un
organism de supraveghere independent,
care poate fi un organism deja existent.

Amendamentul 188
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 28
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Amendamentul

(27) Pentru a asigura existenta unui
mecanism independent de depunere a
plangerilor, in fiecare stat membru ar
trebui sd se desemneze unul sau mai multe
organisme care oferd supraveghere
independenti. In acest scop, ar putea si
se desemneze organisme deja existente,
cum ar fi autoritdtile de concurentd,
instantele, ministerele sau departamentele
din cadrul ministerelor care nu au
legdatura cu organismul de administrare al
portului.

Or. en

Amendamentul

(27) Pentru a asigura aplicarea corecta si
eficace a prezentului regulament, fiecare
stat membru ar trebui sa desemneze un
organism de supraveghere independent,
care poate fi un organism deja existent.

Or. ro
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Textul propus de Comisie

(28) Diferitele organisme independente de eliminat
supraveghere ar trebui sd facda schimb de
informatii cu privire la activitatea lor $i sd
coopereze pentru a asigura o aplicare
uniforma a prezentului regulament.
Amendamentul 189
Sabine Wils
Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie
(28) Diferitele organisme independente de eliminat
supraveghere ar trebui sd facda schimb de
informatii cu privire la activitatea lor $i sd
coopereze pentru a asigura o aplicare
uniforma a prezentului regulament.

Justificare

Acest nou organism de supraveghere este complet superfluu si va genera doar sarcini
birocratice, costuri si formalitati administrative suplimentare.

Amendamentul 190
Stawomir Nitras, Artur Zasada

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Diferitele organisme independente de
supraveghere ar trebui sd facda schimb de
informatii cu privire la activitatea lor $i sd
coopereze pentru a asigura o aplicare

PE523.043v02-00

eliminat

Amendamentul

Or. en

Amendamentul
Or. de

Amendamentul
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uniforma a prezentului regulament.

Amendamentul 191
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Diferitele organisme independente de
supraveghere ar trebui sa faca schimb de
informatii cu privire la activitatea lor si sa
coopereze pentru a asigura o aplicare
uniforma a prezentului regulament.

Amendamentul 192
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28) Diferitele organisme independente de
supraveghere ar trebui sa faca schimb de
informatii cu privire la activitatea lor §i sa@
coopereze pentru a asigura o aplicare
uniforma a prezentului regulament.

Amendamentul 193
Corien Wortmann-Kool

Propunere de regulament
Considerentul 29
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Or. pl

Amendamentul

(28) Diferitele organisme independente de
supraveghere ar trebui sa faca schimb de
informatii cu privire la activitatea lor si sa
coopereze pentru a asigura o aplicare
coerentd a prezentei directive.

Or. fr

Amendamentul

(28) Diferitele organisme care oferd
supraveghere independentd ar trebui sa
coopereze intre ele si sa facd schimb de
informatii cu privire la activitatea lor in
cazurile care implica litigii §i plangeri
transfrontaliere.

Or. en
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Textul propus de Comisie

(29) Pentru a completa si modifica
anumite elemente neesentiale ale
prezentului regulament si in special
pentru a promova aplicarea uniforma
taxelor de mediu, a consolida coerenta
taxelor de mediu la nivelul Uniunii si a
asigura existenta unor principii comune
de taxare in legdturda cu promovarea
transportului maritim pe distante scurte,
ar trebui acordati Comisiei competenta de
a adopta acte in conformitate cu
articolul 290 din Tratatul privind
Junctionarea Uniunii Europene in ceea ce
priveste clasificarile comune ale navelor,
combustibililor si tipuri de operatiuni in
functie de care sa varieze taxele de
utilizare a infrastructurii si principiile
comune de taxare pentru utilizarea
infrastructurii portuare. Este deosebit de
important ca, in timpul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cdnd pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia ar
trebui sd asigure transmiterea simultand,
la timp si adecvatdi a documentelor
relevante citre Parlamentul European si
catre Consiliu.

Amendamentul 194
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Pentru a completa si modifica
anumite elemente neesentiale ale
prezentului regulament si in special
pentru a promova aplicarea uniforma

PE523.043v02-00

Amendamentul

eliminat

Or. en

Amendamentul

(29) Pentru a consolida anumite elemente
ale prezentei directive din punctul de
vedere al taxelor de mediu, a consolida
coerenta taxelor de mediu la nivelul
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taxelor de mediu, a consolida coerenta
taxelor de mediu la nivelul Uniunii si a
asigura existenta unor principii comune de
taxare in legatura cu promovarea
transportului maritim pe distante scurte, ar
trebui acordata Comisiei competenta de a
adopta acte in conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene in ceea ce priveste

clasificarile comune ale navelor,
combustibililor §i tipuri de operatiuni in
Jfunctie de care sa varieze taxele de
utilizare a infrastructurii si principiile
comune de taxare pentru utilizarea
infrastructurii portuare. Este deosebit de
important ca, in cursul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreaza acte delegate, Comisia ar trebui
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvata a documentelor relevante catre
Parlamentul European si catre Consiliu.

Amendamentul 195
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Pentru a completa si modifica
anumite elemente neesentiale ale
prezentului regulament si in special
pentru a promova aplicarea uniforma
taxelor de mediu, a consolida coerenta
taxelor de mediu la nivelul Uniunii §i a
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Uniunii §i a asigura existenta unor principii
comune de taxare 1n legaturd cu
promovarea transportului maritim pe
distante scurte §i, in sens mai larg, a
autostrazilor marilor astfel cum sunt
prevazute de Regulamentul privind
retelele transeuropene de transport,
Comisiei ar trebui sd i se acorde
competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene in
ceea ce priveste clasificarile comune ale
navelor §i combustibililor. La adoptarea
unor astfel de acte delegate, Comisia tine
seama de indexul maritim de mediu,
precum si de progresele realizate de
Initiativa porturilor mondiale vizind
clima (WPCI). Aceste clasificari ar trebui
sa serveasca drept bazd pentru varierea
taxelor de utilizare a infrastructurii fara a
afecta, in schimb, competenta
autoritatilor portuare relevante in ceea ce
priveste stabilirea taxelor de utilizare a
infrastructurii portuare. Atunci cand
pregateste si elaboreaza acte delegate,
Comisia ar trebui sd asigure transmiterea
simultana, la timp si adecvatd a
documentelor relevante catre Parlamentul
European si cétre Consiliu.

Or. fr

Amendamentul

(29) Pentru a consolida coerenta taxelor de
mediu la nivelul Uniunii, Comisiei ar
trebui sd i se acorde competenta de a
adopta acte In conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene in ceea ce priveste

PE523.043v02-00
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asigura existenta unor principii comune
de taxare in legdturda cu promovarea
transportului maritim pe distante scurte,
ar trebui acordata Comisiei competenta de
a adopta acte in conformitate cu

articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene in ceea ce
priveste clasificarile comune ale navelor,
combustibililor §i tipuri de operatiuni in
Junctie de care sa varieze taxele de
utilizare a infrastructurii si principiile
comune de taxare pentru utilizarea
infrastructurii portuare. Este deosebit de
important ca, in timpul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
redacteaza acte delegate, Comisia ar trebui
sa asigure transmiterea simultana, la timp

si in mod adecvat a documentelor relevante

catre Parlamentul European si catre
Consiliu.

Amendamentul 196
Dieter-Lebrecht Koch

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Pentru a completa si modifica
anumite elemente neesentiale ale
prezentului regulament si in special
pentru a promova aplicarea uniforma
taxelor de mediu, a consolida coerenta
taxelor de mediu la nivelul Uniunii §i a
asigura existenta unor principii comune
de taxare in legdturda cu promovarea
transportului maritim pe distante scurte,
ar trebui acordata Comisiei competenta de
a adopta acte in conformitate cu

articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene in ceea ce
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clasificarile comune internationale ale
navelor si combustibililor. Atunci cand
pregateste si redacteaza acte delegate,
Comisia ar trebui sd asigure transmiterea
simultana, la timp si in mod adecvat a
documentelor relevante catre Parlamentul
European si catre Consiliu.

Or. en

Amendamentul

(29) Pentru a consolida coerenta taxelor de
mediu la nivelul Uniunii, Comisiei ar
trebui sd i se acorde competenta de a
adopta acte In conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene in ceea ce priveste

clasificarile comune ale navelor §i
combustibililor. Atunci cdand adopta astfel
de acte delegate, Comisia ar trebui sa tina
seama de indexul maritim de mediu si de
progresele realizate in cadrul initiativei
porturilor mondiale vizind clima. Aceste
clasificari si orientdri comune privind
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priveste clasificarile comune ale navelor,
combustibililor §i tipuri de operatiuni in
Sfunctie de care sa varieze taxele de
utilizare a infrastructurii si principiile
comune de taxare pentru utilizarea
infrastructurii portuare. Este deosebit de
important ca, in timpul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze
consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
elaboreazd acte delegate, Comisia ar trebui
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si adecvata a documentelor relevante catre
Parlamentul European si citre Consiliu.

Amendamentul 197
Luis de Grandes Pascual

Propunere de regulament
Considerentul 29

Textul propus de Comisie

(29) Pentru a completa si modifica
anumite elemente neesentiale ale
prezentului regulament si in special
pentru a promova aplicarea uniforma
taxelor de mediu, a consolida coerenta
taxelor de mediu la nivelul Uniunii §i a
asigura existenta unor principii comune
de taxare in legdturda cu promovarea
transportului maritim pe distante scurte,
ar trebui acordata Comisiei competenta de
a adopta acte in conformitate cu

articolul 290 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene in ceea ce
priveste clasificarile comune ale navelor,
combustibililor §i tipuri de operatiuni in
Jfunctie de care sa varieze taxele de
utilizare a infrastructurii si principiile
comune de taxare pentru utilizarea
infrastructurii portuare. Este deosebit de
important ca, in timpul lucrarilor sale
pregatitoare, Comisia sa organizeze
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taxele de mediu ar trebui sa serveasca
doar ca baza pentru a permite varierea
taxelor de utilizare a infrastructurii
portuare §i nu ar trebui sa aduca atingere
competentei unui organism de
administrare al unui port de a stabili in
mod autonom nivelul taxelor de utilizare
a infrastructurii portuare, in conformitate
cu normele aplicabile. Atunci cand
pregateste si elaboreaza acte delegate,
Comisia ar trebui sd asigure transmiterea
simultana, la timp si adecvatd a
documentelor relevante catre Parlamentul
European si catre Consiliu.

Or. en

Amendamentul

(29) Pentru a consolida coerenta taxelor de
mediu la nivelul Uniunii, Comisiei ar
trebui sd i se acorde competenta de a
adopta acte In conformitate cu articolul 290
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene in ceea ce priveste

clasificarile comune ale navelor §i
combustibililor. Atunci cdand adopta astfel
de acte delegate, Comisia ar trebui sa tina
seama de indexul maritim de mediu si de
progresele realizate in cadrul initiativei
porturilor mondiale vizind clima. Aceste
clasificari ar trebui sa serveascd doar ca
baza pentru a permite varierea taxelor de
utilizare a infrastructurii portuare §i nu
ar trebui sd aduca atingere competentei
unui organism de administrare al unui
port de a stabili nivelul taxelor de utilizare
a infrastructurii portuare, in conformitate
cu normele aplicabile. Atunci cand
pregateste si redacteaza acte delegate,
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consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Atunci cand pregateste si
redacteaza acte delegate, Comisia ar trebui
sa asigure transmiterea simultana, la timp
si in mod adecvat a documentelor relevante
catre Parlamentul European si catre
Consiliu.

Amendamentul 198
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Pentru a asigura conditii uniforme
de implementare a prezentului
regulament, ar trebui conferite Comisiei
competente de implementare in ceea ce
priveste masurile adecvate pentru
schimbul de informatii intre organismele
independente de supraveghere.
Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cdtre statele
membre al exercitirii competentelor de
executare de citre Comisie”.

B JO L 55, 28.2.2011, p. 13.

Amendamentul 199
Sabine Wils

PE523.043v02-00

Comisia ar trebui sd asigure transmiterea
simultana, la timp si in mod adecvat a
documentelor relevante catre Parlamentul
European si catre Consiliu.

Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. en
AM\1012660RO.doc



Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie Amendamentul

(30) Pentru a asigura conditii uniforme eliminat
de implementare a prezentului
regulament, ar trebui conferite Comisiei
competente de implementare in ceea ce
priveste masurile adecvate pentru
schimbul de informatii intre organismele
independente de supraveghere.
Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cdtre statele
membre al exercitirii competentelor de
executare de citre Comisie".

B JO L 55,28.2.2011, p. 13.

Or. de

Justificare

Considerentul 30 este contrar principiului subsidiaritatii. El ar permite Comisiei sa intervina
si mai mult in problemele nationale si ar crea sarcini birocratice suplimentare.

Amendamentul 200
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie Amendamentul

(30) Pentru a asigura conditii uniforme eliminat
de implementare a prezentului

regulament, ar trebui conferite Comisiei

competente de implementare in ceea ce

priveste masurile adecvate pentru

schimbul de informatii intre organismele
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independente de supraveghere.
Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de citre statele
membre al exercitdrii competentelor de
executare de citre Comisie”.

B JO L 55, 28.2.2011, p. 13.

Amendamentul 201
Stawomir Nitras, Artur Zasada

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Pentru a asigura conditii uniforme eliminat
de implementare a prezentului
regulament, ar trebui conferite Comisiei
competente de implementare in ceea ce
priveste masurile adecvate pentru
schimbul de informatii intre organismele
independente de supraveghere.
Respectivele competente ar trebui
exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de cdtre statele
membre al exercitirii competentelor de
executare de citre Comisie”.

B JO L 55,28.2.2011, p. 13.
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Or. en

Amendamentul
Or. pl
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Amendamentul 202
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Pentru a asigura conditii uniforme de
implementare a prezentului regulament,
ar trebui conferite Comisiei competente de
implementare 1n ceea ce priveste masurile
adecvate pentru schimbul de informatii
intre organismele independente de
supraveghere. Respectivele competente ar
trebui exercitate In conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de catre statele
membre al exercitdrii competentelor de
executare de citre Comisie'”.

B JO L 55,28.2.2011, p. 13.

Amendamentul 203
David-Maria Sassoli, Franco Frigo

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30) Pentru a asigura conditii uniforme de
implementare a prezentului regulament, ar
trebui conferite Comisiei competente de
implementare 1n ceea ce priveste masurile
adecvate pentru schimbul de informatii
intre organismele independente de

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(30) Pentru a asigura conditii adecvate de
punere in aplicare a prezentei directive,
Comisiei ar trebui sd i se confere
competente de punere in aplicare in ceea
ce priveste masurile adecvate pentru
schimbul de informatii intre organismele
independente de supraveghere.
Respectivele competente ar trebui
exercitate Tn conformitate cu Regulamentul
(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului
European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si
principiilor generale privind mecanismele
de control de catre statele membre al
exercitarii competentelor de executare de
citre Comisie'”.

B JO L 55,28.2.2011, p. 13.

Or. fr

Amendamentul

(30) Pentru a asigura conditii echitabile si
uniforme de punere in aplicare a
prezentului regulament, Comisiei ar trebui
sd i se confere competente de punere in
aplicare in ceea ce priveste masurile
adecvate pentru identificarea unui
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supraveghere. Respectivele competente ar
trebui exercitate in conformitate cu
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 16 februarie 2011 de stabilire a
normelor si principiilor generale privind
mecanismele de control de citre statele
membre al exercitirii competentelor de
executare de citre Comisie”.

B Jo L 55, 28.2.2011, p. 13.

organism european ale carui decizii sd fie
obligatorii pentru porturi.

Or. en

Justificare

Pentru a garanta o aplicare echitabila si fara sincope a regulamentului, ar trebui sa se

identifice un organism european.

Amendamentul 204
David-Maria Sassoli, Franco Frigo

Propunere de regulament
Considerentul 31

Textul propus de Comisie

(31) Deoarece obiectivele prezentului
regulament, §i anume asigurarea
modernizarii serviciilor portuare si a
cadrului adecvat pentru atragerea
investitiilor necesare in toate porturile
retelei transeuropene de transport, nu pot fi
realizate In mod satisfacator de statele
membre din cauza dimensiunii europene,
internationale i transfrontaliere a
operatiunilor portuare si a activitatilor
maritime aferente si, prin urmare, avand in
vedere necesitatea asigurarii unor conditii
de concurenta echitabile la nivel european,
pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii
prevazut la articolul 5 din Tratatul privind

PE523.043v02-00

Amendamentul

(31) Deoarece obiectivele prezentului
regulament, i anume asigurarea
modernizarii serviciilor portuare si a
cadrului adecvat pentru atragerea
investitiilor necesare in toate porturile
maritime ale retelei transeuropene de
transport, nu pot fi realizate in mod
satisfacdtor de statele membre din cauza
dimensiunii europene si a caracterului
international §i transfrontalier al
operatiunilor portuare si al activitatilor
maritime aferente si, prin urmare, avand in
vedere necesitatea asigurarii unor conditii
de concurenta echitabile la nivel european,
pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri, in
conformitate cu principiul subsidiaritatii
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Uniunea Europeana. In conformitate cu prevazut la articolul 5 din Tratatul privind

principiul proportionalitatii prevazut la Uniunea Europeana. In conformitate cu
articolul mentionat, prezentul regulament principiul proportionalitatii prevazut la
nu depaseste ceea ce este necesar pentru articolul mentionat, prezentul regulament
realizarea obiectivelor respective. nu depaseste ceea ce este necesar pentru

realizarea obiectivelor respective.

Or. en

Justificare

Pentru a evita orice alte neintelegeri posibile, ar fi util sa se mentioneze in mod clar tipul de
port caruia i se aplica prezentul regulament.

Amendamentul 205
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(31a) Raporturile de munca in porturi au
o mare influenta asupra functiondrii
porturilor. Prin urmare, Comitetul de
dialog social sectorial pentru porturi le
oferd partenerilor sociali un cadru pentru
a stabili rezultate in privinta organizarii
muncii i a conditiilor de muncd, cum ar
fi sanatatea si siguranta, formarea si
calificarile, a politicii UE privind
combustibilii cu continut redus de sulf, a
atractivitatii sectorului pentru lucratorii
tineri §i pentru lucrdatoare. Comisia ar
trebui sd faciliteze negocierile si sa le
monitorizeze indeaproape. In cazul in
care nu se ajunge la un acord clar pdnd
in 2016, Comisia ar trebui sd prezinte o
propunere legislativa, in cazul in care
acest lucru este oportun.

Or. en
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Amendamentul 206
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 207

Amendamentul

(31a) Conditiile de munca in porturi au o
mare influentd asupra eficientei
porturilor. In acest sens, comitetele de
dialog social sectoriale pentru porturi
trebuie sd isi joace rolul de conciliere in
ceea ce priveste conditiile sociale, in
special conditiile de munca, sandatatea si
securitatea, formarea i calificarile.
Comisia trebuie sa faciliteze, sa sprijine §i
sd monitorizeze negocierile. Partenerii
sociali sunt invitafi sa raporteze cu privire
la progresele inregistrate in timp util,
pentru ca acestea sd poatd fi luate in
considerare de Comisie atunci cind
aceasta raporteazd cu privire la efectele
prezentei directive.

Or. fr

Knut Fleckenstein, Said El1 Khadraoui, Kathleen Van Brempt

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE523.043v02-00

84/131

Amendamentul

(31a) Raporturile de munca in porturi au
o mare influentda asupra activitatilor si
Junctionarii porturilor. Prin urmare,
Comitetul de dialog social sectorial pentru
porturi poate oferi partenerilor sociali din
UE un cadru pentru posibila adoptare a
unor rezultate comune privind aspectele
sociale legate de raporturile de muncd in
porturi. Comisia ar trebui sa faciliteze, sa
sprijine si sd ofere asistentd tehnica in
cadrul negocierilor, ori de cdte ori este
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Amendamentul 208
Inés Ayala Sender

Propunere de regulament
Considerentul 31 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 209
Philippe De Backer

AM\1012660RO.doc

necesar. Partenerii sociali din UE ar
trebui sd fie invitati sa raporteze la timp
cu privire la progresele inregistrate, in
cazul in care doresc sd facd acest lucru,
astfel incdt rezultatele lor sd poatd fi luate
in considerare de Comisie atunci cind
aceasta raporteaza cu privire la efectul
prezentului regulament.

Or. en

Amendamentul

(31a) Raporturile de munca in porturi au
o mare influenta asupra functiondrii
porturilor. Prin urmare, Comitetul de
dialog social sectorial pentru porturi ofera
partenerilor sociali un cadru pentru
stabilirea de rezultate privind aspecte
precum imbundtitirea conditiilor de
muncd, securitatea §i siguranta in muncd,
Jformarea si calificarile. Comisia ar trebui
sd faciliteze, sd sprijine si sa monitorizeze
indeaproape negocierile. Partenerii
sociali din UE ar trebui sd fie incurajati
sd raporteze la timp cu privire la
progresele inregistrate, astfel incdt
progresele lor sa poatd fi luate in
considerare de Comisie atunci cand
raporteazd cu privire la efectul
prezentului regulament.

Or. en
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Propunere de regulament
Considerentul 31 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 210
Peter van Dalen

Propunere de regulament
Articolul 1

Textul propus de Comisie

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare
(1) Prezentul regulament stabileste:

(a) un cadru clar pentru accesul la piata
serviciilor portuare;

(b) norme comune privind transparenta
financiara i taxele care urmeaza sa fie
aplicate de organismele de administrare
sau de furnizorii de servicii portuare.

(2) Prezentul regulament se aplicdi
Sfurnizarii urmatoarelor categorii de
servicii portuare, fie in interiorul zonei
portuare, fie pe cdile navigabile de acces

PE523.043v02-00 86/131

Amendamentul

(31b) Prezentul regulament nu impune un
model specific de administrare a
porturilor, care sd prescrie un statut, un
rol sau o misiune specifica pentru
organismele de administrare ale
porturilor. In mésura in care normele
privind accesul pe piata §i transparenta
financiara sunt respectate, modelele de
administrare a porturilor existente in
statele membre §i previzute in legislatia
nationald pot fi mentinute. Aceasta
include modele de delegare a drepturilor
si responsabilitatilor de administrare a
porturilor catre entitati publice care
protejeaza interesul general al portului.

Or. en

Amendamentul

eliminat
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la porturi si de iesire din porturi.
(a) buncheraj;

(b) manipularea marfurilor;

(c) dragare;

(d) amarare;

(e) servicii pentru pasageri;

(f) instalatii portuare de receptie;
(g) pilotaj; si

(h) remorcare.

(3) Prezentul regulament se aplica tuturor
porturilor maritime din cadrul regelei
transeuropene de transport, astfel cum
este definitd in anexa I la Regulamentul
XXX [regulamentul privind orientdirile
TEN-T].

(4) Statele membre pot aplica prezentul
regulament si altor porturi maritime.
Atunci cand statele membre decid sa
aplice prezentul regulament si altor
porturi maritime, ele notifica decizia lor
Comisiei.

Or. nl

Amendamentul 211
Inés Ayala Sender

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie Amendamentul

(a) un cadru clar pentru accesul la piata eliminat
serviciilor portuare;

Or. es

Justificare

Domeniul de aplicare al regulamentului ar trebui sa se limiteze la imbunatatirea
transparentei in ceea ce priveste porturile: transparenta fluxurilor financiare, ajutoarele de
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stat, subventiile UE pe care le pot primi porturile etc.

Amendamentul 212
Jean-Pierre Audy

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) un cadru clar pentru accesul la piata
serviciilor portuare;

Amendamentul

(a) un cadru pentru accesul la piata
serviciilor portuare;

Or. fr

Justificare

Sincer, care este interesul adaugarii acestui calificativ ,,clar”? Propun eliminarea acestuia,

intrucadt nu implica nimic in plan juridic.

Amendamentul 213

Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui

Propunere de regulament

Articolul 1 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(2) Prezentul regulament se aplica
furnizarii urmatoarelor categorii de servicii
portuare, fie in interiorul zonei portuare, fie
pe cdile navigabile de acces la porturi si de
iesire din porturi.

Amendamentul

(2) Prezentul regulament se aplica
furnizarii urmatoarelor categorii de servicii
portuare, fie in interiorul zonei portuare, fie
pe cdile navigabile de acces la porturi si de
iesire din porturi, dacd sunt organizate ca
activitdti economice.

Or. nl

Justificare

Scopul regulamentului este de a garanta accesul gratuit pe piafa pentru anumite servicii
portuare in masura in care acestea sunt organizate ca activitate economica. Acest
amendament urmareste sd tina cont de libertatea statelor membre de a organiza servicii fara
caracter economic respectdnd totodata dispozitiile tratatului cu privire la egalitatea de
tratament, nediscriminare, transparenta si libera circulatie a persoanelor.

PE523.043v02-00
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Amendamentul 214
Ivo Belet, Marianne Thyssen

Propunere de regulament

Articolul 1 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(2) Prezentul regulament se aplica
furnizarii urmatoarelor categorii de servicii
portuare, fie in interiorul zonei portuare, fie
pe cdile navigabile de acces la porturi si de
iesire din porturi.

Amendamentul 215
Dieter-Lebrecht Koch

Propunere de regulament

Articolul 1 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(2) Prezentul regulament se aplica
furnizarii urmatoarelor categorii de servicii
portuare, fie in interiorul zonei portuare, fie
pe cdile navigabile de acces la porturi si de
iesire din porturi.

Amendamentul 216
Philip Bradbourn, Jacqueline Foster

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) manipularea marfurilor;

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

(2) Prezentul regulament se aplica
furnizarii urmatoarelor categorii de servicii
portuare, daca sunt organizate ca activitati
economice, fie 1n interiorul zonei portuare,
fie pe cdile navigabile de acces la porturi si
de iesire din porturi.

Or. nl

Amendamentul
(2) Prezentul regulament se aplica
furnizarii urmatoarelor categorii de servicii
portuare, fie in interiorul zonei portuare, fie

pe cdile navigabile de acces la porturi si de
iesire din porturi, precum si dragarii.

Or. en

Amendamentul

eliminat
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Or. en

Justificare
Nu este adecvat nici sa se reglementeze astfel de taxe aplicate porturilor nesubventionate pe o

piata competitiva si nici ca baza costurilor sa fie expusa clientilor portului in tranzactii intre
intreprinderi in cazul in care nu exista o cerinta reciproca impusa celeilalte parti.

Amendamentul 217
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) dragare; eliminat

Or. en

Amendamentul 218
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul

(c) dragare; eliminat

Or. de

Justificare

Dupa cum a declarat deja Camera superioara a Parlamentului german (Bundesrat), piata
serviciilor portuare nu include dragarea, care este o activitate desfasurata in interes public in
scopul de a mentine accesul la porturile maritime. Prin urmare, in prezentul regulament nu
ar trebui sa fie inclusa nicio dispozitie privind dragarea.

Amendamentul 219
Georgios Koumoutsakos
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Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) dragare;

Amendamentul 220
Carlo Fidanza, Dominique Riquet

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) amarare;

Amendamentul 221
David-Maria Sassoli, Franco Frigo

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) amarare;

Amendamentul 222
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera d

AM\1012660RO.doc

Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. it
Amendamentul
eliminat
Or. it
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Textul propus de Comisie

(d) amarare;

Amendamentul 223
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) amarare;

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

eliminat

Justificare

Acest punct ar trebui eliminat, partial din motive de siguranta.

Amendamentul 224
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera f

Textul propus de Comisie

(f) instalatii portuare de receptie;

Amendamentul

Or. en

Or. de

(Nu priveste versiunea in limba romana.)

Justificare

Traducerea in limba franceza enunta in mod eronat serviciul de amarare.

Amendamentul 225
Dominique Vlasto, Dominique Riquet

PE523.043v02-00 92/131

Or. fr
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Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) instalatii portuare de receptie; (Nu priveste versiunea in limba romana.)

Or. fr

Justificare
Nu priveste versiunea in limba romana.
Amendamentul 226

Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera f

Textul propus de Comisie Amendamentul

(f) instalatii portuare de receptie; eliminat

Or. de

Justificare

Dupa cum a declarat Camera superioara a Parlamentului german (Bundesrat), piata
serviciilor portuare nu include instalatiile portuare de receptie, care constituie un serviciu
public esential furnizat cu scopul de a mentine curdtenia porturilor.

Amendamentul 227
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul
(g) pilotaj; si eliminat
Or. en
AM\1012660RO.doc 93/131 PE523.043v02-00

RO



RO

Amendamentul 228
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera g

Textul propus de Comisie Amendamentul

(g) pilotaj; si eliminat

Or. de

Justificare

Dupa cum a declarat Camera superioara a Parlamentului german (Bundesrat), piata
serviciilor portuare nu include pilotajul, un serviciu esential furnizat cu scopul de a garanta
siguranta nautica §i portuard. Alegerea acestei formulari a fost aproape sigur dictata de
marile companii de transport maritim, care concep prezenta dispozitie ca pe o modalitate de
reducere a taxelor de pilotare.

Amendamentul 229
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera h

Textul propus de Comisie Amendamentul

(h) remorcare. eliminat

Or. it

Amendamentul 230
David-Maria Sassoli, Franco Frigo

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera h

Textul propus de Comisie Amendamentul

(h) remorcare. eliminat
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Amendamentul 231
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera h

Textul propus de Comisie

(h) remorcare.

Amendamentul 232
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 2 — litera h

Textul propus de Comisie

(h) remorcare.

Amendamentul 233
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Prezentul regulament se aplica tuturor
porturilor maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport, astfel cum este
definitd Tn anexa I la Regulamentul XXX
[regulamentul privind orientarile TEN-T].

AM\1012660RO.doc

Or. it

Amendamentul
eliminat
Or. en
Amendamentul
eliminat
Or. de
Amendamentul

(3) Prezenta directiva se aplica tuturor
porturilor maritime din cadrul retelei
centrale a retelei transeuropene de
transport, astfel cum este definita in anexa
I la Regulamentul XXX [regulamentul
privind orientarile TEN-T].

Or. fr
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Justificare

Limitarea domeniului de aplicare al textului la porturi din reteaua centrala a TEN-T pare
mai oportuna. Urmatorul alineat din acelasi articol permite deja extinderea domeniului de

aplicare al textului la alte porturi in functie de decizia fiecarui stat membru.

Amendamentul 234
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

(3) Prezentul regulament se aplica tuturor
porturilor maritime din cadrul retelei
transeuropene de transport, astfel cum este
definitd Tn anexa I la Regulamentul XXX
[regulamentul privind orientarile TEN-T].

Amendamentul 235
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Articolul 1 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3) Prezentul regulament se aplica tuturor
porturilor maritime si fluvio-maritime din
cadrul retelei transeuropene de transport,
astfel cum este definita in anexa I la
Regulamentul XXX [regulamentul privind
orientdrile TEN-T].

Or. ro

Amendamentul

(4a) Statele membre pot aplica prezentul
regulament i altor servicii portuare. In
acest caz, statele membre notifica decizia
lor Comisiei.

Or. en

Justificare

Lista mentionata la alineatul (2) este o listd inchisa. Acest alineat este adaugat pentru a le
oferi statelor membre posibilitatea de a include alte servicii portuare sub incidenta

regulamentului.

PE523.043v02-00
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Amendamentul 236
Peter van Dalen

Propunere de regulament
Articolul 2

Textul propus de Comisie

[-]

Amendamentul 237
Giommaria Uggias

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. ,,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamnad organizarea i manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si {drm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
prelucrarea, transportarea si depozitarea
temporard a marfurilor la terminalul de
marfa relevant si in legaturd directa cu
transportul marfurilor, dar excluzand
antrepozitarea, dezambalarea, reambalarea
sau orice alte servicii cu valoare adaugata
legate de manipularea marfurilor;

Amendamentul 238

Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2

AM\1012660RO.doc

Amendamentul

eliminat

Or. nl

Amendamentul

2. ,,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamna organizarea si manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si tarm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
prelucrarea, transportarea si depozitarea
temporard a marfurilor la terminalul de
marfa relevant si in legaturd directa cu
transportul marfurilor, dar excluzand
antrepozitarea, dezambalarea, reambalarea
sau orice alte servicii cu valoare adaugata
legate de manipularea marfurilor in port,

Or. it
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Textul propus de Comisie

2. ,,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamna organizarea si manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si tdrm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
prelucrarea, transportarea si depozitarea
temporard a marfurilor la terminalul de
marfa relevant si in legatura directa cu
transportul marfurilor, dar excluzdind
antrepozitarea, dezambalarea, reambalarea
sau orice alte servicii cu valoare adaugata
legate de manipularea marfurilor;

Amendamentul 239
Stawomir Nitras, Artur Zasada

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. ,,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamna organizarea si manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si {drm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
prelucrarea, transportarea si depozitarea
temporard a marfurilor la terminalul de
marfa relevant i in legdtura directi cu
transportul marfurilor, dar excluzind
antrepozitarea, dezambalarea, reambalarea

Amendamentul

2. ,,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamnad organizarea si manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si tarm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
securizarea si eliberarea, prelucrarea,
transportarea si depozitarea temporara a
marfurilor la terminalul de marfa relevant
si In legdturd directd cu transportul
marfurilor, incluzdnd antrepozitarea,
dezambalarea, reambalarea sau orice alte
servicii cu valoare adaugata prestate in
portul maritim legate de manipularea
marfurilor;

Or. nl

Amendamentul

2. ,,servicii de manipulare a marfurilor”
inseamna organizarea si manipularea
madrfurilor intre nava pe apa care le
transporta si tarm, pentru importul,
exportul sau tranzitul marfurilor, inclusiv
prelucrarea, transportarea si depozitarea
temporard a marfurilor la terminalul de
marfa relevant, antrepozitarea,
dezambalarea, reambalarea gi alte servicii
legate direct de transportarea marfurilor;

sau orice alte servicii cu valoare adaugata
legate de manipularea marfurilor;

Or. pl
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Justificare

Deseori, practicile de manipulare a marfurilor la terminalele portuare din anumite state
membre includ antrepozitarea, formarea §i dezambalarea containerelor, precum §i
reambalarea. Daca dispozitia care defineste manipularea marfurilor in regulament nu este
modificata, se poate ajunge intr-o situatie in care diferitele servicii furnizate de o singura
agentie dintr-un port intra sub incidenta unor reglementari separate.

Amendamentul 240
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

3. ,dragare” inseamnd indepdrtarea de eliminat
nisip, sedimente sau alte substante de pe

Sfundul cailor navigabile de acces la un

port pentru a permite accesul la port al

navelor pe apa si cuprinde atdt

indepartarea initiala (lucrari noi de

dragare), cdt si dragarea de intretinere

-----

navigabile;

Or. de

Justificare

In conformitate cu amendamentul 14 [eliminarea articolului 1 alineatul (2) litera (c)], si
acest punct trebuie eliminat.

Amendamentul 241
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul
3. ,,dragare” Inseamna Indepartarea de 3. ,,dragare” Inseamna Indepartarea de
nisip, sedimente sau alte substante de pe nisip, sedimente sau alte substante de pe
fundul cailor navigabile de acces la un port fundul cailor navigabile de acces la un
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pentru a permite accesul la port al navelor
pe apa si cuprinde atat indepartarea initiald
(lucrari noi de dragare), cat si dragarea de

.....

cdii navigabile;

Amendamentul 242
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 3

Textul propus de Comisie

3. ,,dragare” Inseamna Indepartarea de
nisip, sedimente sau alte substante de pe
fundul cailor navigabile de acces la un port
pentru a permite accesul la port al navelor
pe apa si cuprinde atat indepartarea initiala
(lucrari noi de dragare), cat si dragarea de

.....

cdii navigabile;

Amendamentul 243
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 5

Textul propus de Comisie

5. ,;organismul de administrare al portului”
inseamna orice organism public sau privat
care, iIn combinatie cu alte activitati sau nu,
are drept obiectiv in temeiul legislatiei sau
instrumentelor nationale administrarea si
gestionarea infrastructurilor portuare §i a
traficului portuar, precum si coordonarea

PE523.043v02-00
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port, dar si din interiorul portului, pentru
a permite accesul la port al navelor pe apa
si cuprinde atat indepartarea initiala

(lucrari noi de dragare), cat si dragarea de

.....

cdii navigabile;

Or. ro

Amendamentul

3. ,,dragare” Inseamna Indepartarea de
nisip, sedimente sau alte substante de pe
fundul cailor navigabile de acces la un port
pentru a permite accesul la port al navelor
pe apa si cuprinde atat indepartarea initiala
(lucrari noi de dragare), cat si dragarea de
cdii navigabile, nefiind un serviciu
portuar oferit utilizatorilor;

Or. en

Amendamentul

5. ,;organismul de administrare al portului”
inseamna orice organism public sau privat
care, iIn combinatie cu alte activitati sau nu,
are drept obiectiv in temeiul legislatiei sau
instrumentelor nationale administrarea si
gestionarea infrastructurilor portuare,
precum si coordonarea si, dupa caz,
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si, dupa caz, controlul activitatilor
operatorilor prezenti in portul in cauza;

realizarea, organizarea sau controlul
activitatilor operatorilor prezenti in portul
in cauza, administrarea i gestionarea
traficului portuar in portul in cauza si
amenajarea teritoriului portuar;

Or. fr

Justificare

Ca o completare la amendamentul raportorului care realizeaza o distinctie pentru a include
diferitele responsabilitati atribuite organismelor de administrare a porturilor din statele
membre, trebuie mentionate, de asemenea, competentele in materie de amenajare a
teritoriului portuar care au efecte mai ales asupra interconectarii cu celelalte infrastructuri si

activitdati economice.

Amendamentul 244
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,amarare” inseamnd serviciile de
acostare §i de plecare necesare pentru ca
0 navd pe apd sd fie ancoratd sau legatd
in alt mod de tiarm in port sau pe calea
navigabila de acces la port;

Amendamentul 245
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie
6. ,amarare” inseamnd serviciile de

acostare §i de plecare necesare pentru ca
0 navd pe apd sd fie ancoratd sau legatd
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Amendamentul
eliminat
Or. it
Amendamentul
eliminat
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in alt mod de tiarm in port sau pe calea
navigabila de acces la port;

Or. de

Justificare

In conformitate cu amendamentul 15 [eliminarea articolului 1 alineatul (2) litera (d)], si
acest punct trebuie eliminat.

Amendamentul 246
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
6. ., amarare”’ Inseamna serviciile de 6. ,,acostare” Inseamna serviciile de
acostare si de plecare necesare pentru ca o acostare si de plecare necesare care
nava pe apa sa fie ancorata sau legata in alt implica operatiunile de amarare, de
mod de tarm in port sau pe calea navigabila deplasare la chei §i de dezamarare pentru
de acces la port; ca 0 nava pe apa sa fie ancorata sau legata

in alt mod de tdrm in port sau pe calea
navigabila de acces la port;

Or. fr

Justificare

Definitia trebuie sa fie clarificata. Versiunea in limba franceza face referire la amarare, §i nu
la acostare. In plus, acostarea implica trei tipuri de operatiuni: amararea, deplasarea la chei
si dezamararea.

Amendamentul 247
Georgios Koumoutsakoss

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6
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Textul propus de Comisie

6. ,,amarare” ITnseamna serviciile de
acostare si de plecare necesare pentru ca o
nava pe apa sa fie ancorati sau legata in
alt mod de tarm in port sau pe calea
navigabila de acces la port;

Amendamentul 248
Dominique Vlasto, Dominique Riquet

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

6. ,,amarare”’ Inseamna serviciile de
acostare §i de plecare necesare pentru ca
0 navd pe apd sd fie ancoratd sau legatd
in alt mod de tarm in port sau pe calea
navigabild de acces la port;

Amendamentul

6. ,,amarare” ITnseamna serviciile de
acostare si de plecare necesare pentru ca o
nava pe apa sa fie legata de tarm in port
sau pe calea navigabila de acces la port,
astfel incdt sd permita transferul in
conditii sigure al pasagerilor si al altor
persoane, bunuri sau marfuri pe nava sau
de pe nava;

Or. el

Amendamentul

6. ,,acostare” insecamna serviciile,
echipamentele terestre si maritime §i
personalul utilizat in operatiunile de
amarare, de deplasare la chei si de
dezamarare a unei nave in port sau pe
calea navigabila de acces la
infrastructurile portuare;

Or. fr

Justificare

Termenul ,,amarare” este prea restrictiv in ceea ce priveste notiunea exacta de ,,acostare”
care, in limba franceza, include operatiunile de amarare, de dezamarare si de deplasare a

navei la chei.

Amendamentul 249
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

8. ,,pilotaj” inseamnda serviciul de ghidare eliminat
a unei nave pe apd de un pilot sau de un
post de pilotaj pentru a permite intrarea
sau iegsirea in conditii de sigurantd a navei
in calea navigabila de acces la port;
Or. de
Justificare

In conformitate cu amendamentul 17 [eliminarea articolului 1 alineatul (2) litera ()], si

acest punct trebuie eliminat.

Amendamentul 250
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 8

Textul propus de Comisie

8. ,,pilotaj” Inseamna serviciul de ghidare a
unei nave pe apd de un pilot sau de un post
de pilotaj pentru a permite intrarea sau
iesirea in conditii de siguranta a navei in
calea navigabila de acces la port;

Amendamentul 251
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 9

Textul propus de Comisie

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare” inseamna o taxa perceputa in
beneficiul direct sau indirect al

PE523.043v02-00
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Amendamentul

8. ,,pilotaj” Inseamna serviciul de ghidare a
unei nave pe apd de un pilot sau de un post
de pilotaj pentru a permite intrarea sau
iesirea in conditii de siguranta a navei in
calea navigabila de acces la port §i pana la
intrarea/iesirea in/din marea larga;

Or. ro

Amendamentul

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare” inseamna o taxa perceputa in
beneficiul organismului de administrare al
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organismului de administrare al portului si
platita de operatorii navelor pe apa sau de
proprietarii marfurilor pentru utilizarea
instalatiilor si a serviciilor care permit
intrarea si iesirea navelor in port, inclusiv
caile navigabile care ofera acces la port,
precum accesul la instalatiile de prelucrare
a marfurilor si pentru pasageri;

portului si platita de operatorii navelor de
pe apd sau de proprietarii marfurilor pentru
utilizarea infrastructurilor, a instalatiilor si
a serviciilor aflate sub controlul si
gestiunea organismului de administrare
al portului care permit intrarea si iegirea
navelor in/din port, inclusiv pentru ciile
navigabile care oferd acces la port, precum
si pentru accesul la instalatiile de preluare
a marfurilor si pasagerilor, dar §i pentru
conexiunile portuare terestre;

Or. fr

Justificare

Justificarea acestui amendament este evidenta.

Amendamentul 252
Dominique Vlasto, Dominique Riquet

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 9

Textul propus de Comisie

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare” inseamna o taxd perceputa in
beneficiul direct sau indirect al
organismului de administrare al portului si
platita de operatorii navelor pe apa sau de
proprietarii marfurilor pentru utilizarea
instalatiilor si a serviciilor care permit
intrarea si iesirea navelor in port, inclusiv
cdile navigabile care ofera acces la port,
precum accesul la instalatiile de prelucrare
a marfurilor si pentru pasageri;
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Amendamentul

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare” inseamna o taxa perceputa in
beneficiul organismului de administrare al
portului si platita de operatorii navelor de
pe apd sau de proprietarii marfurilor pentru
utilizarea instalatiilor si a serviciilor care
permit intrarea si iesirea navelor In/din
port, inclusiv pentru caile navigabile care
oferd acces la port in cazul in care aceste
cdi navigabile se aflid sub administrarea §i
gestionarea portului insusi, precum gi
pentru accesul la instalatiile de preluare a
marfurilor si pasagerilor, dar §i pentru
conexiunile portuare terestre;

Or. fr
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Justificare

Trebuie precizat faptul ca pentru respectivele cai de acces terestru la port se pot impune taxe
in cazul in care acestea sunt intr-adevar administrate de portul in cauza.

Amendamentul 253
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 9

Textul propus de Comisie

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare” Inseamna o taxa perceputa in
beneficiul direct sau indirect al
organismului de administrare al portului gi
platita de operatorii navelor pe apa sau de
proprietarii marfurilor pentru utilizarea
instalatiilor si a serviciilor care permit
intrarea §i iesirea navelor in port, inclusiv
cdile navigabile care oferd acces la port,
precum accesul la instalatiile de
prelucrare a marfurilor si pentru
pasageri;

Amendamentul 254
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 10

Textul propus de Comisie

10. ,,instalatie portuara de preluare”
inseamnd orice instalatie fixd, plutitoare
sau mobild care este capabili sd preia
deseuri provenite din exploatarea navelor
sau reziduuri de incdarcaturd, astfel cum
sunt definite in Directiva 2000/59/CE a
Parlamentului European i a Consiliului
privind instalatiile portuare de preluare a
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Amendamentul

9. ,taxa de utilizare a infrastructurii
portuare”” inseamna o taxa perceputa in
beneficiul direct sau indirect al
organismului de administrare al portului
sau al organismului de administrare a
cdii navigabile de acces in port, dupd caz,
si platita de toti utilizatorii infrastructurii
portuare, pentru utilizarea instalatilor
portuare esentiale, a infrastructurii
portuare inclusiv a infrastructurii pentru
pasageri, respectiv de toti utilizatorii
cdilor navigabile de acces in port;

Or. ro

Amendamentul

eliminat
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deseurilor provenite din exploatarea
. . . P ~ ~ V14
navelor i a reziduurilor de incarcatura’”;

4 jo L 332, 28.12.2000, p. 81-90.

Or. de

Justificare

In conformitate cu amendamentul 16 [eliminarea articolului 1 alineatul (2) litera (f)], si acest

punct trebuie eliminat.

Amendamentul 255
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 12

Textul propus de Comisie

12. ,,contract de servicii portuare”
inseamna un acord formal si obligatoriu
din punct de vedere juridic intre un
furnizor de servicii portuare si o autoritate
competenta, prin care aceasta din urma,
printr-o procedura avand ca scop limitarea
numarului furnizorilor de servicii portuare,
desemneaza un furnizor de servicii
portuare care sd furnizeze servicii portuare;

Amendamentul

12. ,,contract de servicii portuare”
inseamna un acord formal si obligatoriu
din punct de vedere juridic intre un
furnizor de servicii portuare si o autoritate
competenta, prin care aceasta din urma,
printr-o procedurd avand ca scop limitarea
numarului furnizorilor de servicii portuare,
desemneaza un furnizor de servicii
portuare care sd furnizeze servicii portuare,
fard a aduce atingere procedurilor de
desemnare a furnizorilor de servicii
portuare existente in statele membre;

Or. fr

Justificare

Notiunea de contract de servicii portuare propusa nu corespunde practicii din anumite state

membre.

Amendamentul 256
Corien Wortmann-Kool
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Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 13

Textul propus de Comisie

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza sau doreste sa furnizeze,
contra unei remuneratii, una sau mai
multe categorii de servicii portuare
enumerate la articolul 1 alineatul (2);

Amendamentul 257
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 13

Textul propus de Comisie

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza sau doreste sd furnizeze,
contra unei remuneratii, una sau mai multe
categorii de servicii portuare enumerate la
articolul 1 alineatul (2);

Amendamentul 258

Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 13

Textul propus de Comisie

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza sau doreste sa furnizeze,
contra unei remuneratii, una sau mai multe
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Amendamentul

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza sau doreste sa furnizeze una
sau mai multe categorii de servicii portuare
enumerate la articolul 1 alineatul (2);

Or. en

Amendamentul

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza, intr-un cadru reglementat,
contra unei remuneratii, una sau mai multe
categorii de servicii portuare enumerate la
articolul 1 alineatul (2);

Or. ro

Amendamentul

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza sau doreste sa furnizeze,
contra unei remuneratii, una sau mai multe
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categorii de servicii portuare organizate ca
activitate economica,

categorii de servicii portuare enumerate la
articolul 1 alineatul (2),

Or. nl

Justificare

In conformitate cu amendamentul la articolul 1 alineatul (2), se propune ca statele membre
(sau alte autoritati competente sau organisme de administrare ale porturilor carora le este
delegata responsabilitatea) sd fie imputernicite sa decida daca un serviciu portuar ar trebui

considerat activitate economicd.

Amendamentul 259
Ivo Belet, Marianne Thyssen

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 13

Textul propus de Comisie

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza sau doreste sa furnizeze,
contra unei remuneratii, una sau mai multe
categorii de servicii portuare enumerate la
articolul 1 alineatul (2);

Amendamentul 260
Dominique Vlasto

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 16

Textul propus de Comisie

16. ,,port maritim” inseamna un spatiu
terestru si maritim in care se regasesc
activitdti si echipamente necesare, in
principal, primirii navelor, Incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
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Amendamentul

13. ,,furnizor de servicii portuare”
inseamna orice persoana fizica sau juridica
ce furnizeaza sau doreste sa furnizeze,
contra unei remuneratii, una sau mai multe
categorii de servicii portuare enumerate la
articolul 1 alineatul (2), dacd sunt
organizate ca activitate economicd,

Or. nl

Amendamentul

16. ,,port maritim” inseamna un spatiu
terestru si maritim in care se regasesc
activitdti si echipamente necesare, in
principal, primirii navelor, incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
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receptiei si livrarii marfurilor, precum si
imbarcarii §i debarcarii pasagerilory
precum si orice alte infrastructuri necesare
pentru operatorii de transport n cadrul
zonei portuare;

receptiei si livrarii marfurilor, precum si
imbarcarii §i debarcarii pasagerilor i a
altor persoane, precum si orice alte
infrastructuri necesare pentru operatorii de
transport in cadrul zonei portuare;

Or. fr

Justificare

In afara de pasageri, se pot imbarca sau debarca si alte persoane. Pe de alta parte, ultima
parte a paragrafului permite o viziune extinsa asupra infrastructurilor portuare, pentru a
include, de exemplu, infrastructurile necesare pentru reparatiile navale.

Amendamentul 261
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 2 — alineatul 1 — punctul 16

Textul propus de Comisie

9 A

16. ,,port maritim” inseamna un spatiu
terestru si maritim in care se regasesc
activitdti si echipamente necesare, in
principal, primirii navelor, incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
receptiei si livrarii marfurilor, precum si
imbarcarii si debarcdrii pasagerilor;
precum si orice alte infrastructuri necesare
pentru operatorii de transport n cadrul
zonei portuare;

Amendamentul 262
Carlo Fidanza

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 17
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Amendamentul

A

16. ,,port maritim” inseamna spatiul
delimitat, terestru si maritim in care se
regasesc activitati si echipamente necesare,
in principal, primirii navelor, incarcarii si
descarcarii acestora, depozitarii marfurilor,
receptiei si livrarii marfurilor, precum si
imbarcarii si debarcdrii pasagerilor;
precum si orice alte infrastructuri necesare
pentru operatorii de transport n cadrul
zonei portuare;

Or. ro
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Textul propus de Comisie Amendamentul

17. ,,remorcare” inseamnad asistenta eliminat
acordatd unei nave pe apa de un

remorcher, pentru a permite o intrare sau

iesire din port in conditii de sigurantd,

ajutind la manevrarea navei pe apd;

Or. it

Amendamentul 263
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 17

Textul propus de Comisie Amendamentul

17. ,,remorcare” inseamnd asistenta eliminat
acordatd unei nave pe apa de un

remorcher, pentru a permite o intrare sau

iesire din port in conditii de sigurantd,

ajutind la manevrarea navei pe apd;

Or. de

Justificare

In conformitate cu amendamentul 18 [eliminarea articolului 1 alineatul (2) litera (h)], si
acest punct trebuie eliminat.

Amendamentul 264
Jutta Steinruck

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

18a. ,,subcontractant” inseamnad orice
persoand fizicd sau orice entitate juridica
cdreia ii este incredintati executarea
integrald sau partiald a obligatiilor unui
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Amendamentul 265
Mathieu Grosch, Ivo Belet, Marianne Thyssen

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

contract prealabil.

Or. en

Amendamentul

18a. ,infrastructurd de acces si aparare”
inseamnd toatd infrastructura care
permite accesul terestru §i pe mare la o
zond portuard, inclusiv accesul maritim §i
instalatiile de apdrare, conexiunile de
acces terestru la facilitati de transport
general si infrastructura pentru utilititile
necesare pentru activititile din zona
portuarad.

Or. en

Justificare

Infrastructura porturilor necesita o abordare specifica. In special, este necesard o definitie

mai clara a diferitelor infrastructuri portuare.

Amendamentul 266
Phil Bennion

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

18a. ,,port detinut si operat in regim
privat” inseamnd un port care nu este
detinut si operat de o autoritate, regiune,
provincie sau municipalitate nationala.

Or. en
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Amendamentul 267
Mathieu Grosch, Ivo Belet, Marianne Thyssen

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 18 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

18b. ,infrastructura terminalelor sau
infrastructura legatdi de proiect”
inseamnad lucrari civile in zona portuara
care includ danele utilizate pentru
amararea navelor, reclamarea terenului
utilizat pentru construirea de terminale,
dragarea de-a lungul danelor si accesul la
terminale de la facilititile de transport
public general din zona portuara,
mentionate la articolul 2 paragraful 1
punctul 18a.

Or. en

Justificare

Infrastructura porturilor necesita o abordare specifica. In special, este necesard o definitie

mai clara a diferitelor infrastructuri portuare.

Amendamentul 268
Mathieu Grosch, Ivo Belet, Marianne Thyssen

Propunere de regulament
Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 18 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

18c. ,,suprastructura portuarda” inseamnd
dispozitivele de suprafatd, depozitele,
atelierele, cladirile de birouri, utilajele
fixe si mobile, sistemele informatice §i
automatice necesare pentru prestarea
serviciilor portuare mentionate la
articolul 2 punctul 2.
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Or. en

Justificare

Infrastructura porturilor necesita o abordare specifica. In special, este necesard o definitie
mai clara a diferitelor infrastructuri portuare.

Amendamentul 269
Jutta Steinruck

Propunere de regulament
Articolul -3 (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul -3
Subcontractare

(1) Un furnizor de servicii portuare, astfel
cum este mentionat la articolul 2 punctul
13, nu poate subcontracta servicii, cu
exceptia cazului in care acesta se afli
temporar in incapacitate de a furniza
aceste servicii din motive de forta majora.
Actiunile colective nu sunt considerate
forta majora.

(2) Subcontractantii nu pot subcontracta
servicii portuare.

(3) Orice furnizor de servicii portuare
care foloseste unul sau mai multi
subcontractanti informeaza organismul
de administrare al portului cu privire la
numele si activititile subcontractantilor
vizafi.

(4) Atunci cind angajatorul este un
subcontractant §i fara a aduce atingere
dispozitiilor de drept intern privind
drepturile la contributie sau recurs, sau
dispozitiilor de drept intern in materie de
securitate sociala, statele membre se
asigurd cd un contractant al carui
angajator este un subcontractant direct
poate fi obligat sa plateascd, solidar cu
angajatorul sau in locul acestuia:
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(a) orice sanctiune financiard impusd;
precum §i

(b) orice plati restanta.

(5) Atunci cand furnizorul de servicii este
un subcontractant, statele membre se
asigurd cd principalul contractant §i orice
subcontractant intermediar, daca au avut
cunostintd de faptul ca subcontractantul
angajator angaja resortisanti din tdri terte
aflati in situatie de sedere ilegald, pot fi
considerati raspunzatori pentru pldtile
mentionate la alineatul (4), in mod solidar
ori in locul subcontractantului angajator
sau al contractantului al cdarui angajator
este un subcontractant direct.

(6) Statele membre pot prevedea in
legislatia nationald norme mai stricte
privind raspunderea.

(7) Subcontractantii igi pot dovedi buna
reputatie cu privire la respectarea
drepturilor sociale §i de munca, inclusiv
la aplicarea legilor si a acordurilor de
protectie a sandtatii si sigurantei.

Or. en

Amendamentul 270
Peter van Dalen

Propunere de regulament
Articolul 3

Textul propus de Comisie Amendamentul

Articolul 3 eliminat
Libertatea de furnizare a serviciilor

(1) Libertatea de furnizare a serviciilor in
porturi maritime reglementatd de
prezentul regulament se aplica
Sfurnizorilor de servicii portuare stabiliti in
Uniune in conditiile prevdzute in
prezentul capitol.
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(2) Furnizorii de servicii portuare trebuie
sd aibd acces la instalatii portuare
esentiale in mdsura necesard pentru a-gi
putea realiza activitdtile. Conditiile de
acces trebuie sd fie corecte, rezonabile si
nediscriminatorii.

Amendamentul 271
Peter van Dalen

Propunere de regulament
Articolul 4

Textul propus de Comisie

Articolul 4

Cerinte minime pentru furnizarea de
servicii portuare

(1) Organismul de administrare al
portului poate impune ca furnizorii de
servicii portuare sd respecte anumite
cerinte minime pentru realizarea
serviciului portuar corespunzator.

(2) Cerintele minime mentionate la
alineatul (1) pot viza exclusiv, acolo unde
este cazul:

(a) calificarile profesionale ale
Sfurnizorului de servicii portuare, ale
personalului acestuia sau ale persoanelor
fizice care gestioneazd in mod efectiv si
continuu activitatile furnizorului de
servicii portuare;

(b) echipamentele necesare pentru
Sfurnizarea serviciului portuare relevant in
conditii normale i de siguranta si
capacitatea de a mentine aceste
echipamente la nivelul corespunzitor;

(c) respectarea cerintelor privind
siguranta maritimd sau siguranta i
securitatea portului ori ale cailor de acces
la acesta, ale instalatiilor, echipamentelor
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Or. nl

Amendamentul
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si personalului sau;

(d) respectarea cerintelor de mediu de la
nivel local, national, al Uniunii si
international.

(3) Cerintele minime trebuie sa fie
transparente, nediscriminatorii, obiective
si relevante pentru categoria i natura
serviciilor portuare in cauzd.

(4) Daca cerintele minime includ
cunostinte locale specifice sau
Jamiliarizarea cu conditiile locale,
organismul de administrare al portului se
asigurd cd existd un acces adecvat la o
Sformare relevantd, in conditii
transparente §i nediscriminatorii, cu
exceptia cazului in care accesul adecvat la
o astfel de formare este asigurat de statul
membru.

(5) In cazurile prevazute la alineatul (1),
cerintele minime mentionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului
de furnizare a serviciilor portuare in
temeiul respectivelor cerinte trebuie sa fi
fost publicate de organismul de
administrare al portului pdnd la

1 iulie 2015 sau, in cazul cerintelor
minime care sunt aplicabile dupd aceasta
datd, cu cel putin trei luni inainte de data
la care aceste cerinte ar urma sd intre in
vigoare. Furnizorii de servicii portuare
trebuie sad fie informatfi in prealabil cu
privire la orice modificare a criteriilor i a
procedurii.

Amendamentul 272
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(1) Organismul de administrare al (1) Autoritatea portuard sau autoritatea
portului poate impune ca furnizorii de competentd poate impune ca furnizorii de
servicii portuare sa respecte anumite servicii portuare sa respecte anumite
cerinte minime pentru realizarea serviciului cerinte minime pentru realizarea serviciului
portuar corespunzator. portuar corespunzator.
Or. fr
Justificare

Anumite cerinte sunt mai pertinente atunci cand sunt stabilite la nivel national, §i nu local,
dupa exemplul calificarilor profesionale.

Amendamentul 273
Kathleen Van Brempt, Said El Khadraoui

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
(1) Organismul de administrare al portului (1) Fara a aduce atingere posibilitaitii de a
poate impune ca furnizorii de servicii impune obligatii de serviciu public in
portuare sd respecte anumite cerinte temeiul articolului 8, organismul de
minime pentru realizarea serviciului administrare al portului poate impune ca
portuar corespunzator. furnizorii de servicii portuare sa respecte

anumite cerinfe minime pentru realizarea
serviciului portuar corespunzator.

Or. nl

Justificare

Chiar i in cazul in care accesul la piata serviciilor portuare este nelimitat, ar putea fi
necesar sa se impuna obligatii de serviciu public pentru a preveni anumiti factori [alegerea
selectiva (cherry picking), probleme de coordonare etc.] care conduc la denaturarea piefei.

Amendamentul 274
Dominique Vlasto
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Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 1

Textul propus de Comisie

(1) Organismul de administrare al portului
poate impune ca furnizorii de servicii
portuare sd respecte anumite cerinte
minime pentru realizarea serviciului
portuar corespunzator.

Amendamentul

(1) Organismul de administrare al portului
impune obligatia ca furnizorii de servicii
portuare sa respecte anumite cerinte
minime pentru realizarea serviciului
portuar corespunzator.

Or. fr

Justificare

Caracterul facultativ al acestei dispozitii nu corespunde mizelor vizate de cerintele minime

expuse.

Amendamentul 275
Dominique Vlasto

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

(2) Cerintele minime mentionate la
alineatul (1) pot viza exclusiv, acolo unde
este cazul:

Amendamentul

(2) Cerintele minime mentionate la
alineatul (1) vizeaza:

Or. fr

Justificare

Caracterul restrictiv al acestei dispozitii nu corespunde mizelor vizate de cerinfele minime

expuse.

Amendamentul 276
Stawomir Nitras, Artur Zasada

Propunere de regulament

Articolul 4 — alineatul 2 — partea introductiva
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Textul propus de Comisie Amendamentul

(2) Cerintele minime mentionate la (2) Cerintele minime mentionate la
alineatul (1) pot viza exclusiv, acolo unde alineatul (1) pot viza in special, acolo unde
este cazul: este cazul:
Or. pl
Justificare

Regulamentul ar trebui sa ofere organismelor de administrare ale porturilor un grad
semnificativ de libertate pentru a stabili cerintele minime aplicabile furnizarii de servicii.

Amendamentul 277
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) echipamentele necesare pentru (b) existenta accesului la infrastructura
furnizarea serviciului portuare relevant in portuard relevanta pentru furnizarea
conditii normale si de siguranta si serviciului respectiv §i detinerea
capacitatea de a mentine aceste echipamentelor necesare pentru furnizarea
echipamente la nivelul corespunzitor; serviciului portuare relevant in conditii

normale si de siguranta si capacitatea de a
mentine aceste echipamente la nivelul

corespunzator;

Or. ro
Amendamentul 278
Dominique Vlasto, Dominique Riquet
Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) echipamentele necesare pentru (b) echipamentele necesare pentru
furnizarea serviciului portuare relevant in furnizarea serviciului portuar relevant
conditii normale si de siguranta si pentru toate navele pe care portul le-ar
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capacitatea de a mentine aceste
echipamente la nivelul corespunzitor;

putea primi, la toate danele, in conditii
normale, de continuitate $i de siguranta si
capacitatea tehnicd §i financiard de a
mentine aceste echipamente la nivelul
corespunzator;

Or. fr

Justificare

Anumite servicii portuare trebuie sa respecte principiile universalitatii si continuitatii in
special atunci cdnd tin de prestarea unui serviciu public.

Amendamentul 279
Georges Bach

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) respectarea cerintelor privind siguranta
maritima sau siguranta si securitatea
portului ori ale cailor de acces la acesta, ale
instalatiilor, echipamentelor si personalului
sau;

Amendamentul 280
Corien Wortmann-Kool

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) respectarea cerintelor privind siguranta
maritima sau siguranta si securitatea
portului ori ale cailor de acces la acesta, ale
instalatiilor, echipamentelor si personalului
sau;
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Amendamentul

(c) respectarea cerintelor privind siguranta
maritima sau siguranta si securitatea
portului ori ale cailor de acces la acesta, ale
instalatiilor, echipamentelor, lucratorilor si
personalului sau;

Or. en

Amendamentul

(c) respectarea cerintelor privind siguranta
maritima sau siguranta si securitatea
portului ori ale cailor de acces la acesta, ale
instalatiilor, echipamentelor si personalului
sau §i respectarea cerintelor privind
disponibilitatea serviciului si cooperarea
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Amendamentul 281
Carlo Fidanza, Antonio Cancian

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera ¢

Textul propus de Comisie

(c) respectarea cerintelor privind siguranta
maritima sau siguranta si securitatea
portului ori ale cailor de acces la acesta, ale
instalatiilor, echipamentelor si personalului
sau;

Amendamentul 282
Jean-Pierre Audy

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) respectarea cerintelor de mediu de la
nivel local, national, al Uniunii si
international.

intre serviciile tehnico-nautice;

Or. en

Amendamentul

(c) respectarea cerintelor privind siguranta
maritima sau siguranta si securitatea
portului ori ale cdilor de acces la acesta, ale
instalatiilor, echipamentelor si personalului
sau g§i respectarea cerintelor privind
disponibilitatea serviciului;

Or. en

Amendamentul

(d) respectarea cerintelor sociale si de
mediu de la nivel local, national, al Uniunii
si international.

Or. fr

Justificare

Trebuie evitat dumpingul social.

Amendamentul 283
Georgios Koumoutsakos
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Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 284
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 285
Sabine Wils

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(da) respectarea legislatiei sociale si a
legislatiei privind munca.

Or. en

Amendamentul

(da) caracterul onorabil al solicitantului
din punct de vedere al drepturilor sociale
si de munca, inclusiv al respectarii
conventiilor colective existente si al
dispozitiilor juridice in materie de
sdandtate §i securitate la locul de munca.

Or. fr

Amendamentul
(da) respectarea standardelor sociale si de
muncd, inclusiv a dispozitiilor privind

protectia sandtatii si prevenirea
accidentelor.

Or. de
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Justificare
Este nevoie de aceasta adaugare pentru ca este imperios necesar ca regulamentul sa prevada

dispozitii care sa reglementeze conditiile de munca ale angajatilor din porturile maritime
europene.

Amendamentul 286
Brian Simpson

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul
(da) buna reputatie a furnizorului
serviciului portuar in ceea ce priveste
aplicarea standardelor sociale de protectie
a sanatatii §i securitatii angajatilor si
respectarea drepturilor de munca ale
acestora.

Or. en

Justificare

Pe langa calificarile profesionale, echipamentul, siguranta maritima si preocuparile de
mediu, buna reputatie legatd de respectarea standardelor sociale ar trebui sa joace, de
asemenea, un rol in alegerea furnizorului de servicii.

Amendamentul 287
Corien Wortmann-Kool

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(da) cerintele privind disponibilitatea.

Or. en

PE523.043v02-00 124/131 AM\1012660RO.doc

RO



Amendamentul 288

Knut Fleckenstein, Said El1 Khadraoui, Kathleen Van Brempt

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 289
Georges Bach

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 2 — litera da (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 290
Mara Bizzotto

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(da) buna reputatie a solicitantului cu
privire la respectarea drepturilor sociale §i
de munca, inclusiv aplicarea legilor si a
acordurilor de protectie a sanatatii i
sigurantei.

Or. en

Amendamentul

(2a) respectarea legislatiei sociale si a
legislatiei privind munca, inclusiv
aplicarea legilor si a acordurilor de
protectie a sanatatii si sigurantei.

Or. en

Amendamentul

(3a) Organismul de administrare al
portului care face parte din refeaua TEN-
T s-ar putea implica in dezvoltarea de
legaturi terestre cu pietele prin realizarea
propriilor investitii in lucrari si/sau
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infrastructurd.

Or. it

Amendamentul 291
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Daca cerintele minime includ eliminat
cunostinte locale specifice sau

Sfamiliarizarea cu conditiile locale,

organismul de administrare al portului se

asigurd cd existd un acces adecvat la o

Sformare relevantd, in conditii

transparente si nediscriminatorii, cu

exceptia cazului in care accesul adecvat la

o astfel de formare este asigurat de statul

membru.

Or. fr

Justificare

Pare evident ca o oferta de serviciu portuar, in stransa legatura cu securitatea §i siguranta
maritimd, trebuie sa garanteze astfel de prestari. In acest sens, alineatul pare superfluu.

Amendamentul 292
Jean-Pierre Audy

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4) Daca cerintele minime includ eliminat
cunostinte locale specifice sau

Sfamiliarizarea cu conditiile locale,

organismul de administrare al portului se

asigurd cd existd un acces adecvat la o

Sformare relevantda, in conditii
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transparente §i nediscriminatorii, cu
exceptia cazului in care accesul adecvat la
o astfel de formare este asigurat de statul
membru.

Or. fr

Justificare

Nu este responsabilitatea organismului de administrare al portului sa asigure accesibilitatea

la o formare adecvata pentru furnizori in conditii transparente gi nediscriminatorii.

Amendamentul 293
Stawomir Nitras, Artur Zasada

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

(4) Daca cerintele minime includ
cunostinte locale specifice sau
familiarizarea cu conditiile locale,
organismul de administrare al portului se
asigurd c existd un acces adecvat la o
formare relevanta, 1n conditii transparente
si nediscriminatorii, cu exceptia cazului in
care accesul adecvat la o astfel de formare
este asigurat de statul membru.

Amendamentul 294
Philip Bradbourn

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) In cazurile prevazute la alineatul (1),
cerintele minime mengionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
respectivelor cerinte trebuie sa fi fost
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Amendamentul

(4) Daca cerintele minime includ
cunostinte locale specifice sau
familiarizarea cu conditiile locale,
organismul de administrare al portului se
poate asigura ca existd acces la o formare
relevantd, in conditii transparente si
nediscriminatorii, cu exceptia cazului in
care accesul adecvat la o astfel de formare
este asigurat de statul membru.

Or. pl

Amendamentul

(5) In cazurile prevazute la alineatul (1),
cerintele minime mengionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
respectivelor cerinte trebuie sa fi fost
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publicate de organismul de administrare al
portului pana la 1 iulie 2015 sau, in cazul
cerintelor minime care sunt aplicabile dupa
aceastd data, cu cel putin trei luni inainte
de data la care aceste cerinte ar urma sa
intre in vigoare. Furnizorii de servicii
portuare trebuie sa fie informati in
prealabil cu privire la orice modificare a
criteriilor si a procedurii.

Amendamentul 295
Silvia-Adriana Ticau

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) In cazurile previazute la alineatul (1),
cerintele minime mengionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
respectivelor cerinte trebuie sa fi fost
publicate de organismul de administrare al
portului pana la 1 iulie 2015 sau, in cazul
cerintelor minime care sunt aplicabile dupa
aceastd datd, cu cel putin #rei luni Tnainte
de data la care aceste cerinte ar urma sa
intre in vigoare. Furnizorii de servicii
portuare trebuie sa fie informati in
prealabil cu privire la orice modificare a
criteriilor §i a procedurii.

Amendamentul 296
Georgios Koumoutsakos

Propunere de regulament
Articolul 4 — alineatul 5

Textul propus de Comisie

(5) In cazurile previazute la alineatul (1),
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publicate de organismul de administrare al
portului pana la 1 iulie 2018 sau, in cazul
cerintelor minime care sunt aplicabile dupa
aceastd data, cu cel putin trei luni inainte
de data la care aceste cerinte ar urma sa
intre in vigoare. Furnizorii de servicii
portuare trebuie sa fie informati in
prealabil cu privire la orice modificare a
criteriilor §i a procedurii.

Or. en

Amendamentul

(5) In cazurile prevazute la alineatul (1),
cerintele minime mentionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
respectivelor cerinte trebuie sa fi fost
publicate de organismul de administrare al
portului pana la 1 iulie 2015 sau, in cazul
cerintelor minime care sunt aplicabile dupa
aceasta data, cu cel putin sase luni inainte
de data la care aceste cerinte ar urma sa
intre in vigoare. Furnizorii de servicii
portuare trebuie sa fie informati in
prealabil cu privire la orice modificare a
criteriilor si a procedurii.

Or. ro

Amendamentul

(5) In cazurile previazute la alineatul (1),
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cerintele minime mengionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
respectivelor cerinte trebuie sd fi fost
publicate de organismul de administrare al
portului pdnd la 1 iulie 2015 sau, in cazul
cerintelor minime care sunt aplicabile dupa
aceastd data, cu cel putin trei luni inainte
de data la care aceste cerinte ar urma sa
intre Tn vigoare. Furnizorii de servicii
portuare trebuie sa fie informati in
prealabil cu privire la orice modificare a
criteriilor §i a procedurii.

Amendamentul 297
Peter van Dalen

Propunere de regulament
Articolul 5

Textul propus de Comisie

Articolul 5

Procedura pentru asigurarea respectarii
cerintelor minime

(1) Organismul de administrare al
portului trebuie sa trateze furnizorii de
servicii portuare in mod egal §i sd
actioneze in mod transparent.

(2) Organismul de administrare al
portului acordd sau refuza dreptul de a
Sfurniza servicii portuare pe baza
cerintelor minime stabilite in conformitate
cu articolul 4, in termen de o luna de la
primirea cererii de acordare a unui astfel
de drept. Orice refuz trebuie justificat in
mod corespunzdtor, pe baza unor criterii
obiective, transparente, nediscriminatorii
si proportionate.

(3) Orice limitare a duratei deciziei emise
in conformitate cu alineatul (2) poate fi
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cerintele minime mengionate la alineatul
(2) si procedura de acordare a dreptului de
furnizare a serviciilor portuare in temeiul
respectivelor cerinte sunt publicate de
organismul de administrare al portului in
termen de maximum 3 ani de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament sau,
in cazul cerintelor minime care sunt
aplicabile dupa aceastd data, cu cel putin
trei luni tnainte de data la care aceste
cerinte ar urma sa intre in vigoare.
Furnizorii de servicii portuare trebuie sa fie
informati in prealabil cu privire la orice
modificare a criteriilor §i a procedurii.

Or. en

Amendamentul

eliminat
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Justificatd doar din motive legate de tipul
si de natura serviciului portuar.

Amendamentul 298
Karim Zéribi

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Organismul de administrare al portului
acorda sau refuza dreptul de a furniza
servicii portuare pe baza cerintelor minime
stabilite in conformitate cu articolul 4, in
termen de o lund de la primirea cererii de
acordare a unui astfel de drept. Orice refuz
trebuie justificat in mod corespunzitor, pe
baza unor criterii obiective, transparente,
nediscriminatorii §i proportionate.

Or. nl

Amendamentul

(2) Organismul de administrare al portului
acorda sau refuza dreptul de a furniza
servicii portuare pe baza cerinfelor minime
stabilite in conformitate cu articolul 4, intr-
un termen rezonabil care nu poate depasi
sase luni de la primirea cererii de acordare
a unui astfel de drept. Orice refuz trebuie
justificat in mod corespunzator, pe baza
unor criterii obiective, transparente,
nediscriminatorii §i proportionate.

Or. fr

Justificare

Referitor la termenul necesar pentru gestionarea furnizarii serviciului, porturile trebuie sa
aiba mai mult spatiu de manevra, fara ca acest lucru sa afecteze calitatea serviciului global

furnizat de port.

Amendamentul 299
Philippe De Backer

Propunere de regulament
Articolul 5 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

(2) Organismul de administrare al portului
acorda sau refuza dreptul de a furniza
servicii portuare pe baza cerintelor minime
stabilite in conformitate cu articolul 4, in
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Amendamentul

(2) Organismul de administrare al portului
acorda sau refuza dreptul de a furniza
servicii portuare pe baza cerintelor minime
stabilite in conformitate cu articolul 4, in

130/131 AM\1012660RO.doc



termen de o lund de la primirea cererii de termen de doud luni de la primirea cererii

acordare a unui astfel de drept. Orice refuz de acordare a unui astfel de drept. Orice
trebuie justificat in mod corespunzator, pe refuz trebuie justificat in mod
baza unor criterii obiective, transparente, corespunzator, pe baza unor criterii
nediscriminatorii $i proportionate. obiective, transparente, nediscriminatorii si
proportionate.
Or. en
Justificare

Pentru a respecta procesul decizional in diferite porturi, organismele de administrare ar
trebui sa dispuna de un termen suficient pentru adoptarea deciziilor lor.
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