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Platné pravni prepisy

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ¢ervence 1996, kterou se pro ur€itd silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a
mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz, stanovi
maximalni rozméry a hmotnosti vozidel provozovanych v Evropské unii. Déle stanovi, za
jakych podminek mohou byt povoleny vyjimky pro provoz vozidel, které tyto hodnoty
ptesahuji.

Nezohlednuje vSak nejnovéjsi vyvoj trhu a technologii.

Navrh Evropské komise (COM(2013)0195)

Komise navrhuje zménit smérnici Rady 96/53/ES s cilem umozZnit vstup na trh vozidlim
s lep$i aerodynamikou, kterd jsou energeticky ucinnéjsi, aniz by to ohrozilo jejich uzitkovou
nosnost. Za tim ucelem se zamétuje na tato opatieni:

e zvysit celkovou hmotnost vozidla, a umoznit tak zavadéni hybridnich a elektrickych
cestujiciho v komercnich autobusech, jez se od vstupu smérnice Rady 96/53/ES
v platnost zvysila;

e prodlouzit celkovou délku vozidla, a umozZnit tak zavadéni kabin tahacii s lepSimi
aerodynamickymi vlastnostmi anebo profilovanych kiidélek na zadni ¢asti vozidla.
Toto opatieni umozni také ptepravu kontejnerd s rozmérem 45 stop, které se stavaji
normou Vv jinych druzich dopravy, coz zlepsi integraci silni¢ni dopravy do
intermodalnich siti;

e doplnit ustanoveni o kontrolach a sankcich s cilem zajistit, aby silni¢ni kontroly byly
cilengjsi a ucinnéjsi, a zavést spolecny ramec pro sankce platny ve viech ¢lenskych
statech;

e vyslovné umozZnit preshranicni vyuziti delSich vozidel, pokud vozidlo na své cesté
jednou piekracuje hranici a jsou splnény urcité podminky.

Body k diskusi

1. Pfeshrani¢ni provoz delSich nakladnich vozidel (¢l. 4 odst. 4 smérnice Rady 96/53/ES)

Navrhuje se vyslovné stanovit, Ze je ptipustné provozovat v preshrani¢ni piepravé delsi
vozidla, pokud to oba dotéené ¢lenské staty jiz povoluji a pokud jsou splnény podminky pro
udéleni vyjimky na zaklad¢ ¢l. 4 odst. 3, 4 nebo 5 smérnice 96/53/ES. Komise zastava ndzor,
Ze toto opatieni neovliviluje vyznamnym zpisobem mezindrodni hospodaiskou soutéz, pokud
je pfeshranic¢ni vyuziti omezeno na dva ¢lenské staty a pokud to umoziuje existujici
infrastruktura a podminky bezpecnosti silnicniho provozu. Podle navrhu je navic timto
zpiisobem dosazena rovnovaha mezi na stran¢ jedné pravem ¢lenskych statt rozhodovat na
zaklad€ zasady subsidiarity o feSenich v oblasti dopravy, kterd vyhovuji jejich konkrétnim
okolnostem, a na stran€ druhé potiebou, aby tyto politiky nenaruSovaly vnitini trh.
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Pripominky zpravodaje:

Komise piivodné konstatovala, Ze v ptipad¢, ze bude povoleno pieshrani¢ni vyuzivani delSich
a téz8ich nakladnich vozidel, zah4ji proti pfisluSnym c¢lenskym statlim fizeni pro poruSeni
smeérnice 96/53/ES. Poté co se na ni obratila fada za¢astnénych stran, v§ak Komise naprosto
zménila sviij vyklad této ¢asti smérnice. Zpravodaj by chtél v této souvislosti zdliraznit, Ze je
nezbytné dodrzovat demokratické postupy a jakékoli zmény toho, co je v pieshrani¢ni
dopravé piipustné, by mély byt provedeny spolutviirci pravnich ptedpist, a nikoli na zakladé
zadosti zacastnénych stran.

Zpravodaj by rad zdlraznil, Ze n¢které vnitrostatni parlamenty a zdkonodarné organy (napft.
ob¢ komory rakouského parlamentu a némecka Spolkova rada) vyjadfily znepokojeni nad tim,
ze by se mélo nadmérnym kamionim (,,gigaliners*) vyslovné umoznit ptekracovat hranice
mezi ¢lenskymi staty. Zpravodaj navic nesouhlasi s tvrzenim, Ze provoz takovych vozidel by
neovlivitoval negativné hospodatskou soutéZ v ramci Unie. Naproti tomu se domniva, Ze
moznost pieshrani¢niho provozu takovych vozidel mezi nékterymi ¢lenskymi staty a jeho
zakaz mezi jinymi staty by vedly nejen k hospodéaiskému znevyhodnéni téch ¢lenskych stat,
které zédkaz zavedou, ale také ke znacnému tlaku na tyto staty ze strany vyrobct, pfepravcl a
sousednich statd, aby zménily své pravni predpisy. Ve svém disledku by to mohlo vést

k riskantnim kompromistim mezi potiebou ¢lenského statu chranit ekonomické zajmy
domacich spolecnosti na strané jedné a potiebou zajistit bezpecnost a ochranu Zivotniho
prostiedi na stran¢ druhé.

Zpravodaj by chtél upozornit na skutecnost, ze Komise neprovedla posouzeni dopadti
pteshrani¢niho provozovani delSich a t€ZSich nakladnich vozidel. Z nezavislych studii v§ak
vyplyva, Ze v zelezni¢ni ndkladni a kombinované dopravé by v ptipadé, Ze by bylo povoleno
pteshranicni provozovani nadmérnych kamioni, doslo ke znacnému poklesu objemu
prepravy.' Zpravodaj se proto domniva, Ze moznost volného provozovani deliich nakladnich
vozidel mezi riznymi ¢lenskymi staty by byla kontraproduktivni, pokud jde o jeden

z hlavnich cilii Unie uvedenych v bilé knize o dopravni politicez, tj. zajisténi pfechodu ze
silni¢ni dopravy na dopravu Zelezni¢ni v celé Evropské unii. Delsi a t¢Zsi nakladni vozidla by
navic mohla mit negativni dopad na bezpe¢nost silni¢niho provozu a kviili své hmotnosti a
rozmérim vést k vaznéj$im nehodam.

V z4jmu zajisténi rovnych podminek v celé Evropské unii, usnadnéni pfechodu ze silni¢ni
dopravy na dopravu Zelezni¢ni a zachovani prav ¢lenskych statl souvisejicich s uplatiiovanim
zasady subsidiarity je tfeba vyslovné zak4zat pfeshrani¢ni provozovani nadmérnych kamiont.
Kazdy ¢lensky stat by mél rozhodnout, zda na svém uzemi jejich provozovani
nediskrimina¢nim zptsobem povoli. Vzhledem k tomu, Ze delsi ndkladni vozidla jsou i
mnohem t€Z8i a mohou tedy vést k rychlejSimu zhorSovani stavu silni¢ni infrastruktury, mélo

! TIM Consult (2006): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2006/mediacentre/1 7-study-on-longer-and-heavier-road-vehicles-gigaliner.html
Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) (2008): http://www.uirr.com/en/media-centre/leaflet-and-studies/mediacentre/63-the-

effects-of-the-introduction-of-mega-trucks-in-europe.html

Kessel & Partner/Fraunhofer (2012): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2012/mediacentre/492-tangible-risks-of-lhvs-in-eu-wide-circulation.html
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by se u nich ptipadné vybirat vys$si mytné.

2. ZlepSovani aerodynamické uc¢innosti a bezpecnosti silni¢niho provozu vozidel (¢lanky
8a9)

Komise navrhuje, aby byla umoZznéna montaz zatizeni zlepSujicich aerodynamickou ucinnost
vozidel na zadni ¢4sti vozidel nebo souprav vozidel (¢lanek 8). Aby se zajistilo, ze tato
dopliikova zatizeni budou také bezpe¢na z hlediska silni¢niho provozu, méla by byt
spolehlivé pfipevnéna, méla by mit denni i no¢ni signalizaci, neméla by zvySovat riziko pro
ostatni vozidla v pfipad€ narazu ani zvySovat nebezpeci prevraceni vozidla pfi bo¢nim vétru.

Néavrh navic umoziuje, aby byly u kabin tahact provedeny takové zmény, které zlepsi
aerodynamickou ucinnost, viditelnost a bezpecnost pro fidice a bezpecnost ohrozenych
ucastniku silni¢niho provozu vyloucenim mrtvych uhli (¢lanek 9).

Pripominky zpravodaje:

Zpravodaj sice podporuje zmény aerodynamickych vlastnosti vozidel, které jsou navrzeny
v ¢lanku 8, a souhlasi s jejich hlavnimi body, pfesto by rad upozornil, Ze 1 po montazi
dopliikovych kiidélek nebo jinych aerodynamickych zafizeni na karosérii vozidla by stale
mélo byt mozné toto vozidlo naloZit a pfepravit po Zeleznici v rdmci kombinované dopravy.
Legislativni organ by mél zajistit, aby zlepSeni aerodynamickych vlastnosti nakladnich
vozidel nebrénilo ani neodrazovalo od vyuzivani kombinované dopravy.

Zpravodaj vyjadiuje zklaméni, Ze navrh zcela opomiji otazku vysky vozidel. Rovnéz povazuje
za ostudné, Ze k otazce dopadu navrhovanych uprav aerodynamickych vlastnosti vozidel
nebyly vypracovany témét Zadné védecké studie. Rad by zdliraznil, Ze pokud jde o ptinos ke
snizovani emisi CO,, ma kombinovana doprava mnohem vétsi potencial nez zlepSovani
aerodynamické ti¢innosti nakladnich vozidel.

V neposledni fadé by zpravodaj rdd upozornil na skutecnost, ze pravidla upravujici pouziti
aerodynamickych zatizeni v souvislosti s rozméry vozidel jsou jiz stanovena v predpisech EU
o schvalovani typu. Natizeni Komise (EU) €. 1230/2012 stanovi vyjimky tykajici se zafizeni
zlepSujicich aerodynamické vlastnosti umisténych na zadni ¢asti vozidel (500 mm oproti
ptfechodnym 2 000 mm navrhovanym v COM(2013)0195) a zatizeni umisténych po stranach
vozidel. Je nezbytné objasnit, zda je nové smérnice, jeZ se zabyva toutéz otazku, skute¢né
zapotiebi. Pokud ano, pak je nezbytné zajistit soulad obou pravnich pfedpisi.

Pokud jde o bezpecnost silni¢niho provozu, zpravodaj vita cil ndvrhu zlepSit ovladatelnost
vozidel a viditelnost a bezpecnost pro fidice (€lanek 9) a prislusna ustanoveni by chtél jesté
posilit tim, Ze provedeni zmén v konstrukci kabin tahacii bude zavazné, nikoli dobrovolné.
Odhaduje se, Ze zmény v konstrukci kabin tahact by mohly roéné zachranit 300 az 500
lidskych Zivoti, tj. sniZit pocet osob usmrcenych pii nehodéch, jichZ se G€astni nakladni
vozidla, o0 10 % (ve srovndni se soucasnym stavem). Bezpecnost silnicniho provozu je pro
Evropsky parlament jiz dlouho klicovou prioritou, coz potvrdil ve svém usneseni ze dne 27.
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7z4i1 2011 o evropské bezpe&nosti silniéniho provozu v letech 2011-2020". Zpravodaj se
domniva, ze je dilezité, aby provedeni zmén v konstrukci kabin tahac¢l bylo povinné. Navic
to odpovida prioritam, které Parlament v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu vyty¢il.
Ptislusnd opatfeni by nevyzadovala Zadnou prilomovou technologii, nebot’ poZadovana
technologie existuje a mohla by byt zanedlouho vyuzivana, bude-li k tomu politické viile.
Bylo by mozné stanovit pfechodné obdobi, aby méli vyrobci vice asu ptizpusobit své
vyrobky novym specifikacim pro konstrukce kabin.

3. Preselekce a cilené kontroly (¢lanek 12)

Navrhuje se, aby Clenské staty zavedly systém preselekce a cilené kontroly vozidel nebo
souprav vozidel v provozu s cilem zajistit, aby byly silni¢ni kontroly cilenéjsi a efektivné;si.
Ucelem preselekce je identifikovat vozidla, ktera pravdépodobné spachala piestupek, a proto
musi byt fyzicky zkontrolovana. Navrh uvadi, Ze preselekci by bylo mozné provést
prostfednictvim automatickych systémi umisténych na infrastrukturach (¢l. 12 odst. 2) nebo
zabudovanych zafizeni slouzicich k vazeni (¢l. 12 odst. 6).

Pripominky zpravodaje:

Zpravodaj podporuje zavadéni systému preselekce, jenz by mohl vést k cilenéjSim a
ucinnéjSim silniénim kontrolam a snizit z4t€z nejen prepravet, kteti musi plnit pozadavky, ale
1 kontrolnich organil. Zpravodaj by chtél stanovit, aby vozidla musela byt vybavena
zabudovanymi zafizenimi slouZicimi k vaZeni, ¢imz by se zajistily rovné podminky v celé
Unii a odpovédnost za dodrZzovani bezpecnostnich piedpisti z kontrolnich orgénti by se
pfenesla na pfepravce a speditéry. Navrh je zaméten na kontroly hmotnosti (pfekro€eni
povolené hmotnosti), je vSak dulezité provadét i kontroly rozméra vozidel (Sitky, délky a
vysky). Déle je sporné, zda by mély byt v navrhu pro tcely odhalovani pfestupkl stanoveny
piijaté odchylky od stanovenych rozmért (tj. méné nez 5 % v piipad€ hmotnosti a méné nez 2
% v ptipadé¢ délky a Sitky). Zpravodaj by upfednostnil zavedeni harmonizovaného ptistupu

k témto meznim hodnotdm pted tim, aby m¢l kazdy ¢lensky stat moznost rozhodnout o tom,
zda za tyto prestupky uloZi sankce.

4. Akty v prenesené pravomoci (¢lanek 16)

Névrh stanovi, ze Komise bude zplnomocnéna k vymezeni pozadavkll na nova
aerodynamicka zatizeni umisténd na zadni ¢asti vozidla (¢l. 8 odst. 4), na koncepce novych
motorovych vozidel (¢l. 9 odst. 5), technické specifikace umoznujici zajistit uplnou
interoperabilitu zabudovanych zatizeni slouzicich k vaZeni a stanoveni zékladnich sméri
postupil kontrol hmotnosti vozidel v provozu (€l. 12 odst. 7).

Pripominky zpravodaje:

Je sice zapotiebi jisté miry flexibility, aby se zarucilo, Ze pravni pfedpisy mohou zohlediiovat
technologicky vyvoj, ale je také tieba dikladné zvézit, zda je navrhované pieneseni
pravomoci na Komisi potiebné ve vSech oblastech. Za legislativni texty je konec konct
odpovédny legislativni organ. Zda se, Ze navrhovany rozsah pfeneseni pravomoci je neumeérné

"Ut. vést. C 56 E, 26.2.2013, s. 54.
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Siroky, a Parlament by si mé¢l vyhradit pravo zménit podstatné prvky pravniho piedpisu
prostiednictvim fadného legislativniho postupu.
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