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Galdende lovgivning

I Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vegt 1 international trafik for visse
vejkeretojer 1 brug 1 Fellesskabet er der fastsat begransninger for de storste tilladte
dimensioner og den storste tilladte vegt for keretgjer 1 brug 1 Den Europaiske Union samt
betingelser for dispensation til disse dimensionsmaessige begrensninger.

Der tages imidlertid ikke hensyn til den nyeste udvikling af markedet og teknologier.

Kommissionens forslag (COM(2013)0195)

For at muliggere indforelse pa markedet af mere energieffektive, aerodynamiske koretojer
uden at gd pd kompromis med deres transportkapacitet foreslar Kommissionen en @ndring af
Rédets direktiv 96/53/EF med hensyn til felgende punkter:

o forogelse af den storste tilladte vaegt for et koretej for at gere det muligt at anvende
generelt tungere hybrid- eller elmotorer. Denne foranstaltning tager ogsa hensyn til
gennemsnitsvagten for passagerbusser, der er steget efter ikrafttreedelsen af Rédets
direktiv 96/53/EF,

o forogelse af den storste tilladte leengde for et koretoj for at gare det muligt at installere
mere aerodynamiske forerhuse og/eller profilerede finner bag pé keretegjet. Denne
foranstaltning vil endvidere gore det muligt for transport af containere pa 45 fod — der
er ved at vare standarden 1 andre transportformer — hvorved integrationen af
vejtransport 1 intermodale net forbedres,

e indforelse af bestemmelser om kontrol og sanktioner for at malrette og effektivisere
vejinspektioner og etablere en falles ramme for sanktioner, der finder anvendelse i
alle medlemsstater,

o udtrykkelig tilladelse af greenseoverskridende anvendelse af lengere koretojer til
rejser, hvor der kun krydses én graense, under forudsetning af, at visse betingelser er
opfyldt.

Diskussionspunkter

1. Graenseoverskridende brug af lzengere lastbiler (artikel 4, stk. 4, i Radets direktiv
96/53/EF)

Det foreslés udtrykkeligt at tillade brug af l&ngere keretojer 1 forbindelse med
greenseoverskridende transport, hvis de to bererte medlemsstater allerede tillader det, og hvis
dispensationsbestemmelserne i medfor af direktivets artikel 4, stk. 3, stk. 4 eller 5, er opfyldt.
Kommissionen havder, at denne foranstaltning ikke 1 neevneverdig grad bererer den
internationale konkurrence, hvis den greenseoverskridende anvendelse begranses til to
medlemsstater, hvor den eksisterende infrastruktur og de faerdselssikkerhedsmaessige krav
tillader det. Derudover opnés der ifolge forslaget ligevaegt mellem pé den ene side
medlemsstaternes ret til i henhold til neerhedsprincippet at treeffe beslutninger om
transportlgsninger, som passer til deres s@rlige omstendigheder, og pa den anden side
behovet for at sikre, at sddanne politikker ikke har fordrejende virkninger pa det indre
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marked.
Ordfererens bemarkninger:

Kommissionen oplyste oprindeligt, at den ville indlede overtraedelsesprocedurer mod
medlemsstater for at have overtradt direktiv 96/53/EF, hvis graenseoverskridende anvendelse
af lengere og tungere lastbiler blev bekraftet. Kommissionen @ndrede imidlertid fuldstendig
sin fortolkning af direktivet i relation til dette punkt efter at vaere kontaktet af en raekke
interessenter. Ordfereren ensker i denne sammenhang at pdpege, at de demokratiske
procedurer skal folges, og at enhver @ndring med hensyn til, hvad der er tilladt i
grenseoverskridende trafik, bor foretages af medlovgiverne og ikke pa anmodning af
interessenter.

Ordfereren ensker at papege, at flere nationale parlamenter og lovgivende organer (f.eks.
begge kamre 1 det ostrigske parlament og det tyske forbundsrad) har udtrykt bekymring over
den udtrykkelige tilladelse for "gigalinere" til at krydse greenserne mellem medlemsstaterne.
Ordfereren er derudover ikke enig 1 argumentet om, at en sadan trafik ikke vil pavirke
konkurrencen inden for Unionen. Faktisk er ordfereren af den opfattelse, at tilladelse af en
sadan grenseoverskridende trafik mellem nogle medlemsstater og forbud imod denne trafik
mellem andre ikke blot vil medfere skonomiske ulemper for disse medlemsstater, men ogsa at
de udsattes for et betydeligt pres fra producenter, transportvirksomheder og nabostater for at
@ndre deres lovgivning. Dette kan igen fore til farlige kompromiser mellem pa den ene side
en medlemsstats behov for at beskytte de nationale virksomheders skonomiske interesser og
pa den anden side dens behov for at garantere sikkerhed og miljebeskyttelse.

Ordfereren ensker at pdpege, at Kommissionen ikke har foretaget en konsekvensanalyse af
greenseoverskridende brug af lengere og tungere koretgjer. Uathengige undersogelser viser
imidlertid, at jernbanefragt og kombineret transport vil lide et stort tab 1 transportvolumen,
hvis der tillades brug af gigalinere pé tveers af graenserne'. Ordforeren mener derfor, at
tilladelse til brug af leengere lastbiler mellem de forskellige medlemsstater vil have uheldige
virkninger med hensyn til Unionens vigtigste mél som beskrevet i Kommissionens hvidbog
om transportpolitik?, dvs. opnéelse af et modalskift fra vej til jernbane overalt i Den
Europaiske Union. Derudover kan brug af leengere og tungere lastbiler have negative
virkninger pa feerdselssikkerheden og forarsage mere alvorlige ulykker pé grund af deres vaegt
og dimensioner.

For at sikre ensartede vilkar i Den Europaiske Union, athjelpe modalskiftet fra vej til
jernbane yderligere og bevare medlemsstaternes rettigheder med hensyn til naerhed ber det
veere forbudt for gigalinere at krydse greenserne mellem medlemsstaterne. Den enkelte
medlemsstat skal afgere, om brug af gigalinere skal vere lovlig pé et ikkediskriminerende
grundlag inden for deres egne territorier. Da l&ngere lastbiler ogsa er meget tungere og derfor
kan fordrsage langt hurtigere nedbrydning af vejinfrastruktur, ber kersel dermed vere
underlagt hojere afgifter, hvor det matte vare relevant.

" TIM Consult (2006): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2006/mediacentre/1 7-study-on-longer-and-heavier-road-vehicles-gigaliner.html.

UIC (2008): http://www.uirr.com/en/media-centre/leaflet-and-studies/mediacentre/63-the-effects-of-the-
introduction-of-mega-trucks-in-europe.html.

Kessel & Partner/Fraunhofer (2012): http://www.uirr.com/en/media-centre/press-releases-and-position-
papers/2012/mediacentre/492-tangible-risks-of-lhvs-in-eu-wide-circulation.html.

2 COM(2011)0144.
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2. Forbedring af keretejernes aecrodynamiske ydeevne og faerdselssikkerhed (artikel 8
0g 9)

Kommissionen foreslar at tillade installering af anordninger bag pa keretojer og vogntog, som
kan forbedre deres aerodynamiske karakteristika (artikel 8). For at sikre, at disse yderligere
anordninger ogséd opfylder kravene til feerdselssikkerhed, skal anordningerne vare monteret
sikkert, merket til brug om dagen og om natten, ikke medfere en foregelse af risikoen for
andre keoretojer i tilfelde af sammenstod og ikke oge risikoen for at velte pd grund af
sidevind.

Derudover giver forslaget mulighed for at foretage @ndringer af forerhuse for at gere dem
mere aerodynamisk effektive, forbedre udsynet og forerens sikkerhed samt sikkerheden for
sarbare vejbrugere ved at fjerne den blinde vinkel (artikel 9).

Ordfererens bemarkninger:

Selv om ordfereren kan tilslutte sig &@ndringerne til aerodynamikken i keretojer som foreslaet
i artikel 8 og de vigtigste karakteristika hertil, ensker han at papege, at det fortsat skal vere
muligt for det pdgaldende koretoj at blive lesset og transporteret via jernbane som led i
kombineret transport efter montering af yderligere finner eller andre aerodynamiske
anordninger pa et koretejs karrosseri. Lovgiveren ber sikre, at acrodynamiske forbedringer til
lastbiler hverken forhindrer de bererte parter 1 — eller atholder dem fra — at anvende
kombineret transport.

Ordfereren er skuffet over, at forslaget helt undlader at behandle spergsmalet om keretojernes
hejde. Han mener endvidere, at det er beklageligt, at der stort set ikke er foretaget
videnskabelige undersogelser af virkningerne af de foresldede aerodynamiske justeringer.
Ordfereren onsker at understrege, at kombineret transport har langt sterre potentiale end at
forbedre lastbilers aerodynamiske ydeevne med hensyn til at bidrage til nedbringelse af CO,-
emissioner.

Sidst, men ikke mindst, ensker ordfereren at henlede opmarksomheden pa den
omstendighed, at der allerede er fastsat regler om aerodynamiske anordninger i1 forhold til
keretgjers dimensioner i EU's typegodkendelseslovgivning. Kommissionens forordning (EU)
nr. 1230/2012 indeholder undtagelser i forhold til aerodynamiske forbedringer med
anordninger, der er monteret bag pé keretgjer (500 mm sammenlignet med 2 000 mm i en
overgangsperiode som foresldet i COM(2013)0195), og anordninger, der er monteret pa
siderne af koretojerne. Der er behov for at klarleegge, om et nyt direktiv, der omhandler
samme sporgsmal, virkelig er nodvendigt. Hvis det er, skal der vare konsekvens i de to
stykker lovgivning.

Hvad angar trafiksikkerhed bifalder ordfereren, at forslaget har til formal at fremme
koretgjers mangvredygtighed og fereres udsyn og sikkerhed (artikel 9), og ensker at styrke
disse bestemmelser ved at gore @ndringer af dimensioneringen af forerhuse obligatoriske
frem for frivillige. Det er beregnet, at en @ndring af dimensioneringen af forerhuse kan spare
300-500 menneskeliv om é&ret, dvs. en nedbringelse pa 10 % (sammenlignet med den
nuvarende situation) i antallet af dedsfald i ulykker, der involverer lastbiler. Trafiksikkerhed
har l&enge vaeret en vigtig prioritet for Europa-Parlamentet som bekreaftet i beslutningen af 27.
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september 2011 om europzisk trafiksikkerhed 2011-2020'. Ordforeren mener, at det er vigtigt
at gore @®ndringer af dimensioneringen af forerhuse obligatoriske i trdd med de
trafiksikkerhedsmassige prioriteter, som Parlamentet har fastlagt. Disse foranstaltninger
kraever ingen banebrydende teknologi, da den pakravede teknologi er velkendt og snart kan
indferes, hvis den politiske vilje er der. Man kan forestille sig en overgangsperiode for at give
producenterne mere tid til at opfylde de nye dimensioneringsspecifikationer.

3. Forelebig udvzalgelse og méilrettet kontrol (artikel 12)

Det foreslas, at medlemsstaterne indferer en ordning til forelgbig udveaelgelse og mélrettet
kontrol af keretgjer eller vogntog i brug med henblik péd at malrette og effektivisere
inspektioner. Formalet med denne forelebige udvalgelse er at identificere koretojer, der
muligvis har overtrddt reglerne og derfor skal kontrolleres manuelt. Det er angivet i forslaget,
at dette enten kan gores ved at anbringe automatiske systemer pa infrastrukturerne (artikel 12,
stk. 2) eller ved at installere vejeanordninger pa keretojet (artikel 12, stk. 6).

Ordfererens bemarkninger:

Ordfereren kan tilslutte sig forslaget om at etablere en ordning til forelobig udvelgelse, som
kan resultere i mere mélrettet og effektiv kontrol og mindske byrden pa bade
transportvirksomheder og inspektionsmyndigheder med hensyn til opfyldelse af krav. For at
sikre ensartede vilkdr i Unionen og flytte ansvaret for opfyldelse af sikkerhedsbestemmelserne
fra inspektionsmyndighederne over pd transportvirksomheder og spediterer ensker ordfereren,
at det bliver obligatorisk for keretgjer at vere udstyret med vejeanordninger. I forslaget
fokuseres der péd vegtkontrol (overlastning), men det er ogsa vigtigt at foretage
dimensionskontrol (pd bredde, lengde og hajde). Endelig er det spergsmaélet, om accepterede
afvigelser (dvs. under 5 % for vegt og under 2 % for lengde og bredde) fra de fastsatte
dimensioner skal vere fastsat i forslaget med henblik pé at identificere overtradelser.
Ordfoereren vil foretreekke en harmoniseret tilgang i1 forbindelse med disse begrensninger,
frem for at hver enkelt medlemsstat selv kan afgere, om der skal pdlegges sanktioner for
sadanne overtradelser.

4. Delegerede retsakter (artikel 16)

I henhold til forslaget skal Kommissionen bemyndiges til at definere kravene til nye
aerodynamiske anordninger, der anbringes bag pé et koretoj (artikel 8, stk. 4), konstruktionen
af nye motorkeretgjer (artikel 9, stk. 5), tekniske specifikationer, der gor det muligt at sikre en
fuldsteendig interoperabilitet mellem vejeanordningerne pé keretejerne, og retningslinjer for
kontrolprocedurerne i tilknytning til keretojernes vagt (artikel 12, stk. 7).

Ordfererens bemarkninger:

Selv om der er behov for en vis grad af fleksibilitet for at sikre, at lovgivningen folger med
den teknologiske udvikling, skal det ikke desto mindre overvejes grundigt, om den foresladede
delegation af befgjelser til Kommissionen er nedvendig pé alle omrader. Det er lovgiveren,
der har det endelige ansvar for lovgivningstekster. Anvendelsesomrddet for den foresléede
delegation af befojelser forekommer uhensigtsmassigt bredt, og Parlamentet ber forbeholde
sig ret til at @ndre politisk afgerende dele af lovgivningen via den almindelige

"EUT C 56 E af 26.2.13, s. 54.
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lovgivningsprocedure.
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